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Del-NCC - IR

Kapitel A — Allméanna krav

NCC.GEN.100 Behdorig myndighet

Behorig myndighet ska vara den myndighet som utses av medlemsstaten dér operatéren har
sin huvudsakliga verksamhet eller &r bosatt.

NCC.GEN.105 Besattningens ansvar

a)

b)

Varje enskild beséttningsmedlem ska ha ansvaret for att korrekt utféra sina
skyldigheter, som

1) har samband med luftfartygets och de ombordvarandes sékerhet, och
2) anges i instruktioner och forfaranden i drifthandboken.

Under kritiska faser av flygningen eller nar befdlhavaren anser det vara nddvandigt av
sakerhetsskal ska besattningsmedlemmen sitta pa sin tilldelade position och far inte
utfora andra aktiviteter &n dem som kravs for en saker drift av luftfartyget.

Under flygning ska flygbesattningsmedlemmen ha sakerhetshaltet fastspant nér han
eller hon sitter pa sin position.

Under flygning ska det alltid finnas minst en kvalificerad flygbesattningsmedlem vid
mandoverorganen.

Besattningsmedlemmen far inte utfora sina skyldigheter i ett luftfartyg

1) om han eller hon vet eller misstanker att han eller hon lider av sadan trétthet
som anges i 7 f i bilaga 1V till férordning (EG) nr 216/2008" eller i 6vrigt
kanner sig paverkad i sadan utstrackning att flygsakerheten kan dventyras, eller

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststallande av
gemensamma bestammelser pa det civila luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byra for
luftfartssakerhet, och om upphévande av radets direktiv 91/670/EEG, férordning (EG) nr 1592/2002 och
direktiv 2004/36/EG (EUT L 79, 19.3.2008, s.1). Forordningen dandrades senast genom
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1108/2009 av den 21 oktober 2009 (EUT L 309,
24.11.2009, s. 51).
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2)
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nar han eller hon ar paverkad av psykoaktiva &mnen eller alkohol eller av andra
skal som anges i 7 g i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008.

Besattningsmedlem som utfor skyldigheter for flera olika operattrer ska

1)

2)

fora sina egna register 6ver flyg- och arbetstider och viloperioder enligt vad som
anges i bilaga Il (Del-ORO), kapitel FTL till férordning (EU) nr xxx/XXXX,
och

forse varje operatér med de uppgifter som behdvs for att planera aktiviteterna i
enlighet med gallande FTL-krav.

Besattningsmedlemmen ska rapportera till beféalhavaren

1)

2)

alla fel, brister, funktionsfel eller defekter som han eller hon anser kunna
paverka luftfartygets luftvardighet eller driftsakerhet, inklusive nddsystemen,
och

alla incidenter som hotade eller kunde hota driftssakerheten.

NCC.GEN.106 Beféalhavarens ansvarsomraden och behorighet

a)

Befélhavaren ska vara ansvarig for

1)

2)

3)

4)

luftfartygets sakerhet samt sékerheten for alla besattningsmedlemmar, alla
passagerare och all last som finns ombord under drift av luftfartyget enligt vad
som anges i 1.c i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008,

inledande, fortséttning, avslutande eller &ndring av en flygning av sékerhetsskal,

att alla instruktioner, driftsforfaranden och checklistor foljs i enlighet med
drifthandboken och pa det vis som anges i 1 b i bilaga IV till forordning (EG) nr
216/2008,

enbart inleda en flygning om han eller hon har forvissat sig om att alla de
driftparametrar som anges i 2 a 3 i bilaga 1V till férordning (EG) nr 216/2008 ar
uppfyllda, dvs att

)] luftfartyget &r luftvardigt,
i)  luftfartyget &r vederborligen registrerat,

iii) de instrument och den utrustning som krévs for genomfbrandet av
flygningen har installerats i luftfartyget och &r i funktionsdugligt skick,
savida inte undantag medges enligt tillamplig forteckning Over
minimikrav pa utrustning (MEL) eller enligt kraven i NCC.IDE.A.105
eller NCC.IDE.H.105,

iv) luftfartygets massa och tyngdpunktslage &ar sadana att flygningen kan
genomfdras inom de gréanser som anges i luftvardighetsdokumentationen,
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6)
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8)
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v)  allt kabinbagage, allt lastrumsbagage och all last har stuvats och sékrats
pa korrekt sétt,

vi) luftfartygets driftsbegransningar enligt vad som anges i luftfartygets
flyghandbok (AFM) inte kommer att 6verskridas vid nagot tillfalle under
flygningen,

vii) samtliga flygbeséttningsmedlemmar innehar en giltig licens i enlighet
med forordning (EG) nr 1178/20112, och

viii) flygbesattningsmedlemmarna har rétt tjanstegrad och uppfyller kraven pa
behorighet och aktuell erfarenhet,

att inte inleda en flygning om nagon av flygbesattningsmedlemmarna &r
oférmdgen att utfora sina skyldigheter pa grund av skada, sjukdom, trétthet eller
effekterna av nagot psykoaktivt amne,

inte fortsitta en flygning bortom narmaste vadertillatliga flygplats eller
utelandningsplats om kapaciteten for nagon av flygbesattningsmedlemmarna
kraftigt begransats pa grund av till exempel trotthet, sjukdom eller brist pa
syrgas,

i forekommande fall besluta att acceptera ett flygplan med felfunktioner enligt
listan 6ver konfigurationsavvikelser (CDL) eller listan éver minimiutrustning
(MEL),

nar flygningen eller serien av flygningar har avslutats, registrera
anvandningsuppgifter och alla kanda eller missténkta brister hos luftfartyget i
luftfartygets tekniska journal eller resedagbok, och

tillse att fardregistratorer
)] inte har inaktiverats eller stangts av under flygningen, och

i) i samband med en olycka eller incident som omfattas av obligatorisk
rapporteringsskyldighet

A) inte avsiktligt raderas,
B) avaktiveras omedelbart efter det att flygningen har avslutats, och

C) ater aktiveras enbart efter godkannande fran den utredande
myndigheten.

2

Kommissionens foérordning (EG) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och

administrativa forfaranden avseende flygbeséattningar inom den civila luftfarten i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008. EUT L 311, 25.11.2011, s. 1.
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b)

d)

f)

9)
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Befélhavaren ska ha behorighet att vagra medfora eller avlagsna personer, bagage eller
last fran luftfartyget som kan utgora en potentiell risk for luftfartyget och personerna
ombord.

Befalhavaren ska sa snart som mojligt till 1amplig flygtrafikledning (ATS) rapportera
alla farliga vader- eller flygfoérhallanden som patraffas och som skulle kunna paverka
andra luftfartygs sékerhet.

Utan hinder av vad som anges i a6 kan befalhavaren i en flygning med
flerpilotshesattning fortsatta flyga bortom narmaste vadertillatliga flygplats om
lampliga lindrande forfaranden &r pa plats.

| en nodsituation som kraver omedelbara beslut och atgarder ska befalhavaren vidta de
atgarder han eller hon anser vara nodvéndiga pa grund av omstandigheterna i enlighet
med 7 d. i bilaga IV till forordning (EG) nr 216/2008. | sadana fall har han eller hon ratt
att avvika fran gallande regler, operativa forfaranden och metoder av sakerhetsskal.

Befalhavaren ska utan dréjsmal rapportera alla olagliga ingrepp till den behdriga
myndigheten och informera den behdriga lokala myndigheten.

Befalhavaren ska sa snabbt som mojligt meddela narmaste lampliga myndighet om alla
olyckor med luftfartyget som resulterar i allvarlig personskada eller dddsfall eller
betydande skador pa luftfartyget eller egendom.

NCC.GEN.110 Efterlevnad av lagar, férordningar och férfaranden

a)

b)

Befélhavaren ska folja de lagar, forordningar och férfaranden som galler i de stater dér
verksamheten bedrivs.

Befalhavaren ska kanna till de pa hans eller hennes respektive arbetsuppgifter
tillampliga lagar, foreskrifter och forfaranden som har faststallts for de omraden som
man avser att genomfara, de flygplatser som man planerar att anvénda och tillhérande
flygnavigeringsanlaggningar enligt vad som anges i la i bilaga IV till
forordning (EG) nr 216/2008.

NCC.GEN.115 Gemensamt sprak

Operatdren ska tillse att samtliga besattningsmedlemmar kan kommunicera med varandra pa
ett gemensamt sprak.

NCC.GEN.120 Taxning av flygplan

Operatdren ska se till att taxning av ett flygplan enbart sker inom en flygplats fardomrade om
personen vid mandverorganen

a)

ar en pilot med ratt behdrighet, eller
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b)  har utsetts av operatéren och
1) har utbildning i taxning av flygplanet,
2) har utbildning i att anvanda radiotelefonen, om det kravs radiokommunikation,

3) har fatt information om flygplatsens utformning, vagar, skyltar, markning, ljus,
signaler och instruktioner fran flygkontrolltjansten (ATC), terminologi och
forfaranden, och

4) kan uppfylla de operativa normer som géller for saker forflyttning av flygplan
pa flygplatsen.

NCC.GEN.125 Rotormandévrering

En helikopterrotor far endast mandvreras med motorkraft i syfte att genomfora en flygning
om det finns en kvalificerad pilot vid mandverorganen.

NCC.GEN.130 Béarbar elektronisk utrustning

Operatdren ska inte tillata att ndgon person anvander barbar elektronisk utrustning (PED)
ombord pa luftfarkosten som kan paverka prestanda for luftfartygets system och utrustning
negativt.

NCO.GEN.135 Information om ndd- och éverlevnadsutrustning ombord

Operatoren ska alltid ha listor med information om den ndd- och dverlevnadsutrustning som
medférs ombord tillgdngliga for att omedelbart meddela koordinationscentra for
raddningsaktioner (RCC).

NCC.GEN.140 Dokument, handbdcker och information som ska medfdras

a)  Foljande dokument, handbdcker och information ska medféras pa samtliga flygningar i
original eller som kopior om inte annat anges:

1) flyghandboken (AFM) eller motsvarande dokument,
2) registreringscertifikatet i original,

3) luftvardighetscertifikatet (CofA) i original,

4) bullercertifikatet,

5) den deklaration som anges i bilaga Ill (Del-ORO), ORO.DEC.100, till
forordning (EU) nr xxx/XXXX,

6) forteckningen o6ver séarskilda godkannanden, i forekommande fall,
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7) luftfartygets radiolicens, i forekommande fall,
8) intyg om ansvarsforsakring(ar),
9) luftfartygets resedagbok eller motsvarande,

10)  uppgifter om anméld ATS-féardplan, i férekommande fall,

11) géllande och lampliga flygkartor fér den foreslagna flygvagen och alla
flygvéagar som man rimligtvis kan tanka sig att flygningen kan omdirigeras till,

12)  information om forfaranden och visuella signaler for anvandning av
beredskapsflygplan och luftfartyg som ar foremal for ingripande,

13)  information och s6knings- och raddningstjanster for det avsedda luftomradet,

14)  de delar av drifthandboken som é&r relevanta for beséttningens medlemmar och
som ska vara latt tillgangliga for besattningens medlemmar,

15)  forteckningen  dver  minimiutrustning  (MEL)  eller  listan  &ver
konfigurationsavvikelser (CDL),

16)  dokumentation avseende lampliga NOTAM och meddelanden fran AIS,
informationstjanst for luftfarten,

17)  passande meteorologisk information,
18) last- och/eller passagerarlistor, vid behov, och

19) all annan dokumentation som kan vara viktig for flygningen eller som kravs av
de stater som berors av flygningen.

b) Om de dokument som anges i a2 till a8 gar forlorade eller stjals kan flygningen
fortsétta till dess man nar destinationen eller en plats dar ersattningsdokument kan
tillhandahallas.

NCC.GEN.145 Bevarande, framstéllning och utnyttjande av material fran

fardregistrator

a)

b)

Efter en olycka eller incident som omfattas av ett obligatoriskt rapporteringskrav ska
luftfartygets operatOr bevara inspelade data i original under en period av 60 dagar om
inte den utredande myndigheten s&ger annat.

Operatdren ska genomféra operativa kontroller och utvarderingar av inspelat material
fran fardregistratorer (FDR), ljudregistrator (CVR) och datalankinspelningar for att
sdkra registratorernas fortsatta funktionsduglighet.

Operatoren ska bevara inspelningarna under fardregistratorns driftstid enligt kraven i
NCC.IDE.A.165 eller NCC.IDE.H.165. Under provning och underhall av
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fardregistratorn kan emellertid upp till en timma av det dldsta inspelade materialet vid
tidpunkten for provningen raderas.

Operatdren ska fora och underhalla aktuell dokumentation som erbjuder nddvéndig
information for att konvertera radata fran fardregistratorn till parametrar uttryckta i
tekniska matenheter.

Operatdren ska stalla eventuellt inspelat och bevarat material fran fardregistratorn till
forfogande efter beslut fran den behériga myndigheten.

Utan att detta ska paverka géllande nationell straffratt ska

1) inspelningar fran ljudregistrator enbart anvandas for andra syften an for att
undersoka en olycka eller en incident som omfattas av ett obligatoriskt
rapporteringskrav.~ om  samtliga  besattningsmedlemmar  och  all
underhallspersonal ger sitt medgivande, och

2) inspelningar fran fardregistrator eller datalankar enbart anvéndas fér andra
syften an for att undersdka en olycka eller en incident som omfattas av ett
obligatoriskt rapporteringskrav om sadana inspelningar

1) enbart anvands av operatoren i luftvardighets- eller underhallssyfte,
i) har anonymiserats, eller

iii)  offentliggors enligt sakra forfaranden.

NCC.GEN.150 Transport av farligt gods

a)

b)

d)

Lufttransporter av farligt gods ska ske i enlighet med bilaga 18 i Chicagokonventionen,
senast andrad och utvidgad genom Technical Instructions for the Safe Transport of
Dangerous Goods by Air (ICAO dok 9284-AN/905), inklusive bilagor och alla 6vriga
tillagg eller rattelser.

Farligt gods far enbart transporteras av operatérer som godkants enligt bilaga V (Del-
SPA) kapitel G till forordning (EG) nr xxx/XXXX, férutom nér

1) de inte omfattas av de tekniska instruktionerna i enlighet med del I i de
instruktionerna, eller

2) de transporteras av passagerare eller besattningsmedlemmar eller i bagaget i
enlighet med del 8 i de tekniska instruktionerna.

Operatoren ska faststalla forfaranden for att tillse att alla rimliga atgarder vidtas for att
forhindra att farligt gods tas ombord av misstag.

Operatoren ska forse de anstallda med den information som krévs for att de ska kunna
utfora sina aligganden pa det sétt som kravs i de tekniska instruktionerna.
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Operatoren ska, i enlighet med de tekniska instruktionerna, utan dréjsmal rapportera
alla eventuella olyckor eller incidenter med farligt gods till den behériga myndigheten
och lamplig myndighet i staten dar olyckan eller incidenten intraffade.

Operatoren ska tillse att passagerarna far information om farligt gods i enlighet med de
tekniska instruktionerna.

Operatoren ska tillse att anslag satts upp med information om transport av farligt gods
vid de platser dar gods tas emot pa det satt som anges i de tekniska instruktionerna.
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Kapitel B — Operativa forfaranden

NCC.OP.100 Anvéandning av flygplatser och utelandningsplatser

Operatoren far enbart anvanda flygplatser och utelandningsplatser som ar lampliga for typen
av luftfartyg och den aktuella verksamheten.

NCC.OP.105 Specifikation for ensligt belagna flygplatser — flygplan

For val av alternativflygplats och bréanslepolicy ska operatoren betrakta flygplatsen som en
isolerad flygplats om flygtiden till ndarmaste lampliga alternativa destinationsflygplats
overstiger

a)  for flygplan med kolvmotorer, 60 minuter, eller

b)  for flygplan med turbinmotorer, 90 minuter.

NCC.OP.110 Operativa minima vid flygplats — allmant

a) For flygningar enligt instrumentflygningsreglerna (IFR) ska operatéren ange
flygplatsens driftsminima for varje avgang, destination och alternativflygplats som ska
anvandas. Sadana minima ska

1) inte vara lagre an dem som faststéllts av staten dar flygplatsen ar beldagen, om
det inte uttryckligen godkénts av den staten, och

2) vid operationer vid laga siktvarden, godkannas av den behdriga myndigheten i
enlighet med bilaga V (Del-SPA) kapitel E till férordning (EU) nr xxx/XXXX.

b)  Nar driftsminima faststélls for en flygplats ska operatéren beakta foljande:
1) Luftfartygets typ, prestanda och flygegenskaper.
2) Flygbesattningens sammanséttning, kompetens och erfarenhet.

3) Dimensioner och egenskaper for de start- och landningshanor och -omraden
(FATO) som kan véljas ut for anvandning.

4) Lamplighet och prestanda for tillgdngliga visuella och icke-visuella
markhjalpmedel.
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5) Utrustningen som ar tillganglig pa luftfartyget for navigering och/eller kontroll
av flygvég, under start, inflygning, utflytning, landning, utrullning och avbruten
inflygning.

6) Hinder i de omraden for inflygning, avbruten inflygning och utflygning som
kréavs for att utfora nodforfaranden.

7) Hojd for hinderfrihet for instrumentinflygningsférfaranden.
8) Resurser for att faststalla och rapportera meteorologiska forhallanden.
9) Flygtekniken som ska anvandas under slutlig inflygning.

Minima for en viss typ av inflygnings- och landningsférfarande ska enbart anvéndas
om samtliga féljande villkor &r uppfyllda:

1) Markutrustningen som krévs for det avsedda forfarandet &r operativ.
2) De system pa luftfartyget som kravs for typen av inflygning &r operativa.
3) De nodvandiga prestandakriterierna for luftfartyget ar uppfylida.

4) Besattningen har rétt kvalifikationer.

NCC.OP.111 Operativa minima vid flygplats — NPA-, APV-, CAT I-verksamhet

a)

b)

Beslutshéjden (DH) som ska tillampas for en icke-precisionsinflygning (NPA) som
utfors som en kontinuerlig slutlig inflygning utan avbrott i glidbanan (CDFA), ett
inflygningsforfarande med hojdstyrning (APV) eller ett kategori I-forfarande (CAT 1)
far inte vara lagre an det som ar hogst av

1) den lagsta hojd pa vilken inflygningshjélpen kan anvandas utan den kravda
visuella referensen,

2) hojden for hinderfrihet (OCH) for kategorin av luftfartyg,

3) beslutshdjden for det offentliggjorda inflygningsforfarandet, i férkommande
fall,

4) det systemminimum som anges i tabell 1, eller

5) den lagsta beslutshojd som i férekommande fall anges i flyghandboken eller
motsvarande dokument.

Minimih6jd for nedstigning for en icke-precisionsinflygning (NPA) utan CDFA-teknik
far inte vara lagre an det som ar hogst av

1) hojden for hinderfrihet (OCH) for kategorin av luftfartyg,

2) det systemminimum som anges i tabell 1, eller
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3) den lagsta minimih6jd for nedstigning (MDH) som eventuellt anges i

flyghandboken (AFM).

Tabell 1: Systemminima

Anlaggning

Lagsta

beslutshéjd/minimihojd

for nedstigning
(DH/MDH) (fot)

Instrumentlandningssystem (ILS) 200
Globalt system for satellithavigering (GNSS)/ 200
satellitbaserat forstarkningssystem (SBAS)

(inflygning med lateral precision och hdgjdstyrning

(LPV))

GNSS (lateral navigering (LNAV)) 250
GNSS/barovertikal navigering (VNAV) (LNAV/ 250
VNAV)

Lokaliserare (LOC) med eller utan utrustning for 250
distansmatning (DME)

Inflygning med 6vervakningsradar (SRA) (upphor 250
vid %2 NM)

SRA (upphdr vid 1 NM) 300
SRA (upphor vid 2 NM eller mer) 350
VHF rundstralande radiofyr (VOR) 300
VOR/DME 250
Oriktad radiofyr (NDB) 350
NDB/DME 300
VVHF-radiopejl (VDF) 350

NCC.OP.112 Operativa minima vid flygplats — cirkling med flygplan

(@)

Minimihojden for nedstigning (MDH) vid cirkling med flygplan far inte vara lagre an

det som ar hogst av

1) den offentliggjorda hojden for hinderfrinet (OCH) vid cirkling med den aktuella

flygplanskategorin,
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2) lagsta cirklingshojd enligt tabell 1, eller

3) beslutshéjd/minimih6jd  for nedstigning (DH/MDH) for det foregaende
forfarandet for instrumentinflygning.

Ldagsta siktvérde for en cirklingsoperation med flygplan ska vara det som &r hogst av

1) siktvardet vid cirkling for den aktuella flygplanskategorin, om ett sadant
offentliggjorts,

2) lagsta siktvarde enligt tabell 2, eller

3) bansynvidd / konverterad meteorologisk sikt (RVR/CMV) for det foregaende
forfarandet for instrumentinflygning.

Tabell 1: MDH och lagsta siktvarde for cirkling per flygplanskategori

Flygplanskategori

A B C D
MDH (fot) 400 500 600 700
Léagsta 1500 1 600 2400 3600
meteorologiska
sikt (m)

NCC.OP.112 Operativa minima vid flygplats — cirkling 6ver land med helikoptrar

Minimihojd for nedstigning (MDH) for cirkling éver land med helikoptrar far inte vara lagre
an 250 fot och den meteorologiska sikten inte under 800 m.

NCC.OP.115 Start- och inflygningsforfaranden

a)

b)

Befélhavaren ska tillampa de start- och inflygningsforfaranden som faststéllts av
flygplatsstaten, om sadana forfaranden har offentliggjorts for den startbana eller de
start- och landningsomraden (FATO) som ska anvandas.

Trots det som framgar av a far befalhavaren enbart acceptera ett godkannande fran
flygkontrolltjansten (ATC) att avvika fran ett offentliggjort forfarande

1) om kriterierna for hinderfrihet iakttas och driftsforhallanden beaktas fullt ut,
eller

2) nér luftfartyget radarvektoreras av en ATC-enhet.

Under alla omstéandigheter ska slutinflygningssegmentet flygas visuellt eller i enlighet
med offentliggjorda inflygningsférfaranden.
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NCC.OP.120 Bullerminskande forfaranden

Operatoren ska utveckla driftsforfaranden som tar hénsyn till behovet att minimera effekten
av buller fran luftfartyget samtidigt som sékerheten prioriteras framfor bullerminskningen.

NCC.OP.125 Minimihgjd for hinderfrihet — instrumentflygning

a)

b)

Operatoren ska ange en metod for att faststalla lagsta flyghdjd som erbjuder den
hinderfrihet som kravs for samtliga delstrackor som ska flygas enligt
instrumentflygningsreglerna.

Befalhavaren ska faststalla minimiflyghojd for alla flygningar pa grundval av denna
metod. Minimiflyghojderna far inte vara lagre &n dem som offentliggérs av den stat
som overflygs.

NCC.OP.130 Bransle- och oljeméngd — flygplan

a)

b)

Befalhavaren far endast inleda en flygning om flygplanet medfor tillrackligt mycket
brénsle och olja for

1) nar det galler flygningar enligt visuellflygningsregler (VFR)

)] pa dagen, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och darefter
flyga minst 30 minuter till pa normal marschhdjd, eller

ii)  pa natten, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen och darefter
flyga minst 45 minuter till pa normal marschhdjd,

2) for flygningar enligt instrumentflygningsreglerna

)] nar ingen alternativdestination kravs, for att flyga till den avsedda
landningsflygplatsen och darefter flyga minst 45 minuter till pa normal
marschhojd, eller

i) ndr en alternativdestination krdvs, for att flyga till den avsedda
landningsflygplatsen, till en alternativflygplats och dérefter flyga minst 45
minuter till pa normal marschhojd.

Nar den nodvandiga brénslemangden berdknas, inklusive brénsle for oforutsedda
hé&ndelser, ska foljande beaktas:

1) Meteorologiska forhallanden enligt prognos.

2) Beraknade strackningar fran flygtrafiktjansten och trafikforseningar.
3) Forfaranden for tryckforluster eller fel pa en motor under fard, i forekommande
fall.
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Alla 6vriga villkor som kan fordréja flygplanets landning eller 6ka brénsle-
och/eller oljeférbrukningen.

Inget ska hindra en andring av fardplanen under fard for att omplanera flygningen till
en annan destination, under forutsattning att alla krav kan uppfyllas fran den punkt dar
flygningen omplaneras.

NCC.OP.131 Bransle- och oljemangd — helikoptrar

a)

(b)

Befalhavaren far endast inleda en flygning om helikoptern medfor tillrackligt mycket
bransle och olja for att

1)

2)

vid flygningar enligt visuellflygningsreglerna, flyga till den avsedda
landningsflygplatsen/ utelandningsplatsen och darefter flyga minst 20 minuter i
bésta marschhastighet, och

for flygningar enligt instrumentflygningsreglerna

1) nar inget alternativ kravs eller det inte finns nagon vadertillatlig
alternativflygplats  tillganglig, att flyga till den avsedda
landningsflygplatsen/ utelandningsplatsen och darefter flyga minst 30
minuter i 1ag hastighet 450 m (1 500 fot) ovanfor destinationsflygplatsen /
utelandningsplatsen under normala temperaturforhallanden och inflygning
och landning, eller

i) nér det krdvs ett alternativ, att flyga och genomféra en inflygning och en
avbruten inflygning vid den avsedda landningsflygplatsen/
utelandningsplatsen och darefter

A) flygatill det angivna alternativet, och

B) flyga i 30 minuter i l&g hastighet 450 m (1500 fot) ovanfor
alternativflygplatsen/  utelandningsplatsen under  normala
temperaturforhallanden och inflygning och landning.

Nar den nodvandiga brénslemangden berdknas, inklusive brénsle for oforutsedda
hé&ndelser, ska foljande beaktas:

1)
2)

3)

4)

Meteorologiska forhallanden enligt prognos.
Beraknade strackningar fran flygtrafiktjansten och trafikforseningar.

Forfaranden for tryckforluster eller fel pa en motor under fard, i forekommande
fall.

Alla o6vriga villkor som kan fordroja luftfartygets landning eller 6ka bransle-
och/eller oljeforbrukningen.
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c) Inget ska hindra en &ndring av fardplanen under fard for att omplanera flygningen till
en annan destination, under forutsattning att alla krav kan uppfyllas fran den punkt dar
flygningen omplaneras.

NCC.OP.135 Stuvning av bagage och last

Operatoren ska faststalla forfaranden for att tillse att

a) endast handbagage som kan stuvas pa ett korrekt och séakert satt medfors i
passagerarutrymmet, och

b) allt bagage och all last som kan orsaka skador pa personer eller foremal eller som kan
blockera gangar och utgangar om de kommer i rorelse, stuvas pa ett satt som forhindrar
att de kommer i rorelse.

NCC.OP.140 Information till passagerare

Befalhavaren ska tillse att
a)  passagerarna innan planet lyfter har informerats om placering och anvéndning av
1) sékerhetsbalten,
2) nodutgangar, och
3) kort med nddinformation till passagerarna,
och vid behov
4) flytvastar,
5) syrgasutrustning,
6) livflottar, och
7) annan nodutrustning som ar avsedd for passagerarnas enskilda anvandning,
och
b)  att passagerarna i en nodsituation under flygningen far information om de nodatgarder

som kan vara lampliga under radande omstandigheter.

NCC.OP.145 Fardplanering

a)  Innan en flygning paborjas ska befalhavaren med alla till buds staende medel faststalla
att utrustning som &r avsedd att anvandas pa marken och/eller i vatten, inklusive
tillgangliga kommunikationsutrustningar och navigationshjalpmedel som kravs for den
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aktuella flygningen, for saker drift av luftfartyget, ar adekvata for den typ av
forhallanden under vilka flygningen ska genomforas.

Innan en flygning inleds ska befélhavaren kanna till all tillganglig meteorologisk
information i1 samband med den avsedda flygningen. Forberedelserna for en flygning
bort fran startplatsens omedelbara narhet och for alla flygningar enligt
instrumentflygningsregler ska omfatta

1) granskning av tillgangliga vaderleksrapporter och prognoser, och

2) planering av alternativa atgarder om flygningen inte kan slutforas som planerat
pa grund av vaderforhallandena.

NCC.POL..150 Alternativa startflygplatser — flygplan

a)

b)

For flygningar enligt instrumentflygningsreglerna ska befalhavaren ange minst en
vadertillatlig alternativ  startflygplats i fardplanen om vaderforhallanden vid
startflygplatsen ligger vid eller under gallande driftsminima for flygplatsen eller om det
inte skulle vara majligt att atervanda till startflygplatsen av andra skal.

Den alternativa startflygplatsen ska vara belagen inom f6ljande avstand fran
startflygplatsen:

1) For tvdmotoriga flygplan inte mer &n ett avstand som motsvarar en flygtid pa en
timma i marschhastighet med en motor i vindstilla under normalférhallanden.

2) For flygplan med tre motorer eller fler inte mer &n ett avstand som motsvarar en
flygtid pa tva timmar i marschhastighet med en motor ur funktion enligt
luftfartygets flyghandbok i vindstilla under normalférhallanden.

For att en flygplats ska véljas som alternativ startflygplats ska den tillgdngliga
informationen ange att villkoren kommer att ligga vid eller dver flygplatsens
driftsminima for den aktuella verksamheten vid den berdknade tidpunkten for
anvéandningen.

NCC.POL.151 Alternativa destinationsflygplatser — flygplan

For flygningar enligt instrumentflygningsreglerna ska befdlhavaren ange minst en
vadertillatlig alternativ destinationsflygplats i fardplanen, om inte

a)

b)

den tillgangliga aktuella meteorologiska informationen anger att for det som ar kortast
av perioden fran en timma fore och till en timma efter den berdknade ankomsttiden
eller perioden fran den aktuella avgangstiden till en timma efter den berdknade
ankomsttiden, inflygning och landning kan genomfdéras under visuella
vaderforhallanden (VMC), eller

den avsedda landningsplatsen &r isolerad och
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ett  instrumentinflygningsforfarande  foéreskrivs  for  den  avsedda
landningsflygplatsen, och

tillganglig aktuell meteorologisk information anger att foljande meteorologiska
forhallanden kommer att rada fran tva timmar fore till tva timmar efter den
berdknade ankomsttiden:

)} En molnbas pa minst 300 m (1 000 fot) ovanfor det minimum som anges
for instrumentinflygningsforfarandet.

ii)  Siktlangd pa minst 5,5 km eller 4 km mer an det minima som anges for
forfarandet.

NCC.POL.152 Alternativa destinationsflygplatser — helikoptrar

For flygningar enligt instrumentflygningsreglerna ska befdlhavaren ange minst en
vadertillatlig alternativ destinationsflygplats i fardplanen, om inte

a)

b)

ett instrumentinflygningsforfarande foreskrivs for den avsedda landningsflygplatsen,
och den tillgangliga aktuella meteorologiska informationen anger att fdljande
meteorologiska forhallanden kommer att foreligga under det som ar kortast av perioden
fran tva timmar fore och till tva timmar efter den beraknade ankomsttiden eller fran den
aktuella avgangstiden till tva timmar efter den berdknade ankomsttiden:

1) En molnbas pd minst 120 m (400 fot) ovanfor det minimum som anges for

instrumentinflygningsforfarandet.

2) Siktlangd pa minst 1 500 m mer an det minima som anges for forfarandet, eller

den avsedda landningsplatsen &r isolerad och

1)

2)

3)

ett  instrumentinflygningsforfarande  foreskrivs  for  den  avsedda
landningsflygplatsen,

tillganglig aktuell meteorologisk information anger att féljande meteorologiska
forhallanden kommer att rada fran tva timmar fore till tva timmar efter den
berdknade ankomsttiden:

)] En molnbas pa minst 120 m (400 fot) ovanfor det minimum som anges
for instrumentinflygningsforfarandet.

i)  Siktlangden &r minst 1500 m mer &n det minima som anges for
forfarandet, och

en point of no return (PNR) faststélls for en destination till havs.
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NCC.OP.155 Tankning medan passagerare gar ombord, ar ombord eller stiger ur

a)

b)

Luftfartyget ska inte tankas med flygbensin (Avgas) eller blandbransle eller en
blandning av dessa bransletyper medan passagerarna gar ombord, a&r ombord eller stiger
ur.

For alla andra typer av bransle ska nodvandiga forsiktighetsatgarder vidtas och
luftfartyget ska vara korrekt bemannat med kvalificerad personal som kan inleda och
leda en evakuering av luftfartyget pa det snabbaste och mest praktiska satt som star till
forfogande.

NCC.OP.160 Anvandning av headset

a)

b)

Varje flygbesattningsmedlem som ska vara i tjanst i cockpit ska béara ett headset med
bommikrofon eller motsvarande. Headsetet ska anvdndas som priméranordning for
kommunikationer med flygtrafikledningen

1) pa marken

)] nar flygbesattningen tar emot starttillstand fran flygkontrolltjansten via
rostkommunikation, och

ii)  nar motorerna ar igang,

2) under fard
)] vid flygning under genomgangshdjden, eller
ii)  pa 10000 fot, vilket av de bada som ar hogst,
och

3) nar befélhavaren beddémer att det ar nédvandigt.

Under de forhallanden som anges vid a ska bommikrofonen eller motsvarande vara i en
position som medger att den anvands for tvavags radiokommunikationer.

NCC.OP.165 Befordran av passagerare

Operatoren ska faststalla forfaranden for att tillse att

a)

b)

passagerarna placeras dar de vid en eventuell nddevakuering kan bidra till och inte
forhindrar evakuering av luftfartyget,

varje passagerare ombord, fore och under taxning, start och landning och nérhelst det
bedoms som nodvandigt av sakerhetsskal av befalhavaren, sitter eller ligger pa sin
plats och har spant fast sitt sakerhetshalte eller sin fasthallningsanordning korrekt, och

Sidan 24 av 63



c)

Bilaga VI Del-NCC

flera personer enbart tillits pa de angivna sittplatser i luftfartyget som upptas av en

vuxen och ett barn som sitter val fastspdnt av ett extra balte eller annan

fasthallningsanordning.

NCC.OP.170 Sakring av passagerarutrymme och pentry(n)

Befalhavaren ska tillse att

a)
b)

alla utgangar och utrymningsvagar ar fria fore taxning, start och landning, och

all utrustning och allt bagage har sékrats fore start och landning och nérhelst det
beddms som nédvandigt av sékerhetsskal.

NCC.OP.175 Rokning ombord

Befalhavaren far inte tillata rokning ombord

a)
b)

c)

d)
e)

f)

narhelst det bedéms som nddvéndigt av sakerhetsskal,
nar luftfartyget tankas,

medan luftfartyget star pa marken om inte operatéren har faststéllt forfarande for att
minska riskerna under markoperationer,

utanfor sarskilda rokutrymmen, i gangar och toalettrum,

i lastutrymmen och/eller andra omraden dar gods transporteras som inte forvaras i
flamsékra behallare eller ar tackta av flamsakra dukar, och

i de omraden i passagerarutrymmena som forsorjs med syrgas.

NCC.OP.180 Meteorologiska forhallanden

a)

b)

Befalhavaren far enbart inleda eller fortsétta en flygning enligt visuellflygningsreglerna
om den senast tillgangliga meteorologiska informationen anger att vaderférhallandena
langs fardvdgen och vid den avsedda destinationen vid den beréknade tidpunkten for
utnyttjandet kommer att ligga pa eller over tillgangliga operativa minima for
visuellflygning.

Befalhavaren  far enbart inleda eller fortsitta en  flygning enligt
instrumentflygningsreglerna mot den planerade destinationsflygplatsen om den senast
tillgangliga meteorologiska informationen anger att, vid den berédknade
ankomsttidpunkten, vaderforhallandena vid destinationsflygplatsen eller minst en
alternativ destinationsflygplats kommer att ligga pa eller 6ver gallande operativa
minima for flygplatsen.

Om en flygning innehaller bade visuellflygnings- och instrumentflygningsdelar ska den
meteorologiska information som anges i a och b gélla i den utstrackning de &r relevanta.
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NCC.OP.185 Is och andra belaggningar — forfaranden pa marken

a)

b)

Operatoren ska faststalla forfaranden som ska féljas nar avisning och forebyggande
avisning och tillhérande inspektioner av luftfartyget ar nddvandiga for att medge en
séker drift av luftfartyget.

Befalhavaren far enbart inleda start av luftfartyget om det &r rent fran alla belaggningar
som kan negativt paverka luftfartygets prestanda och mandvrerbarhet, med undantag av
det som medges i forfarandena under a och enligt flyghandboken.

NCC.OP.190 Is och andra beldggningar — forfaranden under flygning

a)

b)

Operatoren ska faststalla forfaranden for flygningar i kanda eller forutsedda
isbildningsforhallanden.

Befalhavaren far enbart inleda en flygning eller avsiktligt flyga in i kanda eller
forutsedda isbildningsforhallanden om luftfartyget ar certifierat och utrustat for att klara
sadana forhallanden som anges i 2 a 5 i bilaga IV till férordning (EG) nr 216/2008.

Om isbildningen Overstiger den intensitet for isbildning for vilken luftfartyget ar
certifierat eller om det inte &r certifierat for flygning i kanda isbildningsforhallanden
och moter ishildning ska befalhavaren lamna isbildningsforhallandena utan dréjsmal
genom att byta hojd och/eller flygvag och vid behov deklarera en nddsituation for
flygtrafikkontrolltjansten.

NCC.OP.195 Startforhallanden

Innan starten paborjas ska befalhavaren ha 6vertygat sig om att

a)

b)

enligt den tillgangliga informationen, vadret vid flygplatsen eller utelandningsplatsen
och forhallandena vid den startbana eller det start- och landningsomrade som ska
anvandas inte forhindrar en saker start och avgang, och

flygplatsens gallande driftsminima kommer att vara uppfyllda.

NCC.OP.200 Simulering av onormala situationer under flygning

a)

b)

Befalhavaren far, nar han eller hon transporterar passagerare eller last, inte simulera
onormala situationer eller nddsituationer som kraver tillampning av onormala
forfaranden eller nodforfaranden eller flygning under instrumentvéaderforhallanden
(IMC) pa artificiell vag.

Trots det som sags under a ovan far sadana situationer simuleras med studentpiloter
ombord nér traningsflygning genomfors av en godkénd utbildningsorganisation.
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NCC.OP.205 Bransleuppfdljning under flygning

a)  Operatoren ska tillse att branslekontroller och bransleuppféljning utfors under fard.

b)  Befalhavaren ska regelbundet kontrollera att mangden anvéandbart aterstaende bransle
under féard inte & mindre an den brénslemangd som kravs for att fortsatta, med den
planerade mangden reservbransle kvar enligt vad som anges i NCC.OP.130 och
NCC.OP.131, till en vadertillatlig flygplats eller utelandningsplats.

NCC.OP.210 Anvandning av extra syrgas

Beféalhavaren ska tillse att han/hon och flygbesattningens medlemmar som utfor uppgifter
som ar viktiga for séker drift av luftfartyget under fard hela tiden anvander extra syrgas nar
kabinhojden dverstiger 10 000 fot under en period som 6verstiger 30 minuter och néarhelst
kabinhojden Overstiger 13 000 fot.

NCO.OP.215 Terrangvarningssystem

Nar nagon av flygbesattningens medlemmar eller ett terrangvarningssystem upptacker att
avstandet till terrangen ar for litet ska den ansvarige piloten omedelbart vidta korrigerande
atgarder for att aterstalla sakra flygforhallanden.

NCC.OP.220 Flygburet antikollisionssystem (ACAS)

Operatoren ska utarbeta operativa forfaranden och utbildningsprogram for att tillse att ACAS
anvands i enlighet med forordning (EU) nr 1332/20113 nér ett sadant system har installerats
och ar funktionsdugligt.

NCC.OP.225 Forhallanden vid inflygning och landning

Innan befalhavaren pabdrjar inflygning for att landa ska han eller hon ha forvissat sig om att,
enligt den tillgangliga informationen, védret vid flygplatsen eller utelandningsplatsen och
forhallandena vid startbanan eller start- och landningsomradet som ska anvéandas inte
forhindrar en séker inflygning, landning eller avbruten inflygning.

NCC.OP.230 Inledning och fortsattning av inflygning

a) Beféalhavaren kan inleda en instrumentinflygning oavsett startbanans rapporterade
bansynvidd /sikt (RVR/VIS).

Forordning (EU) nr 1332/2011 om gemensamma krav for anvandning av luftrummet och operativa
forfaranden for avvarjande av kollisioner i luften, EUT L 336, 20.12.2011, s. 20.
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Om den rapporterade RVR/VIS understiger tillampbart minimum far inflygningen inte
fortsatta

1) under 1 000 fot ovanfor flygplatsen, eller

2) in i det slutliga inflygningssegmentet om beslutshojden (DA/H) eller lagsta
nedstigningshdjden (MDA/H) &r mer &n 1 000 fot 6ver flygplatsen.

Om ingen uppgift om bansynvidd (RVR) finns tillgdnglig kan vardena for RVR
erhallas genom konvertering av den rapporterade sikten.

Om, sedan luftfartyget passerat 1 000 fot 6ver flygplatsen, den rapporterade RVR/VIS
faller under tillampbart minimum kan inflygningen fortsatta till beslutshéjden (DA/H)
eller lagsta nedstigningshdjden (MDA/H).

Inflygningen far fortsatta under DA/H eller MDA/H och landningen far genomféras
under forutsattning att den visuella referens som é&r lamplig for typen av
inflygningsoperation och for den avsedda startbanan faststéalls vid DA/H eller MDA/H
och sedan bibehalls.

Sattningszonens bansynvidd (RVR) ska alltid vara avgorande.
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Kapitel C — Prestandabegransningar och operativa begransningar for luftfartyg

NCC.POL..100 Operativa begransningar — alla luftfartyg

a)

b)

Under alla operativa faser ska luftfartygets last, massa och tyngdpunktslage (CG)
uppfylla alla begransningar som anges i flyghandboken eller i drifthandboken om de é&r
mer restriktiva.

Brickor, listor och instrumentmarkeringar, eller kombinationer av sadana som
innehaller de operativa begransningar som enligt flyghandboken ska redovisas visuellt
ska anslas i luftfartyget.

NCC.POL.105 Massa, balans och lastning

a)

b)

d)

Operatoren ska faststdlla massa och tyngdpunkt (CG) for luftfartyget genom végning
innan luftfartyget tas i tjanst forsta gangen. De samlade effekterna av modifieringar och
reparationer pa massa och balans ska redovisas och dokumenteras korrekt. Luftfartyget
ska vagas pa nytt om effekten av andringarna pa massa och balans inte ar kanda i detalj.

Vagningen ska utforas av luftfartygets d&gare eller av en godkand
underhallsorganisation.

Operatoren ska faststdlla massan for alla operativa enheter och besattningsmedlemmar
som ingar i luftfartygets grundtommassa genom végning, inklusive besattningens
eventuella bagage, eller genom att tillampa standardmassor. Deras paverkan pa
luftfartygets tyngdpunkt (CG) ska faststallas. Nar standardmassor anvénds ska féljande
massvarden anvéndas for besattningsmedlemmar for att faststalla grundtommassan:

1) 85 kg, inklusive handbagage for medlemmar av flygbesattning/ teknisk
besattning, och

2) 75 kg for medlemmar av kabinbesattningen.

Operatoren ska faststalla forfaranden for att gora det mojligt for befélhavaren att
faststélla nyttolastens massa, inklusive eventuell ballast, genom

1) faktisk végning,

2) faststallande av nyttolastens massa pa grundval av standardmassor for
passagerare och bagage, eller

3) berdkna passagerarnas massa pa grundval av en deklaration fran varje
passagerare eller for varje passagerares rakning och lagga till en férutbestamd
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massa for att ta héansyn till handbagage och klader né&r antalet
passagerarsittplatser som ar tillgangliga i luftfartyget ar

)} mindre &n 10 for flygplan, eller
i) mindre &n sex for helikoptrar.
e)  Nar standardmassor anvands ska féljande massvarden anvandas:
1) FOr passagerare, de som anges i tabell 1 och 2, om handbagage och massan for

eventuellt spadbarn som medfors av en vuxen pa en viss passagerarplats
inkluderas:

Tabell 1: Standardmassa for passagerare — luftfartyg med totalt 20
passagerarsittplatser eller fler

Passagerarsittplatser: 20 eller fler 30 eller fler

Man Kvinna | Alla vuxna

Vuxna 88 kg 70 kg 84 kg

Barn 35 kg 35 kg 35 kg

Tabell 2: Standardmassa for passagerare — luftfartyg med totalt 19
passagerarsittplatser eller farre

Passagerarsittplatser | 1-5 6-9 | 10-19
Man 104 kg | 96 kg | 92 kg
Kvinna 86 kg | 78 kg | 74 kg
Barn 35kg | 35kg | 35kg

2) for bagage:

)] for flygplan nar det totala antalet tillgangliga passagerarsittplatser pa

flygplanet &r 20 eller fler, varden for standardmassa for kontrollerat
bagage i tabell 3.

Tabell 3: Standardmassa for bagage — flygplan med totalt 20 passagerarsittplatser

eller fler
Typ av flygning Standardmassa
for bagage
Inrikes ‘ 11 kg
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Inom Europa 13 kg
Interkontinental 15 kg
Ovriga 13 kg

ii)  for helikoptrar nar det totala antalet tillgangliga passagerarsittplatser pa
helikoptern ar 20 eller fler, varden for standardmassa for kontrollerat
bagage pa 13 kg.

For luftfartyg med 19 passagerarplatser eller farre ska den faktiska massan for
kontrollerat bagage faststallas

1) genom vagning, eller

2) genom berakning pa grundval av en deklaration fran varje passagerare eller for
varje passagerares rékning. Om detta & ogenomforbart ska en lagsta
standardmassa pa 13 kg anvandas.

Operatoren ska faststalla forfaranden som gor det mojligt for befalhavaren att faststélla
massan for branslelasten genom att anvanda den faktiska specifika vikten eller, om den
ar okénd, den specifika vikt som berdknas i enlighet med en metod som anges i
drifthandboken.

Befélhavaren ska tillse att lastning av
1) luftfartyget genomfors under dvervakning av kvalificerad personal, och

2) trafiklasten dverensstammer med de uppgifter som anvénds for att berdkna
luftfartygets massa och balans.

Operatoren ska faststélla forfaranden som gor det mojligt for befalhavaren att uppfylla
ytterligare strukturella begransningar sasom begransningar for golvets hallfasthet,
maximal last per l6pmeter, maximal massa per lastavdelning och maximalt antal
sittplatser.

Operatdren ska i drifthandboken redovisa de principer och metoder som ingar i last-
och i mass- och balanssystemet som uppfyller kraven i a till i. Systemet ska omfatta alla
typer av avsedda operationer.

NCC.POL.110 Uppgifter om massa och balans samt dokumentation

a)

Operatoren ska bestdmma uppgifter om massa och balans och ta fram dokumentation
om massa och balans fore varje flygning som anger lasten och dess fordelning pa ett
sadant satt att luftfartygets massa- och balansgranser inte dverskrids. Dokumentationen
om massa och balans ska innehalla foljande information:

1) Luftfartygets registrering och typ.

2) Flygningens linjenummer och datum i forekommande fall.
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3) Befalhavarens namn.

4) Namn pa den person som utarbetade dokumentet.

5) Grundtommassa och motsvarande tyngdpunkt for luftfartyget.

6) Branslemassa vid start och massa for branslet till destinationen.

7) Massa for andra forbrukningsvaror én bransle, i férekommande fall.
8) Lastkomponenter inklusive passagerare, bagage, frakt och ballast.
9) Startmassa, landningsmassa och massa utan bransle.

10)  Tillampbara tyngdpunktslégen for luftfartyget.

11)  Begransande vérden for massa och tyngdpunkt.

b) Om uppgifter och dokumentation avseende massa och balans genereras av ett
datoriserat system ska operatdren kontrollera riktigheten for de uppgifter som lamnas.

c) Om lastning av luftfartyget inte dvervakas av befalhavaren ska den person som
Overvakar lastningen av luftfartyget med namnteckning eller motsvarande bekréfta att
lasten och dess fordelning stimmer 6verens med massa- och balansdokumentationen
som faststallts av befalhavaren. Befalhavaren ska visa sitt godkannande med
namnteckning eller motsvarande.

d)  Operatdren ska ange forfaranden for andringar i sista minuten av lasten for att tillse att

1) alla andringar i sista minuten efter det att dokumentationen dver massa och
balans har slutforts fors in i fardplaneringsdokumenten som innehaller
dokumentationen 6ver massa och balans,

2) maximal tillaten andring i sista minuten av antalet passagerare eller forsenad
last anges, och

3) ny massa- och balansdokumentation utarbetas om den maximisiffran éverskrids.
NCC.POL.111 Uppgifter om massa och balans samt dokumentation — lattnader

Oavsett vad som anges i NCC.POL.110 a 5 behdver tyngdpunktsldget inte anges i massa- och
balansdokumentationen om lastfordelningen Gverensstimmer med en i forvadg beréknad
balanstabell eller om det kan visas att en korrekt balans kan garanteras for den planerade
verksamheten, oavsett den verkliga lasten.

NCC.POL.115 Prestanda — allmant

a) Beféalhavaren far endast anvanda luftfartyget om dess prestanda ar adekvata for att
uppfylla géllande trafikregler for luftfart och alla Gvriga begransningar som kan gélla
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for flygningen, luftrummet eller de anvénda flygplatserna eller utelandningsplatserna
med beaktande av noggrannheten for alla eventuella kort och kartor som anvénds.

Befalhavaren far inte anvanda luftfartyget 6ver tattbefolkade omraden i stader eller byar
eller 6ver samlingar av personer i det fria om vid ett eventuellt motorhaveri en landning
inte kan goras utan att utsétta personer eller egendom pa marken for onddiga risker.

NCC.POL.120 Begransningar for startmassa — flygplan

Operatoren ska tillse att

a)

b)

luftfartygets massa nar starten paborjas inte dverstiger begransningarna for massa
1) vid start enligt NCC.POL.125,

2) under fard med en motor ur funktion (OEI) enligt NCC.POL.130, och

3) vid landning enligt NCC.POL.135,

med utrymme for forvantade reduktioner av massan under flygningens gang och genom
bransledumpning,

massan nar starten inleds aldrig Overstiger den maximala startmassa som anges i
luftfartygets flyghandbok for den tryckhojd som ar lamplig for flygplatsens eller
utelandningsplatsens hojd, och om det anvénds som en parameter for att faststélla
maximal startmassa, eventuellt annat lokalt atmosfarforhallande, och

den berdknade massan for den forvantade landningstiden vid flygplatsen eller
utelandningsplatsen och vid en eventuell alternativ destinationsflygplats aldrig
overskrider den maximala landningsmassa som anges i flyghandboken for den
tryckhojd som ar lamplig for sadana flygplatsers eller utelandningsplatsers héjd, och
om det anvands som en parameter for att faststalla maximal startmassa, eventuellt annat
lokalt atmosfarférhallande.

NCC.POL.125 Start - flygplan

a)

Nér befdlhavaren bestdmmer maximal startmassa ska han eller hon beakta foljande:

1) Den beréknade startstrackan far inte 6verskrida den tillgangliga startstrackan
med ett hinderfritt stigomrade som inte Overstiger halva den tillgangliga
startrullstréckan.

2) Den beréknade startrullstrackan far inte Overstiga den tillgangliga
startrullstrackan.

3) Ett enda varde for V; ska anvandas for avbruten och fullfoljd start om ett V;
anges i flyghandboken.
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4) Pa en vat eller fororenad startbana far startmassan inte dverskrida den som é&r
tillaten vid start pa en torr startbana under i 6vrigt samma forhallanden.

b)  Vid ett eventuellt motorhaveri under start ska befalhavaren tillse att

1) for flygplan dar ett Vi har angetts i flyghandboken, flygplanet ska kunna
avbryta starten och stanna inom den tillgangliga start-stoppstréackan, och

2) for flygplan dér nettostigbanan anges i flyghandboken, flygplanet ska kunna
fortsatta starten och ga fritt fran alla hinder langs flygvagen med tillracklig
marginal till dess flygplanet har mojlighet att uppfylla NCC.POL.130.

NCC.POL.130 Pa stracka —en motor ur funktion — flygplan

Befalhavaren ska tillse att om en motor upphdr att fungera pa strackan ska ett flermotorigt
flygplan kunna fortsatta flygningen till en lamplig flygplats eller utelandningsplats utan att i
nagon punkt flyga under lagsta hojd for hinderfrihet.

NCC.POL.135 Landning — flygplan

Befélhavaren ska tillse att flygplanet kan landa och stanna, eller att ett sjoflygplan kan sanka
sin hastighet tillrackligt mycket, inom den tillgangliga landningsstrackan pa alla flygplatser
eller utelandningsplatser sedan alla hinder i inflygningsvdgen har passerats med god
marginal. Hansyn ska tas till forvantade variationer i inflygnings- och landningstekniker om
sddana hansyn inte har tagits i samband med utarbetandet av prestandauppgifter.
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Kapitel D — Instrument, data och utrustning

Avsnitt 1 — Flygplan

NCC.IDE.A.100 Instrument och utrustning — allmant

a)

b)

Instrument och utrustning som kréavs enligt detta kapitel ska godkénnas i enlighet med
gallande luftvardighetskrav om de

1) anvands av flygbesattningen for att kontrollera flygvégen for att uppfylla kraven
enligt NCC.IDE.A.245 och NCC.IDE.A.250, eller

2) har installerats i flygplanet.

For foljande detaljer, som kravs enligt detta kapitel, behdvs inget
utrustningsgodkannande:

1) Reservséakringar.

2) Fristdende barbar belysning.

3) En korrekt kronometer.

4) Karthallare.

5) Forbandslador.

6) Overlevnads- och signalutrustning.

7) Havsankare och utrustning for fortdjning.
8) Fastspanningsanordning for barn.

Instrument och utrustning som inte krévs enligt detta kapitel samt annan utrustning som
inte krévs enligt andra tillampliga bilagor, men som medférs under flygningen, ska
uppfylla foljande krav:

1) Informationen som ldmnas av instrumenten, utrustningen eller tillbehdren i
fraga far inte anvandas av flygbesattningen for att uppfylla kraven i bilaga I till
forordning (EG) nr 216/2008 eller NCC.IDE.A.245 och NCC.IDE.A.250.

2) Instrumenten och utrustningen far inte paverka flygplanets luftvardighet, aven
vid en eventuell felfunktion.
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Instrument och utrustning ska vara latta att anvanda eller na fran den position dar de
medlemmar av flygbesattningen som behdver anvénda dem befinner sig.

De instrument som anvénds av en flygbesattningsmedlem ska vara arrangerade pa ett
sadant satt att vederboérande latt kan se indikationerna fran sin position, med minimal
avvikelse fran flygbesattningsmedlemmens normala position och siktlinje nar han eller
hon blickar framat langs flygvégen.

All nédvandig nddutrustning ska vara latt att na for omedelbar anvéandning.

NCC.IDE.A.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning far inte pabdrjas om nagon del av de instrument, utrustningar eller funktioner i
flygplanet som kravs for den avsedda flygningen inte fungerar eller saknas, om inte

a)
b)

c)

flygplanet drivs i enlighet med operatérens minimiutrustningslista (MEL),

operatoren har godkannande fran den behdriga myndigheten att driva flygplanet inom
ramen for den grundldggande minimiutrustningslistan (MMEL), eller

flygplanet omfattas av ett flygtillstand som utfardats i enlighet med gallande
luftvardighetskrav.

NCC.IDE.A.110 Reservsakringar

Flygplan ska vara utrustade med elektriska reservsékringar av den typ som kravs for skydd av
hela elkretsen for att ersatta de sékringar som far bytas under fard.

NCO.IDE.A.115 Flygplansljus

Flygplan som flyger pa natten ska vara utrustade med

a)
b)

c)
d)

€)

9)

kollisionsvarningsljus,
navigations- och positionsljus,
landningsljus,

belysning fran flygplanets elsystem som ger tillracklig belysning for alla instrument och
all utrustning som &r avgorande for att flygplanet ska kunna drivas sakert,

belysning som forsorjs fran flygplanets elsystem som lyser upp alla
passagerarutrymmen,

en oberoende bérbar lampa for varje beséttningsmedlems position, och

belysning som uppfyller de internationella reglerna for att forebygga kollisioner till
sjoss om flygplanet drivs som ett sjoflygplan.
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NCC.IDE.A.120 Verksamhet enligt VFR - flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

(@)

b)

Flygplan som drivs enligt VFR under dagen ska vara forsedda med utrustning for att
maéta och visa foljande:

1)
2)
3)
4)
5)

6)

Magnetisk kurs.

Tiden i timmar, minuter och sekunder.
Tryckhojd.

Avlast kurshastighet.

Glidning.

Machtal om hastighetsbegrénsningar uttrycks i form av machtal.

Flygplan som drivs enligt visuella vaderforhallanden (VMC) &ver vatten och utom
synhall for land eller enligt VMC pa natten, eller under forhallanden dar flygplanet inte
kan hallas kvar i den onskade flygbanan utan hanvisning till ett eller flera instrument
ska, forutom a, dessutom vara utrustade med

1)

2)

3)

utrustning for att méta och visa
) svang och glid,

i) attityd,

iii)  vertikal hastighet,

iv)  stabiliserad kurs,

ett satt att ange nar stromforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte &ér
tillracklig, och

ett satt att forhindra felfunktion for det system for att ange kurshastighet som
kravs enligt a 4 pa grund av kondens eller ishildning.

Nar det kravs tva piloter for en viss operation ska flygplanet vara utrustat med en
ytterligare separat utrustning for att visa foljande:

1)
2)
3)
4)

5)

Tryckhdjd.

Avlast kurshastighet.

Glidning eller svéng och glid, i forekommande fall.
Attityd, i forekommande fall.

Vertikal hastighet, i forekommande fall.
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6) Stabiliserad kurs, i forekommande fall.
7) Machtal om hastighetsbegransningar uttrycks i form av machtal, i

forekommande fall.

NCC.IDE.A.125 Verksamhet enligt IFR - flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

Flygplan som flyger enligt IFR ska vara utrustade med
a)  utrustning for att méta och visa

1) magnetisk kurs,

2) tiden i timmar, minuter och sekunder,

3) tryckhojd,

4) avlast kurshastighet,

5) vertikal hastighet,

6) svang och glid,

7) attityd,

8) stabiliserad kurs,

9) utvandig lufttemperatur,

10)  machtal om hastighetsbegransningar uttrycks i form av machtal,

b) ett satt att ange nar stromforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte &r
tillracklig,

c) om tva piloter kravs for operationen, en ytterligare separat utrustning for att visa
andrepiloten

1) tryckhdjd,

2) avlast kurshastighet,
3) vertikal hastighet,
4) svang och glid,

5) attityd,

6) stabiliserad kurs,
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7) machtal om hastighetsbegrénsningar uttrycks 1 form av machtal, i
forekommande fall,

ett sétt att forhindra felfunktion for det system for att ange kurshastighet som kravs
enligt a 4 och ¢ 2 pa grund av kondens eller isbildning,

en alternativ kélla for statiskt tryck,
en karthallare i latt 6verblickbar position som kan belysas for nattflygning,
ett andra fristaende satt att mata och visa hojd, samt

ett nodkraftaggregat som ar fristaende fran huvudelgeneratorn for att driva och lysa upp
ett system som visar attityd under minst 30 minuter. No&dkraftaggregatet ska
automatiskt trada i funktion sedan huvudsystem for elgenerering helt fallit bort och det
ska tydligt visas pa instrumentet att attitydindikatorn drivs av nodkraftsystemet.

NCC.IDE.A.130 Tillaggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR

Flygplan som drivs enligt IFR med en enda pilot ska vara utrustade med en autopilot med
minst attityd- och kurshallningsfunktion.

NCC.IDE.A.135 Terrangvarningssystem (TAWS)

Turbindrivna flygplan med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) Overstigande 5 700
kg eller en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) pa mer &n nio ska vara utrustade
med ett TAWS som uppfyller kraven for

a)

b)

klass A-utrustning enligt vad som anges i en acceptabel standard, for flygplan for vilka
luftvardighetsintyget utfardades forsta gangen efter den 1 januari 2011, eller

klass B-utrustning enligt vad som anges i en acceptabel standard, for flygplan for vilka
luftvardighetsintyget utfardades forsta gangen senast den 1 januari 2011.

NCC.IDE.A.140 Flygburet antikollisionssystem (ACAS)

Om inget annat anges i forordning (EU) nr 1332/2011 ska turbindrivna flygplan med en
maximal certifierad startmassa (MCTOM) pa 6éver 5700 kg eller en maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) pa mer &n 19 vara utrustade med ACAS II.
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NCC.IDE.A.145 Flygburen vaderradarutrustning

Foljande flygplan ska vara utrustade med flygburen vaderradarutrustning nar de flygs pa
natten eller enligt IMC i omraden dar askvader eller andra potentiellt ogynnsamma
vaderforhallanden, som kan upptackas av luftburen vaderradarutrustning, kan forvantas langs
fardvagen:

a)  Flygplan med tryckkabin.
b)  Flygplan utan tryckkabin med en MCTOM 0@verstigande 5 700 kg.
c)  Flygplan utan tryckkabin med en MOPSC 6verstigande nio.

NCC.IDE.A.150 Ytterligare utrustning for verksamhet med risk for isbildning under
natten

a)  Flygplan som anvands under forhallanden med kand eller forutsedd isbildning pa natten
ska vara forsedda med ett satt att belysa eller upptacka isbildning.

b)  Metoden for att belysa ishildningen far inte orsaka blandning eller reflektioner som

skulle kunna forsvara for flygbesattningsmedlemmarna att utféra sina aligganden.

NCC.IDE.A.155 Internkommunikationssystem for flygbesattningen

Flygplan som drivs av flera flygbesattningsmedlemmar an en ska vara utrustade med ett
internkommunikationssystem for flygbesattningen, omfattande headset och mikrofoner som
kan anvandas av samtliga flygbesattningens medlemmar.

NCC.IDE.A.160 Ljudregistrator

a)  Foljande flygplan ska vara utrustade med ljudregistrator:

1) Flygplan med en MCTOM péa Over 27 000 kg och som forst erholl ett
individuellt luftvardighetsintyg den 1 januari 2016 eller senare.

2) Flygplan med en MCTOM dverstigande 2 250 kg
)] som ar certifierade for drift med en minimibesattning pa minst tva piloter,

) som é&r forsedda med en eller flera turbojetmotorer eller fler &n en
turbopropmotor,

iii)  for vilka ett typcertifikat utfardades forsta gangen den 1 januari 2016 eller
senare.

b)  Ljudregistratorn ska kunna lagra data som registrerats fran atminstone de foregaende
tva timmarna.
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Ljudregistretorn ska med hanvisning till en tidsskala registrera
1) rostkommunikationer som sants fran eller mottagits i cockpit via radio,

2) flygbesattningsmedlemmarnas rostkommunikationer via interntelefonsystemet
och hogtalarsystemet, om ett sadant installerats,

3) ljudmiljon i cockpit inklusive, utan avbrott, ljudsignaler som mottagits fran
varje bom- och maskmikrofon som anvands, och

4) rost- eller ljudsignaler som identifierar navigations- eller inflygningshjalp som
introducerats i ett headset eller en hogtalare.

Ljudregistratorn ska borja spela in automatiskt innan flygplanet borjar réra sig av egen
kraft och ska fortsatta spela in till dess flygningen avslutats och flygplanet inte langre
kan forflytta sig av egen kraft.

Forutom vad som anges under d och beroende pa tillgangen pa elkraft, ska
rostregistratorn borja spela in sa tidigt som mojligt under cockpitkontroller fore
motorstart i borjan av flygningen fram till cockpitkontrollerna omedelbart efter
motoravstangning efter avslutad flygning.

Rastregistratorn ska ha en anordning som gor det lattare att lokalisera den i vatten.

NCC.IDE.A.165 Fardregistrator

a)

b)

e)

Flygplan med en MCTOM pa 6ver 5 700 kg och som forst tilldelades ett individuella
luftvardighetsintyg den 1 januari 2016 eller senare ska vara utrustade med en
fardregistrator som utnyttjar en digital metod for registrering och lagring av data och
for vilken det finns en metod for att enkelt atervinna data fran lagringsmediet.

Fardregistratorn ska registrera de parametrar som kravs for att korrekt faststélla
flygplanets flygvag, hastighet, attityd, motorstyrka, konfigurering och drift och ska
kunna bevara de uppgifter som registrerats under atminstone de foregaende 25
timmarna.

Data ska hamtas fran kallor i flygplanet som medger en korrekt avstamning med
informationen som visas for flygbesattningen.

Fardregistratorn ska automatiskt borja registrera uppgifter innan flygplanet kan rora sig
av egen kraft och den ska stdngas av automatiskt sedan flygplanet inte langre kan rora
sig av egen kraft.

Fardregistratorn ska ha en anordning som hjalper till att lokalisera den i vatten.

NCC.IDE.A.170 Datalankregistrering

a)

Flygplan for vilka ett individuellt luftvardighetsintyg utfardades forsta gangen den 1
januari 2016 eller senare och som har kapacitet att driva system for
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datalankkommunikation och som maste vara utrustade med en rostregistrator ska i
férekommande fall registrera

1) meddelanden via datalankskommunikation som avser ATS-meddelanden till
och fran flygplanet, inklusive meddelanden som galler

)} datalénkinitiering,

i)  meddelanden trafikledare—pilot,
iii)  adresserad kontroll,

iv)  flyginformation,

v) iden man det ar praktiskt genomforbart med tanke pa systemarkitekturen,
Overvakning av luftfartygets utsdndningar,

vi) iden man det ar praktiskt genomforbart med tanke pa systemarkitekturen,
operativa kontrolluppgifter for luftfartyget,

vii) iden man det ar praktiskt genomférbart med tanke pa systemarkitekturen,
grafik,

2) information som gor det mojligt att stdmma av mot tillhérande register avseende
datalankkommunikationer som lagrats pa annat hall an i flygplanet, och

3) information om  tidpunkt och prioritet for meddelanden via
datalankskommunikation med hansyn till systemets arkitektur.

Registratorn ska utnyttja en digital metod for registrering och lagring av data och
information och en metod for enkel atervinning av de uppgifterna.
Registreringsmetoden ska medge en jamforelse av uppgifterna med de data som
registreras pa marken.

Registratorn ska kunna lagra registrerade uppgifter under minst samma tidsperiod som
den som anges for ljudregistratorer i NCC.IDE.A.160.

Registratorn ska ha en anordning som hjalper till att lokalisera den i vatten.

Kraven som géller for start och stopp av registratorn ar desamma som de krav som
géller for start och stopp av rostregistratorn i NCC.IDE.A.160 d och e.

NCC.IDE.A.175 Kombinerad farddata- och rostregistrator

Efterlevnad av CVR- och FDR-kraven kan uppnas genom

a)

b)

en kombinerad farddata- och rostregistrator om flygplanet maste vara utrustat med en
rostregistrator eller en fardregistrator, eller

tva kombinerade farddata- och rostregistratorer om flygplanet maste vara utrustat med
en rostregistrator och en fardregistrator.
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NCC.IDE.A.180 Saten, sakerhetsbalten, fasthallningssystem och
fasthallningsanordningar fér barn

a)  Flygplan ska vara utrustade med

1)

2)

3)

4)

5)

en sittplats eller liggplats for varje person ombord som &r minst 24 manader,

ett sakerhetsbélte for varje passagerarsittplats och fasthallningsanordningar for
varje liggplats,

en fasthallningsanordning for barn for varje person ombord som &r yngre &n
24 manader,

ett sakerhetsbalte med fasthallningssystem for dvre delen av brostkorgen med en
anordning som automatiskt haller tillbaka den fastspanda personens brostkorg
vid en snabb inbromsning

)] pa varje sittplats avsedd for flygbesattningen och pa varje sittplats bredvid
pilotens stol, och

ii)  pavarje observatérsittplats som &r placerad i cockpit,
och

ett sakerhetsbélte med fasthallningssystem for Gvre delen av brostkorgen pa
sittplatserna som tillnér minsta erforderliga kabinbeséttning om flygplanet
tilldelades ett individuellt luftvardighetsintyg forsta gangen efter den 31
december 1980.

b)  Ett sakerhetshalte med fasthallningssystem for Gvre delen av brostkorgen ska

1)

2)

ha en enpunkts frigéringsmekanism, och

pa flygbesattningens sittplatser, alla sittplatser bredvid en pilotsittplats och pa
platserna for minsta erforderliga kabinbesattning, inkludera tva skulderremmar
och ett sdkerhetsbélte som kan anvandas oberoende av varandra.

NCC.IDE.A.185 Signaler om att spanna fast sakerhetsbalten och rokning forbjuden

Flygplan dar inte alla passagerarplatser ar synliga fran flygbesattningens sittplatser ska vara
utrustade med ett system for att ange for samtliga passagerare och kabinbesattningen nér
sdkerhetsbaltena ska spannas fast och nér rokning ar forbjuden.

NCC.IDE.A.190 Férbandslada

a)  Flygplan ska vara utrustade med forbandslador i enlighet med tabell 1.
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Tabell 1: Antalet forbandslador som kravs

Antalet installerade Antalet forbandslador
passagerarsittplatser som kravs

0-100 1

101 - 200 2

201 -300 3

301 - 400 4

401 - 500 S

501 eller fler 6

Forbandsladorna ska vara
1) latt tillgangliga for anvandning, och

2) hallas uppdaterade.

NCC.IDE.A.195 Extra syrgas — flygplan med tryckkabin

a)

b)

Flygplan med tryckkabin som flyger pa hojder dar det kravs syrgas i enlighet med b ska
vara utrustade med apparater for lagring och fordelning av syrgas som har kapacitet att
lagra och fordela den mangd syrgas som kravs.

Flygplan med tryckkabin som flygs over flyghGjder déar tryckhojden i
passagerarutrymmena ligger 6ver 10000 fot ska medfora tillrdckligt mycket
andningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga besattningsmedlemmar, och

) 100 procent av passagerarna for en period nar kabintrycket Overstiger
15 000 fot, men under alla omstandigheter inte mindre &n tio minuters
forbrukning,

ii)  minst 30 procent av passagerarna for en period ndr, pad grund av
tryckforlust och med beaktande av flygningens omsténdigheter,
tryckhojden i passagerarutrymmena kommer att ligga mellan 14 000 fot
och 15 000 fot, och

iii)  minst 10 procent av passagerarna for en period som ar langre an 30
minuter nér tryckhdjden i passagerarutrymmena kommer att ligga mellan
10 000 fot och 14 000 fot,

2) samtliga personer i passagerarutrymmet under minst 10 minuter nar det galler
flygplan som anvands pa tryckhojder 6ver 25 000 fot eller pa hojder darunder
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men under forhallanden som inte gor det mojligt att pa ett sakert satt ga ned till
en tryckhdojd pa 13 000 fot inom 4 minuter.

Flygplan med tryckkabin som anvands pa en flyghojd 6ver 25 000 fot ska dessutom
vara utrustade med

1) en anordning som varnar flygbeséattningen for en eventuell tryckforlust, och

2) syrgasmasker for 6gonblicklig anvéndning for flygbesattningen.

NCC.IDE.A.200 Extra syrgas — flygplan utan tryckkabin

a)

b)

Flygplan utan tryckkabin som anvénds pa héjder dar det kréavs syrgas i enlighet med b
ska vara utrustade med apparater for lagring och férdelning av syrgas som har kapacitet
att lagra och férdela den mangd syrgas som kravs.

Flygplan utan tryckkabin som anvands &ver flyghojder dar tryckhojden i
passagerarutrymmena ligger o6ver 10000 fot ska medféra tillrackligt mycket
andningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga besattningsmedlemmar och minst 10 procent av passagerarna for en
period som &r langre &n 30 minuter nér tryckhdjden i passagerarutrymmet ligger
mellan 10 000 fot och 13 000 fot, och

2) alla besattningsmedlemmar och passagerare for en period nar tryckhojden i
passagerarutrymmena ar over 13 000 fot.

NCC.IDE.A.205 Handbrandslackare

a)

b)

Flygplan ska vara utrustade med minst en handbrandsléckare
1) i cockpit, och

2) i varje passagerarutrymme som &r skilt fran cockpit, om inte utrymmet &r snabbt
tillgangligt for flygbesattningen.

Typ och kvantitet for slackmedlet for de brandsléckare som kravs ska vara lampliga for
den typ av brand som kan intréffa i utrymmet dar brandsldckaren &r avsedd att
anvandas och for att minimera risken for koncentrationer av giftiga gaser i utrymmen
dar personer uppehaller sig.

NCC.IDE.A.206 Katastrofyxa och kofot

a)

b)

Flygplan med en MCTOM pa 6ver 5 700 kg eller med en MOPSC pa mer an nio ska
vara utrustade med minst en katastrofyxa eller kofot i cockpit.

For flygplan med en MOPSC pa mer &n 200 ska en ytterligare katastrofyxa eller kofot
placeras i eller i nérheten av det bakre pentryt.
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c) Katastrofyxor och kofotar som &r placerade i passagerarutrymmet far inte vara synliga
for passagerarna.

NCC.IDE.A.210 Markering av inbrytningspunkter

Om de omraden av flygplanskroppen som ar lampliga for inbrytning av raddningsmanskap i
en nddsituation har markerats ska de vara utmarkta pa det vis som anges i figur 1.

Figur 1. Markering av inbrytningspunkter
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NCC.IDE.A.215 Nodradiosandare (ELT)

a)  Flygplan vilkas forsta individuella luftvardighetsintyg utfardades den 1 juli 2008 eller
tidigare ska vara utrustade med en ELT av valfri typ.

b)  Flygplan vilkas forsta individuella luftvardighetsintyg utfardades efter den 1 juli 2008
ska vara utrustade med en automatisk ELT.

c)  Oavsett typ ska en ELT kunna sianda samtidigt pa 121,5 MHz och 406 MHz.

NCO.IDE.A.220 Flygning Over vatten

a) Foljande flygplan ska vara utrustade med en flytvast for varje person ombord eller
motsvarande individuella flytanordning foér varje person ombord som &ar yngre &n 24
manader, stuvade pa ett satt som ar latt atkomligt fran sitt- eller liggplatsen som tillhor
den person for vars anvandning de tillhandahalls:

1) landflygplan som anvénds Gver vatten pa ett avstand av éver 50 sjomil fran land
eller som startar eller landar pa en flygplats eller utelandningsplats dar, enligt
befalhavaren, start- eller inflygningsvéagen &r beldgen Gver vatten pa ett sadant
satt att det kan foreligga risk for nodlandning pa vatten, och

2) sjoflygplan som flygs Gver vatten.

b)  Varje flytvast eller motsvarande individuella flytanordning ska vara utrustad med en
anordning for elektrisk belysning for att underlatta lokaliseringen av personer.

Sidan 46 av 63



d)

Bilaga VI Del-NCC

Sjoflygplan som flygs dver vatten ska vara utrustade med

1) ett ankare och annan utrustning som behdvs for att underlatta fortéjning,
forankring eller mandvrering av flygplanet pa vatten som ar lampligt for
flygplanets storlek, vikt och egenskaper, och

2) utrustning for att avge de ljudsignaler som féreskrivs i de internationella
reglerna for férebyggande av kollisioner till havs, i forekommande fall.

Befalhavaren pa ett flygplan som flygs pa ett avstand fran land dér en nédlandning ar
mojlig som dverstiger ett avstand motsvarande det som &r minst av 30 minuter vid
normal marschfart eller 50 sjomil, ska faststélla riskerna for att personerna i flygplanet
inte ska Overleva en eventuell nodlandning till sjoss och pa grundval av den
beddmningen ska beféalhavaren faststalla om han eller hon ska medféra

1) utrustning for att sanda nddsignaler,

2) livflottar i tillrackligt antal for att medfora samtliga personer ombord, stuvade sa
att de &r latt atkomliga i en eventuell nédsituation, och

3) livraddningsutrustning for att erbjuda en mojlighet att uppehalla livet pa ett sétt
som &r lampligt for den flygning som ska genomforas.

NCC.IDE.A.230 Overlevnadsutrustning

a)

b)

Flygplan som anvéands over omraden dar sokning och raddning skulle vara sarskilt
svara att genomfora ska vara utrustade med

1) utrustning for att sanda nddsignaler,
2) minst en dverlevnads- ELT(S), och

3) ytterligare 6verlevnadsutrustning for den vag som ska flygas med beaktande av
antalet personer ombord.

Den ytterligare Overlevnadsutrustning som anges i a3 behdver inte medféras om
flygplanet

1) haller sig inom ett avstand fran ett omrade dar sokning och raddning inte &r
sarskilt svart motsvarande

) 120 minuter vid marschhastighet med en motor ur funktion (OEI) for
flygplan som kan fortsatta flygningen till en flygplats om den kritiska
motorn eller de kritiska motorerna upphor att fungera langs végen eller
nagon av de planerade alternativvagarna, eller

i) 30 minuter vid marschhastighet for alla andra flygplan,

eller
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2) haller sig inom ett avstand inte dverstigande det som motsvaras av 90 minuter
vid marschhastighet fran ett omrade som ar lampligt for en noédlandning, for
flygplan som certifierats i enlighet med gallande luftvardighetsstandard.

NCC.IDE.A.240 Headset

a)

b)

Flygplan ska vara utrustade med ett headset med bommikrofon eller motsvarande for
samtliga besattningsmedlemmar pa deras tilldelade position i cockpit.

Flygplan som drivs enligt IFR eller pd natten ska vara utrustade med en
sandningsknapp pa den manuella skev- och hojdroderkontrollen for varje erforderlig
flygbesattningsmedlem.

NCC.IDE.A.245 Utrustning for radiokommunikation

a)

b)

Flygplan som opererar enligt IFR eller pa natten, eller nar det kravs av gallande
luftrumskrav, ska vara utrustade med radiokommunikationsutrustning som, under
normala utsandningsforhallanden, ska kunna

1) genomfora tvavagskommunikation for flygplatskontroller,
2) ta emot meteorologisk information nar som helst under flygning,

3) genomfora tvavagskommunikation nar som helst under flygningen med de
flygstationer och pa de frekvenser som foreskrivs av de behdriga
myndigheterna, och

4) ge mojlighet till kommunikation pa nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

Nér det kravs flera kommunikationsutrustningar &n en ska varje utrustning vara
oberoende fran den eller de andra i den meningen att ett fel pa den ena inte kommer att
resultera i ett fel pa nagon av de andra.

NCC.IDE.A.250 Navigationsutrustning

a)

b)

Flygplan ska vara utrustade med navigationsutrustning som goér det mojligt att fardas i
enlighet med

1) ATS-fardplanen, i férekommande fall, och
2) géllande krav for luftrummet.

Flygplan ska ha tillracklig navigationsutrustning for att garantera att, om nagon del av
utrustningen upphor att fungera i nagon fas av flygningen, den aterstaende utrustningen
ska medge att saker navigation i enlighet med a, eller lamplig nodatgard, kan
genomforas sékert.
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Flygplan som anvands pa flygningar déar avsikten ar att landa i
instrumentvaderforhallanden (IMC) ska vara utrustade med lamplig utrustning som kan
ge vagledning till en punkt fran vilken en visuell landning kan genomféras. Den
utrustningen ska kunna ge sadan végledning for varje flygplats vid vilken avsikten &r att
landa enligt IMC och for alla utvalda alternativa flygplatser.

NCC.IDE.A.255 Transponder

Flygplan ska vara utrustade med en tryckhojdsrapporterande sekundérradartransponder och
all 6vrig SSR-transponderkapacitet som krévs for den aktuella flygvagen.

NCC.IDE.A.260 Elektronisk hantering av navigationsdata

a)

b)

d)

Operatoren ska enbart utnyttja produkter for elektronisk hantering av navigationsdata
som stdder en navigationsapplikation som uppfyller de integritetskrav som &r lampliga
for den avsedda dataanvandningen.

N&r produkterna for elektronisk hantering av navigationsdata stoder en
navigationsapplikation som kravs for en operation som enligt bilaga V (Del-SPA) i
forordning (EG) nr xxx/XXXX kraver godkénnande ska operatéren visa for den
behdriga myndigheten att det forfarande som tillampas och de produkter som levererats
uppfyller integritetskrav som ar tillrackliga for den avsedda dataanvandningen.

Operatéren ska lopande Overvaka bade forfarandet och produkterna, antingen direkt
eller genom att 6vervaka tredjepartsleverantorers efterlevnad.

Operatoren ska ombesdrja en skyndsam distribution och inférande av gallande och
obearbetade elektroniska navigationsdata till alla flygplan som kraver det.
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Avsnitt 2 — Helikoptrar

NCC.IDE.H.100 Instrument och utrustning — allmént

a)

b)

d)

Instrument och utrustning som kréavs enligt detta kapitel ska godkénnas i enlighet med
géllande luftvardighetskrav om de

1) anvands av flygbesattningen for att kontrollera flygvéagen for att uppfylla kraven
enligt NCC.IDE.H.245 och NCC.IDE.H.250, eller

2) har installerats i helikoptern.

For foljande detaljer, som kravs enligt detta kapitel, behdvs inget
utrustningsgodkannande:

1) Fristdende barbar belysning.

2) En korrekt kronometer.

3) Karthallare.

4) Forbandslada.

5) Overlevnads- och signalutrustning.

6) Havsankare och utrustning for fortdjning.
7) Fastspanningsanordning for barn.

Instrument och utrustning som inte kréavs enligt detta kapitel samt annan utrustning som
inte krévs enligt andra tillampliga bilagor, men som medférs under flygningen, ska
uppfylla foljande krav:

1) Informationen som l&mnas av instrumenten, utrustningen eller tillbehdren i
fraga far inte anvandas av flygbesattningen for att uppfylla kraven i bilaga I till
forordning (EG) nr 216/2008 eller NCC.IDE.H.245 och NCC.IDE.H.250.

2) Instrumenten och utrustningen far inte paverka helikopterns luftvardighet, dven
vid ett eventuellt haveri eller fel.

Instrument och utrustning ska vara latta att anvanda eller na fran de positioner dar de
medlemmar av flygbeséttningen som behdver anvanda dem befinner sig.

De instrument som anvands av en medlem av flygbesattningen ska vara arrangerade pa
ett sadant satt att vederborande latt kan se indikationerna fran sin position, med
minimal avvikelse fran den normala position och siktlinje han eller hon intar nar han
eller hon blickar framat langs flygvégen.
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All nédvandig nddutrustning ska vara latt att na for omedelbar anvéandning.

NCC.IDE.H.105 Minimiutrustning for flygning

En flygning far inte pabdrjas om nagot av de instrument, utrustningar eller funktioner i
helikoptern som kravs for den avsedda flygningen inte fungerar eller saknas, om inte

a)
b)

c)

helikoptern drivs i enlighet med operatdrens minimiutrustningslista (MEL),

operatoren har godkannande fran den behdriga myndigheten att driva helikoptern inom
ramen for den grundldggande minimiutrustningslistan (MMEL), eller

helikoptern omfattas av ett flygtillstind som utfardats i enlighet med géllande
luftvardighetskrav.

NCO.IDE.H.115 Helikopterljus

Helikoptrar som flygs pa natten ska vara utrustade med

a)
b)
c)
d)

f)
9)

kollisionsvarningsljus,
navigations- och positionsljus,
landningsljus,

belysning med forsarjning fran helikopterns elsystem som ger tillracklig belysning for
alla instrument och all utrustning som ar avgorande for att helikoptern ska kunna drivas
sékert,

belysning som forsorjs fran helikopterns elsystem som erbjuder belysning i alla
passagerarutrymmen,

en oberoende bérbar lampa for varje beséattningsmedlems position, och

belysning som uppfyller de internationella reglerna for att forebygga kollisioner till
sjoss om helikoptern &r amfibisk.

NCC.IDE.H.120  Verksamhet enligt VFR - flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

a)

Helikoptrar som drivs enligt VFR under dagen ska vara forsedda med utrustning for att
maéta och visa foljande:

1) Magnetisk kurs.
2) Tiden i timmar, minuter och sekunder.

3) Tryckhojd.
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4) Avlast kurshastighet.
5) Glidning.

Helikoptrar som flygs enligt visuella vaderforhallanden (VMC) 6ver vatten och utom
synhall for land eller enligt VMC pa natten nar sikten &r under 1 500 meter, eller under
forhallanden dar helikoptern inte kan hallas kvar i den onskade flygbanan utan
hénvisning till ett eller flera ytterligare instrument ska, férutom a, dessutom vara
utrustade med

1) utrustning for att méta och visa
)} attityd,
i) vertikal hastighet,
iii)  stabiliserad kurs,

2) ett satt att ange nar stromforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte &r
tillracklig, och

3) ett satt att forhindra felfunktion for det system for att ange kurshastighet som
kravs enligt a 4 pa grund av kondens eller ishildning.

Nar det kravs tva piloter for en viss operation ska helikoptern vara utrustad med en
ytterligare separat utrustning for att visa foljande:

1) Tryckhojd.

2) Avlést kurshastighet.

3) Glidning.

4) Attityd, i forekommande fall.

5) Vertikal hastighet, i férekommande fall.

6) Stabiliserad kurs, i forekommande fall.

NCC.IDE.H.125  Verksamhet enligt IFR — flyg- och navigeringsinstrument samt
tillhérande utrustning

Helikoptrar som flyger enligt IFR ska vara utrustade med

a)

utrustning for att mata och visa foljande:
1) Magnetisk kurs.
2) Tiden i timmar, minuter och sekunder.

3) Tryckhojd.
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4) Avlast kurshastighet.

5) Vertikal hastighet.

6) Glidning.

7) Attityd.

8) Stabiliserad kurs.

9) Utvandig lufttemperatur.

b) ett satt att ange ndr stromforsorjningen till de gyroskopiska instrumenten inte &r
tillracklig,

c) om tva piloter kravs for operationen, en ytterligare separat utrustning for att visa
foljande:

1) Tryckhojd.

2) Avlast kurshastighet.
3) Vertikal hastighet.
4) Glidning.

5) Attityd.

6) Stabiliserad kurs.

d) ett sétt att forhindra felfunktion for det system for att ange kurshastighet som kréavs
enligt a 4 och ¢ 2 pa grund av kondens eller isbildning,

e) enalternativ kélla for statiskt tryck,
f)  enkarthallare i latt 6verblickbar position som kan belysas for nattflygning, och

g) en ytterligare anordning for att mata och ange attityd som ett reservinstrument.

NCC.IDE.H.130 Tillaggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR

Helikoptrar som drivs enligt IFR med en enda pilot ska vara utrustade med en autopilot med
minst attityd- och kurshallningsfunktion.

NCC.IDE.H.145 Flygburen vadervarningsutrustning

Helikoptrar med en MOPSC pa 6ver nio och som drivs enligt IFR eller pa natten ska vara
utrustade med flygburen véadervarningsutrustning nér aktuella vaderleksrapporter anger att
askvader eller andra potentiellt ogynnsamma vaderforhallanden, som betraktas som mojliga
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att upptacka med flygburen véadervarningsutrustning, kan forvantas langs den planerade
flygvégen.

NCC.IDE.H.150 Ytterligare utrustning for verksamhet med risk for isbildning under
natten

a)

b)

Helikoptrar som drivs under férhallanden med kénd eller forutsedd isbildning pa natten
ska vara forsedda med ett satt att belysa eller upptacka ishildning.

Metoden for att belysa ishildningen far inte orsaka blandning eller reflektioner som
skulle kunna forsvara for medlemmarna av flygbesattningen att utfora sina aligganden.

NCC.IDE.H.155 Internkommunikationssystem for flygbesattningen

Helikoptrar som anvénds av flera flygbesattningsmedlemmar &n en ska vara utrustade med ett
internkommunikationssystem for flygbesattningen, omfattande headset och mikrofoner som
kan anvéndas av samtliga medlemmar av flygbeséattningen.

NCC.IDE.H.160 Ljudregistrator

a)

b)

d)

Helikoptrar med en MCTOM overstigande 7 000 kg som forsta gangen erholl ett
luftvardighetsintyg den 1 januari 2016 eller senare ska vara utrustade med en
ljudregistrator.

Ljudregistratorn ska kunna lagra inspelade data frdn atminstone de foregdende tva
timmarna.

Ljudregistretorn ska med hanvisning till en tidsskala registrera
1) rostkommunikationer som sants fran eller mottagits i cockpit via radio,

2) flygbesattningsmedlemmarnas rdostkommunikationer via interntelefonsystemet
och hogtalarsystemet, om ett sadant installerats,

3) ljudmiljon i cockpit inklusive, utan avbrott, ljudsignaler som mottagits fran
varje besattningsmedlems mikrofon, och

4) rost- eller ljudsignaler som identifierar navigations- eller inflygningshjalp som
introducerats i ett headset eller en hogtalare.

Ljudregistratorn ska borja spela in automatiskt innan helikoptern borjar réra sig av egen
kraft och ska fortsatta spela in till dess flygningen avslutats och helikoptern inte langre
kan forflytta sig av egen kraft.

Forutom vad som anges under d och beroende pa tillgangen pa elkraft, ska
rostregistratorn borja spela in sa tidigt som mojligt under cockpitkontroller fore
motorstart i borjan av flygningen fram till cockpitkontrollerna omedelbart efter
motoravstéangning efter avslutad flygning.
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Rostregistratorn ska ha en anordning som gor det lattare att lokalisera den i vatten.

NCC.IDE.H.165 Fardregistrator

a)

b)

e)

Helikoptrar med en MCTOM pa 6ver 3 175 kg och som forst tilldelades ett individuellt
luftvardighetsintyg den 1 januari 2016 eller senare ska vara utrustade med en
fardregistrator som utnyttjar en digital metod for registrering och lagring av data och
for vilken det finns en metod for att enkelt atervinna data fran lagringsmediet.

Fardregistratorn ska registrera de parametrar som krévs for att korrekt faststélla
helikopterns flygvag, hastighet, attityd, motorstyrka, konfigurering och drift och den
ska kunna bevara uppgifter som registrerats atminstone under de foregaende 10
timmarna.

Data ska hamtas fran kallor i helikoptern som medger en korrekt avstamning med
informationen som visas for flygbesattningen.

Fardregistratorn ska automatiskt borja registrera uppgifter innan helikoptern kan réra
sig med egen kraft och den ska stdngas av automatiskt efter det att helikoptern inte
langre kan rora sig av egen kraft.

Fardregistratorn ska ha en anordning som hjélper till att lokalisera den i vatten.

NCC.IDE.H.170 Datalankregistrering

a)

Helikoptrar for vilka ett individuellt luftvardighetsintyg utfardades for forsta gangen
den 1 januari 2016 eller senare och som har kapacitet att driva system for
datalankkommunikation och som maste vara utrustade med en ljudregistrator ska i
forekommande fall registrera

1) meddelanden via datalankskommunikation som avser ATS-meddelanden till
och fran helikoptern, inklusive meddelanden som géller foljande applikationer:

)] datalankinitiering,

i)  meddelanden trafikledare-pilot,
iii)  adresserad kontroll,

iv)  flyginformation,

v) iden man det ar praktiskt genomforbart med tanke pa systemarkitekturen,
Overvakning av luftfartygets utsandningar,

vi) iden man det ar praktiskt genomforbart med tanke pa systemarkitekturen,
operativa kontrolluppgifter for luftfartyget,

vii) iden man det ar praktiskt genomforbart med tanke pa systemarkitekturen,
grafik,
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2) information som gor det mojligt att stdimma av mot tillhdrande register avseende
datalankkommunikationer som lagrats pa annat hall an i helikoptern, och

3) information om  tidpunkt och prioritet for meddelanden via
datalankskommunikation med hénsyn till systemets arkitektur.

Registratorn ska utnyttja en digital metod for registrering och lagring av data och
information och en metod for enkel atervinning av de uppgifterna.
Registreringsmetoden ska medge en jamforelse av uppgifterna med de data som
registreras pa marken.

Registratorn ska kunna lagra registrerade uppgifter under minst samma tidsperiod som
den som anges for ljudregistratorer i NCC.IDE.H.160.

Registratorn ska ha en anordning som hjalper till att lokalisera den i vatten.

Kraven som galler for registratorns start- och stoppsystem ar desamma som de krav
som géller for rostregistratorns start- och stoppsystem i NCC.IDE.H.160 d och e.

NCC.IDE.H.175 Kombinerad fard- och rostregistrator

Kraven pa fard- och rostregistrator kan uppfyllas med en kombinerad fard- och
rostregistrator.

NCC.IDE.H.180 Saten, sakerhetsbalten, fasthallningssystem och
fasthallningsanordningar for barn

a)

Helikoptrar ska vara utrustade med
1) en sitt- eller liggplats for varje person ombord som ar minst 24 manader,

2) ett sakerhetsbélte for varje passagerarsittplats och fasthallningsanordningar for
varje liggplats,

3) for helikoptrar som erhdll det forsta individuella luftvardighetsintyget efter den
31 juli 1999, ett sakerhetsbédlte med fasthallningssystem for ovre delen av
brostkorgen for varje passagerare som ar 24 manader eller aldre,

4) en fasthallningsanordning for barn for varje person ombord som &r yngre an
24 manader,

5) ett sékerhetsbélte med fasthallningssystem for Gvre delen av brostkorgen med en
anordning som automatiskt haller fast den fastspanda personens brostkorg vid
en snabb inbromsning pa samtliga sittplatser som tillhor flygbeséttningen, och

6) ett sakerhetsbélte med fasthallningssystem for Gvre delen av brostkorgen pa
sittplatserna for minsta erforderliga kabinbesattning om helikoptern tilldelades
ett individuellt luftvardighetsintyg forsta gangen efter den 31 december 1980,
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Ett sakerhetsbélte med fasthallningssystem for Gvre delen av brostkorgen ska
1) ha en enpunkts frigéringsmekanism, och

2) pa flygbesattningens sittplatser, alla sittplatser bredvid en pilotsittplats och pa
platserna for minsta erforderliga kabinbesattning, inkludera tva skulderremmar
och ett sékerhetsbalte som kan anvandas oberoende av varandra.

NCC.IDE.H.185 Signaler om att spanna fast sékerhetsbéalten och rékning forbjuden

Helikoptrar dar inte alla passagerarplatser ar synliga fran flygbesattningens platser ska vara
utrustade med ett system for att ange for samtliga passagerare och kabinbesattningen nér
sékerhetsbaltena ska spannas fast och nar rokning ar forbjuden.

NCC.IDE.H.190 Fdrbandslada

a)
b)

Helikoptrar ska vara utrustade med minst en férbandslada.
Forbandslador ska
1) vara latt tillgangliga for anvandning, och

2) hallas uppdaterade.

NCC.IDE.H.200 Extra syrgas — helikoptrar utan tryckkabin

a)

b)

Helikoptrar utan tryckkabin som anvéands pa hojder dar det kréavs syrgas i enlighet med
b ska vara utrustade med apparater for lagring och férdelning av syrgas som har
kapacitet att lagra och fordela den mangd syrgas som krévs.

Helikoptrar utan tryckkabin som anvands Over flyghtjder dar tryckhgjden i
passagerarutrymmena ligger &6ver 10000 fot ska medfora tillrackligt mycket
andningssyrgas for att kunna forsorja

1) samtliga besattningsmedlemmar och minst 10 procent av passagerarna for en
period som &r langre & 30 minuter nér tryckhdjden i kabinen ligger mellan
10 000 fot och 13 000 fot, och

2) alla besattningsmedlemmar och passagerare for en period nar tryckhdjden i
passagerarutrymmena ar 6ver 13 000 fot.

NCC.IDE.H.205 Handbrandslackare

a)

Helikoptrar ska vara utrustade med minst en handbrandsléckare

1) I cockpit, och
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2) i varje passagerarutrymme som &r skilt fran cockpit, om inte utrymmet &r snabbt
tillgangligt for flygbesattningen.

Typ och kvantitet for slackmedlet for de handbrandslédckare som krévs ska vara
lampliga for den typ av brand som kan intraffa i utrymmet dar brandsléckaren ar avsedd
att anvandas och for att minimera risken for koncentrationer av giftiga gaser i
utrymmen dar personer uppehaller sig.

NCC.IDE.H.210 Markering av inbrytningspunkter

Om de omraden av helikopterkroppen som &r lampliga for inbrytning av raddningsmanskap i
en nodsituation har markerats ska de vara utmarkta pa det vis som anges i figur 1.

Figur 1. Markering av inbrytningspunkter
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NCC.IDE.H.215 Nodradiosandare (ELT)

a)
b)

c)

Helikoptrar ska vara utrustade med minst en automatisk ELT.

Helikoptrar som flyger éver vatten som stod for offshoreverksamhet i en ogynnsam
miljo och pa ett avstand fran land som motsvarar mer dn tio minuters flygtid i normal
marschhastighet, dar helikoptern vid ett haveri fér den kritiska motorn kan bibehalla
planflykt, ska vara utrustade med en automatisk nodradioséndare (ELT(AD)).

Oavsett typ ska en ELT kunna sanda samtidigt pa 121,5 MHz och 406 MHz.

NCC.IDE.H.225 Flytvastar

a)

Helikoptrar ska vara utrustade med en flytvast for varje person ombord eller
motsvarande individuell flytanordning for varje person ombord som &r yngre an 24
manader, stuvade pa en plats som ar latt atkomlig fran sitt- eller liggplatsen tillhérande
den person for vars anvandning de tillhandahalls, om

1) helikoptern flygs over vatten pa ett avstand fran land som motsvarar mer n tio
minuters flygtid i normal marschhastighet, dar helikoptern vid ett haveri for den
kritiska motorn kan bibehalla planflykt,
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2) helikoptern flygs 6ver vatten bortom en punkt dar den kan atervanda till land
med autorotation, dar helikoptern vid ett haveri for den kritiska motorn inte kan
bibehalla planflykt, eller

3) nar helikoptern startar eller landar pa en flygplats eller utelandningsplats dar
start- eller inflygningsvégen ligger dver vatten.

Varje flytvast eller motsvarande individuell flytanordning ska vara utrustad med en
anordning for elektrisk belysning for att underlatta lokaliseringen av personer.

NCC.IDE.H.226 Overlevnadsdrakter for besattningen

Varje besattningsmedlem ska bara éverlevnadsdrakt om

a)

b)

helikoptern flygs éver vatten som stéd at offshoreoperationer pa ett avstand fran land
som motsvarar mer &n tio minuters flygtid i normal marschhastighet, dar helikoptern
vid ett haveri for den kritiska motorn kan bibehalla planflykt och om

1) vaderrapporter eller prognoser som &r tillgdngliga for befalhavaren anger att
havstemperaturen kommer att ligga under plus 10 °C under flygningen, eller

2) den beréknade raddningstiden 6verskrider den berédknade éverlevnadstiden,
eller

det bestams av befalhavaren pa grundval av en riskbedomning som beaktar féljande
villkor:

1) Helikoptern flygs over vatten bortom en punkt dar den kan vanda tillbaka till
land med autorotation eller genomfora en sdker nddlandning pa land, dar
helikoptern vid ett haveri for den kritiska motorn inte kan bibehalla planflykt
och véderrapporter eller prognoser som ér tillgdngliga for befalhavaren anger att
havstemperaturen kommer att ligga under plus 10 °C under flygningen.

NCC.IDE.H.227 Livflottar, 6verlevnads-ELT och dverlevnadsutrustning for utstrackt
flygning 6ver vatten

Helikoptrar som flygs

a)

b)

dver vatten pa ett avstand fran land som motsvarar mer an tio minuters flygtid i normal
marschhastighet, dar helikoptern vid ett haveri for den kritiska motorn kan bibehalla
planflykt, eller

over vatten pa ett avstand som motsvarar mer dn tre minuters flygtid i normal
marschhastighet, dér helikoptern vid ett haveri for den kritiska motorn inte kan
bibehalla planflykt, och om det beslutas av befalhavaren genom en riskbedémning, ska
vara utrustade med
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1) om det géller en helikopter som medfor farre &n tolv personer, minst en livflotte
klassad for minst det maximala antalet personer ombord, som stuvats sa att den
ar latt atkomlig i en nodsituation,

2) om det galler en helikopter som medfor fler an elva personer, minst tva
livflottar, som stuvats sa att de ar latt atkomliga i en nddsituation och som
tillsammans ar tillrackliga for att rymma alla personer som medférs ombord
och, om den ena gar forlorad, att den aterstaende livflotten ska ha tillracklig
Overkapacitet for att inrymma alla personer i helikoptern,

3) atminstone en dverlevnads-ELT (ELT(S)) for varje livflotte, och

4) livraddningsutrustning, inklusive livsuppehallande utrustning, som &r lamplig
for den flygning som ska genomforas.

NCC.IDE.H.230 Overlevnadsutrustning

Helikoptrar som anvands Gver omraden dar sokning och raddning skulle vara sarskilt svara
att genomfdra ska vara utrustade med

a)  signalutrustning for att avge nodsignaler,
b)  minst en dverlevnads-ELT(S), och

c) ytterligare dverlevnadsutrustning for den vag som ska flygas med beaktande av antalet
personer ombord.

NCC.IDE.H.231 Tillaggskrav for helikoptrar som utfér verksamhet till havs i ett
ogynnsamt havsomrade

Helikoptrar som anvénds i offshoreverksamhet i en ogynnsam miljo och pa ett avstand fran
land som motsvarar mer &n tio minuters flygtid i normal marschhastighet, ska uppfylla
foljande:

a)  Om vaderleksrapporten eller prognoserna som ér tillgangliga for befalhavaren anger att
havstemperaturen kommer att vara under plus 10 °C under flygningen eller om den
beréknade réaddningstiden &verskrider den berdknade raddningstiden, eller om
flygningen enligt planeringen ska genomforas pa natten ska alla personer ombord béra
en Overlevnadsdrakt.

b)  Alla livflottar som medfors enligt NCC.IDE.H.227 ska ha installerats s att de kan
anvandas i de sjoforhallanden i vilka helikopterns egenskaper i samband med
nodlandning pa vatten samt flyt- och trimegenskaperna utvarderades for att uppfylla
certifieringskraven fér nodlandning pa vatten.

c)  Helikoptern ska vara utrustad med ett nddbelysningssystem med oberoende
kraftforsorjning som kan ge allméan kabinbelysning for att underlétta evakuering av
helikoptern.
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d)  Allanédutgangar, inklusive besattningens nédutgangar och anordningarna for att 6ppna
dem ska vara tydligt utmarkta for att végleda personerna som lamnar helikoptern i
dagsljus eller morker. Sadana markeringar ska utformas sa att de forblir synliga dven
om helikoptern kapsejsar och kabinen hamnar under vatten.

e) Alla icke avkastbara dorrar som konstruerats som nodutgangar vid landning pa vatten
ska ha anordningar som sakrar dem i Gppet lage sa att de inte hindrar passagerarnas
mojlighet att ta sig ut i alla sjoforhallanden upp till det maximum som kravs vid
utvardering for landning pa vatten och flytning.

f)  Alla dorrar, fonster och andra Oppningar i passagerarutrymmet som &r avsedda att
anvandas som utrymningsvagar under vatten ska vara utrustade sa att de kan anvandas i
en nodsituation.

g) Flytvastar ska alltid baras, om inte passageraren eller beséattningsmedlemmen bar en
integrerad Overlevnadsdrékt som uppfyller de kombinerade kraven for dverlevnadsdrakt
och flytvast.

NCC.IDE.H.232 Helikoptrar certifierade for verksamhet pa vatten — diverse
utrustning

Helikoptrar som &r certifierade for att anvandas Over vatten ska vara utrustade med

a)  ett ankare och annan utrustning som behovs for att underlatta fortdjning, forankring
eller mandvrering av helikoptern pa vatten som ar lampligt for helikopterns storlek, vikt
och egenskaper, och

b)  utrustning for att avge de ljudsignaler som féreskrivs i de internationella reglerna for
forebyggande av kollisioner till havs, i forekommande fall.

NCC.IDE.H.235 Alla helikoptrarvid flygning éver vatten — nddlandning pa vatten

Helikoptrar ska vara konstruerade for landning pa vatten eller certifierade fér nddlandning pa
vatten i enlighet med gallande luftvardighetskod eller utrustade med nodflytutrustning nér de
anvands pa en flygning dver vatten i ogynnsam miljo pa ett avstand fran land som motsvarar
mer an 10 minuters flygning med normal marschhastighet.

NCC.IDE.H.240 Headset

Nérhelst ett system for radiokommunikation och/eller navigation kravs ska helikoptrar
utrustas med ett headset med bommikrofon eller motsvarande och en séndningsknapp pa
manoverorganet for varje erforderlig pilot och/eller besattningsmedlem vid hans eller hennes
tilldelade position.
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NCC.IDE.H.245 Utrustning for radiokommunikation

a)

b)

Helikoptrar som opererar enligt IFR eller pa natten, eller nar det kravs av gallande
luftrumskrav, ska vara utrustade med radiokommunikationsutrustning som, under
normala utsandningsforhallanden, ska kunna

1) genomfora tvavagskommunikation for flygplatskontroller,
2) ta emot meteorologisk information,

3) genomfora tvavagskommunikation nar som helst under flygningen med de
flygstationer och pa de frekvenser som foreskrivs av de behoriga
myndigheterna, och

4) ge mojlighet till kommunikation pa nodfrekvensen for luftfart 121,5 MHz.

Nér det krévs fler kommunikationsutrustningar an en ska varje utrustning vara
oberoende fran den eller de andra, sa att ett fel pa den ena inte kommer att resultera i ett
fel pa nagon av de andra.

Néar ett radiokommunikationssystem Kravs, och forutom det
internkommunikationssystem for flygbesattningen som krévs i NCC.IDE.H.155, ska
helikoptrar vara utrustade med en sandningsknapp pa styrorganet for varje erforderlig
pilot och beséttningsmedlem pa hans eller hennes tilldelade position.

NCC.IDE.H.250 Navigationsutrustning

a)

b)

Helikoptrar ska vara utrustade med navigationsutrustning som gor det mojligt att fardas
i enlighet med

1) ATS-féardplanen, i forekommande fall, och
2) gallande krav for luftrummet.

Helikoptrar ska ha tillracklig navigationsutrustning for att garantera att, om nagon del
av utrustningen upphor att fungera i nagon fas av flygningen, den aterstaende
utrustningen ska medge att en saker navigation i enlighet med a, eller en lamplig
nodatgard, kan genomforas sakert.

Helikoptrar som anvands pa flygningar dar avsikten ar att landa i
instrumentvaderforhallanden (IMC) ska vara utrustade med navigationsutrustning som
kan ge vagledning till en punkt fran vilken en visuell landning kan genomféras. Den
utrustningen ska kunna ge sadan vagledning for varje flygplats vid vilken avsikten &r att
landa enligt IMC och for alla utvalda alternativflygplatser.

Sidan 62 av 63



Bilaga VI Del-NCC
NCC.IDE.H.255 Transponder

Helikoptrar ska vara utrustade med en tryckhojdsrapporterande sekundarradartransponder och
all 6vrig SSR-transponderkapacitet som kravs for den aktuella flygvégen.
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