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Az NCC rész vegrehajtési szabalyai

A alrész: Altalanos eloirasok

NCC.GEN.100 Az illetékes hat6sag

Az illetékes hatdsdg az iizemeltetd székhelye vagy telephelye szerinti tagallam altal kijelolt
hat6sag.

NCC.GEN.105 A személyzet kotelezettségei

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

A személyzet tagjai felelosek azon feladataik megfelelo ellatasaért, amelyek:
1) a légijarmi €s a benne tartézkodo6 személyek biztonsagaval kapcsolatosak;

(2 a légilizemeltetési utasitasban foglalt eldirasokban és eljarasokban meg vannak
hatarozva.

A repllés kritikus fazisaiban, valamint minden olyan esetben, amikor a légijarmii
parancsnoka a biztonsdg érdekében szikségesnek tartja, a személyzet tagjainak a
szamukra kijeldlt helyen ulve kell tartozkodniuk, és semmilyen mas tevékenységet nem
folytathatnak, mint ami a légijarmii biztonsagos repiiléséhez sziikséges.

A repulés ideje alatt a hajozé személyzet tagjainak, amikor a helyikdn tartézkodnak, a
biztonsagi 6viket mindenkor be kell csatolniuk.

A repiilés teljes ideje alatt legalabb egy megfeleld képesitéssel rendelkezd hajozénak a
Iégijarmli kormanyanal kell tartozkodnia.

A személyzeti tag nem teljesithet szolgalatot 1égijarmiivon az aldbbi esetekben:

(1)  amennyiben tudja vagy gyanitja, hogy a 216/2008/EK rendelet 1V. melléklet 7.
f. bekezdésének! meghatarozasa szerint kimerilt, vagy egyéb okbol olyan
gyengenek érzi magat, hogy az a repuilést veszélyeztetheti;

Az Eurodpai Parlament és a Tanéacs 216/2008/EK rendelete (2008. februar 20.) a polgéri repilés tertletén
kozos szabalyokrol és az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokség létrehozasardl, valamint a 91/670/EGK
tandcsi rendelet, 1592/2002/EK rendelet és a 2004/36/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérdl (HL L 79,
2008. 03. 19., 1. 0.). A rendeletet utoljara az Eurdpai Parlament és az Eurdpai Tanacs 2009. oktéber 21-ei
1108/2009/EK rendelete médositotta (HL L 309, 2009. 11. 24., 51. 0.).
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(2) amennyiben valamilyen tudatmddositd szer vagy alkohol hatésa alatt all, illetve a

216/2008/EK rendelet 1V. melléklet 7. g. bekezdésében felsorolt egyéb okok
valamelyike miatt;

() Az egynél tobb lizemeltetonél munkat vallalo személyzeti tagnak

1)

()

az XxXXIXXXX/EU rendelet Ill. mellékletenek (ORO rész) FTL alrészében
meghatarozottak szerint egyéni nyilvantartast kell vezetnie repiilt idejérol és
szolgalatban toltott idejérdl, valamint pihendidejérol;

az Ot foglalkoztatd 0Osszes lizemeltetd rendelkezésére kell bocsatania a
szolgalatanak a kapcsolédd repiilési és szolgalati idOkorlatra vonatkozd
eldirasok szerinti tervezéséhez sziikséges adatokat.

(g) A személyzeti tagnak jelentenie kell a 1égijarmii parancsnoka felé az alabbiakat:

1)

)

minden olyan hiba, meghibasodas, miikddési rendellenesség és sériilés, amely
véleménye szerint kihatassal lehet a légijarmii légialkalmassagara vagy a
repulés biztonsagara, beleértve a vészhelyzeti rendszereket is;

minden olyan esemény, amely veszélyeztette vagy veszélyeztethette a repulés
biztonsagat.

NCC.GEN.106 A légijarmii parancsnokanak kotelezettségei és hataskore

(@) A légijarmii parancsnoka felelds az alabbiakért:

(1)

()

3)

(4)

a légijarmi, valamint a fedélzeten tartozkodd személyzeti tagok, utasok és
teheraru biztonsaga a légijdrmil repiilése soran a 216/2008/EK rendelet IV.
melléklet 1. c. pontjaban foglaltaknak megfelelden;

a repulés megkezdése, folytatdsa, befejezése, valamint a biztonsdg érdekében
kitéro repiilStérre repiilés;

minden utasitds, repiilési eljards ¢és ellendérzé lista végrehajtasa a
Iégilizemeltetési utasitdsban és a 216/2008/EK rendelet 1V. melléklet 1. c.
pontjaban foglaltaknak megfelelden;

hogy csak akkor kezdje meg a repulést, ha meggy6z6dott arr6l, hogy a
216/2008/EK rendelet V. mellékletének 2. a. 3. alpontjaban foglalt dsszes
repulési korlatozas teljesul, tételesen:

(1) alégijarmi repiilésre alkalmas;

(i) alégijarmi az eldirasoknak megfeleléen lajstromozva van;

(iif) arepulés végrehajtasahoz sziikséges miiszerek és berendezések be vannak
épitve a légijarmiibe és miikodoképesek, hacsak a minimalisan sziikséges

berendezések listdja (MEL) vagy valamilyen azzal egyenértéki
dokumentum meg nem engedi a repilést valamely berendezés
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Uzemképtelen &llapota mellett az NCC.IDE.A.105 vagy az
NCC.IDE.H.105 bekezdésben foglaltaknak megfelelden;

(iv) a légijarmii tomege és sulyponthelyzete lehetdvé teszi a repililés
lefolytatasat a 1égialkalmassagi dokumentumokban eldirt hatarokon beliil;

(v) az utastérbe vitt csomagok, a poggyasztérben szallitott poggyasz és a
teheraru berakodasa, elhelyezése €s rogzitése megfeleld;

(vi) a légijarmi a repiilés soran nem fogja tallépni a légilizemeltetési
utasitasaban meghatarozott repilési korlatozasok egyikét sem;

(vii) a haj6zd személyzet minden tagja ervényes szakszolgalati engedéllyel
rendelkezik az 1178/2011/EK rendeletben? foglaltaknak megfeleléen;

(viii) a hajozo személyzet tagjai rendelkeznek a megfeleld jogositassal, és
megfelelnek a szakértelemre és az 10j keletli tapasztalatokra vonatkozo
kdvetelményeknek;

(5) hogy nem kezdi meg a repulést, ha a hajozd személyzet barmelyik tagja
akadalyoztatva van feladatainak ellatasaban barmely okbol, példaul sériilés,
betegség, faradtsag vagy valamilyen tudatmodosito szer hatasa miatt;

(6) a repiilés befejezése a legkozelebbi alkalmas iddjardsu repiildtéren vagy
leszallohelyen, ha a haj6zo személyzet barmelyik tagjanak jelentdsen lecsokkent
a képessége a feladatai ellatasara barmely okbdl, példaul faradtsag, betegség
vagy oxigénhiany kovetkeztében;

(7) valamely berendezés miikddésképtelensége esetén a konfigurdcideltérési lista
(configuration deviation list, CDL) vagy a minimalisan szikséges berendezések
listdja (minimum equipment list, MEL) alapjan (értelemszertien) dont a
légijarmi atvételérdl;

(8) a légijarml repiilési idejének, valamint barmilyen ismert vagy feltételezett
hibanak a bejegyzése a légijarmii hibanaplojaba vagy repiilési naplojaba a
repulés vagy repuléssorozat végén;

9) gondoskodik arrol, hogy a repiilési adatrogzitok és fedélzeti hangrogziték
(i)  repulés kdzben ne legyenek se hatastalanitva, se kikapcsolva;

(i) kotelezden jelentendd baleset vagy esemény bekovetkeztekor

(A) nem torlik azok tartalmat szandékosan;

(B) kozvetleniil a repiilés befejezése utan kikapcsoljak oket;

A Bizottsag 1178/2011/EU rendelete (2011. november 3.) a polgari légi kozlekedéshez kapcsolodd
miiszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi
rendelet értelmében torténd rogzitésérdl. HL L 311., 2011. 11. 25., 1. o..
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V1. melléklet: NCC rész

(C) kizarolag a kivizsgald hatosag beleegyezésével kapcsoljak be Oket
ujbol.

A légijarmii parancsnokdnak joga van megtagadni a szallitasat, illetve elrendelni a
kiszallitasat vagy kirakodasat barmely olyan személynek, csomagnak és teherarunak,
aki/amely potencialis veszélyt jelenthet a 1égijarmiire vagy annak utasaira.

A légijarmii parancsnokanak haladéktalanul jelentenie kell a megfeleld 1égiforgalom-
iranyit6é szolgélatnak, ha olyan iddjarasi koriilményeket vagy repiilési koriilményeket
tapasztal, amelyek hatassal lehetnek mas 1égijarmtivek biztonsagara.

Tobbfos személyzettel végzett repiilés esetén a légijarmi parancsnoka az (a) (6)
alpontban foglalt eléirasok ellenére folytathatja a repiilést a legkozelebbi alkalmas
id6jarastt repiilétéren tal, ha megfeleld kockéazatcsokkentd eljarasok vannak
rendszeresitve.

A légijarmi parancsnokanak azonnali dontést és cselekvést igényld vészhelyzetben
meg kell hoznia minden olyan intézkedést, amelyet az adott kortlmények kozétt a
216/2008/EK rendelet 1V. flggelék 7. d. bekezdésével dsszefliggesben sziikségesnek
itél. Ilyen esetekben a légijarmii parancsnoka a repiilésbiztonsag érdekében eltérhet az
érvényben 1€v0 elbdirdsoktol, repiilési eljarasoktol és modszerektol.

A légijarmii parancsnokanak késlekedés nélkiil jelentenie kell az illetékes hatosagnak,
ha jogellenes beavatkozas tortént, és tajékoztatnia kell a kijeldlt helyi hatésagot.

A 1égijarmi parancsnokanak a rendelkezésére allo leggyorsabb mddon értesitenie kell a
legkdzelebbi alkalmas hatdsagot a 1égijarmiivel tortént minden balesetrdl, amely stlyos
személyi sériiléshez vagy halalhoz vezetett, vagy jelentOs kart okozott a 1€gijarmiiben
vagy mas vagyontargyban.

NCC.GEN.110 A jogszabalyok, eldirasok és eljarasok betartasa

(@)

(b)

A légijarmii parancsnokanak be kell tartania azoknak az allamoknak a jogszabdlyait,
eldirasait és eljarasait, amelyek teriiletén vagy légterében a repiilés folyik.

A légijarmii parancsnokdnak ismernie kell a feladatai ellatasat érintd, az atrepiilendd
teriiletekre, a hasznalni kivant repiil6terekre vagy leszallohelyekre és az ezekhez tartozo
1égi navigécios segédeszkozokre vonatkozoan érvényes jogszabalyokat, eldirasokat és
eljarasokat a 216/2008/EK rendelet 1V. melléklet 1. a. alpontjaban foglaltaknak
megfelelden.

NCC.GEN.115 Kozos nyelv

Az Uzemeltetének gondoskodnia kell arrol, hogy a személyzet minden tagja képes legyen
egymassal kozds nyelven beszélni.
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NCC.GEN.120 Gurulas a repiilégéppel

Az lizemeltetdnek gondoskodnia kell arrdl, hogy a repiilégép csak akkor kezdje meg a
gurulast a replilétér mozgasi teriiletén, ha a kormanyoknal elhelyezkedd személy megfelel az
alabbi kdvetelményeknek:

(@) megfelelden képesitett pilota; vagy
(b) az lizemelteto jeldlte ki a feladatra, és megfelel az alabbi kovetelményeknek:
(1)  kivan képezve a gurulés végrehajtasara;

2 ki van képezve a radi6 hasznalatara, ha a miivelethez radiokapcsolat fenntartasa
szlikséges;

3) eligazitast kapott a replilétér elrendezésére, az utvonalakra, jelekre, jelzésekre,
fényekre, légiforgalmi iranyitdi jelzésekre és utasitasokra, az eljarasokra és a
hasznalt nyelvezetre vonatkozoan;

(4) képes betartani a repiildgépnek a repiil6téren torténd biztonsagos mozgatasdhoz
szlikséges lizemeltetési eldirasokat.

NCC.GEN.125 A rotor bekapcsolasa

A helikopter rotorjat csak repiilés céljabdl szabad bekapcsolni, és csak akkor, ha a
kormanyoknal megfelelden képesitett pilota tartozkodik.

NCC.GEN.130 Hordozhat6 elektronikus eszk6zok

Az iizemeltetd senki szdmara nem engedélyezheti olyan hordozhatd elektronikus eszkoz
hasznélatat a fedélzeten, amely hatrdnyosan befolyasolhatja a légijarmii rendszereinek és
berendezéseinek miikodését.

NCC.GEN.135 A fedélzeten talalhato vészhelyzeti és tulélofelszerelésekre vonatkozo
tajékoztatod

Az iizemeltetonek mindenkor készen kell tartania a fedélzeten talalhaté vészhelyzeti és
tllélofelszerelések listajat, hogy azonnal meg tudja adni azt a mentést koordinald
kdzpontnak.

NCC.GEN.140 A fedélzeten tartanddé dokumentumok, utasitasok, kézikényvek és
tajékoztatok

(@ Amennyiben nincs erre vonatkozdéan mas rendelkezés, az aldbbi dokumentumokat,
utasitasokat, kézikonyveket és tajékoztatokat minden repiilés sordn a repiilégépen kell
tartani eredeti formaban vagy masolatként:
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3)
(4)
(5)

(6)
(")
(8)
(9)
(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

V1. melléklet: NCC rész

a légijarmi légitizemeltetési utasitasa vagy mas azzal egyenértékli dokumentum
(dokumentumok);

a lajstromozasi bizonyitvany eredeti példanya;
a légialkalmassagi bizonyitvany eredeti példanya;
a zajbizonyitvany;

a(z) xXxxIXXXX/EU rendelet 11l. mellékletének (ORO rész) ORO.DEC.100
bekezdésében meghatarozott nyilatkozat;

a kulonleges jovahagyasok listaja, ha van ilyen;

a légijarmt eredeti radidengedélye, ha van ilyen;

a kotelezo feleldsségbiztositasrol szo616 igazolés (igazolasok);

a légijarmi repiilési naploja vagy az azzal egyenértékii dokumentum;

a légiforgalmi szolgalatnak leadott repilési tervben (ha van ilyen) szerepld
adatok;

a tervezett repdilési utvonalra és minden olyan Utvonalra vonatkoz6 naprakész és
megfeleld repiilési térkép, ahova ésszerlien esetleges kitérés varhato;

az elfogast végz6 és elfogott 1égijarmiivek altal hasznalt eljarasokra és vizudlis
jelzésekre vonatkozd tajékoztato;

a tervezett repiilés teriiletén miikodé kutato-mentd szolgalatokra vonatkozod
adatok;

a légilzemeltetési utasitasnak a személyzet feladataira vonatkozd részei a
személyzet szamara konnyen hozzaférhetd helyen;

a minimalisan  szlikséges berendezések listdja (MEL) vagy a
konfiguracideltérési lista (CDL);

a hajozo személyzetek részére kiadott kozlemények (NOTAM) a repiilendd
utvonalra vonatkozoan és a légiforgalmi tajékoztatd szolgalat altal kiadott
eligazité6 dokumentumok;

a repiilendd utvonalra vonatkoz6 meteorologiai tajékoztatas;
a teherarujegyzék €s az utaslista (a reptilés jellegétol fliggden);

a repiiléssel kapcsolatos, illetve a repiilés sordn érintett allamok 4ltal eldirt
minden egyéb dokumentacio.

Az (a) (2) — (a) (8) pontban meghatarozott dokumentumok elvesztése vagy ellopasa
esetén a repiilés folytathatd mindaddig, amig a 1égijarmli a céldllomasra vagy olyan
helyre nem ér, ahol a dokumentumok pétolhatdk.
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NCC.GEN.145 A repulési adatrogzito és fedélzeti hangrogzito felvételeinek megdrzése,
kinyerése és hasznélata

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

Hacsak a kivizsgalast végz6 hatosag masként nem rendelkezik, balesetet vagy
kotelezoen jelentendd eseményt kovetden a légijarmi lizemeltetéjének 60 napig meg
kell driznie az eredeti felvételeket.

Az adatrogzitok folyamatos lizemképességének fenntartasa érdekében az lizemeltetonek
rendszeresen el kell végeznie a repiilési adatrogzitd (flight data recorder, FDR), a
fedélzeti hangrogzitd (cockpit voice recorder, CVR) ¢és az adatkapcsolatok
Uzemképesség-ellendrzését, és rendszeresen ki kell értékelnie azok adatait.

Az iizemeltetének meg kell Oriznie a repiilési adatrogzit altal a miikodési id6 soran
felvett adatokat az NCC.IDE.A.165 vagy NCC.IDE.H.165 bekezdésben foglaltaknak
megfelelden, azzal az eltéréssel, hogy ellendrzés és karbantartds céljabol az ellendrzés
soran a legrégebben felvett adatok legfeljebb 1 6ra hosszusagban tordlhetok.

Az lizemeltetonek naprakész dokumentéciot kell készitenie és fenntartania, amely
tartalmazza a megfelelé6 adatokat a repiilési adatrogzité nyers adatainak a szokasos
muszaki mértékegységekben kifejezett paraméterekre torténd atalakitasdhoz.

Amennyiben az illetékes hatosag kéri, az iizemeltetd koteles a rendelkezésére bocsatani
a replilési adatrogzité barmely meg6rzott felvételét.

A vonatkoz6 nemzeti biintetdjogi torvények rendelkezéseinek sérelme nélkiil:

1) A fedélzeti hangrogzitd (CVR) felvételei csak abban az esetben hasznalhatok a
balesetek és kotelezden jelentendd események kivizsgalasatol eltérd célokra, ha
ahhoz a repiild és a karbantartd személyzet minden €rintett tagja hozzajarul.

(2 A repiilési adatrogzité és az adatkapcsolatok felvételei csak abban az esetben
hasznalhatok a balesetek és kotelezen jelentendd események kivizsgalasatol

eltéro célokra, ha:

(i) a felvételeket az lizemeltetd kizarolag 1égialkalmassagi vagy karbantartasi
célokra hasznalja; vagy

(i)  afelvételek azonosithatosagat megszuntetik; vagy

(iii) a felvételeket biztonsagos eljarasokat kdvetve hozzak nyilvanossagra.

NCC.GEN.150 Veszelyes aruk széllitasa

(@)

A veszélyes anyagok légi ton torténd szallitdsat a Chicagoi Egyezmény a Miiszaki
utasitas veszélyes aruk biztonsagos légi szallitasdhoz (ICAO Doc 9284-AN/905) cimi
kiadvannyal és annak fliggelékeivel, valamint esetleges kiegészitéseivel és
helyesbitéseivel modositott és bovitett 18. mellékletének rendelkezései szerint kell
végrehajtani.
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V1. melléklet: NCC rész

Veszélyes arut csak az xxx/XXXX/EU rendelet V. mellékletének (SPA rész) G alrésze
szerinti jovahagyassal rendelkez0 lizemeltetd szallithat az alabbi kivételekkel:

1) a veszélyes aru nem esik a Miiszaki utasitds hatalya ald az annak 1. részében
foglaltak alapjan; vagy

2 a Miszaki utasitas 8. része alapjan azokat utasok vagy a személyzet tagjai
széllitjak, vagy poggyaszban vannak.

Az iizemeltetdnek ki kell dolgoznia azokat az eljarasokat, amelyek minden ésszeriien
elvarhato intézkedest tartalmaznak annak megakadalyozasara, hogy gondatlansaghdl
veszélyes aru kertljon a fedélzetre.

Az tizemeltetonek el kell latnia a dolgozokat a szlikséges tajékoztatassal ahhoz, hogy
képesek legyenek a Miiszaki utasitdsban eldirt feladataik ellatasara.

Ha barmilyen veszélyes aruval kapcsolatos baleset vagy mas esemény torténik, az
tizemeltetének a Miiszaki utasitas alapjan haladéktalanul jelentenie kell azt az illetékes
hatdsagnak és azon allam megfeleld hatésaganak, amelynek teriiletén az eset tortént.

Az lizemeltetdnek a Miszaki utasitasnak megfelelden tajékoztatnia kell az utasokat a
veszélyes arukrol.

Az tlzemeltetbnek gondoskodnia kell arrol, hogy a veszélyes aruk szallitasara

vonatkoz6 t4jékoztatds a teherarut fogadd helyeken a Miiszaki utasitds szerint
megtorténjen.
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B alrész: Repulési eljarasok

NCC.OP.100 Repiiloterek és leszallohelyek igénybevétele

Az lizemeltetd csak olyan repiiltereket és leszallohelyeket vehet igénybe, amelyek
megfelelnek az érintett 1égijarmiitipusnak és a repiilés jellegének.

NCC.OP.105 Az elszigetelt repiilotér meghatarozasa repiilégépek esetében

A Kkitér6 repiiléterek megvalasztasa és a tiizelGanyagra vonatkozo iranyelvek szempontjabdl
elszigetelt repiil6térnek mindsiil az a repiilétér, amelynél a legkdzelebbi megfeleld leszalld
kitérd repiilotér eléréséhez sziikséges id6 meghaladja az alabbi értéket:

(@) dugattys motorral ellatott repiilégépek esetében 60 perc;

(b) gazturbinas hajtomiivel ellatott reptildgépek esetében 90 perc.

NCC.OP.110 Repiil6tér-hasznalati minimumok: altalanos rész

(@ A miiszeres repiilési szabalyok (IFR) szerint végrehajtott repiilések esetén az
tizemeltetébnek meg kell hataroznia a repiil6tér-hasznalati minimumokat az igénybe
venni szandékozott Osszes induldsi repiildtérre, célrepiildtérre €s kitérd repiildtérre. A
repiilétér-hasznalati minimumok:

(1)  nem lehetnek alacsonyabbak, mint az azon A&llam &ltal meghatérozott
minimumok, amelynek teriiletén a repiil6tér taldlhatd, kivéve, ha azt az érintett
allam kifejezetten jovahagyta.

(2)  rossz latési viszonyok mellett végzett repulés esetén a minimumokat az illetékes
hatosaggal jova kell hagyatni a(z) xxx/XXXX/EU rendelet V. melléklete (SPA
rész) E alrészében foglaltaknak megfelelGen.

(b) A repiil6tér-hasznalati minimumok megallapitasakor az tizemeltetének figyelembe kell
vennie a kovetkezoket:

1) a légijarmii tipusa, valamint repiilési és kormanyozhatosagi jellemzoi;
(2)  ahajozo személyzet Gsszetétele, szakértelme és gyakorlata;

3) a valaszthato futopalyak, illetve végsd megkozelitési és felszallasi teriiletek
meéretei és jellemzdi;
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a rendelkezésre allo f6ldi vizualis és nem vizualis segédeszkdzok megfeleldsége
¢s jellemzoi,

a légijarmiivon a navigalashoz, valamint a felszallas, a megkdzelités, a leszallas
elotti kilebegtetés, a leszallas, a leszallas utani kigurulés és az atstartolds sordn a
repulési palya vezérléséhez rendelkezésre allo berendezések;

a varatlan helyzetekre vonatkozé eljarasok végrehajtdsdhoz sziikséges
megkdzelitési, atstartolasi és felszallas utani emelkedési terileteken talalhato
akadalyok;

az akadalymentesség tengerszint feletti és felszin feletti magassaga a miiszeres
megkozelitési eljarasokhoz;

az idGjarasi viszonyok meghatarozasanak és jelentésenek maodja;

a végsd megkozelités soran alkalmazando repiilési technika.

Egyedi megkozelitési és leszallasi eljardshoz tartozd minimumokat csak az alabbi
feltételek teljestilése esetén lehet alkalmazni:

1)
(2)

3)

(4)

a tervezett eljarashoz sziikséges foldi berendezés muiikodik;

a légijarmiivon az adott megkdzelitési tipushoz sziikséges fedélzeti
berendezések miukodoképesek;

teljesiilnek a  légijarmli  sziikséges repiilési  jellemzdivel szembeni
kdvetelmények;

a személyzet rendelkezik a megfeleld képesitéssel.

NCC.OP.111 Repiil6tér-hasznélati minimumok NPA, APV, CAT I repuilések esetén

(@)

A folyamatos sullyedéssel végzett megkdzelitési (continuous descent final approach,
CDFA) technikaval repilt nem preciziés megkdzelités (non-precision approach, NPA),
a fliggbleges iranyitassal végzett megkozelitési eljaras (approach procedure with
vertical guidance, APV) és az I. kategorias (CAT 1) megkozelités soran alkalmazott
elhatarozasi magassag (DH) nem lehet alacsonyabb az aldbbiak kozil a legmagasabb
értéknél:

(1)

)

©)
(4)

a legkisebb magassag, amelynél a leszallitorendszer még hasznalhato az eldirt
minimalisan lathaté tereptargyak nélkdl;

az adott légijarmii-kategoridhoz tartozé akadalymentes felszin feletti magassag
(OCH);

a megkozelitési eljarashoz megadott elhatarozasi magassag (DH), ha van ilyen;

az 1. tablazatban meghatarozott rendszerminimum; vagy
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(5) a légijarmii 1égilizemeltetési utasitasiban vagy az azzal

egyenértékii

dokumentumban meghatarozott elhatarozasi magassag (DH), ha meg van adva.

A nem folyamatos sullyedéssel végzett megkozelitési technikaval repilt nem precizids
megkozelités soran alkalmazott legkisebb felszin feletti stllyedési magassdg (MDH)
nem lehet alacsonyabb az alabbiak koziil a legmagasabb értéknél:

1) az adott 1égijarmii-kategoridhoz tartozé akadalymentes felszin feletti magassag

(OCH);,

2 az 1. tdblazatban meghatarozott rendszerminimum; vagy

3) a 1égijarmi 1égitizemeltetési utasitasaban meghatarozott legkisebb felszin feletti

stllyedési magassag (MDH), ha meg van adva.

1. tdblazat: A rendszerminimumok

Segédeszkoz Legkisebb DH vagy
MDH (lab)

ILS miszeres bevezetdrendszer 200

Globalis miitholdas navigacids rendszer (GNSS), 200

foldfelszini pontositd rendszerrel ellatott globalis

mitholdas navigécids rendszer (SBAS) (oldaliranya

precizios megkozelités flggdleges iranyitassal

(LPV))

GNSS (Oldaliranyud navigacio (LNAV)) 250

GNSS és barometrikus alapu vertikalis navigacio 250

(VNAV) (LNAV/VNAV)

Irdnysavadd (LOC) tavolsagmérd berendezéssel 250

(DME) vagy anélkul

Légtérellen6rz6 lokatoros megkoézelités (SRA) (0,5 250

tengeri mérfold tavolsagig)

Légtérellendrzé lokatoros megkdzelités (SRA) (1 300

tengeri mérfold tavolsagig)

Légtérellendrzd lokatoros megkozelités (SRA) (2 350

tengeri merfold tavolsagig vagy tavolabb)

URH tartomanyu kérsugarzé radidiranyado6 (VOR) 300

VOR/DME 250

Kozep-, ill. rovidhullamu koérsugarzo iranyado 350
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Segédeszkoz Legkisebb DH vagy
MDH (lab)

(NDB)

NDB/DME 300

URH tartoméanyt iranymér6 berendezés (VDF) 350

NCC.OP.112: Repiilotér-hasznalati minimumok repiilogéppel végzett korozés esetén

(a)

(b)

A repllégéppel végzett korozés soran alkalmazott legkisebb felszin feletti siillyedési
magassag (MDH) nem lehet alacsonyabb az alabbiak kozil a legmagasabb értéknél:

(1)  az adott repiil6gép-kategoriahoz megadott korozési akadalymentes felszin feletti
magassag (OCH);

2 a 2. tdblazatban megadott legkisebb kérdzési magassag; vagy

3) a korozés elott végrehajtott miszeres megkozelitési eljaras elhatarozasi
magassaga (DH) vagy legkisebb slllyedési magassaga (MDH).

Repiilégéppel végzett korozés esetén a legkisebb latotdvolsag nem lehet kisebb az
alabbiak kozil a legmagasabb értéknél:

1) az adott repiil6gép-kategoriahoz tartozo korozeési latdtavolsag, ha meg van adva;
(2 a 2. tdblazatban megadott legkisebb latotavolsag; vagy
(3)  akorozést megel6z6 miiszeres megkozelitési eljarashoz tartozé futopalya menti

latotavolsag (RVR) vagy atszamitott meteoroldgiai latotavolsag (CMV).

2. tablazat: A legkisebb stllyedési magassag (MDH) és a legkisebb latétavolsag
korozés esetén a Kiilonbozo kategoriaja repiilogépeknél

A repiilogép kategoriaja
A B C D

Legkisebb 400 500 600 700
stllyedesi
magassag
(MDH), lab
Legkisebb 1500 1600 2400 3600
meteoroldgiai
latétavolsag, m
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NCC.OP.113 Repiilétér-hasznalati minimumok: kdérdzés szarazfold folott helikopterrel

Helikopterrel széarazfold folott végzett korozes esetén a legkisebb sullyedési magassag nem
lehet kisebb 250 I&bnal, a meteoroldgiai latotavolsdg pedig nem lehet kisebb 800 méternél.

NCC.OP.115 Indulasi és érkezési eljarasok

(@ A légijarmii parancsnokanak az azon allam altal meghatarozott indulési és érkezeési
eljarasokat kell hasznalnia, amelynek teriiletén a repiilotér taldlhatd, ha a hasznalni
kivant futopdlydhoz vagy végsé megkdzelitési és felszallasi teriilethez vannak ilyen
eljarasok megadva.

(b) Az (a) pont rendelkezésének ellenére a légijarmii parancsnoka elfogadhat olyan
Iégiforgalmi irdnyit6i engedelyt, amely eltér a megadott eljaréstol, de csak az aldbbi
esetekben:

1) az akadalymentességre vonatkozd feltételek teljesiilése és a repulési
koriilmények teljes mértékii figyelembe vétele esetén; vagy

2 l1égiforgalmi irdnyitd egységtdl kapott radidlokatoros irdnyitas sordn.
C) A végsO megkozelitést minden esetben latds szerint va a koOzzétett miszeres
g g gy

megkdzelitési eljaras szerint kell végrehajtani.

NCC.OP.120 Zajcsokkenté eljarasok

Az tizemeltetOnek ki kell dolgoznia azokat az eljarasokat, amelyek a légijarmii altal keltett zaj
minimalisra csokkentéséhez szlikségesek, de ennek soran gondoskodni kell arrél, hogy a
repiilésbiztonsag legyen az elsddleges szempont a zajcsokkentéssel szemben.

NCC.OP.125 Legkisebb akadalymentes magassag IFR repulések esetén

(@ Az tuzemeltetbnek meg kell hataroznia egy moddszert az olyan legalacsonyabb
tengerszint feletti replilési magassagok meghatarozasahoz, amelyek garantaljak a terep
felett a szikséges akadalymentességet a miiszerrepiilési szabalyok (IFR) alapjan
repiilendd 0sszes utvonalszakaszon.

(b) A légijarmii parancsnokanak minden egyes repiilés esetében e szerint a modszer szerint
kell meghataroznia a legkisebb repllési magassagokat. A legkisebb repilési

magassagok nem lehetnek alacsonyabbak az atrepilt allam altal megadott legkisebb
repulési magassagoknal.

NCC.OP.130 Tiizeloanyag- és olajmennyiség repiilégépek esetében

(@ A légijarmu-parancsnok csak abban az esetben kezdheti meg a repulést, ha a
repililégépen elegendd tiizeldanyag €s olaj van az alabbiakhoz:
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1)
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latva repulési szabalyok (VFR) szerinti repilés esetén:

(i)  nappal: a tervezett leszalld repiil6térig tarto repiilés, majd azutan legalabb
30 percnyi repllés a rendes utazomagassagon;

(i)  éjjel: a tervezett leszallo repiilétérig tartd repiilés, majd azutan legalabb
45 percnyi repllés a rendes utazémagassagon;

miuszerrepiilési szabalyok (IFR) szerint végzett repiilés esetén:

(1) ha nincs szikség leszallo kitéré repiildtérre: a tervezett leszallo
reptl6térig tartd repllés, majd azutan legalabb 45 percnyi repilés a
rendes utazdmagassagon;

(i) ha sziikség van leszallo kitér6 reptilotérre: a tervezett leszallo repiil6térig,
majd valamelyik kitérd repiildtérig tarto repiilés, majd azutan legalabb 45
percnyi repllés a rendes utazémagassagon.

A repiiléshez sziikséges tiizeléanyag meghatarozasanal — a vératlan helyzetekre
fenntartott tiizel6anyag figyelembevételével — tekintettel kell lenni az alabbiakra:

1)
(2)
3)

(4)

eldre jelzett meteorologiai viszonyok;
a légi forgalomiranyitastol varhatd Gtvonalak és a varhatd forgalmi késések;

a kihermetizal6das miatt, illetve egy hajtomiinek a repiilés kdzben bekovetkezett
meghibasodasa miatt végrehajtando eljarasok, ha vannak ilyenek;

minden olyan korilmény, amely késleltetheti a repiilégép leszallasat, illetve
megndvelheti a tiizeldanyag- vagy olajfogyasztast.

Semmi sem zarhatja ki a repiilési terv repiilés kozben torténd modositdsat annak
érdekében, hogy a jaratot atiranyitsdk egy masik célrepiildtérre, feltéve, hogy a repiilési
terv modositasi helyétdl kezdve minden eldirast be lehet tartani.

NCC.OP.131 Tiizeloanyag- és olajmennyiség helikopterek esetében

(@)

A légijarmi-parancsnok csak abban az esetben kezdheti meg a repilést, ha a
helikopteren elegend? tiizeldanyag és olaj van az alabbiakhoz:

1)

)

latva repllési szabalyok (VFR) szerint végzett repllés esetén: a tervezett
leszallo repiilotérig vagy leszallohelyig tartd repiilés, majd ezutan legalabb 20
percnyi repllés a legjobb hatétavolsaghoz tartozé sebességgel;

miiszerrepiilési szabalyok (IFR) szerint végzett repllés esetén:
(i)  ha nincs sziikség kitér6 repiilétérre, vagy nem all rendelkezésre alkalmas

iddjarasu repiilétér, a tervezett leszallo repiildtérig vagy leszallohelyig
tartd repulés, majd ezutan 30 percnyi repulés varakozasi sebességgel 450

21/68. oldal



V1. melléklet: NCC rész

m (1500 1ab) magassagban a leszallo repiil6tér vagy leszallohely folott
normal hémérsékleti viszonyok kozott, majd a megkozelités €s leszallas;

(i)  ha sziikség van Kkitér6 repiiltérre, az odarepiilés, majd egy megkozelités
és atstartolds végrehajtasa a leszallo repiilétéren vagy leszallohelynél,
majd ezt kovetden:

(A) ameghatarozott kitér6 repiilétérre repiilés, majd

(B) ezutdn 30 percnyi repilés varakozasi sebességgel 450 m (1500 14b)
magassagban a leszallo repiil6tér vagy leszallohely f6lott normal
hémérseékleti viszonyok kozott, majd a megkozelités €s leszallas.

(b) A repiiléshez sziikséges tiizeldanyag meghatarozasanal — a varatlan helyzetekre
fenntartott tiizel6anyag figyelembevételével — tekintettel kell lenni az alabbiakra:

1)
(2)
(3)

(4)

eldre jelzett meteoroldgiai viszonyok;
a légi forgalomiranyitastol varhatd Gtvonalak és a varhatd forgalmi késesek;

a kihermetizalodas miatt, illetve egy hajtomiinek a repiilés kdzben bekovetkezett
meghibasodasa miatt végrehajtando eljarasok, ha vannak ilyenek;

minden olyan koriilmény, amely késleltetheti a légijarmli leszallasat, illetve
megndvelheti a tiizeldanyag- vagy olajfogyasztast.

(c) Semmi sem zarhatja ki a repiilési terv repiilés kozben torténé modositasat annak
érdekében, hogy a jaratot atiranyitsak egy masik célrepiil6térre, feltéve, hogy a repiilési
terv modositasi helyétdl kezdve minden eldirast be lehet tartani.

NCC.OP.135 A poggyész és a teheraru elhelyezése

Az lizemeltetOnek ki kell dolgoznia az aldbbiakhoz sziikséges eljarasokat:

(@) csak megfeleléen és biztonsagosan elhelyezhetd kézipoggyaszt lehessen az utastérbe
vinni; valamint;

(b) a fedélzeten minden olyan poggyaszt és teherarut, amely elmozdulasa esetén serlést
vagy kart okozhat, vagy eltorlaszolhatja a folyosdkat vagy Kkijaratokat, ugy kell
rogziteni, hogy ne mozdulhasson el.

NCC.OP.140 Az utasok eligazitasa

A 1égijarmi parancsnokanak gondoskodnia kell arrol, hogy:

(@) a felszallas eldtt az utasok megismerjék az alabbi eszk6zok elhelyezkedését és
hasznalatat:

1)

biztonsagi ovek,
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(2)  vészkijaratok,

(3)  vészhelyzeti utaseligazito lapok,

illetve amennyiben van ilyen,

4) mentdmellények,

(5) oxigénes lélegeztetd eszkozok,

(6)  mentétutajok,

(7)  az utasok szdméra rendszeresitett egyéb egyéni vészhelyzeti eszkzok;
és

a repiilés soran bekovetkez esetleges vészhelyzet esetén az utasok az adott
kortilményeknek megfeleld vészhelyzeti utasitdsokat kapjanak.

NCC.OP.145 A repiilés elokészitése

(a)

(b)

A légijarmii parancsnokanak a repiilés megkezdése eldtt a rendelkezésére all6 minden
¢sszerll eszkozzel meg kell gy6zddnie arrdl, hogy a rendelkezésre allo és a repiilés
lefolytatasahoz a repulés biztonsaga érdekében kdzvetlendil szikséges foldi, illetve vizi
segédeszkozok, beleértve a tavkozlési eszkdzoket és navigacios segédeszkdzoket,
megfeleléek a tervezett repiilés fajtajahoz.

A légijarmii parancsnokanak a repiilés megkezdése elétt meg kell ismerkednie a
tervezett replléssel kapcsolatosan rendelkezésre all6 meteoroldgiai adatokkal. Az
indulas helyének kozelétdl eltavolodd repiilések esetében, valamint a miiszerrepUlési
szabalyok (IFR) szerint végzett minden repiilés esetében a repiilés elékészitésébe
beletartoznak az alabbiak:

1) a rendelkezésre allo legfrissebb iddjaras-jelentések ¢€s 1dojaras-elorejelzések
tanulmanyozasa;

(2 alternativ cselekvéssorozat megtervezése arra az esetre, ha a repulést az
1d6jarasi viszonyok miatt nem lehet a terv szerint befejezni.

NCC.OP.150 Felszallo kitéro repiiloterek repiilogépek esetében

(@)

(b)

Miszerrepiilési szabalyok (IFR) szerint végrehajtando repiilés esetében a repiilogép
parancsnokanak a repiilési tervben meg kell hataroznia legalabb egy alkalmas id6jarasa
felszallo kitérd repiilSteret abban az esetben, ha az indulasi repiilétéren az iddjarasi
koriilmények megegyeznek az alkalmazandoé repiil6tér-hasznélati minimumokkal, vagy
azok alatt vannak, vagy ha mas okbdl nem lehet visszafordulni az indulasi repiil6térre.

A felszallo kitérd repiildtérnek az indulasi repiildtértdl mérve az alabbi tavolsagon beliil
kell fektdnie:
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(1)  két hajtomiives repiildgépek esetében az egy miikodd hajtomiivel tarthatd
utazosebességen, szélcsendben, normal korilmények kozott szamitott egydranyi
repiilésnek megfeleld tavolsag;

2 harom vagy tobb hajtomiives repiildgépek esetében az egy ilizemképtelen
hajtomiivel a légilizemeltetési utasitdsban megadottak szerint tarthato
utazosebességen, szélcsendben, normal korilmények kdzott szamitott kétoranyi
repiilésnek megfeleld tavolsag.

(c) A felszallo kitéré repiilétérként valasztott repiilotér esetében a rendelkezésre allo
adatoknak azt kell mutatniuk, hogy a feltételezhetd leszallas idején az idojarasi
koriilmények elérik vagy meghaladjak az adott repiilésre érvényes repiil6tér-hasznélati
minimumot.

NCC.OP.151 Leszallo kitéro repiiloterek repiilogépek esetében

Miszerrepiilési szabdlyok (IFR) szerint végrehajtandd repiilés esetében a légijarmil
parancsnokanak a repiilési tervben meg kell hataroznia legalabb egy alkalmas id6jarasu
leszallo kitéro repiilGteret az alabbi esetek kivételével:

(@) arendelkezésre allo friss id6jarasi adatok azt mutatjak, hogy a becsiilt érkezési 1d6t egy
ordval megel6z6 idoponttol a becsiilt érkezési 1d6t egy oraval meghaladd idépontig
vagy a tényleges indulasi id6tdl a becsiilt érkezési id6t egy oraval meghaladd id6pontig
(a rovidebb iddtartamot kell figyelembe venni) a megkozelitést €s a leszallast végre
lehet hajtani latva repiilésre alkalmas iddjarasi viszonyok (VMC) kozott;

(b) atervezett leszallas helye elszigetelt, és fennallnak az alabbi feltételek:
1) a tervezett leszallo repiil6téren miiszeres megkozelitési eljaras van eloirva;

2 a rendelkezésre allo friss id6jarasi adatok azt mutatjak, hogy a becsilt érkezési
1d6t két oraval megeldz6 iddponttol a becsiilt érkezési 1dot két oraval meghalado
1d6pontig az alabbi 1ddjarasi viszonyok lesznek az uralkodoak:

(i) afelhéalap legalabb 300 m-rel (1000 labbal) magasabban lesz a miiszeres
megkdzelitési eljarashoz tartozé minimumnal,

(i) a latétavolsag legalabb 5,5 km lesz, vagy pedig 4 km-rel meghaladja az

eljarashoz tartozé minimumot.

NCC.OP.152 Leszallo kitéro repiiloterek helikopterek esetében

Miszerrepiilési szabdlyok (IFR) szerint végrehajtandd repiilés esetében a légijarmil
parancsnokanak a repiilési tervben meg kell hatdroznia legaldbb egy alkalmas iddjarasu
leszallo kitéro reptiléteret az alabbi esetek kivételével:

(@) a tervezett leszallasi repiilétéren miszeres megkozelitési eljards van elGirva, a
rendelkezésre allo friss id6jarasi adatok azt mutatjak, hogy a becsiilt érkezési id6t két
oraval megeldz6 idéponttol a becsiilt érkezési idot két 6raval meghalad6 idépontig vagy
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a tényleges indulési id6tdl a becsiilt érkezési idét két oraval meghalado idépontig (a
rovidebb iddtartamot kell figyelembe venni) az aldbbi id6éjarasi viszonyok lesznek az
uralkoddak:

1) a felhdalap legalabb 120 m-rel (400 labbal) magasabban lesz a miiszeres
megkdzelitési eljarashoz tartozé minimumnal,

2 a latotavolsag legaldbb 1500 m-rel meghaladja az eljarashoz tartozo
minimumot; vagy

a tervezett leszallas helye elszigetelt, és fennallnak az alabbi feltételek:
1) a tervezett leszallo repiil6téren miiszeres megkozelitési eljaras van eloirva;

2 a rendelkezésre allo friss idGjarasi adatok azt mutatjak, hogy a becsiilt érkezési
1d6t két oraval megel6z6 1déponttol a becsiilt érkezési iddt két oraval meghalado
id6pontig az alabbi iddjarasi viszonyok lesznek az uralkododak:

(i) a felhdalap legalabb 120 m-rel (400 labbal) magasabban lesz a miiszeres
megkdzelitési eljarashoz tartozé minimumnal,

(i) a latotavolsag legaldbb 1500 m-rel meghaladja az eljarashoz tartozo
minimumot;

3) tengeri teriileten fekvd célrepiildtér esetén meg van hatdrozva egy elhatdrozasi
pont (point of no return, PNR).

NCC.OP.155 Tiizel6anyag-feltoltés utasok be- és kiszallasa kdzben, illetve utasokkal a
fedélzeten

(a)

(b)

A légijarmli nem vehet fel repiilébenzint (AVGAS), alacsony dermedéspontt
tiizel6anyagot (wide-cut type fuel) vagy ezek barmilyen keverékét az utasok be- és
kiszéllitasa idején, vagy ha utasok tartézkodnak a fedélzeten.

Minden mas tlizeldanyag esetében meg kell tenni a sziikséges Ovintézkedéseket, és a
l1égijarmiivon megfeleld 1étszamu képesitett személyzetnek kell tartézkodnia, akik fel
vannak készitve a légijarmii vészkiiiritésének a lehetd legcélszeriibb és leggyorsabb
moddon torténd megkezdésére €s iranyitasara.

NCC.OP.160 Fejhallgat6é hasznalata

(@)

A hajozd személyzetnek a pilotafiilkében teljesitendd szolgalattal megbizott
valamennyi tagja koteles allithatd karra szerelt mikrofonnal elléatott fejhallgatot vagy
ezzel egyenértékii szerkezetet viselni. A fejhallgatot kell a 1égiforgalmi szolgalattal valo
telefonias kapcsolat elsddleges eszkdzeként hasznélni

Q) a foldon az alabbi esetekben:
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(i) alégiforgalmi iranyitastol kapott indulési engedély telefonids kapcsolaton
keresztiil torténd fogadasanal;

(i)  amikor a hajtomiivek jarnak;
(2 repulés kozben az alabbi esetekben:
(i)  az atvaltasi magassag alatt; vagy
(i) 10 000 lab magassag alatt (a nagyobb értéket kell figyelembe venni);
és
3) amikor a kapitany sziiksegesnek iteéli.

Az (a) pontban meghatarozott esetekben az allithatdé karra szerelt mikrofonnak vagy
azzal egyenértékli szerkezetnek olyan helyzetben kell lennie, amely lehetévé teszi
annak kétiranyu radidkapcsolatra torténd hasznalatat.

NCC.OP.165 Utasok szallitasa

Az lizemeltetOnek ki kell dolgoznia a megfeleld eljarasokat az aldbbiak biztositasara:

(a)

(b)

(©)

az utasokat olyan helyre Ultessék, hogy amennyiben vészkilrités valik szlkségessé,
képesek legyenek segiteni, és ne akadalyozzak a 1égijarmii kitiritését;

a gurulds, a felszallas €s a leszéllas eldtt és ezek soran, valamint minden olyan esetben,
amikor a légijarmli parancsnoka a repiilés biztonsdga érdekében sziikségesnek itéli, a
fedélzeten tartdzkodd minden utasnak tlésben kell tlnie vagy fekhelyen kell fekidnie,
¢s biztonsagi 6vének vagy rogzitdhevederének megfeleléen becsatolva kell lennie;

egy iildhelyen egynél tobb utas csak meghatarozott iilésekben tartozkodhat, mégpedig
egy felndtt utas és egy csecsemd, megfelelden becsatolva kiegészitd biztonsagi dvvel
vagy mas rogzitéeszkozzel.

NCC.OP.170 Az utastér és a konyhak biztositasa

A 1égijarmi parancsnokanak gondoskodnia kell arrol, hogy:

(@)

(b)

a gurulés, a felszallas es a leszallas elbtt az Gsszes kijarat megkozelitheté és menekiild
utvonalak szabadok;

felszallas és leszallas el6tt, valamint minden olyan esetben, amikor a légijarmii
parancsnoka a repuléshiztonsag erdekében szikségesnek itéli, minden felszerelés és
poggyasz megfeleléen legyen rogzitve.
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NCC.OP.175 Dohanyzas a fedélzeten

A légijarmii parancsnokanak meg kell tiltania a dohanyzést a fedélzeten az alabbi esetekben:

(@)
(b)
(©)

(d)
(€)

(f)

ha a repllés biztonsaga érdekében ugy iteli sziikségesnek;
amikor a 1égijarmiivon tiizel6anyag-feltdltés folyik;

amikor a légijarmii a f6ldon vagy vizfelszinen tartozkodik, kivéve, ha az iizemeltetd
kidolgozta a megfeleld kockazatcsokkentd eljarasokat a foldi tevékenységhez;

a kijel6lt dohéanyzdhelyeken kivdil, valamint a folyosdkon és a mellékhelyiségekben;

a tehertérben, valamint minden olyan helyen, ahol nem tiizall6 konténerekben vagy
tlizallo vaszon alatt tarolt rakomdny van elhelyezve;

az utastér azon részein, ahol oxigénbetéaplalas folyik.

NCC.OP.180 Idojarasi viszonyok

(a)

(b)

(©)

A légijarmii parancsnoka csak akkor kezdheti meg, illetve csak akkor folytathatja a
latva repulési szabalyok (VFR) szerinti repllést, ha a rendelkezésre allo legfrissebb
meteoroldgiai adatok azt mutatjdk, hogy az iddjarési viszonyok az Utvonalon és a
tervezett leszallas helyén a repulés, illetve a leszallas becsult idején elérik vagy
meghaladjak a vonatkozé VFR-hasznalati minimumokat.

A légijarmili parancsnoka csak akkor kezdheti meg, illetve csak akkor folytathatja a
miiszerrepiilési szabalyok (IFR) szerinti repiilést a tervezett célrepiilotér felé, ha a
rendelkezésre allo legfrissebb meteoroldgiai adatok azt mutatjdk, hogy az iddjarasi
viszonyok a célrepiil6téren vagy legalabb egy leszallo kitérd repiilétéren a becsiilt
érkezési idoben elérik vagy meghaladjak a vonatkozd repiil6tér-hasznalati
minimumokat.

Ha a repllés egyarant tartalmaz VFR és IFR szakaszokat, az (a) és a (b) pontban
meghatarozott id6jarasi adatokat értelemszertien kell alkalmazni.

NCC.OP.185 Foldi eljarasok jég és egyéb szennyezodés jelenléte esetén

(@)

(b)

Az tlizemeltetdnek ki kell dolgoznia azokat az eljardsokat, amelyeket akkor kell
végrehajtani, ha a légijarmii biztonsdgos repiilésének engedélyezéséhez foldi
jégtelenités, jégmentesités €s az ezekhez kapcsolodo ellendrzés sziikséges.

A légijarmi parancsnoka csak akkor kezdheti meg a felszallast, ha a 1égijarm{i mentes
minden olyan lerakddastol, amely hatranyosan befolyasolhatja a légijarml repiilési
jellemzo6it vagy kormanyozhatosagat, kivéve az (a) pontban meghatarozott eljarasok
alapjan megengedett mértéket, illetve a légijarmii légilizemeltetési utasitasaval
6sszhangban megengedett eseteket.
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NCC.OP.190 Repiilési eljarasok jég és egyéb szennyezodés jelenléte esetén

(@) Az tizemeltetének ki kell dolgoznia a varhato és a tényleges jegesedési koriilmények
koz0tt torténd repiilésre vonatkozo eljarasokat.

(b) A légijarmii parancsnoka csak abban az esetben kezdheti meg a repiilést, illetve csak
abban az esetben repllhet be szandékosan a varhatd vagy tényleges jegesedési zonaba,
ha a légijarmii a bizonyitvanya szerint alkalmas az ilyen koérilmények kozti repulésre,
és el van latva ehhez szlikséges felszereléssel a 216/2008/EK rendelet V.
mellékletének 2. a. 5. pontjaban foglaltak szerint.

(c) Amennyiben a jegesedés meghaladja a 1égijarmii bizonyitvanyaban feltiintetett
mértéket, vagy ha ismert jegesedési koriilmények kozotti repiilést engedélyezd
bizonyitvdnnyal nem rendelkezd légijarmii jegesedésbe keriil, a légijarmii
parancsnokanak a repulési szint vagy az utvonal megvaltoztatasaval haladéktalanul el
kell hagynia a jegesedési zOnat, sziikség esetén vészhelyzetet jelentve a légiforgalmi
iranyitasnak.

NCC.OP.195 A felszéllas feltételei

A felszallas megkezdése eldtt a 1égijarmii parancsnokdnak meg kell bizonyosodnia az
alabbiakrol:

(@) a rendelkezésére allo adatok szerint sem a repiilétéren vagy leszallohelyen uralkodd
1d6jards, sem a hasznalni kivant futopalya vagy végsd megkozelitési €s felszallasi

terulet (FATO) allapota nem teszi lehetetlenné a biztonsagos felszallast és elindulast;

(b) teljesiilnek a vonatkozo repiil6tér-hasznalati minimumok.

NCC.OP.200 Rendkivuli helyzetek szimulalasa repilés kdzben

(@) Utasok vagy teheraru szallitasa esetén a légijarmii parancsnoka nem szimulalhat olyan
rendellenes helyzetet vagy vészhelyzetet, amely rendellenes vagy vészhelyzeti eljaras
igénybevételét tenné sziikségessé, és nem szimulalhat miiszer szerinti repiilésre
alkalmas id6jarasi viszonyok kozotti (IMC) repiilést mesterséges eszkozokkel.

(b) Az (a) pont rendelkezéseinek ellenére a jovahagyott oktatdé szervezet altal végzett
gyakorlorepulés soran ilyen helyzetek szimulalasa megengedhetd, ha a fedélzeten
pil6tandvendékek tartézkodnak.

NCC.OP.205 Gazdalkodas a tiizeléanyaggal repiilés kozben

(@) Az tizemeltetének gondoskodnia kell arrol, hogy a hajozd személyzet repiilés kdzben
ellendrizze a tiizeldanyag mennyiségét ¢és a tiizeldanyaggal vald gazdalkodast.

(b) A légijarmii parancsnokanak rendszeres id6kozonként ellendriznie kell, hogy a
megmaradt kifogyaszthato tiizeléanyag mennyisége nem kevesebb, mint ami egy
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alkalmas id6jarast repiiltérig vagy leszallohelyig tartd replléshez szikséges a
tervezett tartalék tlizeldanyag megtartdsaval, az NCC.OP.130 ¢és az NCC.OP.131
bekezdés rendelkezéseinek megfelelden.

NCC.OP.210 Kiegészité oxigén hasznalata

A 1égijarmii parancsnokanak gondoskodnia kell arrdl, hogy a hajozo személyzetnek a repilés
kozben a légijarmi biztonsadgos ilizemeltetéséhez sziikséges feladatokat ellatd tagjai
folyamatosan kiegészitd oxigént hasznaljanak, ha a pilotafiillke barometrikus magassaga
30 percnél hosszabb ideig meghaladja a 10 000 lab értéket, illetve minden esetben, amikor
meghaladja a 13 000 lab értéket.

NCC.OP.215 A foldkozelség észlelése

Amennyiben a hajézoszemélyzet valamelyik tagja tdlzott foldkozelséget észlel, vagy a
foldkozelségjelzd rendszer tulzott foldkozelséget jelez, a repiilogépet vezetd pilotanak
azonnal be kell avatkoznia a biztonsagos repulési korilmények helyreéallitasa céljabdl.

NCC.OP.220 Fedélzeti dsszelitkozés-elkeriilé rendszer (ACAS)

Az tizemeltetonek ki kell dolgoznia a megfeleld eljarasokat és oktatasi programokat annak
eléréséhez, hogy amennyiben a légijarmlivon rendszeresitve van fedélzeti Osszelitkozés-
elkeriil rendszer (ACAS), azt a személyzet az 1332/2011/EU rendeletben® el6irtaknak
megfelelden hasznalja.

NCC.OP.225 A megkozelités és a leszallas feltételei

A leszéllas elétti megkozelités megkezdése eldtt a l1égijarmli parancsnokanak meg kell
bizonyosodnia arr6l, hogy a rendelkezésére 4ll6 adatok alapjan a repiilétéren vagy
leszallohelyen wuralkodd iddjaras, illetve a haszndlni kivant futépalya vagy végsod
megkozelitési és felszallasi terlilet (FATO) allapota nem teszi lehetetlenné a biztonsagos
megkodzelités, leszallas vagy atstartolas vegrehajtasat.

NCC.OP.230: A megkdzelités megkezdése és folytatasa

(@ A légijarmii parancsnoka a miiszeres megkozelitést a futopalya menti latotavolsag
(RVR) vagy a latotavolsag (VIS) kozolt értékétdl fiiggetleniil megkezdheti.

(b) Amennyiben a futopalya menti latotavolsag (RVR) vagy a latétavolsag (VIS) jelentett
értéke kevesebb, mint a vonatkozé minimumok, a megkézelités nem folytathato:

1332/2011/EU rendelet a levegdben torténd litkdzések elharitasat szolgalo kozds légtérhasznalati
kdvetelmények és lizemeltetési eljardsok meghatarozasardl, HL L 336, 2011. 12. 20., 20. o.
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(1)  arepilétér szintjétél mért 1000 lab magassag alatt; vagy

2 a megkozelités végso szakaszaval, amennyiben a (tengerszint feletti vagy felszin
feletti) elhatarozasi magassag (DA vagy DH) vagy legkisebb (tengerszint feletti
vagy felszin feletti) sullyedési magassag (MDA vagy MDH) magasabb, mint a
reptil6tér szintjétél mért 1000 Iab.

Amennyiben a futdpalya menti latotavolsag értéke nem all rendelkezésre, kiszamolhato
a latotavolsag jelentett értékének atszamitasaval.

Amennyiben a repiilétér szintjét6l mért 1000 lab magassag elhagyasa utan a futdpalya
menti latétdvolsdg vagy a latétavolsdg jelentett értéke a vonatkozé minimum ala
csokken, a megkdzelités az elhatarozasi magassagig (DA vagy DH) vagy a legkisebb
tengerszint feletti vagy felszin feletti sullyedési magassagig (MDA vagy MDH)
folytathato.

Az elhatarozasi magassadg (DA vagy DH) vagy a legkisebb tengerszint feletti vagy
felszin feletti sullyedési magassag (MDA vagy MDH) alatt a megkozelités akkor
folytathatd, és a leszallas akkor hajthatd végre, ha a megkozelités tipusanak és a
hasznalni kivant futépalyanak megfeleld latasi viszonyok az elhatarozasi magassagon
vagy a legkisebb tengerszint feletti vagy felszin feletti sillyedési magassagon
fennéllnak, és fenn is maradnak.

Mindig a foldetérési zénéban fennallo futopalya menti lat6tavolsdg (RVR) az irdnyado.
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C alrész: A légijarmiivek repiilési jellemzdi és a repiilési korlatozasok

NCC.POL.100 Repiilési korlatozasok az osszes légijarmiire

(@)

(b)

A légijarmli terhelésének, tomegének és sulyponthelyzetének a repilés minden
szakaszaban meg kell felelnie a légijarmi légitizemeltetési utasitdsaban — vagy ha az
szigoribb feltételeket szab, az Uzemeltetési utasitdsdban — meghatarozott
korlatozasoknak.

A légijarmiiben el kell helyezni az ilyen repiilési korlatozasokat tartalmaz6é minden
olyan feliratot, listat, muszerjelolést, illetve ezek kombinacidit, amelynek lathatod
modon torténd elhelyezését a 1égiiizemeltetési utasitas eldirja.

NCC.POL.105 Tomeg és sulyponthelyzet; terhelés

(@)

(b)

(©)

(d)

Az lizemeltetonek a légijarml els6 szolgalatba allitdsa eldtt ténylegesen elvégzett
méréssel kell meghataroznia a 1égijarmi tdémegét és sulyponthelyzetét. Fel kell mérni és
megfeleléen dokumentalni kell a modositasok €s javitasok halmozott hatasat a tomegre
és sulyponthelyzetre. Amennyiben nem ismert a modositasok pontos hatasa a tomegre
és stlyponthelyzetre, a légijarmiivet Gjra le kell mérni.

A mérést a légijarmili gyartdjanak vagy egy jovahagyott karbantarté szervezetnek kell
elvégeznie.

Az lzemeltetonek stlyméréssel vagy szabvanytOmegek alkalmazasaval Kkell
megallapitania a repiléshez sziikséges minden eszkdznek és a személyzet tagjainak a
légijarmil szaraz lizemeltetési tomegébe beleszamitandd tomegét, a személyzet altal
esetleg szallitott sajat poggyasz témegét is figyelembe véve. Meg kell hatarozni ezek
elhelyezkedésének hatasat a légijarmii sulyponthelyzetére. Szabvanyos tomegek
alkalmazasa esetén a személyzet tagjait illetden az alabbi értékeket kell figyelembe
venni a légijarmi szaraz lizemeltetési tomegének meghatarozasakor:

1) 85 kg — a kézipoggyasz beszamitasaval — a hajozo személyzet és a miiszaki
szemelyzet tagjainak esetében;

(2 75 kg a légiutas-kisérok esetében.
Az lizemeltetonek ki kell dolgoznia a sziikséges eljarasokat, amelyek lehetdvé teszik a
légijarmii parancsnoka szamara a kereskedelmi terhelés meghatarozasat — az esetleges

ballaszt figyelembevételével — az alabbi modszerek egyikével:

(1)  tényleges mérés;
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szabvanyos utastomegek és poggyasztdémegek hasznélata;

az utasok tomegenek kiszamitasa az egyes utasok altal vagy nevében tett
nyilatkozat alapjan, hozzdadva ehhez egy elére meghatarozott értéket a
kézipoggyasz ¢és a ruhazat beszamitasa céljabol, ha a 1égijarmivon
rendelkezésre all6 utasilések szdma az alabbi:

(i)  repiil6gép esetén tiznél kevesebb;

(i)  helikopter esetén hatnal kevesebb.

Szabvanyos tomegek alkalmazasa esetén az alabbi értékeket kell figyelembe venni:

1)

az utasok esetében az 1. és a 2. tablazatban megadottak; itt az értékekbe mar be
van szamitva a kézipoggyasz tomege, illetve a feln6tt utas altal tartott, vele
azonos iilésben esetleg helyet foglald csecsemd tomege:

1. tablazat: Az utasok szabvanytomege 20 vagy annal tobb utastléssel felszerelt

)

légijarmiivek esetében

Az utasilések szama 20 vagy tobb 30 vagy tébb
Férfi N6 Felnott, férfi
€S no
Felnott 88 kg 70 kg 84 kg
Gyermek 35 kg 35 kg 35 kg

2. tablazat: Az utasok szabvanytomege 19 vagy annal kevesebb utastléssel

felszerelt légijarmiivek esetében

Az utasulések szdma | 1-5 6-9 | 10-19
Feérfi 104 kg | 96 kg | 92 kg
N6 86 kg | 78 kg | 74 kg
Gyermek 35kg | 35kg | 35kg

a poggyasz esetében:

(i) a20 vagy annal tobb utasiiléssel felszerelt repiilégépek esetében a feladott
poggyasz szabvanytdmegét a 3. tablazat alapjan kell meghatarozni;
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3. tdblazat: A poggyasz szabvanytomege 20 vagy annél tobb utastiléssel felszerelt
légijarmiivek esetében

A repliles jellege A poggyasz
szabvanytémege

Belfoldi 11 kg

Az eurdpai region belili 13 kg

Interkontinentalis 15 kg

Minden mas 13 kg

(if)  a 20 vagy annal tobb utastléssel felszerelt helikopterek esetében a feladott
poggyasz szabvanytdmege 13 kg;

A 19 vagy anndl kevesebb utasiiléssel felszerelt 1égijarmiivek esetében a feladott
poggyasz tényleges tomegét az alabbi modszerek egyikével kell meghatarozni:

1) méres;

(2) szémitdas az egyes utasok altal vagy nevében tett nyilatkozat alapjan.
Amennyiben ez nem valosithatdé meg, legalabb 13 kg értékli szabvanyos
tomeggel kell szamolni.

Az iizemeltetének ki kell dolgoznia azokat az eljardsokat, amelyekkel a légijarmii
parancsnoka meghatdrozhatja a feltoltott tiizeldanyag tomegét a tényleges siiriiség,
vagy ha az nem ismert, az Uzemeltetési utasitdsban megadott valamilyen mddszerrel
kiszamitott stirliség felhasznalasaval.

A 1égijarmi parancsnokanak gondoskodnia kell arrol, hogy:

1) a légijarmii rakodasa megfeleléen képesitett személyek felligyelete mellett
torténjen;

2) a kereskedelmi terhelés €és annak elhelyezése megegyezzen a 1égijarmii tomeg-
és stlypontszamitasahoz hasznalt adatokkal.

Az lizemeltetonek ki kell dolgoznia a megfeleld eljarasokat arra, hogy a repiil6gép
parancsnoka képes legyen eleget tenni a tovabbi szerkezeti korlatozasoknak, amilyen
példaul a padld terhelhetdségébdl eredd korlatozas, a folyométerenkénti legnagyobb
terhelés, az egyes rakterekben elhelyezhetd legnagyobb tomeg és az elhelyezhetd
legnagyobb utasulésszam.

Az lizemeltetonek az ilizemeltetési utasitasban meg kell hataroznia az (a) — (i) pont
elbirasainak megfeleld, a rakodasi, valamint tomeg- és sulypontszamitasi rendszerben
alkalmazott elveket és modszereket. Ennek a rendszernek a tervezett repiilések minden
fajtajara ki kell terjednie.

33/68. oldal



V1. melléklet: NCC rész

NCC.POL.110 A tdémeg- és sulypontadatok és dokumentalasuk

(@)

(b)

(©)

(d)

Az lzemeltetbnek minden repiilés el6tt meg kell hataroznia a légijarmii tomeg- €S
sulypontadatait, és dokumentalnia kell azokat, megadva a terhelést és annak elosztasat,
olyan modon, hogy a légijarmi tomeg- és sulypontkorlatai ne sériljenek. A tomeg- és
sulypontszamitasi dokumentumnak az alabbi adatokat kell tartalmaznia:

1) a légijarmii lajstromjele és tipusa,

2 a jarat azonosito betiijele és szama, valamint a ddtum (ha alkalmazhato),

3) a légijarmii parancsnokanak neve,

4) a dokumentumot készit6 személy neve,

(5) a légijarmu szaraz lizemeltetési tomege €s az ennek megfeleld sulyponthelyzet,

(6) a tiizeldanyag tomege felszéallaskor, valamint az utvonal lerepiiléséhez
szlikséges tlizeldanyag tomege,

(7)  az egyéb fogybdanyagok tomege, ha vannak ilyenek,

(8) a terhelés Osszetevdi az utasokkal, a poggydsszal, a teherdruval és a ballaszttal
egydtt,

9) a felszallotomeg, a leszallotomeg és a tiizel6anyag nélkiili tomeg,
(10) alégijarmii alkalmazhaté stlyponthelyzetei,
(11) atomeg és a sulyponthelyzet hatarértékei.

Ha a tdmeg- és sUlypontadatokat és azok dokumentaciojat valamilyen szamitogépes
tomeg- és sulypontszamitd rendszer allitja eld, az iizemeltetonek ellendriznie kell a
kapott adatok elfogadhatdsagat.

Ha a légijarmii berakodasat nem a légijarmti-parancsnok felligyeli, a berakodast
feliigyel6 személynek alairasaval vagy ezzel egyenértékli mas modon igazolnia kell,
hogy a terhelés és annak elosztasa megfelel a légijarmii-parancsnok &ltal készitett
tdmeg- és sulypontszamitasi dokumentacionak. A 1égijarmii-parancsnoknak alairasaval
vagy mas azzal egyenértékii modon kell jeleznie ennek elfogadasat.

Az lzemeltetonek ki kell dolgoznia a megfeleld eljarasokat a rakomény utolso
pillanatban torténd valtoztatasara az alabbiak érdekében:

1) az utolso pillanatban, a témeg- és sulypontszamitasi dokumentacio elkészitése
utdn végrehajtott esetleges valtoztatasok bekeriljenek a repilési tervnek a
tdmeg- és sulypontszamitasi dokumentacioét tartalmazé dokumentumaiba.

(2 meghatarozza az utolso pillanatban végrehajtott, az utasok szamat, illetve a

rakomany mennyiségét érintd valtoztatdsok megengedhetd legnagyobb
meértéket;
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(3) amennyiben ezt a legnagyobb értéket meghaladjdk, Uj tobmeg- és
sulypontszamitasi dokumentaciot kell késziteni.

NCC.POL.111 A tdmeg- és sulypontadatok és dokumentélasuk: kénnyitések

Az NCC.POL.110 bekezdés (a) (5) alpontjaban foglaltak ellenére a sulyponthelyzetet nem
szlikséges feltlintetni a tdmeg- és stlypontszamitasi dokumentacioban, ha a terhelés elosztasa
az eldzetesen kiszamitott sulyponttdblazat alapjan tortént, vagy ha bizonyithatd, hogy a
tervezett repiilés esetében a tényleges terhelés tetszoleges értéke mellett fenntarthatd a helyes
sulyponthelyzet.

NCC.POL.115 Repiilési jellemzok: altalinos rész

(@ A légijarmii parancsnoka csak abban az esetben repiilhet a légijarmiivel, ha annak
repiilési jellemzdi megfelelnek a vonatkozd repiilési szabalyoknak, valamint a
repiilésre, a hasznalt 1égtérre, a repiil6terckre és a leszallohelyekre vonatkozd minden
egyéb korlatozasnak, figyelembe véve a felhasznalt térképek abrazolasi pontossagat is.

(b) A Iégijarml parancsnoka nem repiilhet a légijarmiivel varosok és egyéb telepiilések
stirin beépitett részei folott, sem pedig szabad téren tartdzkodo tomeg folott, ha egy
esetleges hajtomii-meghibasodas esetén a leszallast nem lehet végrehajtani anélkiil,
hogy az talsdgosan nagy kockazatot ne jelentene a f6ldon 1évd személyekre vagy
vagyontargyakra.

NCC.POL.120 A felszallotomeg korlatozasa repiilogépek esetében

Az lizemeltetdnek gondoskodnia kell arrol, hogy:

(@ a repilogép tomege a felszallas megkezdésekor ne haladja meg az alabbi
korlatozasokat:
(1)  afelszallaskor érvényes korlatozasokat az NCC.POL.125 bekezdés alapjan;

2 az utvonalon egy hajtomii meghibasodasa esetén érvényes korlatozasokat az
NCC.POL.130 bekezdés alapjan;

3) a leszallaskor érvényes korlatozasokat az NCC.POL.135 bekezdés alapjan,

beszamitva a repiilés elorehaladtaval, illetve a tiizel6anyag-kieresztés soran
bekovetkezd tomegcsokkenést;

(b) a légijarml tomege a felszallas megkezdésekor semmilyen korilmények kozott sem
haladhatja meg a légilizemeltetési utasitasban a repiil6tér vagy leszallohely tengerszint
feletti magassagahoz tartozo barometrikus magassag alapjan, sem pedig a legnagyobb
felszall6tomeg meghatarozasahoz figyelembe vett mas helyi 1égkdri viszonyok alapjan
meghatarozott legnagyobb felszallétomeget;
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a légijarmii becsiilt tomege a leszallds varhaté idOpontjaban sem a tervezett
célrepiildtéren vagy leszallohelyen, sem pedig barmelyik leszalld kitérd repiildtéren
semmilyen korulmeények kdzott sem haladhatja meg a légilizemeltetési utasitasban az
adott repiiléterek vagy leszallohelyek tengerszint feletti magassagdhoz tartozé
barometrikus magassag alapjan, sem pedig a legnagyobb leszall6tomeg
meghatarozasahoz figyelembe vett mas helyi Iégkori viszonyok alapjan meghatarozott
legnagyobb leszall6témeget.

NCC.POL.125 A felszallas repiilogépek esetében

(@)

(b)

A legnagyobb megengedett felszallotomeg meghatarozasakor a légijarmi
parancsnokanak az alabbi tényezoket kell figyelembe vennie:

1) a szamitott felszallasi tavolsag nem haladhatja meg a rendelkezésre allo
felszallasi tavolsagot Ugy, hogy az akadalymentes sav hossza nem haladja meg a
rendelkezésre all6 felszallasi nekifutasi Uthossz felét;

2 a szamitott felszallasi nekifutasi uthossz nem haladhatja meg a rendelkezésre
allo nekifutasi uthossz értékeét;

(3)  egyetlen koz0s V; értéket kell hasznalni mind a megszakitott, mind a folytatott
felszallashoz, itt a V; érték a légilizemeltetési utasitasban talalhaté érték;

(4)  vizes vagy szennyezett futopalyan a felszallotémeg nem haladhatja meg az
azonos korulmények kodzott szaraz futopalyan megengedett felszallotomeget.

Amennyiben felszallas kozben valamelyik hajtomii meghibasodik, a légijarmi
parancsnokéanak gondoskodnia kell az alabbiakrol:

1) azoknak a repiildgépeknek az esetében, amelyeknél a légilizemeltetési utasitas
meghataroz V; értéket, a repillégépnek képesnek kell lennie a felszallas
megszakitasara és a megallasra a rendelkezésre allé6 gyorsulas-megallasi
tavolsagon belil;

(2 azon repiildgépek esetében, amelyeknél a légilizemeltetési utasitds felszallas
utani tiszta repiilési palyat hataroz meg, a repiildgépnek képesnek kell lennie a
felszallasra, valamint a repilési palya mentén elhelyezkedé akadalyok
atrepiilésére a kell6 biztonsdgos magassaggal egészen addig, amig az
NCC.POL.130 bekezdésben meghatéarozott helyzetbe nem kerl.

NCC.POL.130 Utvonalrepiilés egy meghibasodott hajtomiivelrepiilégépek esetében

A tobb hajtomiives repiildgépek esetében a repiilogép-parancsnoknak gondoskodnia kell
arr6l, hogy amennyiben egy hajtomii az utvonal barmelyik pontjan meghibasodik, a
repiildgép képes legyen a repiilés folytatasara egy alkalmas repiildtérig vagy leszallohelyig
anélkul, hogy a repiilés barmely pontjan a legkisebb akadalymentes magassag ala stllyedne.
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NCC.POL.135 Leszallas repiilogépek esetében

A repiildgép parancsnokanak gondoskodnia kell arrél, hogy barmely repiilétéren vagy
leszallohelyen az Osszes akadaly biztonsagos magassagban torténd atrepiilése utan a
repiilogép képes legyen a leszalldsra €s a megéllasra — hidroplan esetében kell6en kis
sebességre lassulasra — a rendelkezésre allo leszallasi tavolsagon belil. Ennek soran
figyelembe kell venni a megkozelitési és leszallasi technikaban varhatd eltéréseket,
amennyiben ezek nincsenek beleszdmitva a tervezés soran figyelembe vett repulési
jellemzokbe.
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D alrész: Miiszerek, adatok és berendezések

1. szakasz: Repiilégépek

NCC.IDE.A.100 A miiszerekre és berendezésekre vonatkozo altalanos eloirasok

(@)

(b)

(©)

A jelen alrészben eldirt miiszereknek és berendezéseknek a vonatkozd 1égialkalmassagi
eldirasoknak megfeleld jovahagyassal kell rendelkeznilik, amennyiben:

1)

)

azokat a hajozd szemelyzet a repllési palya szabalyozasara hasznalja az
NCC.IDE.A.245 és az NCC.IDE.A.250 bekezdés rendelkezéseinek értelmében;

vagy

be vannak épitve a repiilégépbe.

Az aldbbi eszkozoknek, ha jelen alrész eldirja a hasznalatukat, nem sziikséges
jovahagyassal rendelkeznitk:

1)
()
(3)
(4)
()
(6)
(")
(8)

tartalek olvaddbiztositékok,

autondm hordozhat6 fényforrasok,

pontos oéra,

térképtarto,

elsésegélycsomagok,

tulélokeszlet és jeladoberendezés,

uszohorgony és nyligdzéshez sziikséges eszkzok,

gyermek biztonsagi 6v.

A jelen alrész altal nem el6irt miiszereknek és berendezéseknek, valamint minden mas
olyan berendezésnek, amelyet nem ir el egyetlen vonatkozd melléklet sem, de a
fedelzeten van, meg kell felelniuk az alabbi kdvetelményeknek:

(1)

az ilyen miiszerek, berendezések és tartozékok altal megjelenitett adatokat a
haj6z6 személyzet nem hasznalhatja a 216/2008/EK rendelet 1. mellékletében,
illetve az NCC.IDE.A.245 és az NCC.IDE.A.250 bekezdésben foglalt
eldirasoknak torténd megfelelésre;
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2 ezek a miszerek és berendezések nem befolydsolhatjdk a repiilégép
légialkalmassagat még mikodésképtelenségilk vagy meghibasodasuk esetén
sem.

A miszereknek ¢és berendezéseknek konnyen kezelhetdéeknek, illetve konnyen
elérhetéeknek kell lenniiik arrol a helyrdl, ahol az azokat hasznalni kivano hajozo iil.

A hajozé személyzet tagjai altal hasznalt miszereket ugy kell elhelyezni, hogy a
hajozok sajat helylikrdl, a repiilés kdzben eldre nézve rendesen felvett testhelyzetiik és
latomezejliik lehetdé legkisebb valtozatasaval konnyen leolvashassak a kijelzett
ertekeket.

Az 0Osszes eldirt vészhelyzeti berendezésnek konnyen elérhetéen, az azonnali
hasznalatra készen elhelyezve kell lennie.

NCC.IDE.A.105 A repuléshez minimalisan sziikséges berendezések

A repiilés nem kezdhetd meg, ha a repiildgépnek a tervezett repiiléshez sziikséges miiszerei,
berendezései és funkcidi kdzul barmelyik Gzemképtelen vagy hianyzik, kivéve, ha:

(a)

(b)

(©)

a repiildgépet az ilizemeltetd altal Gsszeallitott minimdlisan sziikséges berendezések
listdja (MEL) szerint repiilik;

az illetékes hatosag jovahagyta, hogy az lizemeltetd a repiilogépet a minimalisan
sziikséges berendezések alaplistajanak (MMEL) korlatozasai szerint repilje; vagy

a repiildgép rendelkezik a vonatkozo légialkalmassagi eléirasok alapjan kiadott repiilési
engedéllyel.

NCC.IDE.A.110 Tartalék olvaddbiztositékok

A repiildgépeket el kell 1atni a teljes aramkorvédelemre megfeleld aramerdsségre méretezett
tartalék olvadobiztositékokkal a repiilés kozben cserélhetd biztositékok cseréjéhez.

NCC.IDE.A.115 Uzemi fények

Az ¢&jjel hasznalt repiilogépeket fel kell szerelni az aldbbi fényekkel:

(@)
(b)
(©)
(d)

Osszeutkozés-elharito fényrendszer;

navigacios, illetve helyzetjelz6 fények;

leszallo fényszoro;

a repllégép villamos rendszerérdl miikodd, a repiilégép biztonsagos repiiléséhez

sziikkséges valamennyi miiszer és berendezés megfeleld megvilagitasahoz szilkséges
Vilagitas;
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(e) a repiildgép villamos rendszerérél miikodo, az Osszes utastér megvilagitasara szolgalod
Vilagitas;

()  aszemélyzet minden tagjanak tiléhelyén egy autoném hordozhaté fényforras;

() amennyiben a repiildgép hidroplanként repiil, a Nemzetkdzi Tengeri Hajozasi
Szabalyzatban (Regulations for Preventing Collisions at Sea, COLREGs) el6irt fények.

NCC.IDE.A.120 A repiilogép-vezetési és navigaciés miiszerek, valamint a

kapcsolddo berendezések VFR szerinti repuléesnél

(a)

(b)

A latva repulési szabalyok (VFR) szerint, nappal hasznalt repiildgépeket fel kell
szerelni az alabbi paraméterek mérésére és megjelenitésére alkalmas eszkdzokkel:

(1)  magneses iranyszog,

2 id6 (Oraban, percben és masodpercben),

3) barometrikus magassag,

(4)  miiszer szerinti sebesség,

(5) csuszas,

(6) Mach-szam, ha a sebességkorlatok Mach-szammal vannak megadva.

A latva replilésre alkalmas iddjarasi viszonyok mellett vizfeliilet f6l6tt, a szarazfoldtol
latotavolsagnal nagyobb tavolsagban hasznalt repiilégépeket, valamint a latva repulésre
alkalmas 1ddjarasi viszonyok mellett éjszaka vagy olyan koriilmények kozott hasznalt
repiildgépeket, amelyek fennallasa esetén a kivant repiilési palyat nem lehet egy vagy
tobb tovabbi miiszer hasznalata nélkiil tartani, az (a) alpontban felsoroltakon tul fel kell
szerelni az alabbi eszkozokkel is:

(1)  az alabbi paraméterek mérésére és megjelenitésére alkalmas eszk6zok:
(i)  elfordulas és csuszas,
(i)  térbeli helyzet (orientacid),
(iii) fuggoleges sebesség (vario),
(iv) stabilizalt iranyszog,

2 alkalmas eszkoz, amely jelzi, ha a porgettylis miiszerek energiaellatasa nem
megfeleld;

3) alkalmas eszkéz, amely megakadalyozza az (a) (4) alpontban eldirt
légsebességjelzd rendszer paralecsapddas vagy jegesedés miatt bekdvetkezd
mukodésképtelenségét.
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(c) Haarepiiléshez két pilota kozremiikddése sziikséges, a repiilégépet fel kell szerelni az
alabbi paraméterek mérésére és megjelenitésére alkalmas tovabbi, kulonallo
eszkozokkel:

(1)  barometrikus magassag,

(2)  miszer szerinti sebesség,

3) csuszas, illetve elfordulas és csuszas, értelemszeriien,

4 térbeli helyzet (orientacid), ha az eldiras megkoveteli,

(5) fliggbleges sebesség (varid), ha az eléiras megkoveteli,

(6)  stabilizalt iranyszog, ha az eldiras megkdveteli,

(7)  Mach-szdm, ha a sebességkorlatok Mach-szammal vannak megadva.

NCC.IDE.A.125: A repiilogép-vezetési ¢és navigacios miiszerek, valamint a
kapcsolodd berendezések IFR szerinti repulésnél

A miszerrepiilési szabalyok (IFR) szerint haszndlt repiildgépeket fel kell szerelni az
alabbiakkal:

(@) az alabbi paraméterek mérésére és megjelenitésére alkalmas eszk6zok:

(1)  magneses iranyszog,

(2 1d6 (oraban, percben és masodpercben),

3) barometrikus magassag,

4) miiszer szerinti sebesség,

(5)  fuggobleges sebesség (vario),

(6) elfordulas és csuszas,

(7)  térbeli helyzet (orientacio),

(8)  stabilizalt iranyszog,

9 kiils6 homérséklet,

(10)  Mach-szdm, ha a sebességkorlatok Mach-szammal vannak megadva.
(b) alkalmas eszkdz, amely jelzi, ha a porgettylis miiszerek energiaellatasa nem megfeleld;

(c) haareplléshez két pilota kozremiikodése sziikséges, az alabbi paraméterek mérésére és
megjelenitésére alkalmas tovabbi, kilonallo eszkdzok:
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(1)  barometrikus magassag,

(2)  miszer szerinti sebesség,

3) fliggbleges sebesség (varid),

4) elfordulas és cslszas,

(5)  térbeli helyzet (orientacio),

(6)  stabilizalt iranyszog,

@) Mach-szdm, ha a sebességkorlatok Mach-szammal vannak megadva.

(d) alkalmas eszkoz, amely megakadalyozza az (a) (4) és a (h) (2) alpontban eldirt
légsebességjelzd rendszerek pdaralecsapddas vagy jegesedés miatt bekovetkezd
miikodésképtelenségét;

(e) egy masodik statikusnyomas-vevo;
(F)  jol lathato helyen, éjszakai repilésnél megvilagithatdan kialakitott térképtarto;
(9) amagassag méresére és kijelzésére alkalmas méasodik, 6nallé eszkoz;

(h) a f6 villamos halozattol fiiggetlen vészhelyzeti aramforras, amely legalabb 30 percen
keresztiil alkalmas a térbeli helyzetet jelzé rendszer milkodtetésére és megvilagitasara.
A vészhelyzeti aramforrasnak automatikusan be kell kapcsolnia a f6 villamosenergia-
ellatd rendszer kiesesekor, és ilyenkor jol lathatdan jelezni kell, hogy a térbeli helyzetet
jelzd miiszer taplalasa a vészhelyzeti &ramforrasrol torténik.

NCC.IDE.A.130 Az IFR szerinti egypilotas repiilésekhez sziikséges Kkiegészitd
berendezések

Az egy pildtaval, miiszerrepiilési szabalyok (IFR) szerint repiilt repiildgépeket fel kell
szerelni legalabb a tengerszint feletti magassag és a géptengelyirdny tartasara képes
robotpilétaval.

NCC.IDE.A.135 Foldkozelségjelzo rendszer (TAWS)

Az 5700 kg-ot meghaladé legnagyobb engedélyezett felszallotomegi és a kilencet meghaladd
legnagyobb iizemi utasiilésszdmu gazturbinds repiilégépeket fel kell szerelni az aldbbi
kovetelményeknek megfeleld foldkozelségjelzd rendszerrel (TAWS):

(@) a vonatkozo szabvany szerinti A osztalyG berendezés azon repiilégépek esetében,
amelyeknek az egyedi 1égialkalmassagi bizonyitvanyat els6 alkalommal 2011. januar 1-
jét kovetden adtak ki;
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(b) a vonatkozd szabvany szerinti B osztalyG berendezés azon repiilégépek esetében,
amelyeknek az egyedi 1égialkalmassagi bizonyitvanyat elsé alkalommal 2011. januér 1-
jén vagy azt megeldzden adtak ki.

NCC.IDE.A.140 Fedélzeti dsszeltkdzés-elkeriilé rendszer (ACAS)

Hacsak az 1332/2001/EU rendelet mésként nem rendeli, az 5700 kg-ot meghalad6
legnagyobb engedélyezett felszallotomegii és a 19-et meghaladd legnagyobb Uzemi
utasiilésszamu  gazturbinas repiilogépeket ACAS 11 kategoridju 0Osszeiitkozés-elkeriild
rendszerrel kell felszerelni.

NCC.IDE.A.145 Fedélzeti idéjaras-felderité berendezés

Az alabbi replil6gépeket, amennyiben ¢éjjel vagy miiszer szerinti repiilésre alkalmas iddjarasi
viszonyok kozott repllnek olyan teriileteken, ahol az Gtvonalon zivatartevékenység vagy
fedélzeti id6jaras-felderitd berendezéssel kimutathatonak itélt és a repiilésre potencialisan
veszélyes egyéb iddjardsi viszonyok varhatok, fel kell szerelni fedélzeti iddjaras-felderitd
berendezéssel:

(@) talnyomasos utaster(i replildgépek;

(b) 5700 kg-ot meghalad6 legnagyobb engedélyezett felszallotomegli nem tilnyomasos
repiilogépek;

(c) kilencet meghalad6 legnagyobb tizemi utastléssz&mu nem tulnyomasos repllégépek.

NCC.IDE.A.150 Ejjel, jegesedési korulmények kozotti repiilések esetén sziikséges
kiegészito berendezések

(@) Az ¢gjel, varhatd vagy tényleges jegesedési viszonyok kozott hasznalt repiilogépeket el
kell latni a jégréteg kialakulasat megvilagito vagy kimutatd eszkdzzel.

(b) A jégréteg kialakulasat megvilagité eszkéz nem vakithat, és nem okozhat olyan
tiikr6z6dést, amely gatolja a hajozo személyzet tagjait feladataik ellatdsaban.

NCC.IDE.A.155 A hajozo személyzet belso telefonrendszere

A tobb fobdl allo hajozo személyzettel repiilt repiildgépeket el kell l1atni a hajozd személyzet
tagjai kozotti kapcsolat fenntartasara szolgald belsé telefonrendszerrel, beleértve a hajozo
személyzet minden tagja szamara biztositott fejhallgatt és mikrofont.

NCC.IDE.A.160 Fedélzeti hangrogzito

(@) Az alabb felsorolt repiilégépeket fedélzeti hangrogzitdé berendezéssel (CVR) kell
ellatni:
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1) 27 000 kg-ot meghaladd legnagyobb engedélyezett felszallotomegii olyan
reptilégépek, amelyeknek az egyedi légialkalmassagi bizonyitvanyat els6ként
2016. januér 1-jén vagy azt kovetden allitottak ki,

2 2250 kg-ot meghalado legnagyobb engedélyezett felszallotomegii repiildgépek
az alabbi esetekben:

(i)  alégialkalmassagi bizonyitvanyuk szerint csak legalabb két pilotabdl allo
személyzettel repulhetnek;

(i) egy vagy tobb gazturbinds hajtomivel, illetve egynél tobb
turbolégcsavaros hajtomiivel vannak felszerelve;

(iii)  a tipusalkalmassagi bizonyitvanyukat elséként 2016. januar 1-jén vagy azt
kovetden adtak ki.

A fedélzeti hangrogzitdnek képesnek kell lennie legalabb az utolso két éra soran felvett
adatok tarolasara.

A fedélzeti hangrogzitdnek idohivatkozéssal kell rogzitenie a kovetkezdket:
1) a pilotafiilkébol radion leadott és ott radion vett telefonias kozlések;

(2) a hajoz6é személyzet tagjai altal a bels6é telefonon, vagy ha van ilyen, az
utastajékoztatd rendszeren keresztil lefolytatott beszélgetés;

3) a pilotafulke akusztikus kdrnyezetében elhangzottak, kdztilk megszakitas nélkul
a — fejhallgatohoz tartozé vagy az oxigénmaszkba beépitett — dsszes hasznalt
mikrofon altal leadott hangfrekvencias jelek;

4) a navigécios €és a miiszeres leszallito foldi segédeszkozok fejhallgatoba vagy
hangszoroba kivezetett €¢l0hangos vagy mas hangfrekvencias azonosito jelei.

A fedélzeti hangrogzitdnek automatikusan el kell kezdenie a hangrogzitést még azelott,
hogy a repiilégép Onerejébdl mozogni kezdene, és folytatnia kell azt a repiilés
befejezéséig, amikor a repiildgép mar nem képes 6nerejébdl mozogni.

A (d) pont rendelkezésein felil a fedelzeti hangrogzitének a villamos taplalas
rendelkezésre 4llasatol fliggden a lehetd leghamarabb meg kell kezdenie a
hangrogzitést a repiilés eldtti hajtomiiinditast megelézdéen a pilotafiilkében zajlo
ellendrzések kozben, és folytatnia kell azt a repiilés végén torténd hajtomii-ledllitast
kozvetleniil kovetd, a pilotafiilkében zajlo ellendrzésekig.

A fedélzeti hangrogzitdnek rendelkeznie kell a viz alatt torténd megtalalasat segitd
eszkozzel.

NCC.IDE.A.165 Repiilési adatrogzitoé

(@)

Azokat az 5700 kg-ot meghaladd legnagyobb engedélyezett felszallotomegii
replildgépeket, amelyeknek az egyedi légialkalmassagi bizonyitvanyat elsdként 2016.
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janudr 1-jén vagy azt kovetden allitottak ki, fel kell szerelni olyan digitalis adatrogzitési
eljarast alkalmazo repiilési adatrogzitovel (FDR), amelybdl egyszerti eljarassal
kinyerhetok a tarolokdzegen tarolt adatok.

A repiilési adatrogzitonek rogzitenie és tarolnia kell azokat a paramétereket, amelyek
segitségével pontosan meghatarozhatd a repiilégép repiilési palydja, sebessége,
magassaga, térbeli helyzete, hajtomii-teljesitménye, konfiguracidja ¢és miikddése, és
amely képes megorizni legaldbb az utolso 25 dra sordn rogzitett adatokat.

Az adatokat olyan repiilogépi adatforrasokbdl kell beszerezni, amelyek lehetévé teszik
az adatok pontos 6sszevetését a hajozd személyzet szamara megjelenitett adatokkal.

A repiilési adatrogzitonek automatikusan el kell kezdenie az adatok rogzitését még
azel6tt, hogy a repiil6gép Onerejébdl mozogni kezdene, és automatikusan le kell allnia,
amikor a repilil6gép mar nem képes onerejébdl mozogni.

A repiilési adatrogzitonek rendelkeznie kell a viz alatt torténd megtalalasat segitd
eszkozzel.

NCC.IDE.A.170 Az adatkapcsolaton alapulé informéciok rogzitése

(@)

Azon reptildgépek esetében, amelyek elsé alkalommal 2016. januar 1-jén vagy azt
kovetéen kaptdk meg egyedi légialkalmassdgi bizonyitvanyukat, képesek az
adatkapcsolaton alapul6 adatatvitelre, és fel kell ket szerelni fedélzeti hangrogzitével,
valamilyen adatr6gzitd berendezéssel rogziteni kell az alabbi adatokat (amennyiben
azok elérhetoek):

1) a légiforgalmi szolgalattal folytatott kommunikacidéval kapcsolatos, a
repiilégéprol kiildott €s a repiilogép altal fogadott, az alabbi alkalmazasokra
vonatkoz0, adatkapcsolaton alapulé Gzenetek:

(i) adatkapcsolat kezdeményezése;

(if)  az iranyito és a pilota kozotti kapcsolat;
(iii)  célzott 1égtérellendrzés;

(iv) repllési adatok;

(v) a megvalosithatd mértékben és a rendszer architektirajatol fiiggben a
1égijarmi altal sugarzott 1égtér-ellendrzési adatok;

(vi) a megvalosithatd mértékben és a rendszer architekturajatol fliggéen a
légijarmii tizemeltetdi iranyitasanak adatai;

(vii) amegvalosithatd mértékben €s a rendszer architekturajatol fiiggden abrak;

2 az adatkapcsolaton alapuld kommunikacidval kapcsolatos és a repiildgéptol
elkilonitetten tarolt rogzitett adatokkal torténd Osszevetést elsegitd
informaciok;
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(3)  az adatkapcsolaton alapulé kommunikaciés Uzenetek idejére és prioritasara
vonatkozo informéaciok, figyelembe véve a rendszer architektarajat.

(b) Az adatrogzitének digitalis formaban kell rogzitenie és tarolnia az adatokat és
informaciokat, és rendelkeznie kell egy az adatok egyszerli kinyerésére szolgald
modszerrel. A rogzitési modnak lehetdvé kell tennie az adatoknak a foldon rogzitett
adatokkal torténd parositasat.

(c) Az adatrogzitonek képesnek kell lennie a rogzitett adatok tarolasara legalabb az
NCC.IDE.A.160 bekezdésben a fedélzeti hangrogzitokre megadott iddtartamrol.

(d) Az adatrogzitdnek rendelkeznie kell a vizben térténé megtalalasat segit6 eszkozzel.

(e) Az adatrogzité mikodésbe 1épésére és ledllasara vonatkozéan ugyanazok a szabalyok
érvényesek, amelyeket a fedélzeti hangrogzitok miikodésbe lépésére és ledllasara
vonatkozoan az NCC.IDE.A.160 bekezdés (d) és (e) pontjaban foglalt rendelkezések
eldirnak.

NCC.IDE.A.175 Osszevont repiilési adat- és hangrogzité

A fedélzeti hangrogzitére és a repiilési adatrogzitére vonatkozd eldirasok teljesithetdek az
alabbi maodon is:

(@) azokon a repiilégépeken, amelyeket fel kell szerelni fedélzeti hangrogzitdvel vagy
repiilési adatrogzitdvel, hasznalhatd egyetlen 6sszevont hang- és adatrogzito;

(b) azokon a repiil6gépeken, amelyeket mind fedélzeti hangrogzitével, mind repiilési

adatrogzitovel fel kell szerelni, hasznalhato két 6sszevont hang- és adatrogzito;

NCC.IDE.A.180 Ulések, biztonsagi ovek, rogzitéhevederek és gyermek biztonsagi
ovek

(@) A repiilogépeket fel kell szerelni a kovetkezokkel:

1) ulés vagy fekhely a fedélzeten tartdzkoddé minden 24 honapos vagy annal
1d6sebb személy részére;

(2)  biztonsagi 6v minden utasiiléshez és rogzitéhevederek minden fekhelyhez;

3) gyermek biztonsagi 6v a fedélzeten tart6zkodd minden 24 hénapnal fiatalabb
szemely részére;

4) a felsotestet rogzitd, hirtelen lassulds esetén az iilésben helyet foglald személy
felsGtestét automatikusan visszatartani képes szerkezettel kiegészitett rendszert
tartalmazdé biztonsagi 6v az alabbi helyeken:

(i) a hajozé személyzet minden tagjanak Ulésén és a pilotailés melletti
valamennyi Ulésen;
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(i)  apilotafiilkében talalhatd minden megfigyelGiilésen;
és

(5) azokon a repiilogépeken, amelyek elsé alkalommal 1980. december 31. utan
kaptak meg egyedi légialkalmassdgi bizonyitvanyukat, a felsdtestet rogzitd
rendszert tartalmazo biztonsagi 6v a minimalisan eldéirt szamu légiutas-kisérd
szamara.

(b) A fels6testet rogzitd hevederrel kombinalt biztonsagi Ovvel szembeni kovetelmények:
1) egypontos kioldoval kell rendelkeznie;
2 a hajozé személyzet Ulésein, a pilotailés melletti Gléseken, valamint a

minimalisan eldirt szdmu légiutas-kisérd iilésein tartalmazzon legalabb két
vallhevedert és egy azoktol fiiggetleniil mitkddtethetd biztonsagi dvet.

NCC.IDE.A.185 ,,Oveket becsatolni!” és ,,Tilos a dohanyzas!” tablok

Azokat a repiildgépeket, amelyeken a hajozd személyzet iiléseibdl kozvetleniil nem lathato
minden utasilés, el kell latni olyan eszkdzzel, amellyel valamennyi utas és légiutas-kisér6
szamara jelezhetd, hogy a biztonsagi dveket be kell kapcsolni, €s hogy tilos a dohanyzas.

NCC.IDE.A.190 Elsésegélycsomag

(@) A repiilogépeket el kell latni elsésegélycsomaggal az 1. tablazatban meghatarozottak
szerint.

1. tablazat: Az els6segélycsomagok eldirt szama

A beszerelt utasiilések Az
szama els6segélycsomagok
eldirt szama
0-100 1
101 - 200 2
201 - 300 3
301 - 400 4
401 - 500 S
501 vagy annal tébb 6

(b) Az els6segélycsomagokkal szembeni elvarasok:
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1) legyenek konnyen hozzaférhetbek;

2 legyenek hianytalanul és naprakészen tartva.

NCC.IDE.A.195 Kiegészito oxigén a tulnyomasos utasterii repiilogépeken

(@ A tilnyomasos utasteri repililogépeket, amennyiben azokat olyan repiilési
magassagokban hasznaljak, ahol a (b) alpont értelImében oxigenellatasra van sziikség,
fel kell szerelni az el6irt oxigénmennyiség taroldsara ¢és elosztasara alkalmas
oxigéntarold és -elosztd szerkezettel.

(b) A talnyomasos utasterii repiilogépeken, amennyiben azokat olyan repiilési
magassagokban hasznaljak, ahol az utastérben a barometrikus magassag 10 000 lab
folott van, elegendd mennyiségii 1€gzési célu oxigént kell szallitani az alabbiak szerint:
1) a személyzet 6sszes tagja szamara, valamint

(i) az Osszes utas szamara annyi id6re, amig az utastér barometrikus
magassdga meghaladja a 15000 lab értéket, de legaldbb 10 percre
elegendd mennyiséget;

(if) legaldbb az utasok 30 %-a szamara annyi id6re, amig egy esetleges
kihermetizalodas esetén — figyelembe véve a repllés korilményeit — az
utastér barometrikus magassaga 14 000 lab és 15 000 lab kozott van;

(iii) legaldbb az utasok 10 %-a szamara annyi id6ére, ameddig az utastér
barometrikus magassaga 30 percet meghaladéan 10 000 lab és 14 000 lab
kozott van;

(2 az utastérben helyet foglalo6 minden személy szadméara legaldbb 10 percen
keresztiil, amennyiben a repiilégépet 25 000 labat meghaladé barometrikus
magassagon hasznaljak, vagy ennél kisebb magassagon, de olyan kérilmények
kozott, amelyek nem teszik lehetdvé a repiildgép biztonsagos lesiillyedését
13 000 lab barometrikus magassagra 4 percen beldil.

(c) A 250001ab barometrikus magassag felett hasznalt tulnyomasos utasterii
repiilogépeket mindezeken feliil fel kell szerelni az aldbbiakkal:

(1) olyan eszkdz, amely figyelmezteti a hajoz0 személyzetet az esetleges
kihermetizalodasra;

2 gyorsan felvehetd oxigénalarc a hajozo személyzet Gsszes tagja szamara.

NCC.IDE.A.200 Kiegészito oxigén a nem tiulnyomasos utasteri repiilogépeken

(8 A nem talnyomdasos utasteri repiilégépeket, amennyiben azokat olyan repiilési

magassagokban hasznaljak, ahol a (b) alpont értelmében oxigénellatasra van sziikség,
fel kell szerelni az eldirt oxigénmennyiség taroldsara ¢és elosztasara alkalmas
oxigéntarold és -elosztd szerkezettel.
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(b) A nem thlnyomasos utasterli repiilégépeken, amennyiben azokat olyan repilési
magassagokban hasznaljak, ahol az utastérben a barometrikus magassag 10 000 lab
folott van, elegendé mennyiségli 1€gzési célu oxigént kell szallitani az alabbiak szerint:

(1)  a hajézo személyzet bsszes tagja szamara, valamint legalabb az utasok 10 %-a
szdmara annyi idére, ameddig az utastér barometrikus magassdga 30 percet
meghalad6an 10 000 lab és 13 000 lab kozdtt van;

@) a hajozo személyzet 0sszes tagja €s az Osszes utas szamara annyi idore, ameddig
az utastér barometrikus magassaga 13 000 lab folott van.

NCC.IDE.A.205 Kézi tizolto késziilékek

(@ A repiildgépeket el kell latni legalabb egy-egy kézi tlizoltdé késziilékkel az alabbi
helyeken:

1) a pilotafiilkében;

(2)  minden olyan utastérben, amely el van kiilonitve a pilotafiilkétol, kivéve, ha az
adott utastér konnyen elérhet6 a hajozé személyzet tagjai szamara.

(b) Az el6irt tlizoltod késziilékekben talalhatod oltdanyag fajtajanak és mennyiségének meg
kell felelnie az abban az utas- vagy csomagtérben legvaldsziniibben el6fordulo tiiz
jellegének, ahol a tlizolto késziilék hasznalatat tervezik, és minimalisra kell

crer

csomagterekben, ahol személyek tartozkodnak.

NCC.IDE.A.206 Fejsze és feszitovas

(@ Az 5700 kg-ot meghaladd legnagyobb engedélyezett felszallotomegli vagy kilencet
meghalad6 legnagyobb iizemi utasiilésszamu repiilégépeket el kell latni legalabb egy
fejszével vagy feszitvassal, amelyet a pilotafiilkében kell elhelyezni.

(b) A 200-at meghaladé legnagyobb lzemi utastlésszdmi repiilogépek esetében egy
tovabbi fejszét vagy feszitOvasat kell elhelyezni a leghats6 konyhaban vagy annak
kozelében.

(c) Az utastérben elhelyezett fejszéknek és feszitdvasaknak az utasok szamara nem lathato

helyen kell lenniik.

NCC.IDE.A.210 Az attoresi pontok jeldlése

Amennyiben a repiildgép torzsén jelzik a vészhelyzet esetén a mentdegységek altal attorhetd
részeket, az 1. abra szerinti jelolést kell alkalmazni.
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1. abra: Az attoreési pontok jelolése
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NCC.IDE.A.215 Veészhelyzeti helymeghatarozo jelado (ELT)

(a)

(b)

(©)

Azokat a repiildgépeket, amelyek egyedi 1égialkalmassagi bizonyitvanyukat elsd izben
2008. jalius 1-jén vagy azt megel6zéen kaptak meg, el kell latni tetszleges rendszerti
vészhelyzeti helymeghatarozé jeladoval (ELT).

Azokat a repiildgépeket, amelyek egyedi 1égialkalmasséagi bizonyitvanyukat elsé izben
2008. julius 1-je utan kaptdk meg, el kell latni automatikus vészhelyzeti
helymeghatarozo jeladdval.

Béarmilyen rendszerli vészhelyzeti helymeghataroz6 jeladonak képesnek kell lennie
egyszerre sugarozni a 121,5 MHz és a 406 MHz frekvencian.

NCC.IDE.A.220 Vizfelllet feletti repllés

(a)

(b)

(©)

Az alabbi repiildgépeket el kell latni a fedélzeten tartozkodd minden személy részére
mentdmellénnyel, illetve azzal egyenértékii, a vizfelszinen tartd eszkozzel a fedélzeten
tartozkoddo minden 24 hoénapnal fiatalabb személy részére, az eszkozoket az Oket
hasznald személy iilésébdl vagy fekhelyérdl konnyen elérhetd helyen tarolva:

1) szarazfoldi repiilogépek, ha azokat vizfelillet felett, a parttol 50 tengeri
mérfoldet meghalado tavolsagban hasznaljak, vagy olyan repiildtéren vagy
leszallohelyen végeznek fel- vagy leszallast velilk, ahol a repiil6gép
parancsnokanak véleménye szerint a felszallasi vagy megkozelitési utvonal
olyan mértékben vezet vizfelllet felett, hogy fennall a kényszer-vizreszallas
esélye;

(2)  vizfelulet felett hasznalt hidroplanok.

Minden mentdmellényt vagy azzal egyenértékii, felszinen tartd eszkozt el kell latni a
személyek megtalalasat eldsegitd villamos vilagitdeszkozzel.

A vizfelulet felett Gzemeltetett hidroplanokat el kell latni a kovetkezokkel:
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1) a hidroplan méretének, tomegének és kormanyzasi tulajdonsagainak megfeleld
uszoéhorgony, valamint a hidroplan nytig6zéséhez, lehorgonyozasahoz €s a vizen
torténd mandverezéshez sziikséges egyéb eszkdzok;

(2) vonatkoz6 esetben a Nemzetk6zi Tengeri Hajozasi Szabalyzatban (Regulations for
Preventing Collisions at Sea, COLREGs) eldirt, hangjelzések kiadasara szolgalo
berendezés.

Ha a replildgépet a kényszerleszallasra alkalmas szarazfoldt6l a rendes
utazosebességgel végzett 30 percnyi repiilési idonek megfelelé tavolsagot vagy 50
tengeri mérféldet meghaladé tavolsagban hasznaljak (a kisebb értéket kell figyelembe
venni), a légijdrmii parancsnokdnak meg kell hatdroznia a fedélzeten tartdozkodo
szemelyek tulélési esélyeit kényszer-vizreszallas esetén, és ennek alapjan dontenie kell
arrél, hogy ell&ssa-e a repiil6gépet az alabbiakkal:

(1)  vészjelek adaséra alkalmas berendezés;

2 a fedélzeten tartozkodo dsszes személy befogadasara alkalmas, a vészhelyzetben
torténd hasznalatot megkonnyitd modon elhelyezett mentdtutajok;

3) a tervezett repiilésnek megfeleld, a létfenntartdshoz sziikséges eszkozoket
tartalmazo ¢letmentd felszerelés.

NCC.IDE.A.230 Eletmenté felszerelés

(@)

(b)

Az olyan teriiletek felett hasznalt reptilégépeket, ahol a kutatas-mentés kilonodsen
nehéz lenne, el kell latni a kovetkezokkel:

(1)  jelado berendezés vészjelzések leadasahoz;
2) legalabb egy tuléldi vészhelyzeti helymeghatarozo jelado (ELT(S));

(3) a lereplilendd utvonalnak megfeleld kiegészitd ¢életmentd felszerelés,
figyelembe véve a fedélzeten tartdzkodd személyek szamat.

Az (a) (3) alpontban eldirt kiegészitd életmentd felszerelést nem kell a fedélzeten
szallitani, ha a reptilédgép:

1) nem tavolodik el az alabbiakban meghatarozott tavolsagnal messzebbre olyan
tertilettdl, ahol a kutatas-mentés nem kiléndsen nehéz:

(1) azon repiildgépek esetében, amelyek a kritikus hajtomiinek
(hajtomiiveknek) az utvonal vagy a tervezett kitéré Utvonalak barmely
pontjan torténé iizemképtelenné valasat kovetéen képesek folytatni a
replilést egy repildtérig, az egy lizemképtelen hajtomivel tarthatd
utazosebességen 120 perc alatt megtett tavolsag;

(i) minden egyéb repiill6gép esetében az utazdsebességen 30 perc alatt
megtett tavolsag;
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vagy

2 a vonatkozo 1égialkalmassagi el6irdsok alapjan tipusalkalmassagi bizonyitvanyt
kapott repiilégépek esetében, ha az utazosebességen 90 perc alatt megtett
tavolsagon beliil marad egy kényszerleszallasra alkalmas teriilettol.

NCC.IDE.A.240 Fejhallgato

(@)

(b)

A replildgépeket a pilotafiilkében a hajozd személyzet minden tagjanak Kkijel6lt
munkahelyén fel Kkell szerelni allithat6 karos mikrofonnal ellatott vagy azzal
egyenértéki fejhallgatokkal.

A miszerrepiilési szabalyok (IFR) szerint vagy éjjel repiilt repiildgépeket a hajozo
személyzet minden sziikséges tagjanal el kell latni a reptil6gép d6lését és bolintasat
vezérld kormanyszerven elhelyezett rddidadégombbal.

NCC.IDE.A.245 Radiokommunikécios berendezések

(@)

(b)

A muszerrepiilési szabalyok (IFR) szerint vagy éjjel repiilt repiilégépeket, valamint ha a
vonatkozo 1égtéreldirasok megkdvetelik, minden repiildgépet fel kell szerelni olyan
radidkommunikacios berendezéssel, amely a rendes radidhullam-terjedési kortilmények
kozott alkalmas az alabbiakra:

(1)  kétiranyt radiokapcsolat fenntartasa a repiil6téri iranyitas céljabol;
(2)  idojarasi adatok vétele a repiilés kozben barmikor;

(3) kétiranyu radidkapcsolat fenntartidsa a repiilés soran barmikor a megfeleld
hatosagok altal eldirt 1égi navigacios allomasokkal és frekvencidkon;

4) kapcsolat létesitése a 121,5 MHz-es légi navigacios vészhelyzeti frekvencian.

Abban az esetben, ha egynél tobb kommunikacios radiokésziilék van eldirva, az dsszes
ilyen késziiléknek olyan mértékben fliggetlennek kell lennie a tobbitdl, hogy barmelyik
készlilek meghibasodasa ne vezessen a tobbi készulék meghibasodasahoz.

NCC.IDE.A.250 Navigaciés berendezések

(@)

(b)

A repiildgépeket fel kell szerelni olyan navigacids berendezésekkel, amelyek révén
képesek a replilés lefolytatasara az alabbiakkal 6sszhangban:

1) a légiforgalmi iranyitasnak leadott repuilési terv, ha van ilyen;
2 a vonatkozo 1égtéreldirasok.

A repiil6gépet olyan mennyiségli navigacids berendezéssel kell felszerelni, hogy egy
berendezésnek a repiilés barmely szakaszaban torténéd meghibdsodasa esetén a
fennmaradd berendezés vagy berendezések lehetové tegye (tegyék) a repiilési tervben
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szerepld repiilésnek az (a) pontban foglaltak szerinti végrehajtasat vagy a vdratlan
helyzetekre fenntartott megfeleld eljaras biztonsagos lefolytatasat.

Azokat a repiilégépeket, amelyek miiszer szerinti repiilésre alkalmas iddjarasi
viszonyok kozott végrehajtott leszallassal befejez6dd utvonalon repiilnek, fel kell
szerelni olyan berendezéssel, amely alkalmas a repiil0gép iranyitasara egy olyan pontig,
amelyt6l a latas szerint leszallas végrehajthaté. A berendezesnek alkalmasnak kell
lennie az irdnyitdsra minden olyan repiil6téren, amelyen a repiilégép a terv szerint
miuszer szerinti repiilésre alkalmas iddjarasi viszonyok kozott végrehajtott leszallassal
szall le, és minden megnevezett kitérd repiilotéren.

NCC.IDE.A.255 Valaszjelado (transzponder)

A reptilégépeket el kell latni a barometrikus magassag értékének tovabbitasara alkalmas
masodlagos (szekunder) légtérellendrzé radaros (secondary surveillance radar, SSR)
valaszjeladdval, valamint a tervezett utvonalon eldirt minden egyéb masodlagos
légtérellendrz6 radaros valaszjeladoval.

NCC.IDE.A.260 Az elektronikus navigéaciés adatok kezelése

(@)

(b)

(©)

(d)

Az Tlzemeltetd csak olyan elektronikus navigacios adatokat kezeld termékeket
hasznalhat, amelyek képesek hasznalni az adatok tervezett felhasznalasara vonatkozé
adatintegritasi szabvanyoknak megfeleld valamelyik navigacios alkalmazast.

Amennyiben az elektronikus navigacids adatokat kezeld termék képes a repiiléshez
szlikséges olyan navigacids alkalmazast hasznalni, amelyre az xxx/XXXX/EK rendelet
V. melléklete (SPA rész) jovahagyast ir eld, az lizemeltetdnek bizonyitania kell az
illetékes hatosag eldtt, hogy az alkalmazott folyamat ¢€s a leszallitott termék megfelel az
adatok tervezett felhasznalasara vonatkozo adatintegritasi szabvanyoknak.

Az lizemeltetdnek folyamatosan figyelemmel kell kisérnie mind a folyamatot, mind a
termékeket vagy kozvetlenil, vagy a harmadik félként igénybe vett szolgaltatok
megfelelésének figyelemmel kisérésével.

Az tizemeltetének gondoskodnia kell a naprakész és valtoztatds nélkili elektronikus
navigacidos adatok idOben tOrténd szétosztasarol és telepitésérdl minden olyan
replildgépre, amelyen azokra sziikség van.
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2. szakasz: Helikopterek

NCC.IDE.H.100 Miiszerek és berendezések: altalanos eléirasok

(@)

(b)

(©)

(d)

A jelen alrészben eldirt miiszereknek és berendezéseknek a vonatkozo 1égialkalmassagi
eldirasoknak megfeleld jovahagyassal kell rendelkezniiik, amennyiben:

1)

)

azokat a hajozd szemelyzet a repllési palya szabalyozasara hasznalja az
NCC.IDE.H.245 és az NCC.IDE.H.250 bekezdés rendelkezéseinek értelmében;

vagy

be vannak épitve a helikopterbe.

Az aldbbi eszkozoknek, ha jelen alrész eldirja a hasznalatukat, nem sziikséges
jévahagyassal rendelkezniik:

1)
(2)
3)
(4)
()
(6)
(")

autondm hordozhat6 fényforras,

pontos ora,

térképtarto,

elsdsegélycsomag,

tulélokeészlet és jeladoberendezés,

uszohorgony és nyligdzéshez sziikséges eszkdzok,

gyermek biztonsagi ov.

A jelen alrész altal nem eldirt miiszereknek €s berendezéseknek, valamint minden mas
olyan berendezésnek, amelyet nem ir eld egyetlen vonatkozd melléklet sem, de a
fedélzeten van, meg kell felelnilik az alabbi kdvetelményeknek:

(1)

)

az ilyen miiszerek, berendezések és tartozékok altal megjelenitett adatokat a
haj6z6 személyzet nem hasznalhatja a 216/2008/EK rendelet 1. mellékletében,
illetve az NCC.IDE.H.245 és az NCC.IDE.H.250 bekezdésben foglalt
eldirasoknak torténd megfelelésre;

ezek a miszerek ¢és berendezések nem befolydsolhatjdk a helikopter
légialkalmassagat még mikodésképtelenségiik vagy meghibasodasuk esetén
sem.

A miszereknek ¢és berendezéseknek konnyen kezelheteknek, illetve konnyen
elérhetdeknek kell lenniiik arrdl a helyrdl, ahol az azokat hasznalni kivand hajozo iil.
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(e) A hajozoszemélyzet tagjai altal hasznalt miszereket ugy kell elhelyezni, hogy a
hajozok sajat helyiikrdl, a repiilés kdzben eldre nézve rendesen felvett testhelyzetiik és
latomezejiik lehetdé legkisebb valtozatasaval konnyen leolvashassak a kijelzett
ertékeket.

() Az Osszes elbirt vészhelyzeti berendezésnek konnyen elérhetéen, az azonnali

hasznalatra készen elhelyezve kell lennie.

NCC.IDE.H.105 A repuléshez minimalisan sziikséges berendezések

A repiilés nem kezdhetd meg, amennyiben a helikopternek a tervezett repiiléshez sziikséges
miiszerei, berendezései vagy funkcioi koziil barmelyik lzemképtelen vagy hidnyzik, kivéve,
ha:

(@) a helikoptert az lizemelteté altal Osszeallitott minimalisan sziikséges berendezések
listaja (MEL) szerint repulik;

(b) az illetékes hatdsag jovahagyta, hogy az tizemeltetd a helikoptert a minimalisan
sziikséges berendezések alaplistajanak (MMEL) korlatozasai szerint repilje; vagy

(c) ahelikopter rendelkezik a vonatkozo 1égialkalmassagi el6irasok alapjan kiadott repiilési

engedéllyel.

NCC.IDE.H.115 Uzemi fények

Az ¢jjel hasznélt helikoptereket fel kell szerelni az alabbi fényekkel:
(@ osszeltkdzés-elharitd fényrendszer;

(b) navigacios, illetve helyzetjelz6 fények;

(c) leszallo fényszoro;

(d) a helikopter villamos rendszerérél miikodé, a helikopter biztonsagos repiiléséhez
szlikséges valamennyi miiszer és berendezés megfeleldé megvilagitdsdhoz sziikséges
vilagitas;

(e) a helikopter villamos rendszerérdl miikodo, az Osszes utastér megvilagitasara szolgalod
vilagitas;

(f)  aszemélyzet minden tagjanak iiléhelyén egy autonom hordozhaté fényforras;

(g) Kkétélti helikopter esetében a Nemzetk6zi Tengeri Hajozasi Szabalyzatban (Regulations
for Preventing Collisions at Sea, COLREGS) el6irt fények.
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NCC.IDE.H.120 A repiilogép-vezetési és navigaciés miiszerek, valamint a
kapcsolodd berendezések VFR szerinti repulésnél

(@)

(b)

(©)

A latva repulési szabalyok (VFR) szerint, nappal hasznalt helikoptereket fel kell
szerelni az alabbi paraméterek mérésére és megjelenitésere alkalmas eszkdzokkel:

1) magneses iranyszog,

2 id6 (oraban, percben és masodpercben),
3) barometrikus magassag,

(4)  miszer szerinti sebesség,

(5) csuszas.

A latva replilésre alkalmas id6éjarasi viszonyok mellett vizfeliilet folott, a szarazfoldtol
latotavolsagnal nagyobb tavolsadgban hasznalt helikoptereket, valamint a latva repiilésre
alkalmas id6jarasi viszonyok mellett éjszaka vagy 1500 m-nél kisebb latotavolsag
mellett, vagy olyan korilmények kozott hasznalt helikoptereket, amelyek fennallasa
esetén a kivant repiilési palyadt nem lehet egy vagy tobb tovabbi miiszer hasznélata
nélkal tartani, az (a) alpontban felsoroltakon tal fel kell szerelni az alabbi eszkdzokkel
is:

1) az alabbi paraméterek mérésére és megjelenitésére alkalmas eszkdzok:
(i)  térbeli helyzet (orientacid),
(i)  fuggoleges sebesség (vario),
(iii)  stabilizalt iranyszog,

(2 alkalmas eszkdz, amely jelzi, ha a pOrgettylis miiszerek energiaellatasa nem
megfeleld;

3) alkalmas eszkdz, amely megakadilyozza az (a) (4) alpontban eldirt
légsebességjelzd rendszer paralecsapddas vagy jegesedés miatt bekdvetkezd
miukodésképtelenségét.

Ha a repiiléshez két pilota kozremiikodése szikséges, a helikoptert fel kell szerelni az
alabbi paraméterek mérésére és megjelenitésére alkalmas tovabbi, kulonalld
eszkozokkel:

(1)  barometrikus magassag,

(2)  miiszer szerinti sebesség,

(3)  csuszas,

4) térbeli helyzet (orientacid), ha az eldiras megkoveteli,

(5) fliggbleges sebesség (variod), ha az eléiras megkoveteli,
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(6) stabilizalt iranyszog, ha az eldiras megkoveteli.

NCC.IDE.H.125 A repiilogép-vezetési és navigacios miiszerek, valamint a kapcsolodo
berendezések IFR szerinti repulésnél

A miszerrepllési szabalyok (IFR) szerint hasznalt helikoptereket fel kell szerelni az
alabbiakkal:

(@) az alabbi paraméterek mérésére és megjelenitésére alkalmas eszkdzok:
(1)  magneses irdnyszog,
2 id6 (Oraban, percben és masodpercben),
3) barometrikus magassag,
4) miiszer szerinti sebesség,
(5)  fuggobleges sebesség (vario),
(6) csuszas,
(7)  térbeli helyzet (orientécio),
(8)  stabilizalt iranyszog,
(9)  kiils6 hémérséklet;
(b) alkalmas eszk6z, amely jelzi, ha a porgettyiis miiszerek energiaellatasa nem megfeleld;

(c) ha arepiiléshez két pilota kozremiikodése sziikséges, az alabbi paraméterek mérésére és
megjelenitésére alkalmas tovabbi, kilonallo eszkdzok:

(1)  barometrikus magassag,

(2)  miszer szerinti sebesség,
3) fliggbleges sebesség (vario),
(4)  csuszas,

(5)  térbeli helyzet (orientacio),
(6)  stabilizalt iranyszog;

(d) alkalmas eszkoz, amely megakadalyozza az (a) (4) és a (c¢) (2) alpontban eldirt
légsebességjelzd rendszerek paralecsapodas vagy jegesedés miatt bekovetkezd
miikodésképtelenségét;

(e) egy masodik statikusnyomas-vevo;
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(F)  jol lathatd helyen, éjszakai reptilésnél megvildgithatéan kialakitott térképtarto;

(g) atérbeli helyzet (orientacido) mérésére és megjelenitésére alkalmas, tartalék miiszerként
hasznalt tovabbi eszkoz.

NCC.IDE.H.130 IFR szerinti egypildtas repllésekhez sziikséges Kiegészitd
berendezések

Az egy pilotaval, miszerrepiilési szabalyok (IFR) szerint repiilt helikoptereket fel kell
szerelni legalabb a tengerszint feletti magassag és a géptengelyirdny tartasara képes
robotpilétaval.

NCC.IDE.H.145 Fedélzeti id6jaras-felderité berendezés

Amennyiben az érvényes iddjaras-jelentések szerint a tervezett Utvonalon zivatartevékenyseég
vagy fedélzeti iddjaras-felderitdé berendezéssel kimutathatonak itélt és a repiilésre
potencialisan veszélyes egyéb id6jarasi viszonyok varhatdk, a kilencet meghaladd
legnagyobb lizemi utasiilésszamu, miiszerrepiilési szabalyok (IFR) szerint vagy éjjel repiilt
helikoptereket el kell latni fedélzeti iddjaras-felderitd berendezéssel.

NCC.IDE.H.150 Ejjel, jegesedési koriilmények kozotti repiilések esetén sziikséges
kiegészito berendezések

(@) Az éjjel, varhat6 vagy tényleges jegesedési viszonyok kozott hasznalt helikoptereket el
kell latni a jégréteg kialakulasat megvilagitd vagy kimutat6 eszkdzzel.

(b) A jégréteg kialakulasat megvilagitd eszkdz nem vakithat, és nem okozhat olyan

tiikrozddést, amely gatolja a haj6zo személyzet tagjait feladataik ellatasaban.

NCC.IDE.H.155 A hajoz6 személyzet belso telefonrendszere

A tébb f6bdl allo hajozd személyzettel repult helikoptereket el kell 1atni el kell latni a haj6zé
személyzet tagjai kozotti kapesolat fenntartasara szolgald belso telefonrendszerrel, beleértve
a hajozo személyzet minden tagja szdmara biztositott fejhallgatdt és mikrofont.

NCC.IDE.H.160 Fedélzeti hangrogzité

(@ Azokat a 7000 Kkg-ot meghaladé legnagyobb engedélyezett felszallotomegl
helikoptereket, amelyeknek az egyedi l1égialkalmassagi bizonyitvanyat elsdként 2016.
januar 1-jén vagy azt kovetden allitottak ki, fel kell szerelni fedélzeti hangrogzitd
berendezéssel.

(b) A fedélzeti hangrogzitonek képesnek kell lennie legalédbb az utolso két 6ra sorén felvett
adatok tarolasara.
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A fedélzeti hangrogzitének idéhivatkozassal kell rogzitenie a kdvetkezdket:
1) a pilotafiilkébol radion leadott és ott radion vett telefonias kozlések;

2 a hajozé személyzet tagjai altal a bels6é telefonon, vagy ha van ilyen, az
utastajekoztatd rendszeren keresztil lefolytatott beszélgetés;

3) a pilotafiilke akusztikus kdrnyezetében elhangzottak, kdztilk megszakitas nélkul
a hajozo személyzet altal hasznalt 6sszes mikrofon altal leadott hangfrekvencias
jelek;

4) a navigacios €s a miszeres leszallitd foldi segédeszkozok fejhallgatoba vagy
hangszoroba kivezetett €él0hangos vagy mas hangfrekvencias azonosito jelei.

A fedélzeti hangrogzitonek automatikusan el kell kezdenie a hangrogzitést még azelott,
hogy a helikopter Onerejébdl mozogni kezdene, és folytatnia kell azt a repiilés
befejezéséig, amikor a helikopter mar nem képes dnerejébdl mozogni.

A (d) pont rendelkezésein felill a fedélzeti hangrogzitének a villamos taplalas
rendelkezésre allasatol fiiggden a lehetd leghamarabb meg kell kezdenie a
hangrogzitést a repiilés eldtti hajtomiinditast megeldzéen a pilotafiilkében zajlo
ellenérzések kozben, és folytatnia kell azt a repiilés végén torténd hajtomii-ledllitast
kdzvetlenil kovetd, a pilotafiilkében zajlo ellendrzésekig.

A fedélzeti hangrogzitdnek rendelkeznie kell a viz alatt torténd megtalalasat segitd
eszkozzel.

NCC.IDE.H.165 Repiilési adatrogzito

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

Azokat az 3175 kg-ot meghaladd legnagyobb engedélyezett felszallotomegi
helikoptereket, amelyeknek az egyedi légialkalmassagi bizonyitvanyat elséként 2016.
januar 1-jén vagy azt kovetden allitottak ki, fel kell szerelni olyan digitalis adatrogzitési
eljarast alkalmazo repiilési adatrogzitovel (FDR), amelybdl egyszeri eljarassal
kinyerhetdk a tarolokozegen tarolt adatok.

A repiilési adatrogzitonek rogzitenie és tarolnia kell azokat a paramétereket, amelyek
segitségével pontosan meghatarozhaté a helikopter repllési palydja, sebessége,
magassaga, térbeli helyzete, hajtomii-teljesitménye, konfiguracidja €s muikodeése, €s
amely képes megorizni legaldbb az utolsod 10 ora sordn rogzitett adatokat.

Az adatokat a helikopteren 1év0 olyan adatforrdsokbdl kell beszerezni, amelyek
lehetévé teszik az adatok pontos Osszevetését a hajozd szemeélyzet szamara
megjelenitett adatokkal.

A repiilési adatrogzitonek automatikusan el kell kezdenie az adatok rogzitését még
azeldtt, hogy a helikopter onerejébdl mozogni kezdene, és automatikusan le kell allnia,
amikor a helikopter mar nem képes Onerejébdl mozogni.

A repiilési adatrogzitonek rendelkeznie kell a viz alatt torténd megtalalasat segitd
eszkozzel.
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NCC.IDE.H.170 Az adatkapcsolaton alapul6 informaciok roégzitése

(@)

(b)

(©)

(d)
(€)

Azon helikopterek esetében, amelyek els6 alkalommal 2016. januar 1-jén vagy azt
kovetden kaptak meg egyedi légialkalmassagi bizonyitvanyukat, képesek az
adatkapcsolaton alapul6 adatatvitelre, és fel kell ket szerelni fedélzeti hangrogzitével,
valamilyen adatrogzitd berendezéssel rogziteni kell az alabbi adatokat (amennyiben
azok elérhetdek):

(1) a légiforgalmi szolgélattal folytatott kommunikécidéval kapcsolatos, a
helikopterrdl kiildott és a helikopter altal fogadott, az alabbi alkalmazéasokra
vonatkoz0, adatkapcsolaton alapulé tizenetek:

(i) adatkapcsolat kezdeményezése;

(i)  az irdnyitd és a pilota kozotti kapcesolat;
(iii)  célzott 1égtérellendrzés;

(iv) repllési adatok;

(v) a megvalosithatd mértékben és a rendszer architektirajatol fiiggben a
l1égijarmii ltal sugarzott 1égtér-ellendrzési adatok;

(vi) a megvalosithatd mértékben és a rendszer architektarajatol fiiggéen a
légijarmi lizemeltetdi iranyitasanak adatai;

(vii) amegvalosithatdo mértékben és a rendszer architektirajatol fiiggden abrak;

2) az adatkapcsolaton alapulé kommunikaciéval kapcsolatos és a helikoptertdl
elkulonitetten  tarolt rogzitett adatokkal torténd Osszevetést eldsegitd
informaciok;

(3) az adatkapcsolaton alapul6 kommunikécids Uzenetek idejére és prioritasara
vonatkozo informécidk, figyelembe véve a rendszer architekturajat.

Az adatrogzitonek digitalis formaban kell rdgzitenie és tarolnia az adatokat és
informaciokat, és rendelkeznie kell egy az adatok egyszeri kinyerésére szolgalo
modszerrel. A rogzitési modnak lehetdvé kell tennie az adatoknak a foldon rogzitett
adatokkal torténd parositasat.

Az adatrigzitének képesnek kell lennie a rogzitett adatok tarolasara legalabb az
NCC.IDE.H.160 bekezdésben a fedélzeti hangrogzitékre megadott idétartamrol.

Az adatrogzitdnek rendelkeznie kell a vizben torténé megtalalasat segitd eszkozzel.

Az adatr6gzitd mikodesbe lepésére és leallasara vonatkozéan ugyanazok a szabalyok
érvényesek, amelyeket a fedélzeti hangrogzitok miikodésbe lépésére és ledllasara
vonatkozoan az NCC.IDE.H.160 bekezdés (d) és (e) pontjaban foglalt rendelkezések
eldirnak.
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NCC.IDE.H.175 Osszevont reptilési adat- és hangrogzité

A fedélzeti hangrogzitére és a repiilési adatrogzitére vonatkozé eldirdsok teljesithetok egy
0sszevont hang- és adatrogzitd beépitésével is.

NCC.IDE.H.180 Ulések, biztonsagi ovek, rogzitéhevederek és gyermek biztonsagi 6vek

(@ A helikoptereket fel kell szerelni a kovetkezokkel:

1)

)
(3)

(4)

(5)

(6)

ulés vagy fekhely a fedélzeten tartozkoddé minden 24 honapos vagy annal
idésebb személy részére;

biztonsagi 6v minden utasiiléshez és rogzitéhevederek minden fekhelyhez;

azokon a helikoptereken, amelyek els6 izben 1999. julius 31-ét kovetéen kaptak
meg egyedi légialkalmassagi bizonyitvanyukat, a felsétestet rogzité hevederrel
kombindlt biztonsagi 6v minden 24 honapos €s anndl idésebb utas esetében;

gyermek biztonsagi dv a fedélzeten tartozkodé minden 24 honapnal fiatalabb
személy részére;

a hajozo személyzet minden tagjanak iilésén a felsdtestet rogzitd, hirtelen
lassulds esetén az ilésben helyet foglald személy felsotestét automatikusan
visszatartani képes szerkezettel kiegészitett rendszert tartalmazo biztonsagi 6v;

azokon a helikoptereken, amelyek elsé alkalommal 1980. december 31. utan
kaptak meg egyedi légialkalmassdgi bizonyitvanyukat, a felsOtestet rogzitd
rendszert tartalmazd biztonsagi 6v a minimalisan eldirt szamu légiutas-kisérd
szamara.

(b) A felsétestet rogzitd hevederrel kombinalt biztonsagi 6vvel szembeni kovetelmények:

(1)
)

egypontos kioldoval kell rendelkeznie;

a hajozé személyzet Ulésein, a pilotailés melletti léseken, valamint a
minimalisan eldirt szdmu légiutas-kisérd iilésein tartalmazzon legalabb két
vallhevedert és egy azoktol fiiggetleniil miikodtethetd biztonsagi dvet.

NCC.IDE.H.185 ,,Oveket becsatolni!” és ,,Tilos a dohanyzas!” tablok

Azokat a helikoptereket, amelyeken a hajozé személyzet iiléseibdl kozvetleniil nem lathatd
minden utasilés, el kell latni olyan eszkdzzel, amellyel valamennyi utas és légiutas-kisér6
szamara jelezhetd, hogy a biztonsagi 6veket be kell kapcsolni, és hogy tilos a dohdnyzas.

NCC.IDE.H.190 Elsosegélycsomag

(@ A helikoptereket el kell latni legalabb egy elsésegélycsomaggal.
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(b) Az els6segélycsomaggal szembeni elvarasok:
1) legyen kénnyen hozzaférheto;

2 legyen hianytalanul és naprakészen tartva.

NCC.IDE.H.240 Kiegészit6 oxigén a nem tiilnyomasos helikoptereken

(@ A nem tdlnyomasos utasterii helikoptereket, amennyiben azokat olyan repiilési
magassagokban hasznaljak, ahol a (b) alpont ertelmében oxigénellatasra van szikség,
fel kell szerelni az eldirt oxigénmennyiség taroldsara ¢és elosztasara alkalmas
oxigéntarold és -elosztd szerkezettel.

(b) A nem talnyomasos utasterti helikoptereken, amennyiben azokat olyan repiilési
magassadgokban hasznéljak, ahol az utastérben a barometrikus magassag 10 000 lab
folott van, elegendd mennyiségili 1€gzési célu oxigént kell széllitani az alabbiak szerint:

1) a hajézo személyzet Osszes tagja szamara, valamint legalabb az utasok 10 %-a

szamara annyi idore, ameddig az utastér barometrikus magassaga 30 percet
meghalad6an 10 000 lab és 13 000 lab kozdott van;

2 a hajoz6 személyzet 6sszes tagja es az 0sszes utas szamara annyi idére, ameddig

az utastér barometrikus magassaga 13 000 lab f6l6tt van.

NCC.IDE.H.205 Kézi tiizolto késziilékek

(@ A helikoptereket el kell latni legaldbb egy-egy kézi tlizolto késziilékkel az alabbi
helyeken:

1) a pilotafiilkében;

(2 minden olyan utastérben, amely el van kiilonitve a pilotafiilkétol, kivéve, ha az
adott utastér konnyen elérhet6 a hajozo személyzet tagjai szamara.

(b) Az eloirt tiizoltd késziilékekben talalhato oltdanyag fajtajanak és mennyiségének meg
kell felelnie az abban az utas- vagy csomagtérben legvaldsziniibben eléforduld tiiz
jellegének, ahol a tlizoltd késziilék hasznalatat tervezik, €s minimalisra kell

crer

csomagterekben, ahol személyek tartézkodnak.

NCC.IDE.H.210 Az attoreési pontok jelolése

Amennyiben a helikopter torzsen jelzik a vészhelyzet esetén a mentéegységek altal attérhetd
részeket, az 1. abra szerinti jelolést kell alkalmazni.
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1. abra: Az attoreési pontok jelolése
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NCC.IDE.H.215 Veészhelyzeti helymeghatarozo jelad6 (ELT)

(a)

(b)

(©)

A helikoptert fel kell szerelni legalabb egy onmiikédé vészhelyzeti helymeghatarozo
jeladéval (ELT).

A vizfeliilet felett repiild, baratsdgtalan kdrnyezetben a tengeren fekvd célpontokat
kiszolgalo helikoptereket, ha a rendes utazdsebességgel végzett 10 perces repilésnek
megfeleld tavolsagnal jobban eltdvolodnak a szarazfoldt6l, amennyiben a kritikus
hajtémli meghibasodasa esetén a helikopter képes a repiilésre siillyedés nélkiil, el kell
latni automatikusan miikodésbe 1épé vészhelyzeti helymeghatarozé jeladoval
(ELT(AD)).

Béarmilyen rendszerli vészhelyzeti helymeghatarozé jeladonak képesnek kell lennie
egyszerre sugarozni a 121,5 MHz és a 406 MHz frekvencian.

NCC.IDE.H.225 Mentomellények

(a)

(b)

Az alabbi helikoptereket el kell latni a fedélzeten tartozkodod minden szemely részére
mentdmellénnyel, illetve azzal egyenértékii, a vizfelszinen tartd eszkozzel a fedélzeten
tartozkodd6 minden 24 honapndl fiatalabb személy részére, az eszkozoket az Oket
hasznald személy iilésébdl vagy fekhelyérdl konnyen elérhetd helyen tarolva:

1) ha vizfeliilet felett repilnek, és a rendes utazdsebességgel végzett 10 perces
repiilésnek megfeleld tadvolsagnal jobban eltdvolodnak a szarazfoldtol,
amennyiben a kritikus hajtomli meghibasodasa esetén képesek a repiilésre
sullyedés nélkil,

(2)  ha vizfeliilet felett repiilnek, és a szarazfoldtdl az autorotacios tavolsagnal
jobban eltavolodnak, amennyiben a kritikus hajtomii meghibasodésa esetén nem
képesek a repulésre stllyedés nélkiil;

3) amennyiben a fel- vagy leszallast olyan repiil6téren vagy leszallohelyen végzik,
ahol a felszallasi vagy megkozelitési utvonal vizfellilet felett vezet.

Minden mentémellényt vagy azzal egyenértékil, felszinen tartd eszkozt el kell latni a
személyek megtalalasat elésegit6 villamos vilagitdeszkdzzel.
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NCC.IDE.H.226 A személyzet tléléruhazata

Az alabbi repiilések soran a személyzet minden tagjanak tuléldruhazatot kell viselnie:

(@ ha a helikopter vizfeliilet felett repiil tengeren fekvé célpontot kiszolgalva, és a rendes
utazdsebességgel végzett 10 perces repiilésnek megfeleld tavolsagnal jobban
eltavolodik a szarazfoldtdl, amennyiben a kritikus hajtémii meghibasodasa esetén képes
a repulésre sullyedes nélkil, és fennallnak az alabbi feltételek:

(1) ha a helikopter parancsnokénak rendelkezésére allé id6jaras-jelentés vagy -
elorejelzés azt mutatja, hogy a tengerviz hdmérséklete a repiilés idején nem éri
el a +10 °C értéket, vagy

2 a mentéshez sziikséges becsiilt id6 meghaladja a becstilt talélési idot;

vagy

(b) amennyiben a helikopter parancsnoka ugy itéli sziikségesnek az alabbi kortlmények
figyelembevételével végzett kockazatelemzés alapjan:

1) vizfeliilet felett végzett repiilésnél, a szdrazfoldtdl az autorotacids tdvolsagnal
vagy a biztonsagos kényszerleszallasi tavolsagnal jobban eltavolodva, ha a
kritikus hajtom{i meghibasodasa esetén a helikopter nem képes a repiilésre
stillyedés nélkiil, és a helikopter parancsnokanak a rendelkezésére allo iddjaras-
jelentés vagy -eldrejelzés azt mutatja, hogy a tengerviz hémérséklete a repiilés
idején nem éri el a +10 °C értéket.

NCC.IDE.H.277 Mentétutajok, tuléloi vészhelyzeti helyzetjeladok és
tulélofelszerelések nagy tavolsagu viz feletti repiilésekhez

Az alabbi feladatokra hasznalt helikoptereket:

(@) ha vizfelulet felett repulnek, és a rendes utazdsebességgel végzett 10 perces repilésnek
megfeleld tavolsagnal jobban eltdvolodnak a szarazfoldtl, amennyiben a kritikus
hajtomii meghibasodasa esetén képesek a repiilésre siillyedés nélkiil;

(b) ha vizfelllet felett repllnek, és a rendes utazosebességgel végzett 3 perces repilésnek
megfeleld tavolsagnal jobban eltdvolodnak a szarazfoldt6l, amennyiben a kritikus
hajtomii meghibdsodasa esetén nem képesek a repiilésre siillyedés nélkiil, fel kell
szerelni az alabbiakkal:

1) a 12-nél kevesebb személyt szallitd helikopterek esetében legalabb egy
mentdtutaj, amelynek névleges befogaddképessége nem kevesebb, mint a
fedélzeten maximalisan szallithaté személyek szama, ugy elhelyezve, hogy
vészhelyzet esetén azonnal hasznalhato legyen;

(2)  a 11-nél tobb személyt szallitd helikopterek esetében legalabb két mentGtutaj,
Ugy elhelyezve, hogy vészhelyzet esetén azonnal hasznalhatak legyenek, és
amelyek 0ssz-befogadoképessége elegendd a fedélzeten szallithatd személyek
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szamara, és ha az egyik mentdtutaj nem lenne hasznalhat6, a masik vagy tobbi
mentdtutaj olyan mértékben talterhelhetd, hogy alkalmas a helikopter fedélzetén
tartdzkodo 6sszes szemely befogadasara;

(3)  legalabb egy tléldi vészhelyzeti helymeghatarozé jeladé (ELT(S)) minden
ment6tutajban;

4) a tervezett repiilésnek megfelel életmentd felszerelés, beleértve a létfenntartd
eszkozoket is.

NCC.IDE.H.230 Eletmenté felszerelés

Az olyan teruletek felett Uzemeltetett helikoptereket, ahol a kutatis-mentés kiillondsen nehéz
lenne, el kell latni a kévetkezokkel:

(@) jeladd berendezés vészjelzések leadasahoz;
(b) legalabb egy tuléloi vészhelyzeti helymeghatarozo jelado (ELT(S));

(c) alerepiilend6 utvonalnak megfeleld kiegészitd életmentd felszerelés, figyelembe véve a
fedélzeten 1évo személyek szamat.

NCC.IDE.H.231 A baratsagtalan tengeri koérnyezetben tenger feletti repiléseket
végrehajto helikopterekre vonatkozo kiegészito eléirasok

A baratsagtalan tengeri kornyezetben, a szarazfoldtdl rendes utazosebességen 10 perc repiilt
idének megfeleld tavolsagnal jobban eltdvolodva tenger feletti repiiléseket végrehajtd
helikoptereknek teljesiteniiik kell az alabbi eldirasokat:

(@) Amennyiben a helikopter parancsnokanak rendelkezésére allo id6jaras-jelentés vagy -
elorejelzés azt mutatja, hogy a tengerviz hdmérséklete a repiilés idején nem éri el a
+10 °C értéket, vagy a mentéshez sziikséges becsiilt id6 meghaladja a becsiilt talélési
1d6t, vagy ha a repiilést terv szerint &jjel hajtjak végre, a fedélzeten tartozkoddé minden
személynek tuléléruhazatot kell viselnie.

(b) Az NCC.IDE.H.227 bekezdes alapjan széllitott valamennyi mentdtutajt ugy kell
beszerelni, hogy hasznalhatoak legyenek olyan tengeri kortilmények kozott,
amelyekben a helikopter kenyszer-vizreszallési, vizen Uszési és kiegyensulyozasi
tulajdonsagait értékelték annak megallapitasa céljabol, hogy a helikopter teljesiti-e az
engedélyezéshez sziikséges kényszer-vizreszallasi eldirasokat.

() A helikoptert fliggetlen aramforrasrol miikodé vészvilagitasi rendszerrel kell ellatni,
amely altalanos utastér-megvilagitast biztosit a helikopter vészkiuritésének
elOsegitéséhez.

(d) Valamennyi vészkijaratot — a személyzet altal hasznalt vészkijaratokat is —, valamint
azok nyitoszerkezetét szembetiing jelzéssel kell ellatni, hogy a fedélzeten tartozkodok
szemelyek szamara nappali fényben és s6tétben is tajékoztatast nydjtsanak. A jelzéseket
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ugy kell kialakitani, hogy akkor is lathatok maradjanak, ha a helikopter felborul, és az
utastér viz ala kerdl.

(e) Valamennyi olyan le nem dobhato ajtonak, amely veészkijaratnak van Kkijeldlve
kényszer-vizreszallas esetére, nyitott &llapotban rdgzithetének kell lennie, hogy tengeri
korilmények kozott — a kényszer-vizreszallas és a vizen uszas értékelésénél eloirt
maximalis mértékig — ne akadalyozzak a helikoptert elhagyo személyek kijutasat.

(f) Az utastérben talalhatd valamennyi olyan ajtot, ablakot és egyéb nyilast, amelyet viz
alatti menekiilésre szantak, ugy kell felszerelni, hogy vészhelyzetben miikddtethetd
legyen.

(@) A mentdmellényt a repiilés teljes idtartama alatt hordani kell, kivéve, ha az utasok
vagy a személyzet tagjai olyan egyesitett ttléléruhazatot viselnek, amely megfelel a
tuléléruhédzatra és mentémellényre vonatkozo 6sszevont eldirasoknak.

NCC.IDE.H.232 Viz feletti repilésre engedeélyezett helikopterek egyéb berendezései

A vizfelllet feletti repllésre engedélyezett helikoptereket el kell latni az alabbi eszkdzokkel:

(@ a helikopter a méretének, tomegének és kormanyzasi tulajdonsagainak megfeleld
uszohorgony, valamint a helikopter nyligozéséhez, lehorgonyozasdhoz és a vizen
végzett mandverezéshez sziikséges egyéb eszkozok;

(b) vonatkozd esetben a Nemzetkdzi Tengeri Hajozasi Szabalyzatban (Regulations for
Preventing Collisions at Sea, COLREGs) eldirt, hangjelzések kiadasara szolgélo
berendezés.

NCC.IDE.H.235 Kényszerleszallas vizre a vizfeliilet felett repiilo dsszes helikopter
esetében

A vizfeliilet felett, baratsagtalan kornyezetben, a szdrazfoldtdl normal utazdsebességen 10
perc repiilt idének megfeleld tavolsagnal jobban eltdvolodva végrehajtott repiilésekre szant
helikoptereket gy kell kialakitani, hogy képesek legyenek leszallni a vizre, vagy a vonatkozé
légialkalmassagi eldirdsoknak megfelelden a vizen kényszerleszallast tudjanak végrehajtani,
vagy pedig el kell latni Oket a vészhelyzetben a vizfelszinen maradasukat garantalo
felszereléssel.

NCC.IDE.H.240 Fejhallgatd

Amennyiben a radiockommunikacids vagy radionavigacios rendszer hasznalata kotelezo, a
helikoptert fel kell szerelni allithaté karos mikrofonnal ellatott vagy azzal egyenértékii
fejhallgatoval, valamint minden eldirt pilota és személyzeti tag kijelolt munkahelyén a
kormanyszerven elhelyezett radidadogombbal.
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NCC.IDE.H.245 Radidokommunikécios berendezések

(@)

(b)

(©)

A miiszerrepiilési szabalyok (IFR) szerint vagy ¢€jjel repiilt helikoptereket, valamint ha
a vonatkozo 1égtéreldirasok megkdvetelik, minden helikoptert fel kell szerelni olyan
radiokommunikacios berendezéssel, amely a rendes radiohulldm-terjedési koriilmenyek
kozott alkalmas az alabbiakra:

(1)  kétiranyu radidkapcsolat fenntartasa a repiilétéri iranyitas céljabol;
2 a repiilendd utvonalra vonatkoz6 meteorologiai tajékoztatas;

(3)  kétiranya radiokapcsolat fenntartasa a repiilés soran barmikor a megfeleld
hatdsagok altal eldirt 1égi navigacios allomasokkal és frekvencidkon;

(4)  kapcsolat létesitése a 121,5 MHz-es légi navigacios veszhelyzeti frekvencian.

Abban az esetben, ha egynél tobb kommunikacios radiokésziilék van elbirva, az Gsszes
ilyen késziiléknek olyan mértékben fliggetlennek kell lennie a tobbitdl, hogy barmelyik
késziilek meghibasodasa ne vezessen a tobbi készullék meghibdsodaséhoz.

Amennyiben radiokommunikacidés rendszer van el6irva, a helikoptert az
NCC.IDE.H.155 bekezdésben a hajozok szamara eldirt belsd telefonrendszeren feliil el
kell latni minden eldirt pildta és személyzeti tag kijelolt munkahelyén a
kormanyszerven elhelyezett radiéadogombbal.

NCC.IDE.H.250 Navigéacios berendezések

(@)

(b)

(©)

A helikoptereket fel kell szerelni olyan navigaciés berendezésekkel, amelyek révén
képesek a replilés lefolytatasara az alabbiakkal 6sszhangban:

1) a légiforgalmi iranyitasnak leadott repulési terv, ha van ilyen;
(2)  avonatkozd legtérelbirasok.

A helikoptert olyan mennyiségli navigacios berendezéssel kell felszerelni, hogy egy
berendezésnek a repiilés barmely szakaszdban torténd meghibdsodésa esetén a
fennmarado berendezés vagy berendezések lehet6vé tegye (tegyék) a repiilési tervben
szerepld replilésnek az (a) pontban foglaltak szerinti végrehajtasat, vagy a vdratlan
helyzetekre fenntartott megfeleld eljaras biztonsagos lefolytatasat.

Azokat a helikoptereket, amelyek miiszer szerinti repiilésre alkalmas iddjarasi
viszonyok kozott végrehajtott leszallassal befejez0dé utvonalon repiilnek, fel kell
szerelni olyan berendezéssel, amely alkalmas a helikopter iranyitasara egy olyan
pontig, amelytdl a latas szerint leszéllas végrehajthatd. A berendezésnek alkalmasnak
kell lennie az irdnyitasra minden olyan repiilotéren, amelyen a helikopter a terv szerint
miiszer szerinti repiilésre alkalmas iddjarasi viszonyok kozott végrehajtott leszallassal
szall le, és minden megnevezett kitérd repiildtéren.
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NCC.IDE.H.255 Valaszjeladé (transzponder)

A helikoptereket el kell Iatni a barometrikus magassag értékének tovébbitasara alkalmas
masodlagos (szekunder) légtérellendrzé radaros (secondary surveillance radar, SSR)
valaszjeladoval, valamint a tervezett utvonalon eldirt minden egyéb masodlagos

Iégtérellen6rzo radaros valaszjeladoval.
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