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Osa NCC - taytantéonpanosaannot (IR)

Luku A — Yleiset vaatimukset

NCC.GEN.100 Toimivaltainen viranomainen

Toimivaltainen viranomainen on sen jdsenvaltion nimedm& viranomainen, jossa
lentotoiminnan harjoittajan paatoimipaikka sijaitsee tai jossa hén asuu.

NCC.GEN.105 Miiehistdn velvollisuudet

(a)

(b)

(©

(d)

(€)

Miehistdn jasen on vastuussa niiden tehtéviensa asianmukaisesta hoitamisesta, jotka
1) liittyvét ilma-aluksen ja siind olevien henkil6iden turvallisuuteen; ja
2) maéaritetddn toimintakasikirjaan sisaltyvissa ohjeissa ja menetelmissa.

Lennon Kriittisten vaiheiden ajan ja aina, kun ilma-aluksen paallikké katsoo sen olevan
tarpeen turvallisuuden varmistamiseksi, miehistdn jasenten on oltava maaratyilla
paikoillaan, eivatkd he saa suorittaa muita tehtdvid kuin ilma-aluksen turvallisen
toiminnan kannalta vaadittavia tehtavia.

Lennon aikana ohjaamomiehistén jasenen on pidettdva istuinvyonsa Kiinnitettyna
silloin, kun hdn on omalla paikallaan.

Lennon aikana ilma-aluksen ohjaimiin jd& aina vahintddn yksi pateva
ohjaamomiehiston jasen.

MiehistOn jasen ei saa suorittaa tehtdvid ilma-aluksessa

Q) tietdessadn tai epdillessdan karsivansa asetuksen (EY) N:o 216/2008!
liitteessd IV olevassa 7.f. kohdassa tarkoitetusta vasymyksestéd tai tuntiessaan

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 216/2008, annettu 20 pdivana helmikuuta 2008,
yhteisista siviili-ilmailua koskevista saanndistéd ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta seka
neuvoston direktiivin  91/670/ETY, asetuksen (EY) N:o 1592/2002 ja direktiivin 2004/36/EY
kumoamisesta (EUVL L 79, 19.3.2008, s. 1). Asetus sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna 21
paivana lokakuuta 2009 annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 1108/2009
(EUVL L 309, 24.11.2009, s. 51).
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itsensd huonokuntoiseksi siind maarin, ettd lennon turvallisuus saattaisi
vaarantua; tai

ollessaan psykoaktiivisten aineiden tai alkoholin vaikutuksen alaisena tai
muiden asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessda IV olevassa 7.g kohdassa
tarkoitettujen syiden vuoksi.

() Miehistdn jasenen, joka ottaa vastaan tehtdvia useammalta kuin yhdeltd lentotoiminnan
harjoittajalta, on

1)

)

pidettdva henkilokohtaisesti kirjaa lento- ja tyodajoistaan sekd lepoajoistaan
asetuksen (EU) N:o xxx/XXXX liitteen Il (0sa ORO) luvun FTL (lento- ja
tybaikarajoitukset) mukaisesti; ja

toimitettava kullekin lentotoiminnan harjoittajalle tarvittavat tiedot, jotta ndma
voivat suunnitella toiminnot lento- ja tydaikarajoituksia koskevien vaatimusten
mukaisesti.

(g) Miehistdn jasenen on ilmoitettava ilma-aluksen paallikolle

1)

)

kaikista vioista, puutteista ja toimintahdiridista, joiden hén uskoo voivan
vaikuttaa ilma-aluksen lentokelpoisuuteen tai turvalliseen toimintaan,
hatajarjestelmat mukaan luettuina; ja

kaikista tapauksista, joissa toiminnan turvallisuus on vaarantunut tai saattaisi
vaarantua.

NCC.GEN.106 Ilma-aluksen paallikon tehtavat ja valtuudet

(@ lma-aluksen paéllikké on vastuussa

(1)

()

©)

(4)

ilma-aluksen ja kaikkien aluksessa olevien miehiston jasenten, matkustajien ja
rahdin turvallisuudesta ilma-aluksen kayton aikana asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteessé 1V olevan 1.c. kohdan mukaisesti;

lennon aloittamisesta, jatkamisesta, keskeyttdmisestda tai muuttamisesta
turvallisuuden vuoksi;

sen varmistamisesta, ettd kaikkia ohjeita, toimintamenetelmia ja tarkistuslistoja
noudatetaan toimintaké&sikirjan ja asetuksen (EY) N:o0 216/2008 liitteessa IV
olevan 1.b. kohdan mukaisesti;

lennon aloittamisesta vasta varmistuttuaan siitd, ettd kaikkia asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteessa IV olevassa 2.a.3. kohdassa tarkoitettuja toiminnallisia
rajoituksia noudatetaan seuraavasti:

(1)  ilma-alus on lentokelpoinen;

(i) ilma-alus on asianmukaisesti rekisteroity;
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(6)

(")

(8)

(9)
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(iii)  kyseiselld lennolla tarvittavat mittarit ja varusteet on asennettu ilma-
alukseen ja ne ovat toimintakuntoisia, ellei toiminta vikaantuneilla
laitteilla ole sallittu minimivarusteluettelon (MEL) tai vaatimuksen
NCC.IDE.A.105 tai NCC.IDE.A.105 mukaisen vastaavan asiakirjan
perusteella;

(iv) ilma-aluksen massa ja massakeskion sijainti ovat sellaiset, ettd lento
voidaan suorittaa lentokelpoisuusasiakirjoissa méaératyissa rajoissa;

(v) kaikki ka&simatkatavarat, ruumassa kuljetettavat matkatavarat ja rahti on
asianmukaisesti kuormattu ja kiinnitetty;

(vi) lentokésikirjassa (AFM) maéériteltyja ilma-aluksen toimintarajoituksia ei
ylitetd missaan vaiheessa lennon aikana;

(vii) kullakin ohjaamomiehiston jasenelld on asetuksen (EY) N:o 1178/20112
mukainen voimassa oleva lupakirja; ja

(viii) ohjaamomiehiston jasenilld on asiaankuuluvat kelpuutukset, ja he
tayttavat patevyys- ja kokemusvaatimukset;

siit4, ettei lentoa aloiteta, jos joku ohjaamomiehiston jasenistd on estynyt
hoitamasta tehtdvidan jostakin syystd, kuten vamman, sairauden, vasymyksen
tai jonkin psykoaktiivisen aineen vaikutuksen vuoksi;

siitd, ettei lentoa jatketa l1ahint4 s&dolosuhteiltaan hyvaksyttavaa lentopaikkaa tai
toimintapaikkaa pidemmalle, kun jonkun ohjaamomiehistdn jasenen kyky hoitaa
tehtdvansé on heikentynyt huomattavasti esimerkiksi vasymyksen, sairauden tai
hapenpuutteen kaltaisen syyn vuoksi;

sellaisen ilma-aluksen hyvaksymistd koskevan péaatoksen tekemisestd, jossa on
puuttuvien osien luettelon (CDL) tai minimivarusteluettelon (MEL) mukaisia
vikoja;

siitd, etta kayttotiedot seka kaikki sellaiset viat, joita ilma-aluksessa tiedetdan tai
epailladn olevan, kirjataan lennon tai lentosarjan paattyessd ilma-aluksen
tekniseen matkapéivakirjaan tai matkapaivékirjaan; ja

sen varmistamisesta, etta

(1)  lennonrekisterdintilaitteiden toimintaa ole estetty tai niit4 ei ole kytketty
pois toiminnasta lennon aikana; ja

(i) kun on sattunut onnettomuus tai ilmoitusvelvollisuuden alainen
vaaratilanne,

Komission asetus (EY) N:o 1178/2011, annettu 3 pdivand marraskuuta 2011, siviili-ilmailun
lentomiehist6d koskevien teknisten vaatimusten ja hallinnollisten menettelyjen s&dtdmisestd Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 nojalla. EUVL L 311, 25.11.2011, s. 1.
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(©)

(d)

(€)

(f)

(9)
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(A) lennonrekisterdintilaitteiden tietoja ei ole poistettu
tarkoituksellisesti;

(B) lennonrekisterdintilaitteet kytketddan pois péalta vélittdmasti lennon
padtyttya; ja

(C) lennonrekisterdintilaitteet otetaan uudelleen kaytt6on ainoastaan
tutkivan viranomaisen luvalla.

IIma-aluksen paallikolla on valtuudet kieltdytyda kuljettamasta henkil6d, matkatavaraa
tai rahtia, joka voi uhata ilma-aluksen tai siind olevien henkiléiden turvallisuutta, tai
poistaa ilma-aluksesta tallainen henkil®, rahti tai matkatavara.

IIma-aluksen pé&allikon on ilmoitettava mahdollisimman pian asianomaiselle
ilmaliikennepalveluelimelle kohtaamistaan vaarallisista sadolosuhteista tai lento-
olosuhteista, jotka todennakdisesti vaikuttavat muiden ilma-alusten turvallisuuteen.

Sen estdmattd, mitd edelld alakohdassa (a)(6) saddetdan, jos lentotoiminnassa kaytetaan
kahden tai useamman hengen ohjaamomiehist6d, ilma-aluksen paallikkd voi jatkaa
lentoa lahinta sadolosuhteiltaan hyvaksyttavaa lentopaikkaa pidemmalle, kun kaytdssa
on riittdvat menetelmét turvallisuusriskien vahentdmiseksi.

lIma-aluksen paallikon on sellaisessa héatétilanteessa, joka edellyttdd valitonta
paatdksentekoa ja toimintaa, ryhdyttava kaikkiin kyseisessa tilanteessa tarpeellisina
pitamiinsd toimiin asetuksen (EY) N:0216/2008 liitteessa IV olevan 7.d. kohdan
mukaisesti. Téallaisissa tapauksissa han saa poiketa sédanndistd, menettelytavoista ja
menetelmistd, jos se on tarpeen turvallisuuden vuoksi.

IIma-aluksen paéallikdén on ilmoitettava laittomasta lentoon puuttumisesta viipymatta
toimivaltaiselle viranomaiselle ja tiedotettava asiasta nimetylle paikallisviranomaiselle.

IIma-aluksen paéllikon on ilmoitettava ldhimmalle asiaankuuluvalle viranomaiselle
nopeimmalla kaytettdvissd olevalla tavalla ilma-aluksen onnettomuudesta, joka
aiheuttaa henkilon vakavan loukkaantumisen tai kuoleman tai huomattavaa vahinkoa
ilma-alukselle tai omaisuudelle.

NCC.GEN.110 Lakien, asetusten ja menetelmien noudattaminen

(@)

(b)

lIma-aluksen pdaallikon on noudatettava niiden valtioiden lakeja, asetuksia ja
menetelmid, joissa lentotoimintaa harjoitetaan.

IIma-aluksen pééllikén on tunnettava lait, asetukset ja menetelmat, jotka liittyvat hanen
tehtdviensd suorittamiseen ja jotka koskevat ylilennettavida alueita, kaytettavia
lentopaikkoja tai toimintapaikkoja ja niihin liittyvid lennonvarmistuspalveluja
asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessa IV olevan 1.a. kohdan mukaisesti.
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NCC.GEN.115 Yhteinen kieli

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd kaikki miehiston jasenet kykenevét
viestiméan yhteiselld kielella.

NCC.GEN.120 Lentokoneiden rullaus

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd lentokonetta rullataan lentopaikan
kenttaalueella vain, jos ohjaimissa oleva henkil

(@) on asianmukaisesti pateva ohjaaja; tai

(b) on lentotoiminnan harjoittajan nimedma ja

1)
(2)
(3)

(4)

on koulutettu rullaamaan lentokonetta;
on koulutettu kayttdmaan radiopuhelinta, jos radioviestintaa edellytetdan;

on saanut  ohjeistuksen lentopaikan  asemataso-,  rullaustie- ja
Kiitotiejarjestelyistd, kylteista, merkinnoistd, valoista, lennonjohdonmerkeista ja
ohjeista, vakiosanonnoista ja menetelmista; ja

pystyy noudattamaan niitd toimintatapoja, joita lentokoneen turvallinen
liilkkuminen lentopaikalla edellyttaa.

NCC.GEN.125 Roottorin kayttaminen

Helikopterin roottoria voidaan pyorittdd kayttovoimalla lentdmistd varten vain, kun
ohjaimissa on péteva ohjaaja.

NCC.GEN.130 Kannettavat elektroniset laitteet

Lentotoiminnan harjoittaja ei saa sallia kenenk&&n k&yttdvan ilma-aluksessa kannettavaa
elektronista laitetta, joka voi vaikuttaa haitallisesti ilma-aluksen jarjestelmien ja laitteiden

toimintaan.

NCC.GEN.135 Tiedot mukana olevista hata- ja pelastautumisvarusteista

Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava kaikkina aikoina kaytdssdén luettelot ilma-aluksessa
olevista hatd- ja pelastautumisvarusteista valitontad lentopelastuskeskuksille ilmoittamista

varten.
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NCC.GEN.140 Mukana pidettavat asiakirjat, kasikirjat ja tiedot

(@)

(b)

Seuraavien asiakirjojen, kasikirjojen ja tietojen on oltava mukana jokaisella lennolla
alkuperdisiné tai jaljenndoksing, ellei toisin maaraté:

1)
()
(3)
(4)
(5)

(6)
(")
(8)

(9)
(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)
(16)
(17)
(18)

(19)

lentokasikirja tai vastaava asiakirja (vastaavat asiakirjat);
alkuperdinen rekisteréintitodistus;

alkuperdinen lentokelpoisuustodistus;

melutodistus;

asetuksen (EU) N:o xxx/XXXX liitteen 11l (osa ORO) kohdassa ORO.DEC.100
maéaritelty ilmoitus;

luettelo erityisistd hyvéksynnista, jos sellainen on olemassa;
ilma-aluksen radiolupa, jos sellainen on olemassa;

todistus  (todistukset) kolmannen  osapuolen vahinkoja  korvaavasta
vastuuvakuutuksesta;

ilma-aluksen matkapdivakirja tai vastaava;

yksityiskohtaiset tiedot esitetystd ATS-lentosuunnitelmasta, jos sellainen on
olemassa;

voimassa olevat ja soveltuvat ilmailukartat ehdotetun lennon reitista ja sen
varrella olevista reiteistd, joille lennon on kohtuullista olettaa poikkeavan;

menettelyja ja ndkomerkkeja koskevat tiedot tunnistavan ja tunnistettavan ilma-
aluksen kéayttoon;

tiedot, jotka koskevat etsinta- ja pelastuspalveluja aiotun lennon alueella;

voimassa olevat toimintakdasikirjan osat, jotka ovat olennaisia miehistén
jasenten tehtévien kannalta ja jotka ovat helposti miehiston jasenten saatavilla;

minimivarusteluettelo (MEL) tai puuttuvien osien luettelo (CDL);
asiaankuuluvat tiedotteet ilmailijoille ja ilmailutiedotuspalvelun ohjeasiakirjat;
asiaankuuluvat sééatiedot;

tarvittaessa rahti- tai matkustajaluettelot; ja

muut asiakirjat, jotka liittyvat lentoon tai joita lentoon liittyvét valtiot vaativat.

Jos alakohdissa (a)(2)—(a)(8) vaadittuja asiakirjoja katoaa tai niitd varastetaan, lentoa
saa jatkaa mdaaralentopaikalle tai muuhun paikkaan, josta voidaan hankkia uudet
asiakirjat menetettyjen tilalle.
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NCC.GEN.145 Lennonrekisterdintilaitteen tallenteiden sailyttdminen, toimittaminen
ja kaytto

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

Onnettomuuden  tai  ilmoittamista  edellyttdvan  vaaratilanteen  tapahduttua
lentotoiminnan harjoittajan on séilytettdva tallentuneet alkuperéiset tiedot 60 péivan
ajan, ellei tutkintaviranomainen toisin maaraa.

Lentotoiminnan harjoittajan on suoritettava lentoarvotallentimen (FDR) tallenteiden,
ohjaamodénittimen tallenteiden ja tiedonsiirtotallenteiden toimintatarkastuksia ja
arviointeja varmistaakseen, etta tallentimet ovat toimintakuntoisia.

Lentotoiminnan harjoittajan on sailytettdva lentoarvotallentimen kéyttdajan pituiset
tallenteet kohdassa NCC.IDE.A.165 tai NCC.IDE.H.165 vaaditulla tavalla; vanhinta
tallentunutta tietoa voidaan Kkuitenkin poistaa enintddn yhden tunnin ajalta
lentoarvotallentimen testauksen yhteydessa.

Lentotoiminnan harjoittajalla on oltava ajantasaiset asiakirjat, joissa esitetdn tarvittavat
tiedot lentoarvotallentimen raakatietojen muuntamiseksi teknisilla mittayksikdilla
ilmaistuiksi parametreiksi.

Lentotoiminnan  harjoittajan ~ on  toimitettava mitkd tahansa  sdilytetyt
lennonrekisterdintilaitteen tallenteet, jos toimivaltainen viranomainen ndin maaraa.

Sanotun vaikuttamatta kansallisen rikoslain soveltamiseen

1) ohjaamod&énittimen tallenteita voidaan k&ayttdd muihin tarkoituksiin Kkuin
onnettomuuden tai ilmoittamista edellyttavén vaaratilanteen tutkintaan vain, jos
kaikilta asiaankuuluvilta miehiston jaseniltd ja huoltohenkildstolta saadaan
siihen lupa; ja

(2 lentoarvotallentimen tallenteita tai tiedonsiirtotallenteita voidaan kdyttaa muihin
tarkoituksiin kuin onnettomuuden tai ilmoittamista edellyttavén vaaratilanteen
tutkintaan vain, jos

(i) néitd tietoja kaytetddn ainoastaan lentokelpoisuuteen tai huoltoon
liittyviin lentotoiminnan harjoittajan tarkoituksiin;

(i) ne tehd&&n tunnistamattomiksi; tai

(i) ne puretaan ja kasitelldan sellaisilla jarjestelyilld, etteivét tiedot péése
vuotamaan.

NCC.GEN.150 Vaarallisten aineiden kuljettaminen

(@)

Vaarallisten aineiden ilmakuljetukset on toteutettava Chicagon yleissopimuksen liitteen
18 mukaisesti, sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna ja laajennettuna vaarallisten
aineiden kuljetussd&nnostolla Technical Instructions for the Safe Transport of
Dangerous Goods by Air (ICAO:n asiakirja 9284-AN/905), mukaan luettuina sen liite
ja muut lisdykset tai tarkistukset.
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Vaarallisia aineita saavat kuljettaa vain asetuksen (EY) N:0o xxx/XXXX liitteen V
(osa SPA) luvun G mukaisesti hyvéksytyt lentotoiminnan harjoittajat, lukuun ottamatta
tilanteita, jolloin

1) kyseisiin aineisiin ei kuljetussadnndston osan 1 mukaisesti sovelleta ICAO-TI:n
s&annoksié; tai

2 kyseisida aineita kuljettavat matkustajat tai miehiston jasenet tai ne ovat
matkatavaroissa kuljetussddnnéston osan 8 mukaisesti.

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menettelyt sen varmistamiseksi, ettd kaikki
kohtuullisiksi katsottavat toimet toteutetaan, jotta estetddn epéhuomiossa tapahtuva
vaarallisten aineiden kuljettaminen ilma-aluksessa.

Lentotoiminnan harjoittajan on annettava ICAO-TI:n vaatimusten mukaisesti
henkil6stolle tarvittavat tiedot, jotta tdima voi suorittaa tehtdvansa.

Lentotoiminnan harjoittajan on ICAO-TI:n mukaisesti ilmoitettava vaarallisten aineiden
kuljetusonnettomuuksista tai -vaaratilanteista viipymaétta toimivaltaiselle viranomaiselle
ja sen valtion asiaankuuluvalle viranomaiselle, jossa tapahtuma tapahtui.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd matkustajille jaetaan tietoa
vaarallisista aineista ICAO-TI:n mukaisesti.

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd rahdin vastaanottopisteissd jaetaan
tietoa vaarallisten aineiden kuljettamisesta ICAO-TI:n mukaisesti.
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Luku B — Toimintamenetelméat

NCC.OP.100 Lento- ja toimintapaikkojen kaytto

Lentotoiminnan harjoittaja saa k&yttd4 ainoastaan sellaisia lento- ja toimintapaikkoja, jotka
ovat kyseisen ilma-alustyypin ja lentotoiminnan kannalta riittavia.

NCC.OP.105 Syrjdaisten lentopaikkojen maaritelma — lentokoneet

Vaihtoehtoisten lentopaikkojen valikoiman ja polttoainevaatimusten osalta lentotoiminnan
harjoittajan on katsottava lentopaikan olevan syrjdinen, jos lentoaika lahimpaan sopivaan
maéaravaralentopaikkaan on yli

(@ 60 minuuttia mantdmoottorikayttoisten lentokoneiden osalta; tai

(b) 90 minuuttia turbiinimoottorilentokoneiden osalta.

NCC.OP.110 Lentopaikan toimintaminimit — yleista

(@ Mittarilentosaantoihin perustuvien lentojen (IFR-lentojen) osalta lentotoiminnan
harjoittajan on laadittava kutakin kaytettdvaa laht6-, maara- ja varalentopaikkaa varten
lentopaikan toimintaminimit. Naihin minimeihin sovelletaan seuraavia vaatimuksia:

1) ne eivét saa olla pienempid kuin minimit, jotka lentopaikan sijaintivaltio on
vahvistanut, ellei asianomainen valtio ole tata erikseen hyvaksynyt; ja

2 huonon nédkyvyyden lentotoiminnassa toimivaltaisen viranomaisen on taytynyt
hyvaksya ne asetuksen (EU) N:o xxx/XXXX liitteen V (osa SPA) luvun E
mukaisesti.

(b) Laatiessaan lentopaikan toimintaminimeja lentotoiminnan harjoittajan on otettava
huomioon

1) ilma-aluksen tyyppi, suoritusarvot ja lento-ominaisuudet;
2 ohjaamomiehiston kokoonpano, patevyys ja kokemus;

3 niiden Kkiitoteiden sekd loppuldhestymis- ja lentoonl&htdalueiden mitat ja
ominaisuudet, jotka voidaan valita kaytettaviksi;

4) kéytettdvissd olevien visuaalisten ja muiden maalaitteiden riittdvyys ja
toimivuus;
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5) ilma-aluksessa olevat laitteet, joita kaytetddn suunnistukseen tai lentoradan
hallintaan lentoonlahdon, lahestymisen, loppuloivennuksen, laskun, laskukiidon
ja keskeytetyn lahestymisen aikana;

(6) esteet ldhestymiseen, keskeytettyyn ldhestymiseen ja nousuun kaytettavilla
alueilla, jotka tarvitaan varamenetelmien toteuttamiseen;

@) estevarakorkeus mittarilahestymismenetelmia varten;
(8)  s&aolosuhteiden madritys- ja ilmoituskeinot; ja
9) loppuléhestymisessé kéytettava lentotapa.

Tietyn lahestymis- ja laskumenetelmédn minimeja voidaan kéyttdd vain, jos kaikki
seuraavat ehdot tayttyvat:

1) aiottua menetelméaa varten tarvittavat maalaitteet ovat toiminnassa,;

2 kyseista lahestymismenetelmaa varten tarvittavat ilma-aluksen jarjestelmat ovat
toiminnassa;

3) ilma-aluksen suoritusarvovaatimukset tayttyvat; ja

4) miehistolld on tarvittava patevyys.

NCC.OP.111 Lentopaikan toimintaminimit — NPA-, APV- ja CAT I -toiminta

(a)

(b)

CDFA-tekniikan  (loppuldhestyminen  jatkuvalla ~ korkeuden  véhennykselld),
pystysuuntaopastetun lahestymismenetelmén (APV) tai kategorian | (CAT I) toiminnan
mukaisesti lennetyssa ei-tarkkuuslédhestymisesséd (NPA) kéytettdvan ratkaisukorkeuden
(DH) on vastattava vahintaan sitd, joka seuraavista on korkein:

1) minimikorkeus, johon asti tarkkuuslahestymislaitteita voidaan kayttdd ilman
tarvittavaa ndkoyhteytt;

(2 kyseisen ilma-alusluokan estevarakorkeus (OCH);
(3)  julkaistu lahestymismenetelman ratkaisukorkeus, jos sellainen on olemassa;
(4)  taulukossa 1 mééritetty jarjestelmaminimi; tai

5) lentokésikirjassa tai vastaavassa asiakirjassa méaaritetty
vahimmadisratkaisukorkeus, jos sellainen on ilmoitettu.

IIman CDFA-tekniikkaa lennetyssa ei-tarkkuuslédhestymisessa (NPA)
minimilaskeutumiskorkeuden (MDH) on vastattava vahintéén sitd, joka seuraavista on
korkein:

1) kyseisen ilma-alusluokan estevarakorkeus (OCH);

(2)  taulukossa 1 mé&éritetty jarjestelmaminimi; tai

Sivu 16/64



Liite VI —osa NCC

3) lentokésikirjassa méaaritetty pienin minimilaskeutumiskorkeus, jos sellainen on

ilmoitettu.

Taulukko 1: Jarjestelmaminimit

Laite Alhaisin DH/MDH
(Jalkaa)
Mittarilaskeutumisjarjestelma (ILS) 200
Maailmanlaajuinen  satelliittinavigointijarjestelmé 200
(GNSS) /  satelliittipohjainen  paikannuksen
tehostamisjarjestelma (SBAS) (pystysuuntaopastettu
sivuttaistarkkuusmenetelma (LPV))
GNSS (sivuttaissuuntainen suunnistus (LNAV)) 250
GNSS / barometrinen pystysuuntainen suunnistus 250
(VNAV) (LNAV/ VNAV)
Suuntaldhetin  (LOC) ja etdisyydenmittauslaite 250
(DME) tai suuntalahetin ilman
etaisyydenmittauslaitetta
Valvontatutkalahestyminen (SRA) (joka paattyy 250
puoleen meripeninkulmaan)
SRA (joka paattyy yhteen meripeninkulmaan) 300
SRA (joka  paattyy  vahintdéan kahteen 350
meripeninkulmaan)
VHF-monisuuntamajakka (VOR) 300
VOR/DME 250
Suuntaamaton radiomajakka (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-suuntimo (VDF) 350

NCC.OP.112 Lentopaikan toimintaminimit — lentokoneiden Kiertolahestyminen

(@)

Lentokoneiden  kiertoldhestymisessa  minimilaskeutumiskorkeuden

vastattava vahintaan sitd, joka seuraavista on korkein:

(MDH) on

1) kyseisen lentokoneluokan julkaistu kiertoldhestymisen estevarakorkeus;
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(2)  taulukosta 1 saatu alin kiertoldhestymiskorkeus; tai

3) edeltavén mittarilahestymismenetelman ratkaisukorkeus tai
minimilaskeutumiskorkeus.

Lentokoneiden kiertoldhestymisesséd vahimmaisndkyvyyden on vastattava sitd, joka
seuraavista on korkein:

1) kyseisen lentokoneluokan kiertolahestymisnakyvyys, jos sellainen on julkaistu;
(2)  taulukosta 2 saatu véhimmaisnékyvyys; tai
3) edeltdvan mittarilahestymismenetelman kiitotienakyvyys (RVR) tai muunnettu

meteorologinen nékyvyys (CMV).

Taulukko 1: Eri lentokoneluokkien kiertolahestymisen minimilaskeutumiskorkeus
(MDH) ja vahimmaisnakyvyys

Lentokoneluokka

A B C D
MDH (jalkaa) 400 500 600 700
Meteorologinen 1500 1 600 2 400 3600
vahimmaisnakyv
yys (metrid)

NCC.OP.113 Lentopaikan toimintaminimit — helikopterien Kiertolahestyminen maa-
alueella

Helikopterien kiertoldhestymisessd maa-alueella minimilaskeutumiskorkeuden on oltava
vahintaan 250 jalkaa ja meteorologisen nakyvyyden véhintaan 800 metria.

NCC.OP.115 L&ht6- ja lahestymismenetelmét

(@)

(b)

liIma-aluksen paallikko kayttadd lentopaikan sijaintivaltion madrittdamia mittarilahto- ja
mittaril&hestymismenetelmid, jos téllaiset menetelmét on julkaistu k&ytettavén kiitotien
tai loppuldhestymis- ja lentoonldhtéalueen (FATO) osalta.

Sen estaméttd, mitd (a) alakohdassa saddetaan, ilma-aluksen péaallikké voi hyvéksya
julkaisusta 1aht6- tai tuloreitisté poikkeavan lennonjohtoselvityksen vain

Q) silla edellytykselld, ettd estevarakriteereitd noudatetaan ja toimintaolosuhteet
otetaan taysin huomioon; tai

(2)  saadessaan tutkajohtamista lennonjohtoyksikolta.
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Joka tapauksessa loppuldhestymissegmentti on lennettdvd nakolahestymisena tai
julkaistujen l&hestymismenetelmien mukaisesti.

NCC.OP.120 Melunvaimennusmenetelmat

Lentotoiminnan harjoittajan on mééritettdva toimintamenetelmét ottaen huomioon tarpeen
minimoida ilma-aluksen meluvaikutus sekd varmistettava samalla, ettd turvallisuus on
etusijalla melunvaimennusmenetelmiin n&hden.

NCC.OP.125 Minimiestevarakorkeudet — IFR-lennot

(a)

(b)

Lentotoiminnan harjoittajan on maaritettava menetelma minimilentokorkeudet, joilla
varmistetaan vaadittava korkeusvara maastoon, kaikille IFR-lentona lennettdvén reitin
osille.

IIma-aluksen pééllikén on maaritettdva minimilentokorkeudet kullekin lennolle tdmén
menettelyn pohjalta. Minimilentokorkeudet eivat saa olla niiden yli lennettavien
valtioiden julkaisemia korkeuksia alhaisemmat.

NCC.OP.130 Poltto- ja voiteluainemaarat — lentokoneet

(@)

(b)

IIma-aluksen paallikkd saa aloittaa lennon vain, jos lentokoneessa on riittdvd maara
poltto- ja voiteluainetta seuraaviin tarkoituksiin:

1) nékolentosaantdjen (VFR) mukaiset lennot:

(i) péaivalla lento lentopaikkaan, johon on maard laskeutua, ja sen jalkeen
lento vahintdan 30 minuutin ajan normaalilla matkalentokorkeudella; tai

(i) yolla lento lentopaikkaan, johon on mééara laskeutua, ja sen jalkeen lento
vahintdan 45 minuutin ajan normaalilla matkalentokorkeudella;

2) IFR-lennot:

(1)  kun maééaravaralentopaikkaa ei vaadita, lento lentopaikkaan, johon on
maard laskeutua, ja sen jéalkeen lento véhintd&dn 45 minuutin ajan
normaalilla matkalentokorkeudella; tai

(i)  kun maaréavaralentopaikka vaaditaan, lento lentopaikkaan, johon on maaré
laskeutua, varalentopaikkaan ja sen jalkeen lento vahintd&dn 45 minuutin
ajan normaalilla matkalentokorkeudella.

Laskettaessa tarvittavaa polttoainemadrédd, myos ennakoimatonta tarvetta varten, on
otettava huomioon seuraavat seikat:

1) ennusteen mukaiset sadolosuhteet;

2 ennakoidut lennonjohtoreititykset ja liikenteen myhastymiset;
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menetelmat paineistuksen menetyksen tai yhden moottorin lennonaikaisen
vikaantumisen varalta, jos sellaiset on olemassa;

kaikki muut olosuhteet, jotka voivat viivastyttda lentokoneen laskeutumista tai
lisata polttoaineen ja/tai 6ljyn kulutusta;

Mik&éan ei estd muuttamasta lentosuunnitelmaa lennon aikana siten, ettd lento
suunnitellaan uudelleen toiseen maérapaikkaan, jos kaikki vaatimukset voidaan tayttaa
siité hetkesta alkaen, jolloin lentosuunnitelmaa muutetaan.

NCC.OP.131 Poltto- ja voiteluainemaarat — helikopterit

(a)

(b)

IIma-aluksen péaallikkd saa aloittaa lennon vain, jos helikopterissa on riittdva méaara
poltto- ja voiteluainetta seuraaviin tarkoituksiin:

1)

)

VFR-lentojen osalta lento lentopaikkaan/toimintapaikkaan, johon on maéara
laskeutua, ja sen jéalkeen lento vahintddn 20 minuutin ajan parhaan alueen
nopeudella; ja

IFR-lennot:

(i)  jos varalentopaikkaa ei vaadita tai s&dolosuhteiltaan hyvaksyttavaa
varalentopaikkaa ei ole kaytettavissa, lento
lentopaikkaan/toimintapaikkaan, johon on maara laskeutua, ja sen jalkeen
lento 30 minuutin ajan odotusnopeudella 450 metrin (1 500 jalan)
korkeudessa  madralento- tai ~ maaratoimintapaikan  yl&puolella
standardilampdtilassa seka lahestyminen ja laskeutuminen; tai

(i)  kun varalentopaikka vaaditaan, lento sekéd ldhestyminen ja keskeytetty
l&hestyminen lentopaikkaan/toimintapaikkaan, johon on maaré laskeutua,
ja sen jélkeen

(A) lento madritettyyn varalentopaikkaan; ja

(B) lento 30 minuutin ajan odotusnopeudella 450 metrin (1 500 jalan)
korkeudessa varalento- tai varatoimintapaikan yldpuolella
standardilampdtilassa sekd lahestyminen ja laskeutuminen.

Laskettaessa tarvittavaa polttoainemaédrad, my6s ennakoimatonta tarvetta varten, on
otettava huomioon seuraavat seikat:

1)
()
©)

(4)

ennusteen mukaiset sd4olosuhteet;
ennakoidut lennonjohtoreititykset ja lilkenteen myohastymiset;

menetelmét paineistuksen menetyksen tai yhden moottorin lennonaikaisen
vikaantumisen varalta, jos sellaiset on olemassa; ja

kaikki muut olosuhteet, jotka voivat viivastyttdd ilma-aluksen laskeutumista tai
lisata polttoaineen ja/tai 0ljyn kulutusta.
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Mikddn ei estd muuttamasta lentosuunnitelmaa lennon aikana siten, ettd lento
suunnitellaan uudelleen toiseen maérapaikkaan, jos kaikki vaatimukset voidaan tayttaa
siitd hetkesta alkaen, jolloin lentosuunnitelmaa muutetaan.

NCC.OP.135 Matkatavaran ja rahdin sijoittaminen

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmat sen varmistamiseksi, etta

(@)

(b)

matkustamoon otetaan ainoastaan sellaista kasimatkatavaraa, joka voidaan sijoittaa
asianmukaisesti ja turvallisesti; ja

kaikki sellainen matkatavara tai rahti, joka voi paikaltaan siirtyessddn aiheuttaa
vammoja tai vahinkoa tai tukkia kéaytévia ja uloskdyntej, sijoitetaan séilytyspaikkoihin,
joissa se ei paase litkkumaan.

NCC.OP.140 Ohjeiden antaminen matkustajille

IIma-aluksen paallikdn on varmistettava, etta

(@)

(b)

ennen lentoonldht6d matkustajille on kerrottu seuraavien asioiden sijainnista ja
kaytosta:

1) istuinvyot,

(2)  hatauloskaynnit ja

3) matkustajien turvallisuusohjekortit,
ja, jos seuraavat tulevat kyseeseen,

4) pelastusliivit,

(5) happilaitteet,

(6) pelastuslautat ja

(7)  muut yksittaisten matkustajien kayttoon hatétilanteiden varalta tarkoitetut
varusteet;

ja

lennon aikana sattuvassa hatdtilanteessa matkustajia opastetaan toimimaan
hatéatilanteessa olosuhteisiin ndhden asianmukaisella tavalla.

NCC.OP.145 Lennon valmistelu

(@)

Ennen lennon aloittamista ilma-aluksen paallikon on varmistettava kaikin kaytettavissa
olevin kohtuullisin tavoin, ett4d maalaitteet ja/tai vesilaitteet, mukaan luettuna kyseisella
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lennolla kaytettdvissé olevat ja ilma-aluksen turvallisen kdyton suoraan edellyttamét
yhteydenpitolaitteet ja lentosuunnistuksen apuvalineet, sopivat toimintaolosuhteisiin,
joissa lento on maara suorittaa.

Ennen lennon aloittamista ilma-aluksen paallikén on tutustuttava kaikkiin saatavana
oleviin s&atietoihin, jotka ovat olennaisia suunnitellun lennon kannalta. L&htopaikan
laheisyydestd pois suuntautuvan lennon ja jokaisen IFR-lennon valmisteluihin on
kuuluttava

(1)  saatavana olevien ajankohtaisten saatiedotusten ja -ennusteiden tarkastelu; ja

(2)  vaihtoehtoisten toimenpiteiden suunnittelu siltd varalta, ettei lentoa voida
suorittaa loppuun suunnitelman mukaisesti sddolosuhteiden vuoksi.

NCC.OP.150 Lahtovaralentopaikat — lentokoneet

(a)

(b)

(©)

IIma-aluksen péallikon on madaritettavd IFR-lentojen lentosuunnitelmassa ainakin yksi
sédolosuhteiltaan  hyvaksyttavd  ldhtovaralentopaikka, jos  lahtGlentopaikan
sdédolosuhteet vastaavat sovellettavia lentopaikan toimintaminimeja tai alittavat ne tai
jos lahtolentopaikalle ei voida palata muista syista.

Lahtovaralentopaikan etdisyys laht6lentopaikasta saa olla enintdén seuraava:

1) kun kyseessa on kaksimoottorinen lentokone, enintddn etaisyys, joka vastaa
yhden tunnin lentoaikaa yhden moottorin lentonopeudella standardiolosuhteissa
tyynelld s&allg; ja

(2 kun kyseessa on kolmi- tai useampimoottorinen lentokone, enintédan etaisyys,
joka vastaa kahden tunnin lentoaikaa lentokasikirjan mukaisella lentonopeudella
yhden moottorin ollessa epakunnossa standardiolosuhteissa tyynellé s&alla.

Lentopaikan valitseminen lahtévaralentopaikaksi edellyttaa sita, saatavilla olevat tiedot
osoittavat, ettd olosuhteet vastaavat arvioituna kayttdaikana vahintddn kyseiseen
toimintaan sovellettavia lentopaikan toimintaminimejéa.

NCC.OP.151 Maaravaralentopaikat — lentokoneet

IIma-aluksen pdaallikbn on madritettdvd IFR-lentojen lentosuunnitelmassa ainakin yksi
sddolosuhteiltaan hyvéksyttdvd maaravaralentopaikka, paitsi jos

(@)

(b)

saatavana olevat ajantasaiset sddtiedot osoittavat, ettd ajanjaksona, joka alkaa tunti
ennen arvioitua saapumisaikaa ja péattyy tunti sen jalkeen, tai ajanjaksona, joka alkaa
todellisesta lahtOajasta ja paattyy tunti arvioidun saapumisajan jalkeen, sen mukaan,
kumpi ndistd ajanjaksoista on lyhyempi, ldhestyminen ja laskeutuminen voidaan
suorittaa nakoséédolosuhteissa (VMC); tai

lentopaikka, jolle lasku aiotaan suorittaa, on syrjainen ja
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1) lentopaikalla, jolle laskeutuminen aiotaan suorittaa, on noudatettava
mittarilahestymismenetelméag; ja

(2)  saatavana olevat ajantasaiset saatiedot osoittavat, ettd seuraavat sddolosuhteet
vallitsevat ajankohtana, joka alkaa kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja
paattyy kaksi tuntia sen jalkeen:

(i) pilven alaraja on vahintaéan 300 metria (1 000 jalkaa)
mittarilahestymismenetelméén sovellettavaa minimid korkeammalla; ja

(i) ndkyvyys on vahintddn 5,5 kilometrida tai 4 kilometri& menetelmaan
sovellettavaa minimid enemman.

NCC.OP.152 Maaravaralentopaikat — helikopterit

lIma-aluksen paallikbn on madritettdvd IFR-lentojen lentosuunnitelmassa ainakin yksi
séédolosuhteiltaan hyvéksyttdva maaravaralentopaikka, paitsi jos

(@ lentopaikalla, jolle  laskeutuminen  aiotaan  suorittaa, on  noudatettava
mittarilahestymismenetelmad, ja saatavana olevat ajantasaiset séatiedot osoittavat, ettd
ajanjaksona, joka alkaa kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja paattyy kaksi
tuntia sen jalkeen, tai ajanjaksona, joka alkaa todellisesta ldhtdajasta ja paattyy kaksi
tuntia arvioidun saapumisajan jalkeen, sen mukaan, kumpi néistd ajanjaksoista on

lyhyempi,

(1)  pilven alaraja on véahintaan 120 metria (400 jalkaa)
mittarilahestymismenetelméaén sovellettavaa minimia korkeammalla; ja

(2 nédkyvyys on vahintddn 1500 metrida menetelmain sovellettavaa minimia
enemman; tai

(b) lentopaikka, jolle lasku aiotaan suorittaa, on syrjainen ja

1) lentopaikalla, jolle laskeutuminen aiotaan suorittaa, on noudatettava
mittarilahestymismenetelmas;

2 saatavana olevat ajantasaiset sadtiedot osoittavat, ettd seuraavat sddolosuhteet
vallitsevat ajankohtana, joka alkaa kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja
paattyy kaksi tuntia sen jalkeen:

(1)  pilven alaraja on vahintaan 120 metria (400 jalkaa)
mittarilahestymismenetelmaan sovellettavaa minimia korkeammalla;

(i)  ndkyvyys on véhintddn 1 500 metrid menetelm&én sovellettavaa minimia
enemman; ja

3 merialueella olevan madrdpaikan tapauksessa madritetddn paluurajakohta
(PNR).

Sivu 23/64



Liite VI —osa NCC

NCC.OP.155 Polttoainetankkaus matkustajien noustessa ilma-alukseen, ollessa ilma-
aluksessa tai poistuessa siita

(@)

(b)

IIma-aluksen polttoainetankkausta ei saa suorittaa matkustajien noustessa ilma-
alukseen, ollessa ilma-aluksessa tai poistuessa siitd, kun kaytetddn lentobensiinia tai
laajajakeista polttoainetta tai ndiden polttoainetyyppien sekoitusta.

Kéytettdessa muun tyyppisia polttoaineita on ryhdyttdva tarvittaviin varotoimiin ja
ilma-aluksessa on oltava asianmukainen ja patevd henkilostd, joka on valmis
aloittamaan ilma-aluksen evakuoinnin ja johtamaan sitd mahdollisimman
kaytannollisesti ja ripeésti.

NCC.OP.160 Kuulokkeiden kaytto

(a)

(b)

Jokaisen ohjaamotehtédviin vaadittavan ohjaamomiehiston jasenen on kaytettava
kuuloke- ja puomimikrofoniyhdistelmaa tai vastaavaa laitetta. Kuulokkeita kaytetaan
ensisijaisena laitteena ilmaliikennepalveluiden kanssa kaytavassa
radiopuhelinliikenteessa

1) maassa ollessa,

(1)  kun lennonjohdon lahtoselvitys vastaanotetaan radiopuhelinliikenteen
avulla; ja

(i)  moottoreiden ollessa kaynnissé;
2) lennon aikana
(i)  siirtokorkeuden alapuolella; tai
(i) 10 000 jalan korkeudessa, sen mukaan, kumpi néista on korkeampi;
ja
3) aina, kun ilma-aluksen péaallikko katsoo sen tarpeelliseksi.

Alakohdan (a) ehtojen osalta puomimikrofonin tai vastaavan laitteen on oltava
asennossa, joka sallii kahdensuuntaisen radiopuhelinliikenteen.

NCC.OP.165 Matkustajien kuljettaminen

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmat sen varmistamiseksi, etta

(@)

(b)

matkustajat  sijoitetaan sellaisille paikoille, joilla he voivat mahdollisessa
hatdevakuointitilanteessa myotavaikuttaa ilma-aluksen evakuointiin eivatkd ole sen
esteena,;

jokainen lentokoneessa oleva matkustaja on asettunut istuma- tai makuupaikalle ja
kiinnittdnyt istuinvyOnsd tai turvajérjestelménsa asianmukaisesti ennen rullausta,
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lentoonldhtéa ja laskua sekd aina, kun ilma-aluksen paallikkd katsoo
turvallisuusndkdkohtien sita edellyttavén; ja

useampi kuin yksi henkilé on samalla istuimella vain siten, etta siind on yksi aikuinen
ja yksi sylilapsi, joka on asianmukaisesti kiinnitetty yliméaraisella turvavyolenkilla tai
muulla Kiinnityslaitteella.

NCC.OP.170 Matkustamon ja tarjoomon varmistaminen

IIma-aluksen paallikbn on varmistettava, etta

(a)

(b)

kaikki uloskaynnit ja poistumistiet ovat esteettémia ennen rullausta, lentoonléhtéa ja
laskua; ja

kaikki varusteet ja matkatavarat on asianmukaisesti varmistettu ennen lentoonlahtoé ja
laskua sekd muulloin, kun sen katsotaan olevan tarpeen turvallisuuden vuoksi.

NCC.OP.175 Tupakointi ilma-aluksessa

IIma-aluksen paallikkd ei saa sallia tupakointia ilma-aluksessa

(a)
(b)
(©)

(d)
(€)

(f)

silloin, kun tupakoinnin kieltdmisen katsotaan olevan tarpeen turvallisuuden vuoksi;
ilma-aluksen polttoainetankkauksen aikana;

ilma-aluksen ollessa maassa, ellei lentotoiminnan harjoittaja ole maarittanyt
menetelmia riskien vahentamiseksi maatoiminnan aikana;

merkittyjen tupakointialueiden ulkopuolella, kaytéavilla ja kdymaldissa;

rahtiosastoissa tai muilla alueilla, joilla kuljetetaan sellaista rahtia, jota ei ole pakattu
itsestaan palamattomiin sailidihin tai peitetty itsestddn palamattomalla kankaalla; ja

sellaisilla matkustamon alueilla, joilla parhaillaan kaytetaan happea.

NCC.OP.180 Saaolosuhteet

(@)

(b)

liIma-aluksen p&éllikké saa aloittaa VFR-lennon tai jatkaa sitd vain, jos uusimmat
saatavilla olevat sédatiedot osoittavat, ettd sddolosuhteet reitin varrella ja
méaarélentopaikassa  arvioituna  kayttbaikana  tayttdvat sovellettavat VFR-
toimintaminimit.

lIma-aluksen paallikké saa aloittaa IFR-lennon tai jatkaa sitd kohti suunniteltua
madralentopaikkaa vain, jos uusimmat saatavilla olevat s&&tiedot osoittavat, ettd
arvioituna saapumisajankohtana sadolosuhteet maaralentopaikalla tai vahintadan yhdella
méaé&ravaralentopaikalla tayttavat sovellettavat lentopaikan toimintaminimit.
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(c) Jos lentoon sisdltyy VFR- ja IFR-segmenttejd, alakohdissa (a) ja (b) tarkoitettuja
saétietoja kéaytetddn sikéli kuin ne ovat oleellisia.

NCC.OP.185 Jaan ja muiden epapuhtauksien huomioon ottaminen maassa

(@) Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmaét, joita on noudatettava silloin, kun
jaédnesto ja jadnpoisto maassa seké niihin liittyvat ilma-aluksen tarkastukset ovat ilma-
aluksen turvallisen toiminnan kannalta tarpeellisia.

(b) lma-aluksen pé&éllikko saa aloittaa lentoonlahdén vain, jos ilma-aluksessa ei ole
epapuhtauksia, jotka voivat vaikuttaa haitallisesti ilma-aluksen suoritusarvoihin tai
ohjattavuuteen, ellei alakohdassa (a) tarkoitettujen menetelmien nojalla ja
lentokasikirjan mukaisesti muuta sallita.

NCC.OP.190 Jé&an ja muiden epapuhtauksien huomioon ottaminen lennolla

(@ Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava menetelmét, joita noudatetaan lennoilla
odotettavissa olevissa ja todellisissa jaatavissa olosuhteissa.

(b) lma-aluksen paallikké saa aloittaa lennon tai lentda tarkoituksellisesti odotettavissa
oleviin tai todellisiin j&ataviin olosuhteisiin vain, jos ilma-alus on hyvaksytty ja
varustettu lentdméaén tallaisissa olosuhteissa asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessa 1V
olevan 2.a.5. kohdan mukaisesti.

(c) Jos jaan méaara ylittaa jaan maaran, jolle ilma-alus on hyvaksytty, tai jos ilma-alus, jota
ei ole hyvéksytty lentdmadn tiedossa olevissa jadtavissa olosuhteissa, kohtaa j&ata,

ilma-aluksen paallikbn on poistuttava jaatavista olosuhteista viipymattd muuttamalla
lentotasoa tai reittid ja tarvittaessa ilmoitettava hatéatilanteesta lennonjohdolle.

NCC.OP.195 Lentoonlahtoéolosuhteet

Ennen lentoonlahdén aloittamista ilma-aluksen paéllikon on varmistuttava siité, etta

(@) lento- tai toimintapaikan s&&olosuhteet ja kaytettdvaksi tarkoitetun Kkiitotien tai
loppuldhestymis- ja lentoonldhtéalueen kunto ovat saatavilla olevien tietojen mukaan
sellaiset, etteivéat ne ole turvallisen lentoonlahdon ja nousun esteend; ja

(b) lentopaikan sovellettavat toimintaminimit tayttyvat.
NCC.OP.200 Poikkeus- ja hairidtilanteiden jaljittely lennolla

(@ llma-aluksen pééallikko ei saa matkustajia tai rahtia kuljettaessaan jaljitella poikkeus- tai
hatatilanteita, jotka edellyttdvat poikkeus- tai hatdmenetelmien noudattamista, tai lentoa
mittarisddolosuhteissa keinotekoisesti.
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(b) Sen estaméttd, mit4 alakohdassa (a) saddetadn, kun hyvaksytty koulutusorganisaatio
toteuttaa koulutuslentoja, téllaisia tilanteita voidaan jaljitella niin, ettd ilma-aluksessa
on lentdjdopiskelijoita.

NCC.OP.205 Polttoaineen kayton hallinta lennon aikana

(@ Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd polttoainemaaran tarkistukset
suoritetaan ja polttoaineenkulutusta seurataan lennon aikana.

(b) lma-aluksen pé&éllikon on tarkistettava saanndllisin valiajoin, ettei lennon aikana
kaytettavissd olevan polttoaineen maara ole pienempi kuin se maard, joka tarvitaan
séédolosuhteiltaan hyvaksyttavalle lentopaikalle tai toimintapaikalle paésemiseksi, niin
ettd suunniteltu varapolttoaine ja& jaljelle kohtien NCC.OP.130 ja NCC.OP.131
vaatimusten mukaisesti.

NCC.OP.210 Lisahapen kaytto

IIma-aluksen péaallikon on varmistettava, ettd han kéayttaa ja ilma-aluksen turvallisen kéyton
kannalta olennaisiin tehtdviin osallistuvat ohjaamomiehiston jasenet kayttavét jatkuvasti
lisdhappea aina matkustamon painekorkeuden ylittdessa 10 000 jalkaa yli 30 minuutin ajan, ja
aina silloin, kun matkustamon painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.

NCC.OP.215 Maan laheisyyden havaitseminen

Ohjaamomiehiston jasenen tai maan laheisyydestd varoittavan jarjestelmén havaitessa
etdisyyden maahan olevan liian pieni ohjaajan on aloitettava korjaavat toimet viipymatta
turvallisten lento-olosuhteiden palauttamiseksi.

NCC.OP.220 Yhteentdrmaysvaarasta ilmassa varoittava jarjestelma (ACAS)

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava toimintamenetelméat ja koulutusohjelmat sen
varmistamiseksi, ettd kun ACAS-jarjestelm& on asennettu ja toimintakuntoinen, sitd on
kaytettava asetuksen (EU) N:o 1332/2011 mukaisesti >.

NCC.OP.225 Lahestymis- ja laskuolosuhteet

Ennen l&hestymisen aloittamista laskua varten ilma-aluksen paallikon on varmistuttava siit,
ettd lentopaikan tai toimintapaikan sd&olosuhteet ja kaytettdvaksi aiotun Kiitotien tai
loppul@hestymis- ja lentoonldhtbalueen kunto ovat saatavilla olevien tietojen mukaan
sellaiset, etteivat ne estd turvallista lahestymist4, laskua tai keskeytettyd l&hestymista.

3 Asetus (EU) N:o 1332/2011 ilmatilan k&ytt6a koskevista yhteisistd vaatimuksista ja toimintamenetelmista

yhteentdrmaysten valttdmiseksi ilmassa, EUVL L 336, 20.12.2011, s. 20.
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NCC.OP.230 Lahestymisen aloittaminen ja jatkaminen

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

IIma-aluksen paallikko VoI aloittaa mittarilahestymisen ilmoitetusta
kiitoetienakyvyydesta tai meteorologisesta nakyvyydestad (RVR/VIS) riippumatta.

Jos ilmoitettu kiitotiendkyvyys tai meteorologinen nakyvyys on kaytettdvad minimia
huonompi, lahestymista ei saa jatkaa

1) alle 1 000 jalan korkeudella lentopaikasta; tai

2 loppul&hestymissegmenttiin, jos ratkaisukorkeus (DA/H) tai
minimilaskeutumiskorkeus (MDA/H) on yli 1000 jalkaa lentopaikan
ylapuolella.

Jos Kkiitotiendkyvyyttd ei ole saatavilla, RVR-arvot voidaan johtaa ilmoitetusta
nékyvyydesta.

Jos ilmoitettu kiitotiendkyvyys tai meteorologinen nékyvyys huononee alle kaytettavéan
minimin sen jalkeen, kun 1 000 jalan korkeus lentopaikasta on ohitettu, l&hestymisté
voidaan jatkaa ratkaisukorkeuteen (DA/H) tai minimilaskeutumiskorkeuteen (MDA/H)
asti.

Lahestymista voidaan jatkaa ratkaisukorkeuden (DA/H) tai
minimilaskeutumiskorkeuden (MDA/H) alapuolelle ja lasku voidaan suorittaa, jos
ratkaisukorkeudessa  tai  minimilaskeutumiskorkeudessa  saadaan  nadkyviin
ldhestymismenetelmédn ja suunnitellun kiitotien kannalta tarkasteltuna riittavasti
ulkoisia vertailukohtia ja ndkoyhteys séilyy.

Kosketuskohta-alueen kiitotiendkyvyys on aina maaraava.
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Luku C — lima-alusten suorituskyky ja toimintarajoitukset

NCC.POL.100 Toimintarajoitukset — kaikki ilma-alukset

(@)

(b)

IIma-aluksen kuorman, massan ja massakeskion paikan on oltava Kkaikissa
lentotoiminnan vaiheissa niiden rajoitusten mukaisia, joista maarataan lentokasikirjassa
tai toimintakasikirjassa, jos viimeksi mainittu on rajoittavampi.

Kilpien, luettelojen, kojemerkintdjen tai niiden yhdistelmien, jotka sisaltavat
toimintarajoitukset, joiden visuaalisesta esitysmuodosta maaratadn lentokasikirjassa, on
oltava nakyvilla ilma-aluksessa.

NCC.POL.105 Massa ja massakeskit, kuormaus

(@)

(b)
(©)

(d)

Lentotoiminnan harjoittajan on madritettdva kaikkien ilma-alustensa massa ja
massakeskid punnitsemalla ne ennen ensimmaéistd k&yttoonottoa. Muutosten ja
korjausten yhteisvaikutus massaan ja massakeskioon on otettava huomioon ja
merkittdva asiakirjoihin. llma-alukset on punnittava uudelleen, jos muutosten
vaikutusta massaan ja massakeskioon ei tarkasti tunneta.

Punnituksen suorittaa ilma-aluksen valmistaja tai hyvaksytty huolto-organisaatio.

Lentotoiminnan harjoittajan on maéritettdva kaikkien ilma-aluksen operatiiviseen
kuivamassaan sisaltyvien tarvikkeiden ja miehistdn jasenten massat, miehiston jasenten
matkatavarat mukaan luettuina, punnitsemalla tai kayttdmalla standardimassoja.
Sijoituspaikan vaikutus ilma-aluksen massakeskioon on selvitettava. Standardimassoja
kaytettdessd operatiivisen kuivamassa méaéritetddn kayttdmalla miehiston jasenten
osalta seuraavia massa-arvoja:

(1)  ohjaamomiehiston / teknisen miehiston jasenten osalta 85 kg, k&simatkatavarat
mukaan luettuina; ja

2 matkustamomiehiston jasenten osalta 75 kg.

Lentotoiminnan harjoittajan on madaritettdvd menetelmat, joiden avulla ilma-aluksen
paallikkd voi méaarittdd hydtykuorman massan, painolasti mukaan luettuna,

Q) punnitsemalla;
2 laskemalla sen matkustajien ja matkatavaran standardimassojen perusteella; tai

3) laskemalla matkustajan massan kunkin matkustajan antaman tai hénen
puolestaan annetun ilmoituksen perusteella ja lisdédmalla siihen ennalta
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méaritetyn massan matkatavaroiden ja vaatetuksen ottamiseksi huomioon, kun
ilma-aluksessa kaytettavissa olevien matkustajien istuinten maara on

(i)  lentokoneiden osalta alle kymmenen; tai
(i) helikopterien osalta alle kuusi.
(e) Standardimassoja kédytettdessa on kdytettava seuraavia massa-arvoja:

1) matkustajat: taulukoissa 1 ja 2 esitetyt massa-arvot, joihin siséltyvat
kasimatkatavarat ja aikuisen kantaman, samalla matkustajan istuimella istuvan
lapsen massa:

Taulukko 1: Matkustajien standardimassat — ilma-alus, jossa matkustajan
istuinten kokonaismaara on vahintaan 20

Matkustajan istuimet Vahintaan 20 Vahintaan
30
Mies/p | Nainen/ Kaikki
oika tyttod
Aikuiset 88 kg 70 kg 84 kg
Lapset 35 kg 35 kg 35 kg

Taulukko 2: Matkustajien standardimassat — ilma-alus, jossa matkustajan
istuinten kokonaismaara on enintéaan 19

Matkustajan istuimet | 1-5 | 6-9 | 10-19
Miehet 104 kg | 96 kg | 92 kg
Naiset 86kg | 78 kg | 74 kg
Lapset 35kg |35kg | 35kg

2 matkatavarat:

(i) lentokoneet: kun lentokoneessa kaytettdvissa olevien matkustajan
istuinten kokonaismé&&ra on vahintddn 20, taulukon 3 mukaiset Kkirjatun
matkatavaran standardimassa-arvot;
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Taulukko 3: Matkatavaran standardimassat — lentokoneet, jossa matkustajan
istuinten kokonaismé&ara on vahintaan 20

Lennon tyyppi Matkatavaran
standardimassa
Kotimaan lento 11 kg
Euroopan siséinen 13 kg
Mannerten valinen 15 kg
Kaikki muut 13 kg

(i)  helikopterit: kun helikopterissa kéytettavissd olevien matkustajan
istuinten kokonaisméara on véhintadn 20, Kkirjatun matkatavaran
standardimassa-arvo on 13 kg;

Kun ilma-aluksessa on matkustajan istuimia enintédan 19, kirjatun matkatavaran massa
maéaritetddn

1) punnitsemalla tai

2 laskemalla kunkin matkustajan antaman tai h&nen puolestaan annetun
ilmoituksen perusteella. Ellei tdmé ole kaytdnndssa mahdollista, kaytetaan 13
kg:n minimistandardimassaa.

Lentotoiminnan harjoittajan on madaritettdvd menetelmat, joiden avulla ilma-aluksen
paallikkd voi madrittdd polttoaineen massan todellisen tiheyden tai, jos se ei ole
tiedossa, toimintakésikirjassa maaratyn menetelman mukaisesti lasketun tiheyden
perusteella.

IIma-aluksen paallikbn on varmistettava, etta
(1)  senilma-aluksen kuormaaminen tapahtuu patevéan henkiléston valvonnassa; ja

(2)  hyotykuorma vastaa ilma-aluksen massan ja massakeskion laskemiseen
kéytettavia tietoja.

Lentotoiminnan harjoittajan on méaéritettdva menetelmat, joiden avulla ilma-aluksen
paallikkd voi noudattaa rakenteesta johtuvia lisérajoituksia, joita ovat esimerkiksi
lattian lujuuteen liittyvat rajoitukset, suurin sallittu kuorma juoksumetria kohti, suurin
sallittu massa rahtiosastoa kohti ja istuinpaikkarajoitukset.

Lentotoiminnan harjoittajan on maarattava toimintakasikirjassa kuormaukseen seka
massan ja massakeskion maaritysjarjestelmaan liittyvéat periaatteet ja menetelmat, jotka
tayttavat alakohtien (a)—(i) vaatimukset. Jarjestelmdn on katettava kaikki aiotun
lentotoiminnan lajit.
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NCC.POL.110 Massa- ja massakeskiotiedot ja -asiakirjat

(@)

(b)

(©)

(d)

Lentotoiminnan harjoittajan on maéritettdvd ennen jokaista lentoa massa- ja
massakeskiodtiedot seka laadittava massa- ja massakeskitasiakirjat, joissa maaritetaan
kuorma ja sen sijoittaminen siten, ettei ilma-aluksen massa- ja massakeskidrajoituksia
ylitetd. Massa- ja massakeskitasiakirjoissa on oltava seuraavat tiedot:

1) ilma-aluksen rekisteritunnus ja tyyppi;

2 lennon tunnus, numero ja paivamaaré;

3) ilma-aluksen paallikén nimi;

4) asiakirjan laatijan nimi;

(5) ilma-aluksen kuivamassa ja sitd vastaava massakeskio;

(6) polttoaineen massa lentoonlahddssé ja reittipolttoaineen massa;
(7)  tarvittaessa muiden kuluvien aineiden kuin polttoaineen massa;
(8) kuorman osat, mukaan luettuina matkustajat, matkatavara, rahti ja painolasti;
9) lentoonlédhtémassa, laskumassa ja massa ilman polttoainetta;
(10) ilma-aluksen massakeskitn asemat; ja

(11) massan ja massakeskion raja-arvot.

Jos massa- ja massakeskiOtiedot ja -asiakirjat laaditaan tietokoneistetun massan ja
massakeskion madritysjarjestelman avulla, lentotoiminnan harjoittajan on tarkistettava
tulostetietojen todenmukaisuus.

Jos ilma-aluksen paallikké ei valvo ilma-aluksen kuormausta, ilma-aluksen kuormausta
valvovan henkilén on omakaétiselld allekirjoituksellaan tai vastaavalla vahvistettava,
ettd kuorma ja sen sijoitus ovat ilma-aluksen pééllikén laatimien massa- ja
massakeskidasiakirjojen mukaiset. llma-aluksen paallikdn on osoitettava hyvéaksyntansa
omakatisell& allekirjoituksellaan tai vastaavalla.

Lentotoiminnan harjoittajan on laadittava ohjeet viime hetkelld tapahtuvia kuorman
muutoksia varten sen varmistamiseksi, etta

Q) massa- ja massakeskitasiakirjojen laatimisen jalkeen tehdyt viime hetken
muutokset Kkirjataan lennon suunnitteluasiakirjoihin, joiden osa massa- ja
massakeskidasiakirjat ovat;

2 suurin sallittu matkustajamaéran tai ruumassa olevan kuorman muutos on
maéaritetty; ja

3 uudet massa- ja massakeskitasiakirjat laaditaan, jos tdmé& suurin maara
ylitetaan.
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NCC.POL.111 Massa- ja massakeskiotiedot ja -asiakirjat — lievennetyt vaatimukset

Sen estdmattd, mitd kohdassa NCC.POL.110 (a)(5) edellytetddn, suoritusarvoluokan B
lentokoneiden ja helikoptereiden osalta massakeskion asemaa ei tarvitse ilmoittaa massa- ja
massakeskidasiakirjoissa, jos kuorma on jaettu ennalta lasketun massakeskidtaulukon
mukaisesti tai jos voidaan osoittaa, ettd oikea massakeski0 voidaan taata suunnitellussa
lentotoiminnassa todellisesta kuormasta riippumatta.

NCC.POL.115 Suoritusarvot — yleista

(@)

(b)

lIma-aluksen paallikk6 saa kéyttdd ilma-alusta vain, jos suoritusarvot ovat riittavat
sovellettavien lentosédantdjen sek& muiden lentoon, ilmatilaan tai kéytettaviin
lentopaikkoihin tai toimintapaikkoihin sovellettavien rajoitusten noudattamiseksi,
ottaen huomioon kaytettavien karttojen tarkkuuden.

IIma-aluksen paallikkd ei saa kayttdd ilma-alusta tiheésti asuttujen kaupunki- tai
asutusalueiden tai ihmisten ulkoilmakokoontumisten yll4, jos moottorivian sattuessa
laskua ei voida suorittaa aiheuttamatta kohtuutonta vaaraa maassa oleville ihmisille tai
omaisuudelle.

NCC.POL.120 Lentoonlahtémassarajoitukset — lentokoneet

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, etta

(a)

(b)

(©)

lentokoneen massa lentoonlahdon alussa ei ylitd massarajoituksia, joita sovelletaan
1) lentoonldhddssa kohdan NCC.POL.125 mukaisesti;

(2 matkalla yhden moottorin ollessa epakunnossa kohdan NCC.POL.130
mukaisesti; ja

3) laskun aikana kohdan NCC.POL.135 mukaisesti;

ottaen huomioon odotettavissa olevan massan vahenemisen lennon aikana seka
polttoaineen poistamisen;

lentoonldhtémassa ei saa koskaan ylittadd suurinta lentoonldhtdmassaa, joka méaritetadn
lentoké&sikirjassa  lentopaikan  tai  toimintapaikan  korkeudella  vallitsevan
painekorkeuden osalta sek& kaikkien muiden paikallisten ilmakeh&n olosuhteiden
osalta, jos niitd kdytetddn muuttujana suurimman lentoonlahtdmassan maarittamiseksi;
ja

arvioitu massa ajankohtana, jolloin ilma-aluksen odotetaan laskeutuvan lentopaikkaan
tai toimintapaikkaan, johon sen on maird laskeutua, tai mihin tahansa
méaé&ravaralentopaikkaan, ei saa koskaan ylittda suurinta laskumassaa, joka mééritetaan
lentokésikirjassa kyseisten lentopaikkojen tai toimintapaikkojen korkeudella vallitsevan
painekorkeuden osalta sekd kaikkien muiden paikallisten ilmakeh&n olosuhteiden
osalta, jos niitd k&ytetddn muuttujana suurimman laskumassan maarittamiseksi.
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NCC.POL.125 Lentoonlahto — lentokoneet

(@) Maéritellessaan suurinta lentoonldhtémassaa ilma-aluksen paallikbn on otettava
huomioon seuraavaa:

1) laskettu lentoonldhtomatka ei saa ylittdd lentoonldht6on kaytettavissa olevaa
matkaa, eikd nousualueen pituus saa olla enemman kuin puolet l&htokiitoon
kaytettavissa olevasta matkasta;

2 laskettu l&htokiito ei saa ylittda lahtokiitoon kaytettavissa olevaa matkaa;

3) keskeytetyssa ja jatketussa lentoonldhddssa on kaytettdva samaa Vi-arvoa, joka
maéaritetaédn lentokasikirjassa; ja

4) lentoonldhtémassa ei saa marélld tai epdpuhtaalla Kkiitotielld ylittdd sita
lentoonlédhtémassaa, joka sallitaan samoissa olosuhteissa kuivalla Kiitotiella.

(b) Jos lentoonldhdon aikana ilmenee moottorihdirid, ilma-aluksen paallikdn on
varmistettava, etta

1) kun Vi-arvo madritetddn lentokésikirjassa, lentokoneen taytyy kyeté
keskeyttaméan lahtokiito ja pysahtyméan kaytettdvissd olevalla kiihdytys- ja
pysaytysmatkalla; ja

(2 kun lentoonlahdon nettolentorata méaaritetdan lentokasikirjassa, lentokoneen on
kyettdva jatkamaan lentoonlahtdd ja ylittamaan kaikki lentoradan alla olevat
esteet riittdvalla korkeusvaralla, kunnes lentokone kykenee tayttdmééan kohdan
NCC.POL.130 vaatimukset.

NCC.POL.130 Matkalento — yksi moottori epdkunnossa — lentokoneet

IIma-aluksen p&éllikén on varmistettava, ettd jos moottori vikaantuu missé tahansa reitin
kohdassa, monimoottorinen lentokone kykenee jatkamaan lentoa riittdvaan lentopaikkaan tai
toimintapaikkaan lentamaétta missadn vaiheessa minimiestevarakorkeuden alapuolella.

NCC.POL.135 Lasku — lentokoneet

IiIma-aluksen paallikon on varmistettava, ettd lentopaikalla tai toimintapaikalla, kun kaikki
lahestymisen lentoradalla olevat esteet on vylitetty turvalliselta etéisyydeltd, lentokone
kykenee laskeutumaan ja pysdhtymé&an tai vesilentokone hidastamaan riittdvan alhaiseen
nopeuteen laskuun kéytettavalla olevalla matkalla. Lahestymis- ja laskeutumismenetelmien
odotetut vaihtelut on otettava huomioon, jos niit4 ei ole otettu huomioon suoritusarvojen
laskelmissa.
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Luku D — Mittarit, tiedot ja varusteet

Osasto 1 — Lentokoneet

NCC.IDE.A.100 Mittarit ja varusteet — yleista

(@)

(b)

(©)

Tasséd luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti hyvéksyttyja, jos

1) ohjaamomiehistd kayttdd niita lentoradan hallintaan tayttddkseen kohtien
NCC.IDE.A.245 ja NCC.IDE.A.250 vaatimukset; tai

(2)  ne asennetaan lentokoneeseen.

Seuraavilta tassa luvussa vaadituilta varusteilta ei edellyteta laitehyvaksyntaa:
(1)  varasulakkeet;

(2) erilliset kannettavat valonlahteet;

(3)  tarkka kello;

4) kartanpidin;

(5) ensiapupakkaukset;

(6) pelastautumisvarusteet ja merkinantolaitteet;

ajoankkuri ja kiinnittdmiseen kéytetyt varusteet; ja

(8) lasten turvavarusteet.

Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita t4ssa luvussa, sekd muiden varusteiden, joita
ei vaadita muissa sovellettavissa liitteissdé mutta jotka ovat mukana lennolla, on
taytettdva seuraavat vaatimukset:

Q) ohjaamomiehiston ei tule kayttdd ndistd mittareista, varusteista tai lisélaitteista
saatavia tietoja noudattaakseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitetté | tai kohtia
NCC.IDE.A.245 ja NCC.IDE.A.250; ja

2 mittarit ja varusteet eivédt saa vaikuttaa lentokoneen lentokelpoisuuteen edes
vikaantumis- tai toimintah&iriotilanteissa.
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Mittareiden ja laitteiden on oltava helposti kaytettavissa tai saatavissa sitd paikasta
késin, jossa ohjaamomiehiston jasen, jonka tarvitsee niita kayttaa, istuu.

Ohjaamomiehiston jasenen kayttdméat mittarit on jarjestettéva siten, ettd han voi selvasti
nahdd niiden lukemat omalta paikaltaan poiketen mahdollisimman vahan siita
asennosta ja katseen suunnasta, jota hdn normaalisti kayttdd katsoessaan eteenpain
lentoradan suuntaisesti.

Kaikkien tarvittavien hatdvarusteiden on oltava helposti saatavilla valittdméaan
kayttoon.

NCC.IDE.A.105 Lennon minimivarusteet

Lennolle ei lahdetd, jos jokin aiotulla lennolla tarvittavista lentokoneen mittareista,
varusteista tai toiminnoista ei toimi tai puuttuu, paitsi jos

(a)

(b)

(©)

lentokonetta kaytetddn lentotoiminnan harjoittajan minimivarusteluettelon (MEL)
mukaisesti;

toimivaltainen viranomainen on hyvéaksynyt sen, ettd lentotoiminnan harjoittaja voi
kayttdd lentokonetta perusminimivarusteluettelon (MMEL) asettamien rajoitusten
mukaisesti; tai

lentokoneella on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti mydnnetty
ilmailulupa.

NCC.IDE.A.110 Varasahkosulakkeet

Lentokoneissa on oltava vahvuudeltaan tdyden ylivirtasuojan takaavat varasahkosulakkeet,
joilla voidaan korvata ne sulakkeet, jotka ovat korvattavissa lennon aikana.

NCC.IDE.A.115 Lentokoneen valot

Yo6lla kaytettavissa lentokoneissa on oltava seuraavat valolaitteet:

(@)
(b)
(©)
(d)

(€)

(f)

valomajakkajarjestelma (anti-collision light system);
purjehdusvalot;
laskuvalonheitin;

lentokoneen sahkojarjestelmasta virran saava valaistus, jolla kaikki lentokoneen
turvallisen kayton kannalta oleelliset mittarit ja laitteet voidaan riittavasti valaista;

lentokoneen sdhkojérjestelmastd virran saava valaistus, jolla kaikki matkustajaosastot
voidaan valaista;

erillinen kannettava valonlédhde jokaista miehiston jasenen paikkaa varten; ja
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(g) valot, joista m&&ratdan kansainvalisissd sdédnndissé yhteentdrmaysten ehkaisemiseksi
merelld, jos lentokonetta kéytetdén vesilentokoneena.

NCC.IDE.A.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

(@) Nékolentosaantdjen (VFR) mukaisesti paivalla kaytettdvissa lentokoneissa on oltava
laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) magneettisen ohjaussuunnan,

2 ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,

3) painekorkeuden,

4) mittarinopeuden,

(5) luisun, ja

(6) mach-arvon, kun nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-arvoina.

(b) Lentokoneissa, joita ké&ytetddn nakdolosuhteissa (VMC) veden ylla ja alueella, jossa
maata ei ole nékyvissd, tai ndkdolosuhteissa yoOaikaan tai olosuhteissa, joissa
lentokonetta ei kyetd pitdmaan halutulla lentoradalla kéyttamatta yhta tai useampaa
lisdvéalinettd, on oltava alakohdan (a) liséksi seuraavaa:

1) laite, joka mittaa ja ilmoittaa
(i)  kaarron ja luisun,
(it)  asennon,
(iii)  pystynopeuden ja
(iv) stabiloidun ohjaussuunnan,
(2) laite, joka ilmoittaa, kun virransyo6ttd hyrramittareihin ei ole riittava; ja

3 alakohdassa (a)(4) edellytetty laite, joka ehkaisee kosteuden tiivistymisesta tai
jaatymisesta johtuvat ilmanopeuden mittausjarjestelman toimintahairiot.

(c) Kun lentokoneessa on vaatimusten mukaan oltava kaksi ohjaajaa, lentokoneessa on
oltava erillinen laite, joka ilmoittaa

Q) painekorkeuden,
2 mittarinopeuden,
3 luisun tai kaarron ja luisun sen mukaan, kumpi tulee kyseeseen,

4 asennon, jos se tulee kyseeseen,
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(5) pystynopeuden, jos se tulee kyseeseen,
(6)  stabiloidun ohjaussuunnan, jos se tulee kyseeseen, ja
@) mach-arvon, kun nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-arvoina, jos se tulee

kyseeseen.

NCC.IDE.A.125 IFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

Mittarilentosaantdjen (IFR) mukaisesti kéytettdvissd lentokoneissa on oltava seuraavat
varusteet:

(@) laite, joka mittaa ja ilmoittaa

(1)  magneettisen ohjaussuunnan,

2 ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,

3) painekorkeuden,

4) mittarinopeuden,

(5) pystynopeuden,

(6) kaarron ja luisun,

(7) asennon,

(8)  stabiloidun ohjaussuunnan,

9) ulkoldmpdtilan ja

(10)  mach-arvon, kun nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-arvoina;
(b) laite, joka ilmoittaa, kun virransyottd hyrramittareihin ei ole riittava;

(¢) kun lentokoneessa on vaatimusten mukaan oltava kaksi ohjaajaa, toisella
ohjaajanpaikalla on oltava erillinen laite, joka ilmoittaa

Q) painekorkeuden,
2 mittarinopeuden,
3) pystynopeuden,
4 kaarron ja luisun,
5) asennon,

(6)  stabiloidun ohjaussuunnan ja
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(7) mach-arvon, kun nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-arvoina, jos se tulee
kyseeseen;

(d) alakohdissa (a)(4) ja (c)(2) edellytetty laite, joka ehkéisee kosteuden tiivistymisesta tai
jaatymisesta johtuvat ilmanopeuden mittausjérjestelmien toimintahéiriot;

(e) staattisen paineen varajarjestelma;
() kartanpidin paikassa, jossa kartta on helposti luettavissa ja yolennoilla valaistavissa;
(g) toinen erillinen laite, joka mittaa ja ilmoittaa korkeuden; ja

(h) padasiallisesta séhkdntuottojarjestelmasta riippumaton varavirtalahde, jonka avulla
keinohorisonttijarjestelmaa voidaan kéyttdaa ja valaista vahintddn 30 minuutin ajan.
Varavirtaldhteen  toiminnan on  kdynnistyttdvd automaattisesti  péé&asiallisen
sahkontuottojarjestelmén taydellisen vikaantumisen jéalkeen, ja laitteessa on oltava
selvésti havaittavissa, ettd keinohorisontti toimii varavirralla.

NCC.IDE.A.130 Yhden ohjaajan miehiston [FR-lentotoimintaan vaadittavat
lisavarusteet

Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan kdytettavissa lentokoneissa on oltava
automaattiohjaus, johon kuuluu vahintaan korkeudenpito- ja ohjaussuuntatoiminto.

NCC.IDE.A.135 Maan laheisyydesta varoittava jarjestelma (TAWS)

Turbiinikayttoisissa lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonlahtémassa (MCTOM) on yli
5 700 kg tai suurin kéaytettava matkustajapaikkaluku (MOPSC) yli yhdeksén, on oltava maan
laheisyydestd varoittava jarjestelmd (TAWS), joka tdyttdd seuraaville varusteille asetetut
vaatimukset:

(@ luokan A varusteet, sellaisena kuin ne on maéaritetty hyvaksyttavéassa standardissa, jos
lentokoneelle  on ensimmaisen kerran myonnetty  lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus tammikuun 1. pdivan 2011 jéalkeen; tai

(b) luokan B varusteet, sellaisena kuin ne on madritetty hyvaksyttavéassa standardissa, jos
lentokoneelle on ensimmaisen kerran myonnetty  lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 2011 tai sitd ennen.

NCC.IDE.A.140 Yhteentormdaysvaarasta ilmassa varoittava jarjestelma (ACAS)

Ellei asetuksessa (EU) N:o 1332/2011 toisin s&&detd, turbiinikdyttoisissd lentokoneissa,
joiden suurin sallittu lentoonldahtomassa on yli 5700 kg tai suurin kéytettdva
matkustajapaikkaluku yli 19, on oltava ACAS Il -jarjestelma.
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NCC.IDE.A.145 Lentokoneen sadhavaintolaitteet

Seuraavissa lentokoneissa on oltava s&ahavaintolaitteet, kun niitd kaytetddn yolla tai
mittarisddolosuhteissa sellaisilla alueilla, joilla reitin varrella voidaan olettaa esiintyvan
ukkosta tai muita vaarallisia s&&olosuteita, joiden katsotaan olevan lentokoneen
séahavaintolaitteiden avulla havaittavia:

(@) paineistetut lentokoneet;

(b) paineistamattomat lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 5 700 kg;
ja

(c) paineistamattomat lentokoneet, joiden suurin kaytettdva matkustajapaikkaluku on yli
yhdeksén.

NCC.IDE.A.150 Jaatavissa olosuhteissa yolla lentdmiseen tarvittava lisdvarustus

(@) Lentokoneissa, joita kaytetaan yollad jaatavissa olosuhteissa tai olosuhteissa, joissa
jaatymistd on odotettavissa, on oltava valaistus j&&n muodostumisen havaitsemiseksi tai
jaatymisen ilmaisin.

(b) Kaytettdva valaistus jaddn muodostumisen havaitsemiseksi ei saa aiheuttaa sellaista
héikdisya tai heijastusta, joka haittaa ohjaamomiehiston jé&senten tehtdvien
suorittamista.

NCC.IDE.A.155 Ohjaamomiehiston sisdpuhelinjarjestelméa

Lentokoneissa, joiden ohjaamomiehistoon kuuluu vaatimusten mukaan useampi kuin yksi
jasen, on oltava sisapuhelinjéarjestelmé jokaisen ohjaamomiehiston jasenen kaytettévissa.
Jarjestelmééan taytyy kuulua kuulokkeet ja mikrofoni.

NCC.IDE.A.160 Ohjaamoaanitin

(a) Seuraavissa lentokoneissa on oltava ohjaamoé&éanitin (CVR):

Q) lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtémassa on yli 27 000 kg ja joille
on ensimmadisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus
1. tammikuuta 2016 tai sen jélkeen; ja

2 lentokoneet, joiden suurin sallittu lentoonldhtdmassa on yli 2 250 kg ja

(i) jotka on hyvaksytty lentotoimintaan vahintddn kahden ohjaajan
vahimmaismiehistollg;

(i)  jotka on varustettu suihkumoottor(e)illa tai potkuriturbiinimoottoreilla; ja
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(iii)  joille on ensimmadisen kerran myonnetty tyyppihyvéksynta 1. tammikuuta
2016 tai sen jéalkeen.

Ohjaamoaanittimen on séilytettdva tallentuneet tiedot véhintddn kahden viimeisen
toimintatunnin ajalta.

Ohjaamoaanittimen on tallennettava aikamerkit ja
1) ohjaamosta l&hetetty ja siella vastaanotettu radiopuhelinliikenne;

2 ohjaamomiehiston  j&senten puheviestintd,  joka  on tapahtunut
sisapuhelinjérjestelmén ja matkustamokuulutusjérjestelmén kautta, jos ilma-
aluksessa on viimeksi mainittu jarjestelma;

3) ohjaamon &anet, mukaan lukien keskeytyksettd jokaisesta k&ytdssd olevasta
puomimikrofonista ja happinaamarin mikrofonista saadut aanisignaalit; ja

4) kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet suunnistus- ja lahestymislaitteiden puhe- tai
aanitunnukset.

Ohjaamoaanittimen on aloitettava automaattisesti tallennus, ennen kuin lentokone alkaa
lilkkua omalla voimallaan, ja jatkettava tallennusta, kunnes lentokone ei lennon
paatyttya endd voi liikkua omalla voimallaan.

Alakohdassa (d) s&adetyn lisdksi ohjaamoddnittimen on aloitettava tallennus
séhkovirran saatavuuden mukaan mahdollisimman aikaisessa vaiheessa niiden
ohjaamotarkistusten aikana, jotka tehd&n lennon alkaessa ennen moottorien
kaynnistamistd, ja jatkettava tallennusta niihin ohjaamotarkistuksiin asti, jotka tehdaan
lennon paatyttya heti moottorien sammuttamisen jéalkeen.

Ohjaamodanittimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

NCC.IDE.A.165 Lentoarvotallennin

(a)

(b)

(©)

(d)

Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonlahtémassa on yli 5700 kg ja joille on
ensimmadisen  kerran  myonnetty  lentokonekohtainen  lentokelpoisuustodistus
1. tammikuuta 2016 tai sen jalkeen, on oltava lentoarvotallennin (FDR), joka tallentaa
ja sdilyttdaa tiedot digitaalisesti. Lisédksi on oltava kaytettdvissa menetelma, jolla
laitteeseen tallentuneet tiedot voidaan helposti purkaa.

Lentoarvotallentimen on Kkirjattava parametrit, joiden perusteella voidaan tarkkaan
maarittdéd lentokoneen lentorata, nopeus, asento, moottoriteho, lentoasu ja toiminta, ja
sen on sdilytettava tallentuneet tiedot vahintdén 25 viimeisen toimintatunnin ajalta.

Tiedot on otettava sellaisista lentokoneessa olevista lahteistd, joiden avulla saadaan
tarkasti ohjaamomiehistén nahtdvissa oleva tieto.

Lentoarvotallentimen on aloitettava automaattisesti tietojen tallennus, ennen kuin
lentokone voi liikkkua omalla voimallaan, ja lopetettava automaattisesti tallennus sen
jalkeen, kun lentokone ei endé voi liikkua omalla voimallaan.
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Lentoarvotallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

NCC.IDE.A.170 Tiedonsiirron tallentaminen

(@)

(b)

(©)

(d)
(€)

Lentokoneissa, joille on ensimmadisen kerran myonnetty lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 2016 tai sen jélkeen, joissa on valmius
tiedonsiirtoyhteyteen ja joissa on vaatimusten mukaan oltava ohjaamod&énitin, on
tarvittaessa tallennettava seuraavat tiedot:

(1)  tiedonsiirtoyhteyden viestit, jotka liittyvat lentokoneen ja ilmaliikennepalvelun
valiseen viestintddn, myods seuraaviin toimintoihin liittyvét viestit:

(i)  tiedonsiirron kaynnistdminen;

(i)  lennonjohtajan ja ohjaajan valinen viestints;
(iii)  kohdennettu valvonta;

(iv) lentotiedotus;

(v)  jarjestelmdarkkitehtuurin  mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-
aluksen lahetyksiin perustuva valvonta;

(vi) jarjestelmaarkkitehtuurin mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-
aluksen toiminnanohjaustiedot; ja

(vii) jarjestelmaarkkitehtuurin mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-
aluksen grafiikka;

(2)  tiedot, joita voidaan verrata muihin tiedonsiirtosiirtoyhteyteen liittyviin
tallenteisiin ja jotka sailytetddn muualla kuin lentokoneessa; ja

(3) tiedot tiedonsiirtoyhteyden  viestien  ajankohdasta  ja  tdrkeydestd
jarjestelmaarkkitehtuuri huomioon ottaen.

Tallentimen on tallennettava ja séilytettava tiedot digitaalisesti. Lisaksi kaytettavissa on
oltava menetelmd, jolla tallentuneet tiedot voidaan helposti  purkaa.
Tallennusmenetelmédn on mahdollistettava tallennettujen tietojen saattaminen
vastaamaan maa-asemalla tallennettuja tietoja.

Tallentimen on sdilytettdvd tallentuneet tiedot vahintddn yhtd kauan kuin
ohjaamodénittimen NCC.IDE.A.160 kohdassa saddetyn mukaisesti.

Tallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

Tallentimen tietojen tallentamisen aloittamista ja lopettamista koskevat vaatimukset
ovat samat kuin kohdan NCC.IDE.A.160 alakohdissa (d) ja (e) esitetyt
ohjaamodanitinta koskevat vaatimukset.

Sivu 42/64



Liite VI —osa NCC

NCC.IDE.A.175 Yhdistetty rekisterdintilaite

Ohjaamoaanitinté ja lentoarvotallenninta koskevat vaatimukset voidaan tayttaa kayttamalla

(@) yhtd yhdistettyd rekisterdintilaitetta lentokoneessa, johon vaaditaan vain
ohjaamodaénitin tai lentoarvotallennin; tai

(b) kahta yhdistettyd rekisterdintilaitetta lentokoneessa, johon vaaditaan vain

ohjaamodaénitin tai lentoarvotallennin.

NCC.IDE.A.180 Istuimet, istuinvy6t, turvajarjestelmat ja lasten turvavarusteet

(@) Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:

1) istuin tai makuupaikka jokaiselle lentokoneessa olevalle vahintdén
kaksivuotiaalle henkil6lle;

2 istuinvyot jokaisella ~matkustajan istuimella ja turvavydt jokaisella
makuupaikalla;

3) lasten turvavarusteet jokaiselle lentokoneessa olevalle alle kaksivuotiaalle
henkildlle;

4) istuinvy0, jossa on ylavartalon turvajarjestelma, johon kuuluu laite, joka pitaa
automaattisesti henkilon ylavartalon paikallaan nopeuden &killisesti hidastuessa

(i)  jokaisella ohjaamomiehiston istuimella ja ohjaajan istuimen vieressa
olevalla istuimella; ja

(it)  jokaisella ohjaamossa sijaitsevalla tarkkailijan istuimella;
ja

(5) istuinvyo, jossa on yldvartalon turvajarjestelma, vaaditun
vahimmaismatkustamomiehiston istuimilla lentokoneissa, joille on ensimmaisen
kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus joulukuun
31. péivan 1980 jalkeen.

(b) Istuinvoiden, joissa on ylévartalon turvajarjestelmd, on oltava
Q) yhdest& kohdasta avattavia; ja

2 ohjaamomiehiston istuimilla, ohjaajan istuimen vieressa olevalla istuimella ja
vaaditun vahimmaismatkustamomiehistén istuimilla varustettuja kahdella
olkavydlla ja istuinvydlld, joita voidaan kayttéa erikseen.
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NCC.IDE.A.185 Turvavoiden kiinnittamisen ja tupakointikiellon merkkivalot

Lentokoneissa, joissa kaikkia matkustajaistuimia ei voi ndhdd ohjaamomiehiston istuimilta,
on oltava laite, jonka avulla kaikille matkustajille ja matkustamomiehistdlle voidaan
ilmoittaa, milloin turvavy6t on kiinnitettdva ja milloin tupakointi ei ole sallittua.

NCC.IDE.A.190 Ensiapupakkaus

(@ Lentokoneissa on oltava taulukon 1 mukaiset ensiapupakkaukset.

Taulukko 1: Ensiapupakkausten maara

Matkustajaistuinten Ensiapupakkausten
lukumaara maara

0-100 1

101 - 200 2

201 -300 3

301 - 400 4

401 - 500 S

501 tai enemman 6

(b) Ensiapupakkaukset on
1) asetettava helposti saataville k&yttda varten; ja

(2)  pidettdva ajan tasalla.

NCC.IDE.A.195 Lisahappi — paineistetut lentokoneet

(@) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kaytetddn lentokorkeuksissa, joissa edellytetdén
alakohdan (b) mukaisesti hapensaantia, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto,
jolla voidaan varastoida ja jakaa vaadittuja happimaarié.

(b) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kaytetddn sellaisten lentokorkeuksien ylépuolella,
joissa matkustamon painekorkeus on yli 10000 jalkaa, on oltava riittavasti
hengitettdvaa happea

(1)  kaikille miehiston jésenille ja

(i)  kaikille matkustajille sellaiseksi maaraamattoman pituiseksi ajaksi, jolloin
matkustamon painekorkeus ylittdd 15000 jalkaa, mutta Kkuitenkin
vahintdén 10 minuutiksi;
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(i) vahintddn 30 prosentille matkustajista sellaiseksi mé&arddmattoman
pituiseksi ajaksi, jolloin paineistuksen menetyksen sattuessa ja ottaen
huomioon lennon olosuhteet matkustamon painekorkeus on 14 000—
15 000 jalkaa; ja

(iii) véhintddn 10 prosentille matkustajista yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi,
jolloin matkustamon painekorkeus on 10 000-14 000 jalkaa;

@) kaikille matkustamossa oleville henkil6ille vahintddn 10 minuutiksi, kun kyse
on lentokoneesta, jota kéaytetddn yli 25000 jalan painekorkeuksissa tai tétéa
korkeutta alempana mutta olosuhteissa, joiden vuoksi se ei voi laskeutua
turvallisesti 13 000 jalan painekorkeuteen neljan minuutin kuluessa.

Paineistetuissa lentokoneissa, joita kdytetdan yli 25 000 jalan lentokorkeudessa, on
lisdksi oltava seuraavat varusteet:

1) laite, joka varoittaa ohjaamomiehistod paineistuksen menetyksesta; ja

2 pikakayttoiset happinaamarit ohjaamomiehiston jasenille.

NCC.IDE.A.200 Lisahappi — paineistamattomat lentokoneet

(@)

(b)

Paineistamattomissa lentokoneissa, joita kdytetddn lentokorkeuksissa, joissa
edellytetddn alakohdan (b) mukaisesti hapensaantia, on oltava hapen varastointi- ja
jakelulaitteisto, jolla voidaan varastoida ja jakaa vaadittuja happimadria.

Paineistamattomissa lentokoneissa, joita k&ytetddn sellaisten lentokorkeuksien
ylapuolella, joissa matkustamon painekorkeus ylittda 10 000 jalkaa, on oltava riittavasti
hengitettavaa happea

(1)  kaikille miehiston jasenille ja véahintddn 10 prosentille matkustajista yli 30
minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus on 10 000-13 000
jalkaa; ja

2) kaikille miehiston jasenille ja matkustajille sellaiseksi mé&arddmattéman
pituiseksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus ylittda 13 000 jalkaa.

NCC.IDE.A.205 Kasisammuttimet

(@)

(b)

Lentokoneissa on oltava véahintaan yksi k&sisammutin
Q) ohjaamossa ja

2 kussakin ohjaamosta erilldan olevassa matkustamossa, paitsi jos ohjausmiehisto
paasee helposti matkustamoon.

Sammutusaineen on sovelluttava tyypiltddn ja madréltdan sellaisiin paloihin, joita
todenndkoisimmin syttyy siind tilassa, jossa sammutinta on tarkoitus kayttad. Ihmisten
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oleskeluun tarkoitetuissa tiloissa on kaytettava ainetta, joka tekee myrkyllisten kaasujen
ilmaan kertymisen vaarasta mahdollisimman pienen.

NCC.IDE.A.206 Palokirveet ja sorkkaraudat

(@) Lentokoneissa, joiden suurin sallittu lentoonldéhtomassa on yli 5700 kg tai suurin
kaytettdva matkustajapaikkaluku yli yhdeksan, on oltava véhintaan yksi palokirves tai
sorkkarauta ohjaamoon sijoitettuna.

(b) Lentokoneissa, joiden suurin kaytettdva matkustajapaikkaluku on yli 200, on oltava
myos toinen palokirves tai sorkkarauta, joka sijoitetaan taimpana sijaitsevaan
tarjoomoon tai sen laheisyyteen.

(c) Matkustamoon sijoitetut palokirveet ja sorkkaraudat eivat saa olla matkustajien
nékyvilla.

NCC.IDE.A.210 Sisddanmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos lentokoneeseen on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkildstén sisédan
murtautumiseen héatatilanteessa, ndma alueet on merkittavé kuvassa 1 esitetylld tavalla.

9cm
B —l
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n

Kuva 1: Sisdanmurtautumiskohtien merkitseminen
1
-3 e
4
!

et
B
3 em _Nu‘.cuarzmi

NCC.IDE.A.215 Hatapaikannusléhetin (ELT)

w| Eh:m|

(@) Lentokoneissa, joille on ensimmadisen kerran mydnnetty lentokonekohtainen
kelpoisuustodistus 1. heindkuuta 2008 tai sitd ennen, on oltava minké tahansa tyyppinen
hatapaikannusléahetin.

(b) Lentokoneissa, joille on ensimmdisen kerran myonnetty lentokonekohtainen
kelpoisuustodistus heindkuun 1. pédivan 2008 jalkeen, on oltava automaattinen
hatapaikannusléahetin.

(c) Mink& tahansa tyyppisen hatdpaikannuslahettimen on toimittava samanaikaisesti
taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.
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NCC.IDE.A.220 Lennot veden ylla

(@)

(b)

(©)

(d)

Seuraavissa lentokoneissa on oltava pelastusliivi jokaista lentokoneessa olevaa henkil6a
varten tai vastaava henkil6kohtainen kelluntavéline jokaista lentokoneessa olevaa alle
kaksivuotiasta henkil6d varten, ja pelastusliivit ja vastaavat kelluntavélineet on
sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti saatavilla sen henkilon istuimelta tai
makuupaikalta, jonka kayttoon ne on tarkoitettu:

1) maalentokoneet, joita kdytetddn veden ylla yli 50 meripeninkulman etdisyydella
rannasta tai jotka lahtevat lentoon tai laskeutuvat lentopaikalla tai
toimintapaikalla, jolla ilma-aluksen pé&allikon mielestd lentoonlahdén tai
lahestymisen lentorata kulkee veden yldpuolella siten, ettd onnettomuuden
sattuessa pakkolasku veteen olisi todennékéinen; ja

(2)  vesilentokoneet, joita kaytetdan veden ylla.

Jokaisessa pelastusliivissa tai vastaavassa yksittdisesséd kelluntalaitteessa on oltava
henkil6jen paikantamista helpottava sahkdinen valolahde.

Veden ylla kaytettavissa vesilentokoneissa on oltava seuraavat varusteet:

1) ajoankkuri ja muut varusteet, jotka lentokoneen koon, painon ja
késittelyominaisuuksien vuoksi tarvitaan helpottamaan sen Kkiinnittdmistd,
ankkurointia tai kasittelyd vedessa; ja

(2)  tarvittaessa laitteet, joilla voidaan antaa &animerkkejd ja joista madrataan
kansainvélisissa saannoissa yhteentdrmaysten ehkaisemiseksi merella.

Kun lentokonetta kaytetdan kauempana pakkolaskuun soveltuvasta maa-alueesta kuin
etdisyydelld, joka vastaa 30 minuutin lentoa normaalilla matkalentonopeudella, tai
50 meripeninkulman etéisyydelld, sen mukaan, kumpi etdisyys on pienempi, ilma-
aluksen paallikdbn on madritettdva riskit, jotka uhkaavat lentokoneessa olevien
henkildiden eloonjaantié veteen tehtavan pakkolaskun yhteydessa ja joiden perusteella
hanen on ratkaistava, onko lentokoneessa oltava

1) hatamerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;

(2)  riittdva madré pelastuslauttoja kaikkia lentokoneessa olevia henkilGitad varten
sijoitettuna niin, ett4 ne ovat helposti kdytettavissa hatatilanteessa; ja

3 kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset hengenpelastusvalineet, jotka
auttavat pysyméan elossa.

NCC.IDE.A.230 Pelastautumisvarusteet

(@)

Lentokoneissa, joita k&ytetdan alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan
olevan poikkeuksellisen vaikeaa, on oltava seuraavat varusteet:

1) hatamerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;
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(2 ainakin yksi hatapaikannusléhetin (ELT(S)); ja

3) muut pelastautumisvarusteet lennettdvan reitin ja lentokoneessa olevien
henkildiden mé&ardn mukaan.

Alakohdassa (a)(3) tdsmennettyja muita pelastautumisvarusteita ei kuitenkaan tarvitse
pitdd mukana, jos joko

1) lentokone pysyy sellaisella etédisyydella alueesta, jolla etsintd- ja
pelastuspalvelun ei katsota olevan poikkeuksellisen vaikeaa ja joka vastaa

() 120 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella yhden moottorin ollessa
epékunnossa, jos lentokoneella on mahdollista jatkaa lentoa lentopaikalle
kriittisen moottorin tai Kkriittisten moottorien vikaannuttua missé tahansa
reitin kohdassa tai suunnitelman mukaisella reitilla varalentopaikalle; tai

(i)  kaikilla muilla lentokoneilla 30 minuutin lentoaikaa
matkalentonopeudella;

tai

(2)  sovellettavan lentokelpoisuusvaatimuksen mukaisesti hyvaksytylla
lentokoneella ei lennetd kauemmas pakkolaskuun soveltuvasta alueesta kuin
etaisyydelle, joka vastaa 90 minuutin lentoaikaa matkalentonopeudella.

NCC.IDE.A.240 Kuulokkeet

(@)

(b)

Lentokoneissa on oltava puomimikrofonilla varustetut kuulokkeet tai vastaava laite
jokaista ohjaamomiehiston jasentd varten hadnelle maaratylla tyoskentelypaikalla
ohjaamossa.

IFR- tai yolentotoimintaan kaytettavissa lentokoneissa on oltava manuaaliseen korkeus-
ja kallistusohjaimeen sijoitettu tangenttipainike jokaiselle vaaditulle ohjaamomiehiston
jasenelle.

NCC.IDE.A.245 Radioviestintalaitteet

(@)

Kun lentokonetta kaytetd&dn mittarilentosédéntéjen (IFR) mukaisesti tai ydaikaan tai kun
sovellettavissa ilmatilavaatimuksissa sitd edellytetddn, lentokoneessa on oltava
radioviestintélaitteet, jotka normaaleissa radioaaltojen etenemisolosuhteissa soveltuvat

Q) kaksisuuntaiseen viestintdan lentopaikkojen lennonjohtoa varten;
2 saatietojen vastaanottamiseen milloin tahansa lennon aikana;

3) kaksisuuntaiseen viestintddn milloin tahansa lennon aikana sellaisten
ilmailuasemien kanssa ja asiaankuuluvan viranomaisen maaraamilla
taajuuksilla; ja
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4 viestintadan ilmailun hatataajuudella 121,5 MHz.

Kun vaatimuksena on useampi kuin yksi viestintalaiteyksikkd, niiden kaikkien on
oltava toisistaan riippumattomia, niin ettd yhden vikaantuminen ei johda toisen
vikaantumiseen.

NCC.IDE.A.250 Suunnistuslaitteet

(@)

(b)

(©)

Lentokoneissa on oltava suunnistuslaitteet, joiden avulla ne voivat suunnistaa
seuraavien mukaisesti:

(1)  ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on olemassa; ja
(2)  sovellettavat ilmatilavaatimukset.

Lentokoneissa on oltava riittdvat suunnistuslaitteet sen varmistamiseksi, ettd jos jokin
laitteen osa vikaantuu jossakin lennon vaiheessa, jéljelld olevan varustuksen avulla
voidaan suunnistaa turvallisesti alakohdan (a) mukaisesti tai toteuttaa turvallisesti
asianmukaiset poikkeustoimet.

Lentokoneissa, joita kdytetadn lennoilla, joilla on tarkoitus laskeutua
mittarisddolosuhteissa, on oltava sopivat laitteet lennon ohjaamiseksi kohtaan, josta
laskeutuminen voidaan suorittaa nakdyhteyden perusteella. Vaatimus koskee jokaista
lentopaikkaa, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisadolosuhteissa, ja jokaista valittua
varalentopaikkaa.

NCC.IDE.A.255 Transponderi

Lentokoneissa on oltava painekorkeutta ilmoittava toisiotutkavastain (SSR-transponderi) ja
jokin muu toisiotutkavastainlaite, joka vaaditaan lennettavélle reitille.

NCC.IDE.A.260 Elektronisten suunnistustietojen hallinta

(@)

(b)

(©)

Lentotoiminnan harjoittaja kayttaa ainoastaan sellaisia elektronisia
suunnistustietotuotteita, jotka tukevat suunnistussovelluksia, jotka tayttavéat tietojen
aiotun kayton edellyttamaét luotettavuusvaatimukset.

Kun elektroniset suunnistustietotuotteet tukevat suunnistussovellusta, jota tarvitaan
toimintaan, jolle asetuksen (EY) N:0o xxx/XXXX liitteen V (osa SPA) mukaan on
saatava hyvéksyntd, lentotoiminnan harjoittajan on osoitettava toimivaltaiselle
viranomaiselle, ettd sovellettava prosessi ja toimitetut tuotteet tayttavat tietojen aiotun
kéayton edellyttdmat luotettavuusvaatimukset.

Lentotoiminnan harjoittajan on valvottava jatkuvasti sekd prosessia etta tuotteita joko
suoraan tai valvomalla palveluja tarjoavien kolmansien osapuolten vaatimusten
noudattamista.
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(d) Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava ajantasaisten ja muuttamattomien
elektronisten  suunnistustietojen  oikea-aikainen jakelu ja asennus kaikkiin
lentokoneisiin, joissa niita tarvitaan.
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Osasto 2 — Helikopterit

NCC.IDE.H.100 Mittarit ja varusteet — yleista

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Tasséd luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti hyvéksyttyja, jos

1) ohjaamomiehistdé kayttdd niitd lentoradan hallintaan tayttddkseen kohtien
NCC.IDE.H.245 ja NCC.IDE.H.250 vaatimukset; tai

2 ne asennetaan helikopteriin.

Seuraavilta tassa luvussa vaadituilta varusteilta ei edellyteta laitehyvaksyntéa:
(1)  erillinen kannettava valonlahde,

(2)  tarkka kello,

3) kartanpidin,

4) ensiapupakkaus,

(5) pelastumisvarusteet ja merkinantolaitteet,

(6) ajoankkuri ja kiinnittdmiseen kéytetyt varusteet, ja

(7) lasten turvavarusteet.

Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssa luvussa, seka muiden varusteiden, joita
ei vaadita muissa sovellettavissa liitteissdé mutta jotka ovat mukana lennolla, on
taytettdva seuraavat vaatimukset:

Q) ohjaamomiehiston ei tule kayttadd ndistd mittareista, varusteista tai lisalaitteista
saatavia tietoja noudattaakseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitetta | tai kohtia
NCC.IDE.H.245 ja NCC.IDE.H.250; ja

2 mittarit ja varusteet eivat saa vaikuttaa helikopterin lentokelpoisuuteen edes
vikaantumis- tai toimintahéiriotilanteissa.

Mittareiden ja laitteiden on oltava helposti kaytettdvissa tai saatavissa sitd paikasta
ké&sin, jossa ohjaamomiehiston jasen, jonka tarvitsee niita kayttaa, istuu.

Ohjaamomiehiston jasenen kayttdmat mittarit on jarjestettava siten, etta han voi selvasti
nahdd niiden lukemat omalta paikaltaan poiketen mahdollisimman vahan siita
asennosta ja katseen suunnasta, jota hdn normaalisti kayttdd katsoessaan eteenpdin
lentoradan suuntaisesti.
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Kaikkien tarvittavien hatdvarusteiden on oltava helposti saatavilla valittdbméaan
kayttoon.

NCC.IDE.H.105 Lennon minimivarusteet

Lennolle ei l&hdetd, jos jokin aiotulla lennolla tarvittavista helikopterin mittareista,
varusteista tai toiminnoista ei toimi tai puuttuu, paitsi jos

(@)

(b)

(©)

helikopteria kaytetddn lentotoiminnan harjoittajan minimivarusteluettelon (MEL)
mukaisesti;

toimivaltainen viranomainen on hyvéaksynyt sen, ettd lentotoiminnan harjoittaja voi
kayttdd lentokonetta perusminimivarusteluettelon (MMEL) asettamien rajoitusten
mukaisesti; tai

helikopterilla on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty
ilmailulupa.

NCC.IDE.H.115 Helikopterin valot

Yolla kéaytettavissa helikoptereissa on oltava seuraavat valolaitteet:

(a)
(b)
(©)
(d)

(€)

(f)
(@)

valomajakkajarjestelma (anti-collision light system);
purjehdusvalot;
laskuvalonheitin;

helikopterin sahkojarjestelmasta virran saava valaistus, jolla kaikki helikopterin
turvallisen kayton kannalta oleelliset mittarit ja laitteet voidaan riittavasti valaista;

helikopterin séahkojarjestelmésta virran saava valaistus, jolla kaikki matkustajaosastot
voidaan valaista;

erillinen kannettava valonlédhde jokaista miehiston jasenen paikkaa varten; ja

valot, joista m&&ratadn kansainvalisisséd sadnnoissa yhteentérmaysten ehkéisemiseksi
merelld, jos helikopteri on amfibiohelikopteri.

NCC.IDE.H.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

(@)

Nakdlentosaantdjen (VFR) mukaisesti péivalla kaytettavissa helikoptereissa on oltava
laite, joka mittaa ja ilmoittaa

Q) magneettisen ohjaussuunnan,

2 ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,
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(3)  painekorkeuden,
(4)  mittarinopeuden, ja
(5) luisun.

(b) Helikoptereissa, joita kaytetddn nakdolosuhteissa (VMC) veden ylla ja alueella, jossa
maata ei ole nékyvissa, tai nakdolosuhteissa ydaikaan tai ndkyvyyden ollessa alle 1 500
metrid tai olosuhteissa, joissa helikopteria ei kyetd pitdmaan halutulla lentoradalla
kayttamatta yhta tai useampaa lisavalinettd, on oltava alakohdan (a) liséksi seuraavaa:

1) laite, joka mittaa ja ilmoittaa
(i)  asennon,
(i) pystynopeuden, ja
(iii)  stabiloidun ohjaussuunnan,
2 laite, joka ilmoittaa, kun virransyottd hyrramittareihin ei ole riittava; ja

3) alakohdassa (a)(4) edellytetty laite, joka ehkdisee kosteuden tiivistymisesta tai
jaatymisesta johtuvat ilmanopeuden mittausjérjestelmén toimintahairiot.

() Kun helikopterissa on vaatimusten mukaan oltava kaksi ohjaajaa, helikopterissa on
oltava erillinen laite, joka ilmoittaa

1) painekorkeuden,

(2 mittarinopeuden,

3) luisun,

4) asennon, jos se tulee kyseeseen,

(5) pystynopeuden, jos se tulee kyseeseen, ja

(6)  stabiloidun ohjaussuunnan, jos se tulee kyseeseen.

NCC.IDE.H.125 IFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

Mittarilentosaantdjen (IFR) mukaisesti kaytettavissa helikoptereissa on oltava seuraavaa:
(@) laite, joka mittaa ja ilmoittaa

Q) magneettisen ohjaussuunnan,

(2)  ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,

3 painekorkeuden,

Sivu 53/64



Liite VI —osa NCC

4) mittarinopeuden,
(5) pystynopeuden,
(6) luisun,
@) asennon,
(8)  stabiloidun ohjaussuunnan, ja
9) ulkoilman lampétilan;
(b) laite, joka ilmoittaa, kun virransyotté hyrramittareihin ei ole riittava;

(c) kun helikopterissa on vaatimusten mukaan oltava kaksi ohjaajaa, helikopterissa on
oltava erillinen laite, joka ilmoittaa

1) painekorkeuden,

2 mittarinopeuden,

3) pystynopeuden,

4) luisun,

(5) asennon, ja

(6)  stabiloidun ohjaussuunnan;

(d) alakohdissa (a)(4) ja (c)(2) edellytetty laite, joka ehkdisee kosteuden tiivistymisesta tai
jaatymisesta johtuvat ilmanopeuden mittausjérjestelmien toimintahdiriot;

(e) staattisen paineen varajarjestelma;
(f)  kartanpidin paikassa, jossa kartta on helposti luettavissa ja yolennoilla valaistavissa; ja
(g) asennon mittaava ja ilmoittava varalaite.

NCC.IDE.H.130 Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan vaadittavat
lisdvarusteet

Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan k&ytettavissd helikoptereissa on oltava
automaattiohjaus, johon kuuluu vahintdan korkeudenpito- ja ohjaussuuntatoiminto.

NCC.IDE.G.145 Helikopterin sddhavaintolaitteet

Suurimmalta  kaytettdvéltd  matkustajapaikkaluvultaan  yli  yhdeksanpaikkaisissa
helikoptereissa, joita kaytetddn IFR- tai y0lentotoimintaan, on oltava helikopterin
séd&havaintolaitteet, kun senhetkisten sé&tiedotusten mukaan reitin varrella voidaan olettaa
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esiintyvan ukkosta tai muita vaarallisia sdéolosuhteita, joiden katsotaan olevan havaittavissa
helikopterin sdahavaintolaitteiden avulla.

NCC.IDE.H.150 J&aatavissa olosuhteissa yolla lentamiseen tarvittava lisavarustus

(@)

(b)

Helikoptereissa, joita kdytetadn yolla jaatdvissd olosuhteissa tai olosuhteissa, joissa
jaatymista on odotettavissa, on oltava valaistus ja&&n muodostumisen havaitsemiseksi tai
jaatymisen ilmaisin.

Kéytettava valaistus jadn muodostumisen havaitsemiseksi ei saa aiheuttaa sellaista
héikdisya tai heijastusta, joka haittaa ohjaamomiehiston jésenten tehtdvien
suorittamista.

NCC.IDE.H.155 Ohjaamomiehiston sisapuhelinjarjestelma

Helikoptereissa, joiden ohjaamomiehistoon kuuluu vaatimusten mukaan useampi kuin yksi
jasen, on oltava sisdpuhelinjarjestelmé jokaisen ohjaamomiehiston jésenen kéytettavissé.
Jarjestelméan taytyy kuulua kuulokkeet ja mikrofoni.

NCC.IDE.H.160 Ohjaamoaanitin

(a)

(b)

(©)

(d)

(€)

Helikoptereissa, joiden suurin sallittu lentoonlahtémassa on yli 7 000 kg ja joille on
ensimmadisen  kerran  myonnetty  helikopterikohtainen  lentokelpoisuustodistus
1. tammikuuta 2016 tai sen jalkeen, on oltava ohjaamodaénitin.

Ohjaamoaanittimen on sailytettdva tallentuneet tiedot véhintddn kahden viimeisen
toimintatunnin ajalta.

Ohjaamoaanittimen on tallennettava aikamerkit ja
1) ohjaamosta lahetetty ja siella vastaanotettu radiopuhelinliikenne;

(2)  ohjaamomiehiston  j&senten puheviestintd,  joka on  tapahtunut
sisdpuhelinjérjestelman ja  matkustamokuulutusjarjestelmén  kautta, jos
helikopterissa on viimeksi mainittu jarjestelma;

3) ohjaamon &&net, mukaan luettuna keskeytyksettd jokaisesta miehiston
mikrofonista saadut &&nisignaalit; ja

4 kuulokkeisiin tai kaiuttimeen tulleet suunnistus- ja lahestymislaitteiden puhe- tai
aanitunnukset.

Ohjaamodanittimen on aloitettava automaattisesti tallennus, ennen kuin helikopteri
alkaa liitkkua omalla voimallaan, ja jatkettava tallennusta, kunnes helikopteri ei lennon
paatyttya endd voi liikkua omalla voimallaan.

Alakohdassa (d) saadetyn lisdksi ohjaamodanittimen on aloitettava tallennus
sghkodvirran saatavuuden mukaan mahdollisimman aikaisessa vaiheessa niiden
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ohjaamotarkistusten aikana, jotka tehdadn lennon alkaessa ennen moottorien
kéynnistamistd, ja jatkettava tallennusta niihin ohjaamotarkistuksiin asti, jotka tehdaan
lennon péatyttya heti moottorien sammuttamisen jélkeen.

Ohjaamoadanittimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

NCC.IDE.H.165 Lentoarvotallennin

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Helikoptereissa, joiden suurin sallittu lentoonlahtémassa on yli 3 175 kg ja joille on
ensimmdaisen  kerran  myonnetty  helikopterikohtainen  lentokelpoisuustodistus
1. tammikuuta 2016 tai sen jalkeen, on oltava lentoarvotallennin (FDR), joka tallentaa
ja sdilyttaa tiedot digitaalisesti. Lisaksi on oltava kéytettavissé menetelmd, jolla
laitteeseen tallentuneet tiedot voidaan helposti purkaa.

Lentoarvotallentimen on Kirjattava parametrit, joiden perusteella voidaan tarkkaan
maarittdd helikopterin lentorata, nopeus, asento, moottoriteho, lentoasu ja toiminta, ja
sen on sdilytettava tallentuneet tiedot vahintd&n 10 viimeisen toimintatunnin ajalta.

Tiedot on otettava sellaisista helikopterissa olevista lahteistd, joiden avulla saadaan
tarkasti ohjaamomiehistén nahtavissa oleva tieto.

Lentoarvotallentimen on aloitettava tietojen tallennus automaattisesti, ennen Kkuin
helikopteri voi liikkua omalla voimallaan, ja lopetettava tallennus automaattisesti sen
jalkeen, kun helikopteri ei endé voi liikkua omalla voimallaan.

Lentoarvotallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

NCC.IDE.H.170 Tiedonsiirron tallentaminen

(a)

Helikoptereissa, joille on ensimmaéisen kerran myonnetty helikopterikohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 2016 tai sen jélkeen, joissa on valmius
tiedonsiirtoyhteyteen ja joissa on vaatimusten mukaan oltava ohjaamodanitin, on
tarvittaessa tallennettava seuraavat tiedot:

(1)  tiedonsiirtoyhteyden viestit, jotka liittyvét helikopterin ja ilmaliikennepalvelun
valiseen viestintddn, myds seuraaviin toimintoihin liittyvéat viestit:

(i)  tiedonsiirron kdynnistaminen;

(i)  lennonjohtajan ja ohjaajan valinen viestintd;
(i)  kohdennettu valvonta;

(iv) lentotiedotus;

(v)  jarjestelmdarkkitehtuurin  mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-
aluksen lahetyksiin perustuva valvonta;
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(vi) jarjestelmdarkkitehtuurin  mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-
aluksen toiminnanohjaustiedot; ja

(vii) jarjestelmaarkkitehtuurin mukaisesti mahdollisuuksien mukaan ilma-
aluksen grafiikka;

(2)  tiedot, joita voidaan verrata muihin tiedonsiirtosiirtoyhteyteen liittyviin
tallenteisiin ja jotka sailytetddn muualla kuin helikopterissa; ja

3 tiedot  tiedonsiirtoyhteyden  viestien  ajankohdasta  ja  tdrkeydestd
jarjestelmaarkkitehtuuri huomioon ottaen.

Tallentimen on tallennettava ja séilytettava tiedot digitaalisesti. Lisaksi kédytettavissé on
oltava menetelmd, jolla tallentuneet tiedot voidaan helposti  purkaa.
Tallennusmenetelméan on  mahdollistettava tallennettujen tietojen saattaminen
vastaamaan maa-asemalla tallennettuja tietoja.

Tallentimen on séilytettdvd tallentuneet tiedot vahintadn yhtd kauan Kkuin
ohjaamoéaénittimen NCC.IDE.H.160 kohdassa saddetyn mukaisesti.

Tallentimessa on oltava laite, joka helpottaa sen paikantamista vedessa.

Tallentimen tietojen tallentamisen aloittamista ja lopettamista koskevat vaatimukset
ovat samat kuin kohdan NCC.IDE.H.160 alakohdissa (d) ja (e) esitetyt
ohjaamodaénitintd koskevat vaatimukset.

NCC.IDE.H.175 Yhdistetty rekisterdintilaite

Ohjaamoaanitintd ja lentoarvotallenninta koskevat vaatimukset voidaan tayttd4d yhdella
yhdistetyll& lentoarvojen ja ohjaamoé&anten rekisterdintilaitteella.

NCC.IDE.H.180 Istuimet, istuinvyot, turvajarjestelmat ja lasten turvavarusteet

(a)

Helikoptereissa on oltava seuraava varustus:

Q) istuin tai  makuupaikka jokaiselle lentokoneessa olevalle vahintdan
kaksivuotiaalle henkil6lle;

2 istuinvyot  jokaisella ~matkustajan istuimella ja turvavyot jokaisella
makuupaikalla;

3) helikoptereissa, joille on ensimmaisen kerran myoénnetty helikopterikohtainen
lentokelpoisuustodistus heindkuun 31. paivan 1999 jélkeen, istuinvyd, jossa on
ylavartalon turvajarjestelma, jokaiselle vahintédan kaksivuotiaalle matkustajalle;

4) lasten turvavarusteet jokaiselle lentokoneessa olevalle alle kaksivuotiaalle
henkildlle;
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(5)  jokaisella ohjaamomiehiston istuimella istuinvyd, jossa on yldvartalon
turvajarjestelmd, johon kuuluu laite, joka pitdd automaattisesti henkilén
ylavartalon paikallaan nopeuden akillisesti hidastuessa; ja

(6) istuinvyo, jossa on ylavartalon turvajarjestelma, vaaditun
vahimmaismatkustamomiehistén  istuimilla  helikoptereissa, joille  on
ensimmadisen kerran myonnetty helikopterikohtainen lentokelpoisuustodistus
joulukuun 31. péivan 1980 jéalkeen.

Istuinvdiden, joissa on ylavartalon turvajarjestelmé, on oltava
(1)  yhdesta kohdasta avattavia; ja

(2)  ohjaamomiehiston istuimilla, ohjaajan istuimen vieressa olevalla istuimella ja
vaaditun vahimmaismatkustamomiehistén istuimilla varustettuja kahdella
olkavyolla ja istuinvyolld, joita voidaan kayttaa erikseen.

NCC.IDE.H.185 Turvavdiden kiinnittdmisen ja tupakointikiellon merkkivalot

Helikoptereissa, joissa kaikkia matkustajaistuimia ei voi nahd4 ohjaamomiehiston istuimilta,
on oltava laite, jonka avulla kaikille matkustajille ja matkustamomiehistolle voidaan
ilmoittaa, milloin turvavy6t on kiinnitettava ja milloin tupakointi ei ole sallittua.

NCC.IDE.H.190 Ensiapupakkaus

(a)
(b)

Helikoptereissa on oltava véahintaan yksi ensiapupakkaus.
Ensiapupakkaus/ensiapupakkaukset on
1) asetettava helposti saataville kéyttda varten; ja

(2 pidettdva ajan tasalla.

NCC.IDE.H.200 Lisadhappi — paineistamattomat helikopterit

(@)

(b)

Paineistamattomissa helikoptereissa, joita kaytetddn lentokorkeuksissa, joissa
edellytetd&n alakohdan (b) mukaisesti hapensaantia, on oltava hapen varastointi- ja
jakelulaitteisto, jolla voidaan varastoida ja jakaa vaadittuja happimaarié.

Paineistamattomissa helikoptereissa, joita kdytetd&dn sellaisten lentokorkeuksien
ylapuolella, joissa matkustamon painekorkeus on yli 10 000 jalkaa, on oltava riittavasti
hengitettdvaa happea

Q) kaikille miehiston jasenille ja vahintddan 10 prosentille matkustajista yli 30
minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus on 10 000-13 000
jalkaa; ja
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2 kaikille miehiston jésenille ja matkustajille sellaiseksi mé&&arddmattoman

pituiseksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus ylittdd 13 000 jalkaa.

NCC.IDE.H.205 Kasisammuttimet

(@)

(b)

Helikoptereissa on oltava véhintaan yksi kasisammutin
1) ohjaamossa; ja

2 kussakin ohjaamosta erillaén olevassa matkustamossa, paitsi jos ohjausmiehisto
paasee helposti matkustamoon.

Sammutusaineen on oltava tyypiltadn ja maaréaltdédn soveltuva sellaisiin paloihin, joita
todennakdisimmin syttyy siina tilassa, jossa sammutinta on tarkoitus kayttada. Ihmisten
oleskeluun tarkoitetuissa tiloissa on kaytettdva ainetta, jolla myrkyllisten kaasujen
ilmaan kertymisen vaara on mahdollisimman pieni.

NCC.IDE.H.210 Sisdanmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos helikopteriin on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkiléston sisaan
murtautumiseen hatatilanteessa, ndma alueet on merkittdva kuvassa 1 esitetylla tavalla.

Kuva 1: Sisdanmurtautumiskohtien merkitseminen

Bem Fcm
? A= 30T . a3 T
2 B |
— i 1
-:3 om :_Nr;:‘. cuarzm;

L -

NCC.IDE.H.215 Hatapaikannuslahetin (ELT)

(@)
(b)

(©)

Helikoptereissa on oltava vahintaan yksi automaattinen hatdpaikannuslahetin.

Jos helikopteria kaytetddn veden ylla merialueella harjoitettavan toiminnan tukena
pakkolaskun kannalta vaarallisilla alueilla ja sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa
yli 10 minuutin lentomatkaa normaalilla matkalentonopeudella ja jos Kkriittisen
moottorivian sattuessa helikopteri kykenee jatkamaan vaakalentoa, helikopterissa on
oltava automaattisesti toimivat hatapaikannusléhettimet ELT (ELT(AD)).

Mink& tahansa tyyppisen hatdpaikannusldhettimen on toimittava samanaikaisesti
taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.
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NCC.IDE.H.225 Pelastusliivit

(@)

(b)

Helikoptereissa on oltava pelastusliivi jokaista helikopterissa olevaa henkil6a varten tai
vastaava henkilokohtainen kelluntavaline jokaista helikopterissa olevaa alle
kaksivuotiasta henkil6d varten, ja pelastusliivit ja vastaavat kelluntavélineet on
sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti saatavilla sen henkilon istuimelta tai
makuupaikalta, jonka kayttdon ne on tarkoitettu, kun

1) helikopteria kdytetddn veden yll& sellaisella etdisyydelld maasta, joka vastaa yli
10 minuutin lentomatkaa normaalilla matkalentonopeudella, jos Kkriittisen
moottorivian sattuessa helikopteri kykenee jatkamaan vaakalentoa;

2 helikopteria  kaytetddn veden ylld& kauempana maa-alueesta kuin
autorotaatioetdisyydelld, jos Kkriittisen moottorivian sattuessa helikopteri ei
kykene jatkamaan vaakalentoa; tai

3) lentoonlaht¢ tai lasku suoritetaan sellaisella lentopaikalla tai toimintapaikalla,
jolla lentoonléhdon tai lahestymisen lentorata kulkee veden ylla.

Jokaisessa pelastusliivissa tai vastaavassa yksittdisessd kelluntalaitteessa on oltava
henkildjen paikantamista helpottava séhkoinen valolahde.

NCC.IDE.H.226 Miehiston pelastuspuvut

Jokaisella miehistdn jasenelld on oltava paallaan pelastuspuku, kun

(@)

(b)

helikopteria kéaytetddn veden yll& merialueella harjoitettavan toiminnan tukena
sellaisella etaisyydelld maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentomatkaa normaalilla
matkalentonopeudella, jos Kkriittisen moottorivian sattuessa helikopteri kykenee
jatkamaan vaakalentoa, ja kun

1) ilma-aluksen pééllikén saatavilla olevat sddsanomat tai -ennusteet osoittavat,
ettd meriveden lampdtila on lennon aikana alle +10 °C; tai

2) arvioitu pelastusaika ylittaa lasketun elossapysymisajan;
tai

ilma-aluksen pé&éallikké niin katsoo riskienarvioinnin pohjalta ottaen huomioon
seuraavat olosuhteet:

Q) lento  suoritetaan  veden  ylla  kauempana  maa-alueesta  kuin
autorotaatioetaisyydelld tai sellaisella etdisyydelld, jolta on mahdollista tehda
turvallinen pakkolasku maalle, ja kriittisen moottorivian sattuessa helikopteri ei
kykene jatkamaan vaakalentoa ja ilma-aluksen pdaallikon saatavilla olevat
sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, ettd meriveden lampdtila on lennon aikana
alle +10 °C.
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NCC.IDE.H.227 Pelastuslautat, hatéapaikannuslahettimet ja pelastautumisvarusteet
pitkilla lennoilla veden yll&

Helikoptereissa, joita kéytetdén

(@)

(b)

veden yll& sellaisella etéisyydella maasta, joka vastaa yli 10 minuutin lentomatkaa
normaalilla matkalentonopeudella, jos kriittisen moottorivian sattuessa helikopteri
kykenee jatkamaan vaakalentoa; tai

veden ylla sellaisella etéisyydelld maasta, joka vastaa yli kolmen minuutin lentoaikaa
normaalilla matkanopeudella, jos Kriittisen moottorivian sattuessa helikopteri ei kykene
jatkamaan vaakalentoa, ja jos ilma-aluksen péaallikkd niin katsoo riskienarvioinnin
pohjalta, on oltava seuraavat varusteet:

1)

)

3)

(4)

jos helikopterissa on mukana alle 12 henkil6d, véahintdan yksi pelastuslautta,
jonka nimelliskapasiteetti on vahintddn yhtd suuri kuin helikopterissa
kuljetettavien henkildiden enimmaismaar, sijoitettuna niin, etta se on helposti
saatavilla kayttoon hatatilanteessa;

jos helikopterissa on mukana yli 11 henkil6d, véhintdan kaksi pelastuslauttaa,
jotka sijoitetaan niin, ettd ne ovat helposti saatavilla k&yttoon hatatilanteessa, ja
joihin mahtuvat mukaan kaikki henkil6t, jotka helikopterissa voidaan kuljettaa,
ja jos yksi pelastuslautta menetetdén, jéljelle jaavéan pelastuslautan (jaljelle
jaavien pelastuslauttojen) ylikuormituksen kantokyvyn on oltava niin suuri, etta
kaikki helikopterissa olevat henkilét mahtuvat siihen (niihin);

vahintddn yksi  hatdpaikannuslahetin - (ELT(S)) jokaisessa Vvaaditussa
pelastuslautassa; ja

kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset hengenpelastusvalineet ja elossa
pysymiseen tarvittava varustus.

NCC.IDE.H.230 Pelastautumisvarusteet

Helikoptereissa, joita kédytetdan alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan
poikkeuksellisen vaikeaa, on oltava seuraavat varusteet:

(@)
(b)
(©)

hatamerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;

ainakin yksi hatapaikannusléhetin (ELT(S)); ja

muut pelastautumisvarusteet lennettdvan reitin ja lentokoneessa olevien henkil6iden
madran mukaan.
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NCC.IDE.H.231 Lisavaatimukset sellaisia helikoptereita varten, joita kaytetdaan
toiminnassa merialueella sijaitsevilla lentopaikoilla pakkolaskun kannalta vaarallisilla
merialueilla

Helikoptereissa, joita kdaytetddn toiminnassa merialueella sijaitsevilla lentopaikoilla
pakkolaskun kannalta vaarallisilla merialueilla ja sellaisella etéisyydella maasta, joka vastaa
yli 10 minuutin lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella, on noudatettava seuraavia
vaatimuksia:

(@ Kun ilma-aluksen paéallikon saatavilla olevat sddsanomat tai -ennusteet osoittavat, etta
meriveden lampd6tila on lennon aikana alle 10 °C, tai kun arvioitu pelastusaika ylittda
lasketun elossapysymisajan tai kun lento aiotaan suorittaa y6ll&, kaikilla helikopterissa
olevilla henkil6ill& on oltava yll&&n pelastuspuku.

(b) Kaikki kohdan NCC.IDE.H.227 mukaiset helikopterissa olevat pelastuslautat on
asennettava niin, ettd ne ovat kaytettavissa sellaisissa merenkdyntiolosuhteissa, joissa
helikopterin pakkolasku-, kellunta- ja trimmiominaisuudet on arvioitu veteen tehtdvaa
pakkolaskua koskevien hyvéaksyntavaatimusten tayttdmiseksi.

(c) Helikopterissa on oltava erillisella virtalahteelld toimiva hatavalaistusjéarjestelmé, josta
saadaan matkustamon yleisvalaistus evakuoinnin helpottamiseksi.

(d) Kaikki varauloskaynnit, myds miehiston varauloskaynnit, ja niiden avaamisohjeet on
merkittdva selvasti niin, ettd helikopterissa mukana olevat henkil6t nékevat ne seké
paivanvalossa ettd pimedssd varauloskdynteja kéyttdessadn. N&ma merkinndt on
suunniteltava siten, ettd ne nakyvat myos silloin, kun helikopteri on kaatunut ja
matkustamo on veden alla.

(e) Kaikki ovet, jotka on tarkoitettu kaytettaviksi varauloskdynteind veteen tehtdvassé
pakkolaskussa ja joita ei voi kokonaan irrottaa, on voitava kiinnittad auki niin, etteivét
ne  haittaa  helikopterissa  olevien henkildiden ulospddsya  misséan
merenkayntiolosuhteissa, joissa pakkolasku- ja kelluntaominaisuudet on vaatimusten
mukaan arvioitava.

(H  Kaikki matkustamon ovet, ikkunat ja muut aukot, jotka on tarkoitettu kaytettaviksi
poistumisteind helikopterin ollessa veden alla, on varustettava niin, etti niitd voidaan
kayttaa hatatilanteessa.

(g) Pelastusliiveja on pidettdva ylla jatkuvasti, ellei matkustajalla tai miehiston jasenella
ole ylld&n yhtendista pelastuspukua, joka tayttada seka pelastuspukua ettd pelastusliivid
koskevat vaatimukset.

NCC.IDE.H.232 Vesilentotoimintaan hyvaksytyt helikopterit — muu varustus

Vesilentotoimintaan hyvaksytyissa helikoptereissa on oltava seuraava varustus:

(@) ajoankkuri ja  muut varusteet, jotka helikopterin  koon, painon ja
ké&sittelyominaisuuksien vuoksi tarvitaan helpottamaan sen kiinnittdmistg, ankkurointia
tai késittelyd vedessd; ja
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(b) tarvittaessa laitteet, joilla voidaan antaa &&nimerkkejd siten kuin mé&&rataan
kansainvélisissa saannoissa yhteentdrmaysten ehkaisemiseksi merelld.

NCC.IDE.H.235 Kaikki helikopterit, joilla lennetdén vesialueen ylla — pakkolasku
veteen

Helikoptereiden on oltava suunniteltuja laskeutumaan veteen tai hyvéksyttyja veteen tehtavén
pakkolaskun varalta asiaankuuluvan lentokelpoisuussddnndn mukaisesti tai niissa on oltava
hatakellukkeet, kun niitad kaytetddn vesialueen ylapuolella pakkolaskun kannalta vaarallisella
alueella suoritettavalla lennolla sellaisella etdisyydell4 maasta, joka vastaa yli 10 minuutin
lentoaikaa normaalilla matkalentonopeudella.

NCC.IDE.H.240 Kuulokkeet

Kun vaaditaan radio- ja/tai suunnistuslaitteet, helikoptereissa on oltava kuuloke- ja
puomimikrofoniyhdistelm& tai vastaava laite sek& ohjaimiin sijoitettu tangenttipainike
jokaista vaadittua ohjaajaa ja/tai miehiston jasentd varten hanen maaratylla
tyoskentelypaikallaan.

NCC.IDE.H.245 Radioviestintalaitteet

(@ Kun helikopteria kaytetadn mittarilentosaantdjen (IFR) mukaisesti tai yéaikaan tai kun
sovellettavissa ilmatilavaatimuksissa sitd edellytetddn, lentokoneessa on oltava
radioviestintélaitteet, jotka normaaleissa radioaaltojen etenemisolosuhteissa soveltuvat

1) kaksisuuntaiseen viestintdén lentopaikkojen lennonjohtoa varten;
(2)  saatietojen vastaanottoon;

3) kaksisuuntaiseen viestintddn milloin tahansa lennon aikana sellaisten
ilmailuasemien kanssa ja asiaankuuluvan viranomaisen maaraamilla
taajuuksilla; ja

4 viestintaan ilmailun hatataajuudella 121,5 MHz.

(b) Kun vaatimuksena on useampi kuin yksi viestintalaiteyksikkd, niiden kaikkien on
oltava toisistaan riippumattomia, niin ettd yhden vikaantuminen ei johda toisen
vikaantumiseen.

(c) Kun vaatimuksena on radioviestintajarjestelma, kohdassa NCC.IDE.H.155 vaaditun
ohjaamomiehiston  sispuhelinjarjestelmén  lisdksi  helikoptereissa on oltava
tangenttipainike jokaista vaadittua ohjaajaa ja miehiston jasentd varten héanelle
madratylla tyoskentelypaikalla.
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NCC.IDE.H.250 Suunnistuslaitteet

(@)

(b)

(©)

Helikoptereissa on oltava suunnistuslaitteet, joiden avulla ne voivat suunnistaa
seuraavien mukaisesti:

(1)  ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on olemassa; ja
(2)  sovellettavat ilmatilavaatimukset.

Helikoptereissa on oltava riittavat suunnistuslaitteet sen varmistamiseksi, etté jos jokin
laitteen osa vikaantuu jossakin lennon vaiheessa, jéljelld olevan varustuksen avulla
voidaan suunnistaa turvallisesti alakohdan (a) mukaisesti tai toteuttaa turvallisesti
asianmukaiset poikkeustoimet.

Helikoptereissa, joita kaytetddan lennoilla, joilla on tarkoitus laskeutua
mittarisddolosuhteissa, on oltava sopivat suunnistuslaitteet lennon ohjaamiseksi
kohtaan, josta laskeutuminen voidaan suorittaa nakdyhteyden perusteella. Vaatimus
koskee jokaista lentopaikkaa, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisd&olosuhteissa, ja
jokaista valittua varalentopaikkaa.

NCC.IDE.H.255 Transponderi

Helikoptereissa on oltava painekorkeutta ilmoittava toisiotutkavastain (SSR-transponderi) ja
jokin muu toisiotutkavastainlaite, joka vaaditaan lennettavélle reitille.
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