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NCC-o0sa - IR

A-alajagu — Uldnduded

NCC.GEN.100 Padev asutus

Padev asutus on selle liikmesriigi méaératud asutus, kus asub kéitaja peamine tegevuskoht voi
elukoht.

NCC.GEN.105 Meeskonna kohustused

a)

b)

Meeskonnaliige vastutab oma t60ulesannete nduetekohase taitmise eest, mis:
1) on seotud 6husdiduki ja selles viibijate ohutusega ja
2) on ette ndhtud lennutegevuskésiraamatu juhiste ja protseduuridega.

Lennu kriitilistel etappidel ja muul ajal, kui kapten seda ohutuse huvides vajalikuks
peab, peab meeskonnaliige istuma talle mé&&ratud tookohal ega tohi tdita muid
ulesandeid peale 6husdiduki ohutuks kaitamiseks ndutavate.

Lennu ajal tuleb oma tookohal oleval lennumeeskonna litkmel hoida turvavoo
kinnitatuna.

Lennu ajal peab vahemalt ks kvalifitseeritud meeskonnaliige olema alati dhus@iduki
juhikohal.

Meeskonnaliige ei tohi 6husbidukiga tooilesandeid taita:

1) kui ta teab vGi kahtlustab, et on vasinud maaruse (EU) nr 216/2008* IV lisa
punkti 7.f tdhenduses vOi tunneb, et ta tervislik seisund on nii halb, et see voiks
ohustada lendu, vdi

2) kui ta on psuhhoaktiivsete ainete voi alkoholi méju all voi kui esineb muid
maaruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktis 7.g nimetatud pdhjusi.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta maarus (EU) nr 216/2008, mis kasitleb
tsiviillennunduse valdkonna Uhiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning
tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 91/670/EMU, mairus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv
2004/36/EU (ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1). Maarust on viimati muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
21. oktoobri 2009. aasta madrusega (EU) nr 1108/2009 (ELT L 309, 24.11.2009, Ik 51).
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Meeskonnaliige, kes tootab rohkem kui Uhe kéitaja juures, peab:

1)

2)

séilitama andmeid oma lennu- ja tédaja ning puhkeaja kohta vastavalt méaéruse
(EL) nr xxx/XXXX 11 lisa (ORO-o0sa) FTL-alajaole ja

esitama igale kditajale andmed, mis on vajalikud tegevuse kavandamiseks
vastavalt kohaldatavatele lennu- ja t6daja piirangutele.

Meeskonnaliige peab kandma 6husdiduki kaptenile ette:

1)

2)

kdikidest vigadest, riketest, hairetest voi puudustest, mis tema arvates vodivad
mdjutada lennuki lennukdlblikkust voi ohutut kéitamist, sealhulgas ka riketest
avariististeemides ja

kdikidest intsidentidest, mis ohustasid voi vOiksid ohustada lennutegevuse
ohutust.

NCC.GEN.106 Ohusbiduki kapteni kohustused ja volitused

a)

Kapten vastutab:

1)

2)

3)

4)

kdikide pardal olevate meeskonnaliikmete, reisijate ja lasti ohutuse eest
lennutegevuse ajal vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008 IV lisa punktis 1.c
viidatule;

lennu algatamise, jatkamise, I8petamise v&i Umbersuunamise eest ohutuse
huvides;

kdikide juhiste, k&itamisprotseduuride ja kontrollkaartide taitmise tagamise eest
vastavalt lennutegevuskasiraamatule ning mairuse (EU) nr 216/2008 1V lisa
punktis 1.b viidatule;

et lendu alustatakse Uksnes juhul, kui ta on veendunud, et on tédidetud kdik
maaruse (EU) nr 216/2008 1V lisa punktis 2.a.3. viidatud kaitamispiirangud,
ning:

)} 0husdiduk on lennukdlblik;
i)  Ohus6iduk on nduetekohaselt registreeritud,;

iii)  Ohusbidukisse on paigaldatud kdnealuse lennu sooritamiseks ndutavad
instrumendid ja seadmed ja need on tookorras, vélja arvatud juhul, kui
NCC.IDE.A.105 v6i NCC.IDE.H.105 kohase minimaalvarustuse loetelu
vOi samavadrse dokumendi jargi on lubatud kaitamine mittetdotavate
seadmetega;

iv)  Ohusbiduki mass ja raskuskese vdimaldavad sooritada lennu
lennukdlblikkuse dokumentatsioonis ettenéhtud piirides;
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5)

6)

7)

8)

9)
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v)  kogu ké&sipagas, registreeritud pagas ja last on nduetekohaselt laaditud ja
Kinnitatud,;

vi) lennu ajal ei Uletata kordagi Ghus6iduki lennukasiraamatus satestatud
Ohus6iduki kditamispiiranguid,;

vii) igal meeskonnaliikmel on mairuse (EU) nr 1178/20112 kohane kehtiv
luba ja

viii) lennumeeskonna liikmetel on sobivad péadevused ning nad vastavad
padevus- ja hiljutise lennukogemuse nduetele;

et lendu ei alustata, kui mdni meeskonnaliige on t66v6imetu vigastuse, haiguse,
vasimuse, psiihhoaktiivsete ainete moju vms tottu;

et juhul, kui mdne meeskonnaliikme to6vGime on vasimuse, haiguse,
hapnikupuuduse vms téttu oluliselt vahenenud, ei jatkata lendu kaugemale kui
I&hima ilmastikutingimuste poolest sobiva lennuvélja vdi kditamiskohani;

otsuse eest, kas votta vastu teadaolevate defektidega Ghusbiduk vastavalt
varustatuse muudatuste loetelule (CDL) v6i minimaalvarustuse loetelule
(MEL);

kasutamisega seotud andmete ning ©husGiduki koikide teadaolevate VvOoi
arvatavate defektide 0Ghus6iduki tehnilises péevikus vo6i lennupdevikus
registreerimise eest lennu voi lendude seeria 16ppemisel; ja

selle tagamise eest, et pardaregistraatorid:
)] ei ole lennu ajal tookorrast ara voi valja lulitatud ja
i)  teatamiskohustusega dnnetuse voi intsidendi korral:
A) andmeid sihilikult ei kustutata;
B) pardaregistraatorid inaktiveeritakse lennu I8ppedes viivitamatult; ja

C) reaktiveeritakse tiksnes uurimisorgani loal.

Kaptenil on digus keelduda pardale votmast voi saata pardalt maale koéik isikud voi
Ukskdik milline osa pagasist voi lastist, kes/mis voivad kujutada potentsiaalset ohtu
Ohusdiduki voi selles viibijate ohutusele.

Kapten teatab niipea kui voimalik asjaomasele lennuliiklusteenistuse tiksusele ohtlikest
ilma- voi lennutingimustest, mis vOivad kahjustada teiste 6hus6idukite ohutust.

Komisjoni 3. novembri 2011. aasta maarus (EU) nr 1178/2011, millega kehtestatakse tsiviillennunduses
kasutatavate 6hus6idukite meeskonnaga seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa
Parlamendi ja ndukogu maarusele (EU) nr 216/2008. ELT L 311, 25.11.2011, Ik 1.
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Olenemata punkti a alapunktist 6 vOib kapten mitme piloodiga meeskonnaga
lendamisel jatkata lendu l&himast ilmastikutingimuste poolest sobivast lennuvaljast
kaugemale, kui kasutatakse piisavaid riskileevendusmeetmeid.

Kapten peab kohest otsustamist ja tegutsemist ndudvas h&daohuolukorras tegutsema
nii, nagu ta peab antud olukorras vajalikuks vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008 IV lisa
punktile  7.d.  Sellisel juhul vdib ta ohutuse huvides eeskirjadest,
kaitamisprotseduuridest ja -meetoditest kdrvale kalduda.

Kapten peab ebaseadusliku sekkumise korral esitama juhtumi kohta viivitamata
ettekande padevale asutusele ning kindlaksméaratud kohalikule asutusele.

Kapten peab lahimat lennuametit kiireimal voimalikul viisil teavitama 8hus6idukiga
seotud mis tahes Gnnetusest, millega kaasnes inimes(t)e raske kehavigastus vai surm
vO@i oluline kahju dhus@idukile voi varale.

NCC.GEN.110 Seaduste, eeskirjade ja protseduuride taitmine

a)

b)

Kapten peab tditma nende riikide seadusi, eeskirju ja protseduure, kus lennutegevus
toimub.

Kapten peab tundma oma kohustuste téitmisega seotud ning labitavate piirkondade,
kasutatavate lennuvéljade ja nendega seotud aeronavigatsioonivahendite suhtes
kohaldatavaid seadusi, eeskirju ja protseduure vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008 1V
lisa punktis 1.a. viidatule.

NCC.GEN.115 Uhine suhtlemiskeel

Kéitaja tagab, et kbik meeskonnaliikmed oskavad suhelda thises suhtlemiskeeles.

NCC.GEN.120 Lennukite ruleerimine

Kaitaja tagab, et lennukit ruleeritakse lennuvélja liiklusalal Uksnes juhul, kui juhikohal
tegutsev isik:

a)
b)

on sobiva kvalifikatsiooniga piloot voi
on kéitaja poolt mé&é&ratud ning:
1) on saanud lennuki ruleerimise alase valjadppe;

2) on saanud raadiotelefoni kasutamise alase valjadppe, juhul kui on ndutav
raadioside kasutamine;

3) on saanud juhised lennuvélja plaani, radade ja ruleerimisteede, tahiste,
tahistuste, tulede, lennuliiklusteenistuse signaalide, juhiste, fraseoloogia ja
protseduuride kohta ja
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4) suudab taita lennuki lennuvéljal ohutuks litklemiseks ndutavaid norme.

NCC.GEN.125 Rootori sisseltlitamine

Kopteri rootor lilitatakse sisse iksnes lendamiseks kvalifitseeritud piloodiga juhikohal.

NCC.GEN.130 Kaasaskantavad elektroonikaseadmed

Kéitaja ei luba Uhelgi lennuki pardal viibival isikul kasutada kaasaskantavaid elektroonilisi
seadmeid, mis vOivad lennuki stisteemide ja seadmete t60d ebasoodsalt mdjutada.

NCC.GEN.135 Teave pardal oleva avariivarustuse ja paastevahendite kohta

Kéitaja tagab, et tal on alati pardal oleva avarii- ja paastevarustuse nimekirjad, mida saab
kiirelt edastada paastekoordinatsioonikeskustele.

NCC.GEN.140 Pardal ndutavad dokumendid, kasiraamatud ja teave

a) lgal lennul peavad pardal olema jargmised dokumendid, kasiraamatud ja teave
originaalis vdi koopiatena, kui ei ole ette nahtud teisiti:

1)
2)
3)
4)

5)

6)
7)
8)
9)
10)

11)

12)

Ohuso6iduki lennukdasiraamat (AFM) vdi samavéarsed dokumendid;
registreerimistunnistuse originaal;

lennukdlblikkussertifikaadi (CofA) originaal;

murasertifikaat;

maaruse (EL) nr xxx/XXXX 1l lisa (ORO-o0sa) punktis ORO.DEC.100
séatestatud deklaratsioon;

erilubade loend, kui see on olemas;

ohusdiduki raadioluba, kui see on olemas;

tsiviilvastutuskindlustuse poliis(id);

Ohusdiduki lennup&evik voi samavaarne logi;

andmed lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaani kohta, kui see on olemas;

ajakohased ja sobivad lennukaardid kavandatava lennu marsruudist ning
kdikidest marsruutidest, kuhu lennu Gmbersuunamist vdib mdistlikult eeldada;

info eskortiva ja eskorditava 6hus6iduki protseduuride ja visuaalsete signaalide
kohta;
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13)  info kavandatava lennupiirkonna otsingu- ja paasteteenistuste kohta;

14)  kehtiva lennutegevuskasiraamatu meeskonna to6llesandeid kasitlevad osad, mis
peavad olema meeskonnale hdlpsasti kéttesaadavad,;

15)  miinimumvarustuse loetelu (MEL) vdi varustatuse muudatuste loetelu (CDL);

16)  vajalikud teatised lenduritele (NOTAM) ning lennundusteabeteenuste (AIS)
teabedokumendid,;

17)  asjakohane meteoroloogiline teave;
18) lasti- ja/vdi reisijatemanifest, kui see on olemas ja

19)  muud lennuga seoses vajalikud vGi lennuga seotud riikide poolt ndutavad
dokumendid.

b)  Punkti a alapunktides 2-8 loetletud dokumentide kaotamise vdi varguse korral vdib
lendu jétkata kuni sihtkohani vdi kohani, kus saab dokumendid asendada.

NCC.GEN.145 Pardaregistraatori salvestiste sdilitamine, esitamine ja kasutamine

a)  Teatamiskohustuse alla kuuluva 6nnetuse vGi intsidendi jarel peab 6husdiduki kéitaja
séilitama andmete originaalsalvestisi 60 péaeva jooksul, kui uurimisorgan ei ole ette
nainud teisiti.

b) Kaitaja teostab pardaregistraatorite (FDR) salvestiste, kabiini helisalvestusseadmete
(CVR) salvestiste ja andmeside salvestiste operatiivkontrolli ja hindamist, et tagada
salvestusseadmete jatkuv tookorras olek.

c) Kaitaja sdilitab koik kaitamisaja jooksul pardaregistraatoriga salvestatud andmed
vastavalt NCC.IDE.A.165 vdi NCC.IDE.H.165 nduetele, valja arvatud
pardaregistraatorite katsetamise vdi hooldamise korral, kui vdib kustutada katsetamise
aja kdige vanemat salvestatud materjali kuni the tunni ulatuses.

d) Kaitaja séilitab ja ajakohastab dokumente, mis sisaldavad teavet pardaregistraatori
algandmete toodeldavateks thikuteks konverteerimise kohta.

e) Kaitaja teeb padeva asutuse ndoudmisel kéattesaadavaks koéik séilitatavad
pardaregistraatorite salvestised.

f)  Olenemata kohaldatavast siseriiklikust kriminaalGigusest:

1) tohib kabiini helisalvestusseadmete salvestisi kasutada muudel eesmarkidel
peale Gnnetuse voi ettekandmisele kuuluva intsidendi uurimise (ksnes koigi
asjaomaste meeskonnaliikmete ja hooldusto6tajate ndusolekul; ja

2) tohib pardaregistraatori helisalvestisi v6i andmeiihenduse salvestisi kasutada
muudel eesmarkidel peale dnnetuse voi ettekandmisele kuuluva intsidendi
uurimise uksnes juhul, kui:
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1) neid salvestisi kasutab ettevotja tksnes lennukdlblikkuse v6i hoolduse
eesmérgil;

i)  salvestised on anonumiseeritud voi

iii)  salvestised avalikustatakse turvalisust tagaval viisil.

NCC.GEN.150 Ohtlike kaupade vedu

a)

b)

9)

Ohtlike kaupade lennutransport peab toimuma kooskdlas Chicago konventsiooni 18.
lisaga, nagu seda on viimati muudetud, ning seda tdiendava Ohtlike ainete
lennutranspordiga ohutu veo tehnilise juhendi (ICAO dokument 9284-AN/905) uusima
kehtiva véljaandega koos selle lisade ja vBimalike tdienduste vdi parandustega.

Ohtlikke kaupu vdib vedada tiksnes maaruse (EU) nr xxx/XXXX V lisa (SPA-0sa) G-
alajao kohase sertifikaadiga kéitaja, valja arvatud juhul, kui:

1) kaubad ei kuulu tehnilise juhendi alla tulenevalt nimetatud juhendi 1. osast voi

2) kaupu veavad reisijad vOi meeskonnalilkmed vOi neid veetakse pagasis
kooskdlas tehnilise juhendi 8. osaga.

Kéitaja kehtestab protseduurid, et tagada kdik vdimalikud meetmed valtimaks ohtlike
kaupade tahtmatut pardaleviimist.

Kéitaja annab tOotajatele vajalikku teavet vbimaldamaks neil tdita oma kohustusi
vastavalt tehnilise juhendi nduetele.

Kéitaja teatab vastavalt tehnilisele juhendile viivitamata pédevale asutusele ja
toimumisriigile kBikidest ohtlike kaupadega seotud 6nnetustest ja intsidentidest.

Kéitaja tagab reisijate teavitamise ohtlikest kaupadest vastavalt tehnilisele juhendile.

Kéitaja tagab, et lasti vastuvdtmise kohtades oleks esitatud tehnilise juhendiga
ettendhtud teave ohtlike kaupade veo nduete kohta.
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B-alajagu — Kéaitamisprotseduurid

NCC.OP.100 Lennuvéljade ja kditamiskohtade kasutamine

Kéitaja kasutab (ksnes lennuvélju ja ké&itamiskohti, mis vastavad asjaomasele
OhusoGidukitudbile ja lennutegevuse laadile.

NCC.OP.105 Eraldatud lennuvéljade maaramine — lennukid

Varulennuvéljade ja kitusepoliitika valimisel peab kéitaja lennuvélja kasitama eraldatud
lennuvéljana, juhul kui lennuaeg ldhima sobiva sihtlennuvaljani on:

a)  kolbmootoriga lennukite puhul 60 minutit voi

b)  turbiinmootoriga lennukite puhul 90 minutit.

NCC.OP.110 Lennuvélja kaitamismiinimumid — Uldist

a)  Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi toimuval lennul méérab kéitaja iga l&hte-, siht-
vOi varulennuvélja osas, mida kasutada kavatsetakse, kindlaks lennuvalja
kaitamismiinimumid. Need miinimumid:

1) ei tohi olla vaiksemad kaitamismiinimumidest, mille on kehtestanud lennuvélja
asukohariik, valja arvatud juhul, kui selleks on nimetatud riigi eriluba, ja

2) peavad ohtlike kaupade veo puhul olema padeva asutuse poolt heaks kiidetud
vastavalt méaruse (EU) nr xxx/XXXX V lisa (SPA-osa) E-alajaole.

b)  Lennuvalja k&itamismiinimumide kehtestamisel votab kéitaja arvesse jargmist:
1) Ohusdiduki tiupi, lennutehnilisi ja k&itamisomadusi;
2) lennumeeskonna koosseisu, padevust ja kogemusi;
3) vOimalike lennuradade ning lahenemis- ja stardialade mdotmeid ja omadusi;

4) olemasolevate visuaalsete ja mittevisuaalsete maapealsete seadmete
asjakohasust ja todvoimet;

5) ohusdidukil olemasolevaid navigatsiooni ja/vGi lennutrajektoori j&rgimise
seadmeid, mida kasutatakse stardi, lahenemise, valjajoondumise, maandumise,
maandumisjargse labijooksu ja katkestatud lahenemise ajal;
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6) takistusi hadaolukorra protseduuride rakendamiseks vajalikes ldhenemise,
katkestatud lahenemise ja tdusupiirkondades;

7) instrumentaallahenemise protseduuride sooritamiseks vajalikku takistustest
ulelennu kérgust/suhtelist kdrgust;

8) vahendeid meteoroloogiliste tingimuste méaramiseks ja nendest teatamiseks ja
9) I6pplahenemisel kasutatavat lennutehnikat.

Konkreetset tiupi lahenemis- ja maandumisprotseduuri miinimume kasutatakse iksnes
juhul, kui on taidetud kdik jargmised tingimused:

1) kavandatava protseduuri jaoks vajalikud maapealsed seadmed on té6korras;

2) konkreetse ldhenemiseprotseduuri jaoks vajalikud ©husdiduki ststeemid on
tookorras;

3) 6hus6iduki ndutavad lennutehnilised kriteeriumid on tdidetud ja

4) meeskonnal on nduetekohane kvalifikatsioon.

NCC.OP.111 Lennuvélja kaitamismiinimumid — NPA, APV, CAT I lennud

a)

b)

Otsusekdrgus (DH) pideva laskumisega I6pplahenemisega (CDFA)
mittetdppisldhenemise (NPA), glissaadiinfoga l&henemisprotseduuri (APV) ja |
kategooria (CAT 1) lennu puhul ei tohi olla madalam kui kérgeim jargmistest:

1) miinimumkdrgus, milleni saab ilma ndutavate visuaalsete orientiirideta kasutada
I&henemisvarustust;

2) vastava kategooria Ghusdiduki jaoks ettendhtud takistustest Glelennu suhteline
kdrgus (OCH);

3) lahenemisprotseduuri avaldatud otsusekdrgus, kui see on olemas;
4) tabelis 1 esitatud stisteemi miinimum voi

5) lennukik&siraamatus toodud minimaalne otsusekdrgus, kui see on kindlaks
madratud.

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ei tohi ilma pideva laskumisega I6ppléhenemiseta
(CDFA) mittetappislahenemisega (NPA) lennu puhul olla madalam kui kdrgeim
jargmistest:

1) vastava kategooria 6husdiduki jaoks ettendhtud takistustest Glelennu suhteline
korgus (OCH);

2) tabelis 1 esitatud stisteemi miinimum voi
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3) lennuké&siraamatus toodud minimaalne laskumiskdrgus, kui see on kindlaks

madratud.

Tabel 1. Stisteemi miinimumid

Seadmed Madalaim otsusekdrgus
(DH) / minimaalne
laskumiskdrgus (MDH)
(Jalgades)

Instrumentaalmaandumissusteem (ILS) 200

Ulemaailmne satelliitnavigatsioonisiisteem (GNSS) / 200

satelliidipdhine  korrigeerimissiusteem  (SBAS)

(Lateraalne tappisldhenemine glissaadiinfoga (LPV))

GNSS (lateraalnavigatsioon (LNAV)) 250

GNSS/barovertikaalnavigatsioon (VNAV) (LNAV/ 250

VNAV)

Kursimajakas (LOC) kaugusemddturiga (DME) voi 250

ilma

Seireradariga  lahenemine  (SRA)  (kauguseni 250

1/2 meremiili)

SRA (kauguseni 1 meremiil) 300

SRA (kauguseni 2 meremiili vdi rohkem) 350

Ringsuunalised VHF-raadioseadmed (VOR) 300

VOR/DME 250

Mittesuunatud raadiomajakas (NDB) 350

NDB/DME 300

VHF-peilingaator (VDF) 350

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) lennukite ringilt 1dhenemisel ei tohi olla madalam

kui kdrgeim jargmistest:

1) vastava kategooria lennuki kohta avaldatud takistustest ulelennu suhteline

kdrgus (OCH) ringilt Iahenemise puhul;
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2) ringilt 1&henemise miinimumkdrgus, mis on tuletatud tabelist 1, voi

3) eelneva instrumentaallahenemisprotseduuri otsusekdrgus (DH) / minimaalne
laskumiskdrgus (MDH).

b)  Minimaalne ndhtavus lennukite ringilt Iahenemisel peab olema suurim jargmistest:
1) vastava kategooria lennuki ringilt lahenemise nahtavus, kui see on avaldatud,;
2) minimaalne ndhtavus, mis on tuletatud tabelist 2, voi
3) néhtavus rajal / teisendatud meteoroloogiline nahtavus (RVR/CMV) eelnenud
instrumentaallahenemisprotseduuris.
Tabel 1. Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) ja nahtavus ringilt lahenemisel
vastavalt lennuki kategooriale
Lennuki kategooria
A B C D
Minimaalne 400 500 600 700
laskumiskdrgus
(MDH) (jalgades)
Minimaalne 1500 1600 2400 3600
meteoroloogiline
néhtavus (m)
NCC.OP.113 Lennuvalja kaitamismiinimumid — kopterite ringilt l&henemine
maismaal

Minimaalne laskumiskdrgus (MDH) kopterite ringilt lahenemisel maismaal peab olema
vahemalt 250 jalga ning meteoroloogiline nédhtavus véhemalt 800 m.

NCC.OP.115 Valjumis- ja lahenemisprotseduurid

a)

b)

Ohusdiduki kapten kasutab lennuvélja asukohariigi kehtestatud valjumis- ja
lahenemisprotseduure, juhul kui need on kasutatava lennuvélja v6i lahenemis- ja
stardiala puhul avaldatud.

Olenemata punktist a votab kapten lennuliiklusteenistuse loa avaldatud protseduurist
korvalekaldumiseks vastu tksnes juhul, kui:

1) takistustevaba ala nduded on tdidetud ja kaitamistingimusi arvestatakse
taielikult voi

2) lennuliiklusteenistus annab talle radarvektorid.
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LApplahenemise segmendi peab igal juhul lendama visuaalselt vOi vastavalt kehtivale
lahenemisprotseduurile.

NCC.OP.120 Mira vahendamise protseduurid

Kéitaja tootab kéitamisprotseduurid valja Ghusbidukimira mdju véhendamise vajadust
arvesse vottes, tagades samas ohutuse tlimuslikkuse mura véhendamise suhtes.

NCC.OP.125 Takistustest tlelennu miinimumkdérgused — IFR-lennud

a)

b)

Kéitaja méarab kindlaks minimaalsete lennukdrguste méadramise meetodi ning maérab
ndutavad kdrgused maapinnast kdikideks instrumentaallennureeglite jargi lennatavateks
marsruudisegmentideks.

Selle meetodi alusel madrab kapten igaks lennuks minimaalsed lennukdérgused.
Minimaalsed lennukdrgused ei tohi olla tlelennuriigi avaldatutest vaiksemad.

NCC.OP.130 Kituse- ja dlivaru — lennukid

a)

b)

Kapten alustab lendu tiksnes juhul, kui lennukis on piisavalt kutust ja oli, et:

1)

2)

visuaallennureeglite (VFR) kohastel lendudel:

i)

i)

paeva ajal lennata kavandatavale maandumislennuvéljale ning seejarel
vahemalt 30 minutit reisilennu tavakdrgusel voi

oisel ajal lennata kavandatavale maandumislennuvaljale ning seejéarel
vahemalt 45 minutit reisilennu tavakdrgusel;

instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel:

i)

kui  varusihtlennuvali ei ole ndutav, lennata kavandatavale
maandumislennuvaljale ning seejarel vahemalt 45 minutit reisilennu
tavakdrgusel voi

juhul  kui varusihtlennuvéali on ndutav, lennata kavandatavale
maandumislennuvéljale, siis varulennuvéljale ning seejarel véhemalt
45 minutit reisilennu tavakorgusel.

Ettendgematuteks juhtudeks ndutava kutuse arvutamisel voetakse arvesse jargmist:

1)
2)

3)

prognoositavad meteoroloogilised tingimused:;

eeldatavad lennujuhtimisteenistuse (ATC) imbersuunamised ja liiklusummikud;

protseduurid survestuse kaotuse vdi the mootori rikke puhuks marsruudil, kui
need on olemas, ja
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muud tingimused, mis vOivad pdhjustada viivituse lennuki maandumisel voi
suurendada kutuse- ja/vdi dlikulu.

Lennuplaani v6ib lennu ajal vabalt muuta, et lennata teise sihtkohta, juhul kui lennu
umberplaanimise punktist alates on vdimalik kbik nduded taita.

NCC.OP.131 Kituse- ja dlivaru — kopterid

a)

b)

Ohusdiduki kapten alustab lendu tiksnes juhul, kui kopteris on piisavalt kiitust ja &li, et:

1)

visuaallennureeglite  (VFR) kohastel lendudel lennata kavandatavale
maandumislennuvaljale/kditamiskohta ning seejarel védhemalt 20 minutit
maksimaalse lennukauguse Kiirusel ja

2) instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel:

i)

juhul kui varusihtlennuvéli ei ole ndutav voi ilmastikutingimuste poolest
sobivat varulennuvaélja ei ole, lennata kavandatavale
maandumislennuvaljale/kaitamiskohta ning seejarel lennata
standardtemperatuuri tingimustes ootekiirusel vahemalt 30 minutit 450 m
(1500 jala) kdrgusel ~maandumislennuvaljast/kéitamiskohast ning
ldheneda ja maanduda voi

Kui varulennuvéli on ndutav, lennata kavandatavale
maandumislennuvaljale/kditamiskohta ja sooritada seal lahenemine ja
katkestatud lahenemine ning seejérel:

A) lennata ettendhtud varulennuvéljale ja

B) lennata standardtemperatuuri tingimustes ootekiirusel 30 minutit
1500 jala (450 m) kdrgusel varulennuvéljast/kaitamiskohast ning
ldheneda ja maanduda.

Ettendgematuteks juhtudeks ndutava kituse arvutamisel voetakse arvesse jargmist:

1)
2)

3)

4)

prognoositavad meteoroloogilised tingimused;
eeldatavad lennujuhtimisteenistuse (ATC) Umbersuunamised ja litklusummikud,;

protseduurid survestuse kaotuse voi Uhe mootori rikke puhuks marsruudil, kui
need on olemas, ja

muud tingimused, mis v6ivad pdhjustada viivituse 6husdiduki maandumisel voi
suurendada ktuse- ja/voi dlikulu.

Lennuplaani vdib lennu ajal vabalt muuta, et lennata teise sihtkohta, juhul kui lennu
Umberplaanimise punktist alates on vdimalik kbik nduded téita.
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NCC.OP.135 Pagasi ja lasti paigutamine

Kéitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et:

a) salongi tuuakse (ksnes kasipagasit, mida on v@imalik nduetekohaselt ja ohutult
paigutada, ja

b)  kogu pardal olev pagas ja last, mis vdib oma kohalt liikudes p&hjustada vigastusi voi
kahjustusi v6i ummistada vahekdike vOi véljapéédse, paigutatakse nende liikumist
valtival viisil.

NCC.OP.140 Reisijate teavitamine

Kapten tagab, et:
a)  enne starti on reisijatele tutvustatud, kus asuvad ja kuidas kasutatakse:
1) turvavoosid,
2) avariivaljapéase ja
3) reisijate ohutusinfoga kaarte
ning, kui need on olemas:
4) paasteveste,
5) hapnikuvarustusseadmeid,
6) paasteparvesid ja
7) muud reisijatele individuaalseks kasutamiseks ettenahtud avariivarustust
ja
b) lennu ajal tekkinud ohuolukorra puhul teavitatakse reisijaid nendest ohuolukorras

vajalikest tegevustest, mis on antud hetkel kdige sobivamad.

NCC.OP.145 Lennu ettevalmistus

a)  Enne lennu alustamist kontrollib kapten kdiki mdistlikke vahendeid kasutades, et maa-
ja/voi veepealsed vahendid, sealhulgas olemasolevad ning dhusdiduki ohutuks lennuks
otseselt vajalikud sidevahendid ja navigatsioonivahendid, on kavandatavat liiki
lennutegevuse jaoks sobivad.

b)  Enne lennu alustamist peab kapten olema tutvunud kdikide saadaolevate kavandatavaks
lennuks vajalike meteoroloogiliste andmetega. L&htekohast kaugemale suunduva lennu
ning instrumentaallennureeglite (IFR) kohaste lendude ettevalmistus peab sisaldama
jargmist:
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1) saadaolevate jooksvate ilmaandmete ja ilmaprognoosidega tutvumine ja

2) varutegevuskava koostamist juhuks, kui lendu ei ole ilmastikutingimuste tGttu
voimalik kavandatud viisil I6pule viia.

NCC.OP.150 Stardi varulennuvaljad — lennukid

a)

b)

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab kapten lennuplaanis mééarama
vahemalt Ghe ilmastikutingimuste poolest sobiva stardi varulennuvélja, juhuks kui
ilmastikutingimused l&htelennuvéljal on lennuvalja kaitamismiinimumide tasemel voi
halvemad vdi lahtelennuvéljale tagasip6érdumine ei ole muudel pdhjustel vdimalik.

Stardi varulennuvali peab lahtelennuvélja suhtes asuma jargmisel kaugusel:

1) kahemootoriliste lennukite puhul mitte kaugemal kui 1-tunnine lend (he
mootoriga reisilennu kiirusel tuulevaikuses ja standardtingimustes ja

2) kolme- ja enamamootoriliste lennukite puhul mitte kaugemal kui 2-tunnine lend the
mittet06tava mootoriga reisilennu kiirusel tuulevaikuses ja standardtingimustes
vastavalt lennuké&siraamatule.

Stardi varulennuvaljaks valimiseks peavad lennuviélja kohta saadaolevad andmed
naitama, et arvestuslikul kasutamisajal on tingimused lennuvélja antud liiki
lennutegevuseks ettendhtud kaitamismiinimumide tasemel v6i paremad.

NCC.OP.151 Varusihtlennuvaljad — lennukid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab kapten médrama lennuplaanis
vahemalt (ihe ilmastikutingimuste poolest sobiva varusihtlennuvélja, vélja arvatud juhul, kui:

a)

b)

saadaolevad jooksvad ilmaandmed nditavad, et ajavahemikul 1 tund enne kuni 1 tund
péarast arvestuslikku saabumisega voi tegelikust véljumisajast kuni ajani 1 tund parast
arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on lihem, on vdimalik
visuaallennuilma tingimustes (VMC) ldhenemine ja maandumine voi

kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:

1) kavandataval maandumislennuvadljal on ndutav instrumentaallahenemise
protseduuri kasutamine ja

2) saadaolevad jooksvad ilmaandmed nditavad, et ajavahemikul 2 tundi enne kuni
2 tundi pérast arvestuslikku saabumisaega valitsevad jargmised
ilmastikutingimused:

) pilvede alumise piiri korgus vahemalt 300 m (1000 jalga) (le
instrumentaall&éhenemise protseduuriks ettendhtud miinimumi ja

i)  néhtavus vahemalt 55 km vOi 4 km ule protseduuriks ettenghtud
miinimumi.
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NCC.OP.152 Varusihtlennuvéljad — kopterid

Instrumentaallennureeglite (IFR) kohastel lendudel peab kapten mé&&rama lennuplaanis
vahemalt Ghe ilmastikutingimuste poolest sobiva varusihtlennuvalja, valja arvatud juhul, kui:

a)

b)

kavandataval maandumislennuvéljal on ndutav instrumentaalldhenemise protseduuri
kasutamine ning saadaolevad jooksvad ilmaandmed nditavad, et ajavahemikul 2 tundi
enne kuni 2 tundi parast arvestuslikku saabumisega voi tegelikust valjumisajast kuni
ajani 2 tundi parast arvestuslikku saabumisaega, olenevalt sellest, kumb ajavahemik on
Iuhem, valitsevad jargmised ilmastikutingimused:

1) pilvede alumise piiri  kdrgus véhemalt 120 m (400 jalga) (dle
instrumentaalldhenemise protseduuriks ettenahtud miinimumi ja

2) néhtavus vahemalt 1500 m ule protseduuriks ettendhtud miinimumi voi
kavandatav maandumiskoht on eraldatud ja:

1) kavandataval maandumislennuvéljal on ndutav instrumentaalldhenemise
protseduuri kasutamine;

2) saadaolevad jooksvad ilmaandmed nditavad, et ajavahemikul 2 tundi enne kuni
2 tundi péarast arvestuslikku saabumisaega valitsevad  jargmised
ilmastikutingimused:

)] pilvede alumise piiri kdrgus vahemalt 120 m (400 jalga) (ule
instrumentaallahenemise protseduuriks ettenahtud miinimumi;

i) néhtavus vahemalt 1500 m dle protseduuriks ettendhtud miinimumi ja

3) on kindlaks madratud tagasipoérdumispunkt (PNR), juhul kui sihtkoht asub
avamerel.

NCC.OP.155 Tankimine reisijate sisenemise, valjumise vdi pardalviibimise ajal

a)

b)

Ohusdidukit ei tangita lennukibensiini (AVGAS), reaktiivkiituse v&i nende
kituseliikide seguga ajal, kui reisijad sisenevad, valjuvad vi on pardal.

Koikide muude kituseliikide puhul tuleb rakendada vajalikke ettevaatusabindusid ning
Ohusdidukis peab olema kvalifitseeritud personal ©husdiduki evakueerimise
algatamiseks ja l&biviimiseks praktilisimal ja kiireimal viisil.

NCC.OP.160 Karvaklappide kasutamine

a)

Koik kabiini toole mé&ératud lennumeeskonna liikmed peavad kandma koérvaklappe
koos suumikrofoni voi samavéérse seadmega. Kdrvaklapid on lennuliiklusteenistusega
suhtlemisel peamiseks suulise teabeedastuse vahendiks:

1) maapinnal:
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1) lennuliiklusteenistuselt valjumisloa saamisel suulise teatena ja
i) kui mootorid to6tavad,;

2) lennu ajal:
1) allpool Gleminekuk®&rgust voi
i)  madalamal kui 10 000 jalga, olenevalt sellest, kumb on kérgem
ja

3) kui kapten seda vajalikuks peab.

Punktis a satestatud olukordades peab suumikrofon vdi samavadrne seade olema
kahepoolset sidet vbimaldavas asendis.

NCC.OP.165 Reisijatevedu

Kéitaja kehtestab protseduurid, millega tagatakse, et:

a)

b)

reisijad istuvad kohtadel, kust nad evakueerimise korral ohuolukorras saaksid
Ohuso6iduki evakueerimisele kdige paremini kaasa aidata ning mitte seda takistada;

enne starti ja maandumist ja ruleerimise ajal ning alati, kui kapten peab seda ohutuse
huvides vajalikuks, on kdik lennukis viibivad reisijad oma istmetel v0i
magamisasemetel ning turvavoo voi kinnitusvahendiga nduetekohaselt kinnitatud ja

spetsiaalselt selleks ettendhtud istmele lubatakse korraga mitu isikut tksnes juhul, kui
Uks neist on tdiskasvanu ja teine lisarihma vdi muu kinnitusvahendiga néuetekohaselt
kinnitatud imik.

NCC.OP.170 Salongi ja kambuusi(de) kindlustamine)

Kapten tagab, et:

a)

b)

kdik véljapadsud ja evakueerimisteed on enne ruleerimist, starti ja maandumist
takistustest vabad ja

enne starti ja maandumist ning alati, kui see on ohutuse huvides vajalik, on kogu
varustus ja pagas nduetekohaselt kinnitatud.

NCC.OP.175 Suitsetamine pardal

Kapten keelab pardal suitsetamise:

a)

kui see on ohutuse huvides vajalik;
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b)  6husdiduki tankimise ajaks;

c) ajaks, millal hus6iduk on maapinnal, vélja arvatud juhul, kui kditaja ei ole kehtestanud
protseduurid riskide maandamiseks maapealsete toimingute ajal;

d)  véljaspool ettenéhtud suitsetamispiirkondi, vahekaéigus/vahekéikudes ja
tualettruumi(de)s;

e) lastiruumides ja/vdi teistes piirkondades, kus on last, mida ei hoita tulekindlates
konteinerites voi mis ei ole kaetud tulekindla materjaliga ja

f)  salongi neis piirkondades, kuhu parajasti antakse hapnikku.

NCC.OP.180 IImastikutingimused

a) Kapten alustab vdi jatkab visuaallennureeglite (VFR) kohast lendu tksnes juhul, kui
varskeim saadaolev ilmateave nditab, et ilmastikutingimused marsruudil ja
kavandatavas  sihtkohas  arvestuslikul kasutamisajal on kohaldatavate
visuaallennureeglite (VFR) kéitamismiinimumide tasemel vdi paremad.

b)  Kapten alustab v&i jatkab visuaallennureeglite (VFR) kohast lendu véi jatkab lendu
planeeritud sihtlennuvélja suunas tksnes juhul, kui vérskeim saadaolev ilmateave
naitab, et arvestuslikul saabumisajal on ilmatingimused sihtlennuvéljal voi véhemalt
uhel varusihtlennuvaljal kohaldatavate lennuvalja kaitamismiinimumide tasemel voi
paremad.

c) Kui lennul on visuaal- ja instrumentaalsegmente, kasutatakse punktides a ja b
nimetatud ilmateavet vastavalt olukorrale.

NCC.OP.185 Jaa ja muu saaste — maapealsed protseduurid

a) Kaitaja kehtestab 6husdiduki ohutuks kaditamiseks protseduurid, mida tuleb jargida, kui
on tarvis maapealset jaatGrjet ja jadtumisvastast tdotlust ning nendega seotud
Ohusdidukite Glevaatust.

b) Kapten alustab starti Uksnes juhul, kui 6husdiduki valispind on puhas igasugusest
saastest, mis vOib kahjustada 6husdiduki lennutehnilisi omadusi ja/voi juhitavust, valja
arvatud punktis a viidatud ja lennukésiraamatu kohaste protseduuride korral lubatud
juhtudel.

NCC.OP.190 Jé&a ja muu saaste — protseduurid lennu ajal

a) Kaitaja  kehtestab  protseduurid  lendudeks  oodatavates vOi  tegelikes
jaatumistingimustes.

b) Kapten alustab lendu vO6i lendab tahtlikult oodatavatesse voi tegelikesse
jaatumistingimustesse uksnes juhul, kui 6hus6iduk on sertifitseeritud ja varustatud
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sellistes tingimustes toimetulekuks vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008 1V lisa punktis
2.a.5 viidatule.

c) Kui jadtumine dletab Ohusdiduki  sertifitseeritud jadtumistaset voi  kui
jaatumistingimustes lendamiseks sertifitseerimata Ohusoiduk satub
jaatumistingimustesse, valjub kapten viivitamata jaatumistingimustest lennukdrguse voi
marsruudi muutmise teel, saates vajadusel lennuliiklusteenistusele hadaolukorra teate.

NCC.OP.195 Starditingimused

Enne stardi alustamist peab kapten olema veendunud, et:

a) teadaolevatel andmetel ei takista ilm lennuvéljal v6i kaitamiskohas ning kasutamiseks
kavandatud raja voi l&henemis- ja stardiala olukord ohutut starti ja valjumist ja

b)  kohaldatavad lennuvalja kaitamismiinimumid on taidetud.

NCC.OP.200 Ebatavaliste olukordade jaljendamine lennu ajal

a)  Kui pardal on reisijad voi last, ei jaljenda kapten ebatavalisi vOi hddaolukordi, mis
nduavad ebatavalise vOi hadaolukorra protseduure, ega jaljenda kunstlikult
instrumentaallennuilma (IMC) tingimusi.

b) Olenemata punktist a vOib neid olukordi simuleerida sertifitseeritud
koolitusorganisatsiooni  korraldatavatel ~ Oppelendudel, kui pardal viibivad
piloodidpilased.

NCC.OP.205 Kituse kasutamise kontrollimine lennu ajal

a)  Kaitaja tagab kutuse kontrollimise ja kitusekulu jalgimise lennu ajal.

b)  Kapten peab korrapéraselt kontrollima, et kiituse jaak oleks lennu ajal suurem kui
kituse kogus, mis on vajalik ilmastikutingimuste poolest sobivale lennuvaljale voi
kéitamiskohta jdudmiseks, kusjuures parast maandumist peab olema alles NCC.OP.130
ja NCC.OP.131 kohane I6plik kutusevaru.

NCC.OP.210 Lisahapniku kasutamine

Kapten tagab, et tema ise ning lennumeeskonna liikmed, kes lennu ajal taidavad 6husdiduki
ohutu kéitamisega seotud todulesandeid, kasutaksid pidevalt lisahapnikku juhul, kui rohkem
kui 30 minuti jooksul on salongi réhkkdrgus tle 10 000 jala, ning alati, kui salongi
rohkkdrgus on tle 13 000 jala.
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NCC.OP.215 Maapinna ohtliku laheduse tuvastamine

Kui modni meeskonnaliige tuvastab vOi hoiatussusteem registreerib maapinna ohtliku
laheduse, voOtab piloteeriv piloot viivitamata parandusmeetmed ohutute lennutingimuste
taastamiseks.

NCC.0P.220 Ohus kokkupdrke véltimise pardasusteem (ACAS)

Kaitaja kehtestab kaitamisprotseduurid ning koolituskavad tagamaks, et tdokorras ACASI
olemasolu korral kasutatakse seda vastavalt maarusele (EL) nr 1332/2011.2.

NCC.OP.225 Lé&henemise ja maandumise tingimused

Enne maandumiseks l&henemise alustamist peab kapten olema veendunud, et ilm lennuvaljal
vOi kditamiskohas ning kasutada kavatsetava lennuvélja v8i ldhenemis- ja stardiala seisukord
ei takista temale teadaolevatel andmetel ohutut ldhenemist, maandumist ega katkestatud
ldhenemist.

NCC.OP.230 Lahenemise alustamine ja jatkamine

a) Kapten vOib alustada instrumentaallahenemist olenemata teatatud nahtavusest
rajal/ndhtavusest (RVR/VIS).

b)  Kuiteatatud RVR/VIS on alla kohaldatava miinimumi, ei jatkata lahenemist:
1) madalamale kui 1000 jalga lennuvaljast voi

2) I6pplahenemise segmenti, juhul kui otsusekdrgus (DA/H) v6i minimaalne
laskumiskdrgus (MDA/H) on kdrgem kui 1000 jalga lennuvéljast.

c) Kui nahtavus rajal (RVR) ei ole teada, vOib nahtavuse rajal tuletada teatatud
nahtavusest.

d)  Kui pérast laskumist madalamale kui 1000 jalga lennuvaljast on teatatud RVR/VIS
vaiksem kui kehtestatud miinimum, voib l&henemist jatkata otsusekorguseni (DA/H)
vOi minimaalse laskumiskdrguseni (MDA/H).

e)  Otsusekdrgusest (DA/H) vOi minimaalsest laskumiskdrgusest (MDA/H) madalamale
laskumise ja maandumise vdib sooritada juhul, kui antud l&henemisliigi ja kavandatava
raja osas noutavad visuaalsed orientiirid on alates otsusekdrgusest vdi minimaalsest
laskumiskdrgusest pusivalt ndhtavad.

f)  Maandumisala néhtavus rajal on alati maarav.

3 Madrus (EL) nr 1332/2011, millega kehtestatakse (hised Ghuruumi kasutamise nduded ja
kaitamisprotseduurid 6hukokkupdrke valtimiseks, ELT L 336, 20.12.2011, Ik 20.
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C-alajagu — Ohusdiduki suutlikkus ja kaitamispiirangud

NCC.POL.100 Kaitamispiirangud — kdik 6husdidukid

a)

b)

Ohusdiduki last, mass ja raskuskeskme paiknemine peavad kdikidel lennuetappidel
vastama lennukésiraamatus vOi lennutegevuskasiraamatus satestatud piirangutele,
sOltuvalt sellest, kumma tingimused on rangemad.

Ohusdiduk varustatakse neid lennukéasiraamatus —sétestatud — kaitamispiiranguid
visuaalselt kujutavate siltide, loetelude ja mddteriistade margistuse vOi nende
kombinatsioonidega.

NCC.POL.105 Mass ja balansseering ning last

a)

b)

d)

Enne dhusdiduki esmast kasutuselevottu peab kaitaja kaalumise teel kindlaks tegema
selle massi ja raskuskeskme. Arvestada tuleb mdju, mida avaldavad massile ja
balansseeringule  modifikatsioonid ja remondid, ning see nduetekohaselt
dokumenteerida. Lisaks tuleb OGhusdiduk uuesti ile kaaluda, kui modifikatsioonide
mdju massile ja balansseeringule pole tapselt teada.

Kaalumise peab 1abi viima dhusbiduki tootja vdi sertifitseeritud hooldusorganisatsioon.

Kéitaja peab kaalumisega kindlaks madrama koOigi k&aitamisseadmete ja
meeskonnaliikmete ja vajadusel nende pagasi massi, mis kuulub Ghus6iduki tiihja
kaitamismassi hulka. Kindlaks tuleb méérata md&ju, mida nende asukoht avaldab
lennuki raskuskeskmele. Kaitaja kasutab tlhja kditamismassi mé&aramiseks jargmisi
massi vaartusi:

1) lennumeeskonna/tehnilise meeskonna lilkkme mass 85 kg, mis sisaldab
késipagasit, ja

2) salongipersonali litkme mass 75 kg.

Kditaja kehtestab protseduuri, mis v6imaldab kaptenil kindlaks maarata tegeliku lasti
massi koos kogu ballasti massiga:

1) kaalumise teel;
2) tegeliku lasti reisijate ja pagasi standardmassi alusel kindlaksmaaramise teel voi

3) reisijate massi koikide reisijate suuliste Utluste vdi nende eest Geldu pdhjal
kindlakstegemise teel, millele pagasi ja riiete kaalu arvestamiseks lisatakse
kindlaksméaratud konstant, juhul kui 6husdiduki reisijakohtade arv on:
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1) lennukite puhul alla 10 vdi
i)  kopterite puhul alla 6.
e)  Standardmasside kasutamisel kasutatakse jargmisi masse:
1) reisijate puhul tabelites 1 ja 2 esitatud véartusi, mis sisaldavad kasipagasit ning

taiskasvanud reisijaga samal istmel veetava imiku massi:

Tabel 1. Reisijate standardmassid — 6hus6idukid reisijate istekohtade koguarvuga
20 voi rohkem

Reisijate istekohti: 20 ja rohkem 30 ja
rohkem
Mehed | Naised Kdik
taiskasvanud
Taiskasvanud 88 kg 70 kg 84 kg
Lapsed 35 kg 35 kg 35 kg

Tabel 2. Reisijate standardmassid — 6hus6idukid reisijate istekohtade koguarvuga

19 vOi vahem
Reisijate istekohti | 1-5 6-9 | 10-19
Mehed 104 kg | 96 kg | 92 kg
Naised 86 kg | 78kg | 74 kg
Lapsed 35kg | 35kg | 35kg

2) pagasi puhul:

) lennukitel, kus on kokku 20 v6i rohkem reisijate istekohta, kasutatakse
registreeritud pagasi suhtes tabelis 3 toodud standardmasse;

Tabel 3. Pagasi standardmassid — lennukid reisijate istekohtade koguarvuga 20

vOi rohkem
Lennu liik Pagasi
standardmass
Riigisisene 11 kg
Euroopa-sisene 13 kg
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Kontinentidevaheline ‘ 15 kg

Muu ‘ 13 kg

i)  kopteritel, kus on kokku 20 vdi rohkem reisijate istekohta, on
registreeritud pagasi standardmassiks 13 kg;

Ohusdidukitel, milles on 19 reisijate istekohta v6i vihem, maaratakse registreeritud
pagasi tegelik mass:

1) kaalumise teel voi

2) iga reisija poolt vGi tema nimel teatatu jargi arvutamise teel. Kui see ei ole
vOimalik, vdetakse minimaalseks standardmassiks 13 kg.

Kéitaja peab kehtestama protseduurid, mis vdimaldavad kaptenil kindlaks mé&é&rata
kitusekoguse massi tegeliku tiheduse alusel v&i, kui see ei ole teada,
lennutegevuskésiraamatus satestatud meetodi kohaselt arvutatud tiheduse alusel.

Kapten peab tagama, et:
1) OhusGiduki lastimine toimub kvalifitseeritud to6tajate jarelevalve all; ja

2) tegelik last vastab Shusdiduki massi ja balansseeringu arvutamiseks kasutatud
andmetele.

Kéitaja peab kehtestama protseduurid, mis vbimaldavad kaptenil jérgida
konstruktsioonist tulenevaid lisapiiranguid, nagu pOranda tugevuse piirangud,
maksimaalne koormus jooksva meetri kohta, maksimaalne mass the lastiruumi kohta
ja/vdi maksimaalne istekohtade arv.

Kéitaja madrab lennutegevuskasiraamatus kindlaks lastimise ning massi- ja
balansseeringususteemi pGhimotted ja meetodid, mis vastavad punktide a—i nduetele.
Nimetatud susteem peab hdlmama kdiki kavandatavate lendude liike.

NCC.POL.110 Massi ja balansseeringu andmed ja dokumendid

a)

Kéitaja peab enne iga lendu médirama massi ja balansseeringu andmed ning taitma
massi ja balansseeringu dokumendid, kus on mérgitud andmed lasti ja selle paigutuse
kohta selliselt, et ei Uletataks 6husdiduki massi ja balansseeringu piirvaartusi. Massi ja
balansseeringu dokumendid peavad sisaldama jargmist teavet:

1) Ohusdiduki registreerimisandmed ja tlup;
2) lennu andmed, number ja kuupdev, kui need on olemas;
3) kapteni nimi;,

4) dokumendi koostaja nimi;
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5) Ohus6iduki tihi kaitamismass ja vastav raskuskese;

6) kiituse mass stardi ajal ja reisikiituse mass;

7) muude kuluainete mass peale kituse, kui neid on;

8) lasti osad, sealhulgas reisijad, pagas, kaup ja ballast;

9) stardimass, maandumismass ja mass ilma kituseta;

10)  kohaldatavad 6hus6iduki raskuskeskme positsioonid ja
11)  massi ja raskuskeskme piirvaartused.

Kui massi ja balansseeringu dokumente koostatakse arvuti abil, peab kéitaja
kontrollima valjundandmete Gigsust.

Kui 6husdiduki lastimine ei toimu kapteni jarelevalve all, peab Ghusdiduki lastimist
kontrollinud isik oma allkirjaga v0i samavaarsel viisil kinnitama, et last ja selle
paigutus vastavad kaptenil olevate massi ja balansseeringu dokumentide andmetele.
Kapten peab andma oma heakskiidu omakaelise allkirjaga v6i samavaarsel viisil.

Kéitaja peab kehtestama protseduurid, mida jargitakse viimase hetke lastimuudatuste
korral, et tagada:

1) viimase hetke muudatuste registreerimine lennuplaneerimisdokumentides
sisalduvates massi ja balansseeringu dokumentides;

2) reisijate arvu vOi registreeritud lasti maksimaalse lubatava viimase hetke
muudatuse piirmadra kindlaksmadratus ja

3) nimetatud maksimumi Uletamise korral uute massi ja balansseeringu dokumentide
koostamine.

NCC.POL.111 Massi ja balansseeringu andmed ja dokumendid — leevendused

Olenemata NCC.POL.110 punkti a alapunktist 5 ei pea raskuskeskme asukoht olema massi ja
balansseeringu dokumentides mérgitud, juhul kui lasti jaotus vastab eelnevalt valjaarvutatud
balansseeringutabelile vdi on véimalik tbendada, et kavandatavas lennutegevuses saab tagada
0Oige balansseeringu olenemata tegelikust lastist.

NCC.POL.115 Suutlikkus — Gldist

a)

Kapten kaitab 6husdidukit tksnes juhul, kui selle suutlikkus on piisav kohaldatavate
lennureeglite taitmiseks ning lennu, Ghuruumi vOi kasutatavate lennuvéljade voi
kéitamiskohtadega seotud muude piirangute jargimiseks, vottes arvesse kasutatavate
plaanide ja kaartide tapsust.
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Kapten ei tohi ké&itada Ohusdidukit linnade ja muude asulate tihedalt asustatud
piirkondade ega inimeste vababhukogunemiste kohal, juhul kui mootoririkke korral ei
ole maandumine véimalik maapinnal olevaid inimesi vdi vara liigselt ohtu seadmata.

NCC.POL.120 Stardimassi piirangud — lennukid

Kéitaja tagab, et:

a)

b)

lennuki mass stardi hoovotu alustamisel ei (leta stardimassi piiranguid:
1) startimisel NCC.POL.125 kohaselt;

2) marsruudil Uhe mittetédtava mootoriga NCC.POL.130 kohaselt ja
3) maandumisel NCC.POL.135 kohaselt,

lubades moondusi oodatava massi lennu kdigus vahenemise ning kiituse valjalaskmise
0sas;

mass stardi hoovotu alguses ei tohi thelgi juhul lletada Ghus6iduki lennukésiraamatus
satestatud maksimaalset stardimassi lennuvéljale voi kaitamiskohale vastaval
rohkkdrgusel ning muudes kohalikes atmosfaéritingimustes, juhul kui neid
maksimaalse stardimassi maaramiseks kasutatakse, ja

arvestuslik mass kavandataval lennuvaljal voi kaitamiskohas ja varusihtlennuvaljal
maandumise ajal ei tohi Ghelgi juhul Uletada Ghus6iduki lennukésiraamatus sétestatud
maksimaalset maandumismassi neile lennuvéljadele vo6i kéitamiskohtadele vastaval
rohkkorgusel ning muudes kohalikes atmosféaaritingimustes, juhul kui neid
maksimaalse maandumismassi maéramiseks kasutatakse.

NCC.POL.125 Start — lennukid

a)

b)

Maksimaalse stardimassi kindlaksméaramisel votab kapten arvesse jargmist:

1) arvestusliku stardidistantsi pikkus ei tohi Gletada olemasolevat stardidistantsi
koos takistustevaba ribaga, mis ei tohi olla pikem kui pool olemasolevat
hoovdtudistantsi;

2) arvestuslik hoovotudistants ei tohi tletada olemasolevat hoovotudistantsi;

3) stardi katkestamisel ja stardi jatkamisel kasutatakse sama V; véartust ning see
V satestatakse 6husdiduki lennukéasiraamatus ja

4) maérjal vdi puhastamata rajal ei tohi stardimass Uletada massi, mis on lubatud
stardiks samades tingimustes kuival rajal.

Stardiaegse mootoririkke korral peab kapten tagama, et:
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1) kui tegemist on lennukiga, mille V; on sétestatud lennuk&siraamatus, peab
lennuk suutma stardi katkestada ja peatuda olemasoleva kiirendus-
pidurdusdistantsi piires ja

2) kui tegemist on lennukiga, mille tegelik starditrajektoor on satestatud
lennukésiraamatus, peab lennuk suutma starti jatkata ning koik téusutrajektooril
olevatest takistustest piisaval korgusel lle lennata, kuni jéuab NCC.POL.130
jargimist vdimaldavasse positsiooni.

NCC.POL.130 Lend marsruudil Ghe mittetddtava mootoriga — lennukid

Kapten peab tagama, et Glhe mootori marsruudi mis tahes punktis rikkimineku korral oleks
mitmemootoriline lennuk suuteline jatkama lendu kuni sobiva lennuvélja voi kaitamiskohani,
ilma et kordagi laskutaks allapoole takistustest tlelennu miinimumkdrgust.

NCC.POL.135 Maandumine — lennukid

Kapten peab tagama, et lennuk on lennuvaljal voi kaitamiskohas pérast ohutul kérgusel
ulelendu kdikidest l&henemistrajektoori takistustest ~ suuteline olemasoleva
maandumisdistantsi piires maanduma ja peatuma v0i, kui tegemist on vesilennukiga, piisavalt
aeglustama. Voib teha oodatavatest I&henemis- ja maandumisvotete muudatustest tulenevaid
maoondusi, juhul kui suutlikkusandmete kindlaksmaaramisel ei ole selliseid mé6éndusi tehtud.
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D-alajagu — Mddteriistad, andmed ja seadmed

1. jaotis — Lennukid

NCC.IDE.A.100 M0odteriistad ja seadmed — tldist

a)

b)

Selle alajaoga ettenahtud modteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate
lennukdlblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, juhul kui:

1) lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks, et tdita
NCC.IDE.A.245 ja NCC.IDE.A.250 ndudeid, voi

2) need on lennukisse paigaldatud.

Jargmised kéesoleva alajaoga ettenahtud seadmed ei pea olema sertifitseeritud:
1) varukaitsmed,;

2) kaasaskantavad valgustid;

3) tappiskell;

4) kaardihoidik;

5) esmaabikomplektid;

6) paaste- ja signalisatsioonivahendid;

7) mereankrud ja sildumisvahendid ning

8) laste turvavahendid.

Modteriistad ja seadmed, mida ké&esoleva alajaoga ei nduta, ning muu varustus, mida
teiste kohaldatavate lisadega ei nduta, ent mis on lennu ajal dhusdidukis, peavad
vastama jargmistele nduetele:

1) nende instrumentide, seadmete ja lisavarustuse abil saadud andmeid ei kasuta
lennumeeskond maaruse (EU) nr 216/2008 | lisa véi NCC.IDE.A.245 ja
NCC.IDE.A.250 nduete taitmiseks ja

2) need mdoteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked vOi héired, ei tohi
kahjustada lennuki lennuk®dlblikkust.
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d) Modteriistad ja seadmed peavad olema hdlpsasti kasutatavad voi kattesaadavad neid
kasutama pidava lennumeeskonna liikme istekohalt.

e) Lennumeeskonna liikme kasutatavate mdodteriistade paigutus peab vOimaldama
lennumeeskonna liikmel lugeda nende nditusid oma istekohalt nii, et ta peaks
voBimalikult véhe muutma asendit ja vaatenurka, mis tal tavaliselt lennusuunas vaadates
on.

f)  Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti kéattesaadav.

NCC.IDE.A.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik lennuki mdoteriist, varustuse osa
vOi funktsioon ei toota vai puudub, valja arvatud juhul, kui:

a)  lennukit kaitatakse vastavalt kéitaja minimaalvarustuse loetelule (MEL);

b) Kkaitajal on pédeva asutuse luba kaitada lennukit minimaalvarustuse pdhiloetelu
(MMEL) piires vOi

c) lennukil on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt valjaantud lennuluba.

NCC.IDE.A.110 Elektrististeemi varukaitsmed

Lennukid peavad olema varustatud kogu elektrististeemi kaitsevajadusele vastava véimsusega
varukaitsmetega, et lennu ajal oleks vBimalik vahetada kaitsmeid, mille vahetamine lennu
ajal on lubatud.

NCC.IDE.A.115 Lennuvalgustus

Oosel kaitatavatel lennukitel peavad olema:

a)  kokkupdrke valtimise signaaltulede siisteem;
b)  navigatsiooni-/asukohatuled;

¢)  maandumistuli;

d) ohutu kditamise seisukohalt oluliste mdéteriistade ja seadmete valgustus, mis saab
toidet lennuki elektriststeemist;

e) reisijate salongide valgustus, mis saab toidet lennuki elektrisiisteemist;
f)  kaasaskantav lamp iga meeskonnaliikme istekohal ja

g) vesilennukitena kaitatavatel lennukitel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled
kokkupdrgete valtimiseks veekogudel.
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NCC.IDE.A.120 Lennud visuaallennureeglite (VFR) jargi — lennu- ja navigeerimise
maodteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

a)

b)

Pdeva ajal visuaallennureeglite jargi kéitatavatel lennukitel peavad olema vahendid
jargmiste néitajate mootmiseks ja kuvamiseks:

1) magnetsuund,;

2) aeg tundides, minutites ja sekundites;

3) rohkkdrgus merepinnast;

4) mdddetud dhkkiirus;

5) libisemine ja

6) Machi arv, juhul kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes.

Lennukitel, mida kéitatakse visuaallennuilma tingimustes veekogu kohal véljaspool
kalda négemisulatust vdi visuaallennuilma tingimustes 66sel voi tingimustes, kus
lennuki soovitud lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida tGhe v6i mitme lisamd0teriista
abita, peavad lisaks punktis a nimetatule olema:

1) vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse:
) poorangut ja libisemist;
i) asendit;
iii)  vertikaalkiirust ja
iv)  stabiliseeritud kurssi;
2) vahend, mis naitab, kui giiromddteriistade elektritoide ei ole piisav, ja

3) vahend kondensatsioonist vBi jaadtumisest tingitud hairete valtimiseks punkti a
alapunktiga 4 ettendhtud dhkkiiruse mdotmise ststeemis.

Kui lennule on ette ndhtud kaks pilooti, peab lennukil teise piloodi jaoks olema eraldi
lisavahend, millega kuvatakse jargmist:

1) rohkkdrgus merepinnast;

2) moddetud dhkkiirus;

3) poorang ja libisemine, vastavalt vajadusele;
4) asend, vBimaluse korral;

5) vertikaalne kiirus, voimaluse korral,

6) stabiliseeritud kurss, vdimaluse korral, ja
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7) vOimaluse korral Machi arv, juhul kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu
suhtes.
NCC.IDE.A.125 Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jargi - lennu- ja

navigeerimise mddteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Instrumentaallennureeglite jargi kéitatavatel lennukitel peavad olema:

a)

b)

vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)

10)

magnetsuunda;

aega tundides, minutites ja sekundites;
rohkkdrgust merepinnast;

mdddetud ohkkiirust;

vertikaalset kiirust;

pO6rangut ja libisemist;

asendit;

stabiliseeritud kurssi;

valisGhu temperatuuri ja

Machi arvu, juhul kui kiirusepiirangud on antud Machi arvu suhtes;

vahend, mis naitab, kui giiromd@dteriistade elektritoide ei ole piisav;

kui lennule on ette néhtud kaks pilooti, eraldi vahend, millega teisele piloodile

kuvatakse:

1) rohkkdrgus merepinnast;

2) moddetud dhkkiirus;

3) vertikaalne Kiirus;

4) pOorang ja libisemine;

5) asend;

6) stabiliseeritud kurss ja

7) vOimaluse korral Machi arv, juhul kui Kiirusepiirangud on antud Machi arvu

suhtes;
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d) vahend kondensatsioonist vOi jadtumisest tingitud hdirete valtimiseks punkti a
alapunktiga 4 ja punkti c alapunktiga 2 ettendhtud 6hkkiiruse mddtmise stisteemis;

e) alternatiivne staatilise rohu allikas;

f)  holpsat lugemist vbéimaldavas asendis kaardihoidja, mida saab Oiste lendude ajal
valgustada;

g) teine sdltumatu vahend, millega mdddetakse ja kuvatakse kdrgust merepinnast, ja

h)  pdhitoitesusteemist sOltumatu avariitoiteallikas, millega saab aviohorisondi slsteemi
vahemalt 30 minutit t66s hoida ja valgustada. Avariitoiteallikas peab pdhitoitesiisteemi
taieliku rikke korral automaatselt sisse ldlituma ning aviohorisondi avariitoitel
tootamine peab modteriistalt selgelt néha olema.

NCC.IDE.A.130 Lisaseadmed uhe piloodiga lendudeks instrumentaallennureeglite
(IFR) jargi

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi lendavatel (he piloodiga lennukitel peab olema
vahemalt kdrguse- ja kursihoidmise reziimiga autopiloot.

NCC.IDE.A.135 Reljeefi jalgimise ja hoiatussusteem (TAWS)

Turbiinmootoriga lennukitel maksimaalse sertifitseeritud stardimassiga (MCTOM) (le 5700
kg vdi suurima lubatava reisijakohtade arvuga (MOPSC) ule lheksa peab olema reljeefi
jalgimis- ja hoiatusstisteem, mis vastab:

a)  aktsepteeritavas standardis satestatud A-klassi seadmete nduetele, kui tegemist on
lennukitega, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud
parast 1. jaanuari 2011, voi

b)  aktsepteeritavas standardis satestatud B-klassi seadmete nduetele, kui tegemist on
lennukitega, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on valja antud enne
1. jaanuari 2011.

NCC.IDE.A.140 Ohus kokkupdrke valtimise pardasiisteem (ACAS)

Kui madruses (EL) nr 1332/2011 ei ole satestatud teisiti, peab turbiinmootoriga lennukitel
maksimaalse stardimassiga ule 5700 kg voi suurima lubatava reisijakohtade arvuga tle 19
olema ACAS II.
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NCC.IDE.A.145 Pardailmaradar

Jargmistel lennukitel peab olema pardailmaradar, kui neid kditatakse 06lendudel voi
instrumentaallennuilmaga piirkondades, kus marsruudil vGib esineda &ikest vOi teisi
potentsiaalselt ohtlikke ilmastikutingimusi, mida saab pardailmaradari abil tuvastada:

a)  rohuslsteemiga lennukid;
b)  rdhususteemita lennukid maksimaalse stardimassiga tle 5700 kg ja

c)  rbhuslsteemita lennukid suurima lubatava reisijakohtade arvuga ule tiheksa.

NCC.IDE.A.150 Lisavarustus Oisteks lendudeks jaatumistingimustes

a)  Lennukitel, mida kaitatakse Oisel ajal arvatavates vOi tegelikes jaatumistingimustes,
peavad olema seadmed jaatumise valgustamiseks voi tuvastamiseks.

b)  Jaatekkevalgustus ei tohi pBhjustada peegeldust ega pimestada meeskonnaliikmeid

nende toollesannete taitmisel.

NCC.IDE.A.155 Lennumeeskonna sisetelefoni stisteem

Rohkem kui tGhe meeskonnaliikmega kéitatavatel lennukitel peab olema lennumeeskonna
sisetelefonististeem, sealhulgas korvaklapid ja mikrofonid kasutamiseks kdikidele
lennumeeskonna liikmetele.

NCC.IDE.A.160 Kabiini helisalvesti

a)  Kabiini helisalvesti (CVR) peab olema jargmistel lennukitel:

1) lennukid maksimaalse stardimassiga tle 27 000 kg, mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud 1. jaanuaril 2016 voi hiljem, ja

2) lennukid maksimaalse stardimassiga lle 2250 kg:

) mis on sertifitseeritud lendamiseks vahemalt kahest piloodist koosneva
meeskonnaga;

i) millel on turboaktiivmootor(id) vdi rohkem kui tks turbopropellermootor
ja

iii)  mille esmane tlubisertifikaat on vélja antud 1. jaanuaril 2016 vai hiljem.

b)  Kabiini helisalvesti peab vGimaldama séilitada védhemalt eelnenud 2 tunni jooksul
salvestatud andmeid.

¢)  Kabiini helisalvesti peab ajalises jarjestuses salvestama:
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1) kabiinis raadio teel edastatavad voi vastuvdetavad suulised teated:;

2) lennumeeskonna  liikmete  suulised teated sisetelefoniststeemi  ning
valjuhaéldiststeemi kaudu, kui see on paigaldatud;

3) helikeskkonna meeskonna kabiinis, sealhulgas ilma salvestust katkestamata ka
kdikide kasutusel olevate suu- vdi maskmikrofonide helisignaalid; ja

4) kdrvaklappide vOi valjuhdaldi kaudu edastatavad navigatsiooni- VOi
lahenemisseadmeid identifitseerivad haal- voi helisignaalid.

Kabiini helisalvesti peab automaatselt salvestama hakkama enne, kui lennuk alustab
oma mootori joul liikumist, ja salvestama kuni lennu 18puni, kui lennuk mootori j6ul
enam edasi ei liigu.

Lisaks punktile d peab elektritoite olemasolu korral kabiini helisalvesti kéivituma
esimesel vdimalusel kabiini kontrolli ajal enne mootorite kéivitamist lennu algul ja
to6tama kuni vahetult pérast lennu 106ppu ja mootorite valjalulitamist tehtava
piloodikabiini kontrollini.

Kabiini helisalvestil peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.

NCC.IDE.A.165 Pardaregistraator

a)

b)

€)

Lennukitel  maksimaalse  stardimassiga Ule 5700 kg, mille esmane
lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. jaanuaril 2016 v6i hiljem, peab olema
pardaregistraator (FDR), mis salvestab ja sdilitab andmeid digitaalselt ja millel on
olemas vahendid salvestatud andmete hdlpsaks andmekandjalt kéattesaamiseks.

Pardaregistraator peab salvestama parameetrid, mille jargi saab tépselt kindlaks teha
lennuki trajektoori, kiiruse, asendi, mootori(te) vdimsuse ja toimimise ning suutma
séilitada vahemalt eelnenud 25 tunni jooksul salvestatud andmeid.

Andmed peavad pdhinema lennuki allikatel, mis v@imaldavad tépset korrelatsiooni
lennumeeskonnale kuvatud teabega.

Pardaregistraator peab hakkama automaatselt andmeid salvestama enne, kui lennuk
hakkab oma mootori joul lilkuma, ning I6petama salvestamise automaatselt parast seda,
kui lennuk on I8petanud mootori joul litkumise.

Pardaregistraatoril peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.

NCC.IDE.A.170 Andmeside salvestamine

a)

Lennukites, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud 1. jaanuaril
2016 voi hiljem ning millel on andmesidetihenduse kasutamise suutlikkus ja peab
olema kabiini helisalvesti, peab salvesti vajadusel salvestama:
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1) andmesideuhenduse kaudu lennuliiklusteenistusega sidepidamisel lennukisse ja
lennukist edastatavaid sdnumeid, sealhulgas jargmisi sdnumeid:

)} andmeside algus;

i) lennujuhi-piloodi suhtlus;

iii)  adresseeritud seire;

iv)  lennuandmed;

v)  kuivord stisteemi arhitektuur seda vdimaldab, dhusdiduki raadiolevi seire;

vi)  kuivdrd susteemi arhitektuur seda v6imaldab, 6husdiduki lennuaegsed
juhtimisandmed ja

vii)  kuivdrd stisteemi arhitektuur seda vdimaldab, kuvarite graafika;

2) teavet, mis vOimaldab k&ik seonduvad salvestised viia korrelatsiooni
andmesidethenduse kaudu edastatud teabega, mida sailitatakse lennukist eraldi,
ja

3) teavet andmesidetihenduse kaudu edastatud sGnumite aja ja prioriteedi kohta,
vOttes arvesse stisteemi arhitektuuri.

Andmete salvestamiseks ja sailitamiseks salvestis ning hilisemaks salvestist hdlpsalt
kattesaamiseks tuleb kasutada digitaalset meetodit. Salvestusmeetod peab olema
selline, et andmeid oleks vdimalik stinkroniseerida maapinnal salvestatud andmetega.

Salvesti peab suutma sdilitada andmeid, mis on salvestatud véhemalt NCC.IDE.A.160
kabiini helisalvesti nduetes satestatud aja jooksul.

Salvestil peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.

Nouded salvesti kaivitumis- ja peatumisskeemile on samad, mis on kabiini helisalvesti
kaivitumis- ja peatumisskeemi jaoks satestatud NCC.IDE.A.160 punktides d ja e.

NCC.IDE.A.175 Kombineeritud lennuandmete salvesti ja kabiini helisalvesti

Kabiini helisalvesti ja pardaregistraatori nduded voib téita:

a)

b)

lennukitel, millel on ndutav kabiini helisalvesti vOi pardaregistraator, (he
kombineeritud lennuandmete salvesti ja kabiini helisalvestiga voi

lennukitel, millel on ndutav kabiini helisalvesti vOi pardaregistraator, kahe
kombineeritud lennuandmete salvesti ja kabiini helisalvestiga.
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NCC.IDE.A.180 Istmed, istmete turvavood, turvasisteemid ja laste turvavahendid

a)  Lennukitel peavad olema:

1)
2)
3)

4)

istmed v&i magamisasemed kdigile tle 24 kuu vanustele isikutele;
turvavoo igal reisijaistmel ning ohutusrinm igal magamisasemel,
lapse turvavahend (CRD) igale pardal olevale alla 24 kuu vanusele isikule;

turvavoo koos torso (laosa turvasusteemiga, milles sisalduv seade hoiab istuja
torsot jarsu pidurdamise korral automaatselt paigal:

)] igal lennumeeskonna istmel ning kd&igil piloodiistme kdrval asuvatel
istmetel ja

i) igal kabiinis oleval vaatlejaistmel

ja

5) lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 31.

detsembril 1980 vdi hiljem, turvavo6 koos torso (laosa turvasiisteemiga
minimaalse ndutava suurusega salongipersonali istmetel.

b)  Turvavdol koos torso Ulaosa turvasisteemiga peab olema:

1)

2)

uks avamispunkt ja

lennumeeskonna istmetel, piloodiistme korval asuvatel istmetel ning minimaalse
ndutava suurusega salongipersonali istmetel kaks Glarihma ja turvavod, mida
saab kasutada teineteisest s6ltumatult.

NCC.IDE.A.185 Tablood ,,Kinnitage turvavood!” ja ,,Suitsetamine keelatud!”

Lennukitel, milles k&ik reisijate istmed pole lennumeeskonna istme(te)lt nahtavad, peab
olema vahend, mille abil saab kdiki reisijaid ja salongitddtajaid teavitada, millal tuleb istmete
turvavood kinnitada ja millal ei ole suitsetamine lubatud.

NCC.IDE.A.190 Esmaabikomplekt

a)  Lennukitel peavad olema esmaabikomplektid vastavalt tabelile 1.

Tabel 1. Noutav esmaabikomplektide arv

Reisijate istekohtade arv Noutav

esmaabikomplektide
arv
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0-100 1
101-200 2
201-300 3
301400 4
401-500 5

501 vdi rohkem 6

Esmaabikomplektid peavad olema:
1) kasutamiseks holpsalt kéttesaadavad ja

2) uuendatud.

NCC.IDE.A.195 Lisahapnik — rohususteemiga lennukid

a)

b)

Rdhuststeemiga lennukitel, mida kaitatakse korgustel, kus punkti b kohaselt on ndutav
hapnikuvarustus, peab olema ndutava hapnikvaru sdilitamist ja valjastamist véimaldav
hapniku sdilitamise ja valjastamise aparatuur.

Rohuststeemiga lennukitel, mida kéitatakse lennukdrgustel, kus rdhkkdrgus
reisijatesalongides on tle 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et
varustada:

1) kdiki meeskonnaliikmeid ja:

) 100% reisijatest kogu lennuaja, millal kabiini rohkkdrgus on dle 15
000 jala, kuid igal juhul mitte vahem kui 10 minuti varu;

i) rbhukaotuse korral ja lennu asjaolusid arvestades vahemalt 30% reisijatest
kogu lennuaja, millal reisijatesalongi rohkkorgus on vahemikus 14 000—
15 000 jalga, ja

iii)  vahemalt 10% reisijatest kauem kui 30 minutit, juhul kui rdhkk&rgus
reisijatesalongis on 10 000-14 000 jalga;

2) koiki reisijatesalongis viibijaid vahemalt 10 minutit, kui tegemist on
lennukitega, mida kaitatakse réhkkorgustel tle 25 000 jala voi sellest allpool,

kuid tingimustes, mis ei v@imalda 4 minuti jooksul ohutult laskuda
rohkkorgusele 13 000 jalga.

Rohuststeemiga lennukitel, mida kaitatakse kdrgustel tile 25 000 jala, peavad olema:
1) seade lennumeeskonna hoiatamiseks réhukaotuse puhul ja

2) kiirpaigaldatavad maskid lennumeeskonna liikmetele.
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NCC.IDE.A.200 Lisahapnik — réhususteemita lennukid

a)  Rohususteemita lennukitel, mida kéitatakse kdrgustel, kus punkti b kohaselt on ndutav
hapnikuvarustus, peab olema ndutava hapnikvaru sailitamist ja valjastamist véimaldav
hapniku sailitamise ja véljastamise aparatuur.

b)  Ro&husisteemita lennukitel, mida Kkaitatakse lennukdrgustel, kus rdhkkdrgus
reisijatesalongides on dle 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et
varustada:

1) kdiki meeskonnaliikmeid ja védhemalt 10% reisijatest kauem kui 30 minutit,
juhul kui réhkkdrgus reisijatesalongis on 10 000-13 000 jalga, ja

2) kdiki  meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aja, millal réhkkdrgus

reisijatesalongis on tle 13 000 jala.

NCC.IDE.A.205 Kasitulekustutid

a)  Lennukitel peab olema vahemalt ks ké&situlekustuti:
1) kabiinis ja

2) igas kabiinist eraldatud reisijatesalongis, vélja arvatud juhul, kui
meeskonnaliikmetel on p&as kabiinist otse salongi.

b)  Kustutusaine liik ja nbutavate kustutusvahendite arv peavad vastama tulekahjuliikidele,
mis vdivad tekkida ruumis, kus on ette nahtud tulekustutit kasutada, ning péhjustama
vOimalikult véikest toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohtu ruumides, kus viibivad
inimesed.

NCC.IDE.A.206 Kirves ja raudkang

a)  Lennukitel maksimaalse stardimassiga le 5700 kg v6i suurima lubatud reisijakohtade
arvuga Ule heksa peab kabiinis olema vahemalt (ks kirves ja kang.

b)  Lennukitel suurima lubatud reisijakohtade arvuga tle 200 peab olema veel (ks Kirves ja
raudkang kodige tagumises kambudsis voi selle 1ahedal.

¢) Reisijatesalongis asuvad kirved ja raudkangid ei tohi olla reisijatele nahtavad.

NCC.IDE.A.210 Sissemurdmispunktide margistus

Kui lennuki kerel margistatakse alad, mis sobivad péaastjatele hadaolukorras
sissemurdmiseks, tuleb need margistada vastavalt joonisel 1 néidatule.
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Joonis 1. Sissemurdmispunktide méargistus
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NCC.IDE.A.215 Avariimajakas (ELT)

a)

b)

c)

Lennukitel, mille esmane individuaalne lennuk®dlblikkussertifikaat on vélja antud 1.
juulil 2008 v6i varem, peab olema mis tahes tltpi avariimajakas.

Lennukitel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud pérast
1. juulit 2008, peab olema automaatne avariimajakas.

Mis tahes liiki avariimajakas peab suutma edastada samaaegselt signaali sagedustel
121,5 MHz ja 406 MHz.

NCC.IDE.A.220 Lendamine veekogu kohal

a)

b)

Jargmistel lennukitel peab olema iga pardal oleva isiku jaoks pdaastevest ja iga alla
24 kuu vanuse isiku jaoks samavaarne ujuvvahend, mis paikneb kohas, kus see on tema
istmelt v6i magamisasemelt hdlpsasti kéttesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks
mdeldud:

1) maalennukid, millega lennatakse veekogu kohal kaldast kaugemal kui 50
meremiili voi mis stardivad vdi maanduvad lennuvaljal v8i kéaitamiskohas, kus
kapteni hinnangul paikneb stardi- voi lahenemistrajektoor vee kohal selliselt, et
on vbimalik hadamaandumine vette, ja

2) vesilennukid, millega lennatakse veekogu kohal.

lgal pdastevestil vOi samavéarsel ujuvvahendil peab olema isikute asukoha
kindlakstegemist hdlbustav elektrivalgusti.

Veekogu kohal kéitatavatel vesilennukitel peab olema:
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1) ankur ja muu lennuki suurusele, kaalule ja kaitamiskarakteristikutele vastav
varustus, mida lennukil on vaja vees randumiseks, ankurdamiseks voi
manodverdamiseks, ja

2) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ettendhtud helisignaalide
tekitamise vahendid kokkupdrgete véltimiseks merel.

Lennuki kapten, mida kéitatakse maismaast kaugemal kui reisilennu tavakiirusel 30
minuti teekond hddamaandumiseks sobivast kohast voi 50 meremiili, s6ltuvalt sellest,
kumb kaugus on vaiksem, méérab kindlaks lennukis viibijate ellujgédmisriskid vette
héddamaandumise korral ning otsustab sellest lahtudes, kas votta pardale:

1) vahendid hadasignaalide saatmiseks;

2) piisav arv paasteparvi koikide pardalviibijate mahutamiseks, paigutatuna
selliselt, et neid saaks hadaolukorras hdlpsasti kasutada, ja

3) paastevarustus, sealhulgas kavandatud lennule vastavad elujadmisvahendid.

NCC.IDE.A.230 Paastevarustus

a)

b)

Lennukitel, mida kaitatakse eriti raskete otsingu- ja paastetingimustega alade kohal,
peavad olema:

1) signalisatsioonivahendid hadasignaalide saatmiseks;
2) vahemalt Uiks paaste-avariimajakas (ELT(S)) ja

3) lennatavale marsruudile vastav tdiendav pééste- ja avariivarustus olenevalt
pardal olevate isikute arvust.

Punkti a alapunktis 3 nimetatud tdiendavat paastevarustust ei pea olema, kui lennuk:

1) jaab lennu ajal sellest piirkonnast, kus otsingu- ja paastetodod ei ole eriti
keerulised, jargmisele kaugusele:

)] 120 minutit lennuaega reisilennu Kiirusel the mittetd6tava mootoriga
sellise lennukiga, millega saab jatkata lendu lennuvaljani mittetootava(te)
kriitilis(t)e mootori(te) seiskumisel marsruudi mis tahes punktis voi plaani
jargi muudetud marsruudil voi

i) 30 minutit lennuaega reisilennu kiirusel kdikide muude lennukite puhul
Yol

2) jadb kaugusele, mis ei Uuleta 90-minutist reisilennukiirusel lennuaega
hadamaandumiseks sobivast piirkonnast lennukite puhul, mis on sertifitseeritud
vastavalt kohaldatavale lennukdlblikkusstandardile.
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NCC.IDE.A.240 Kaorvaklapid

a)

b)

Lennukitel peavad iga kabiinis madratud tookohal oleva lennumeeskonna liikme jaoks
olema kdrvaklapid koos suumikrofoni v6i samavaérse mikrofoniga.

Lennukitel, mida kaitatakse instrumentaallennureeglite jargi voi 06sel, peab olema
manuaalsel kilg- ja pikiootsumise juhtseadisel saatenupp iga ettendhtud
meeskonnaliikme jaoks.

NCC.IDE.A.245 Raadioseadmed

a)

b)

Lennukitel, mida kaitatakse instrumentaallennureeglite jargi voi 66sel voi millel see on
kohaldatavate lennureeglite jargi kohustuslik, peavad olema raadioseadmed, mis on
normaalse raadiolevi tingimustes suutelised:

1) vBimaldama kahesuunalist sidet lennujuhtimiseks lennuviljal;
2) vdtma lennu kestel igal ajal vastu meteoroloogilist teavet;

3) vOimaldama lennu mis tahes etapil kahesuunalist sidet asjaomase lennuameti
maéaratud lennujuhtimistiksustega ja sagedustel ja

4) vBimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

Kui ndutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema tiksteisest sdltumatud, nii et
neist Uhe rike ei tooks kaasa Uihegi teise riket.

NCC.IDE.A.250 Navigatsiooniseadmed

a)

b)

Lennukitel peavad olema navigatsioonivahendid, mis vfimaldavad nendega lennata
vastavalt:

1) lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaanile, kui see on olemas, ja
2) Ohuruumis kohaldatavatele nuetele.

Lennukitel peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid tagamaks, et the seadme rikke
korral lennu mis tahes etapil vdimaldavad Ulejaanud seadmed ohutut navigeerimist
vastavalt punktile a vGi vajaliku erakorralise olukorra toimingu ohutut teostamist.

Lennukitel lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaallennuilma tingimustes
(IMC), peavad olema seadmed, mis vGimaldavad juhendamist kuni punktini, kust on
vOimalik maanduda visuaalsete mérkide jargi. Seadmed peavad nimetatud juhendamist
vOimaldama kdikidel lennuvaljadel, kus instrumentaallennuilmaga maandumist
kavandatakse, ja vajadusel valitud varulennuvéljadel.
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NCC.IDE.A.255 Transponder

Lennukitel peab olema réhkkdrgust edastav sekundaarseireradari (SSR) transponder ning
muud kavandataval marsruudil ndutavad SSR-transponderid.

NCC.IDE.A.260 Elektrooniliste navigatsiooniandmete haldamine

a) Kaitaja kasutab tksnes elektrooniliste navigatsiooniandmete tooteid, mille toetatav
navigatsioonirakendus vastab andmete kavandatavaks kasutuseks ndutavatele andmete
terviklusnormidele.

b)  Kui elektrooniliste navigatsiooniandmete tooted toetavad navigatsioonirakendust, mille
jaoks on ndutav maidruse (EU) nr xxx/XXXX V lisa (SPA-osa) kohane luba, peab
kéitaja padevale asutusele tdendama kohaldatava protsessi ja tarnitud toodete vastavust
andmete kavandatavaks kasutuseks ndutavatele andmete terviklusnormidele.

c) Kaitaja jalgib nii protsessi kui ka tooteid pidevalt kas vahetult v3i labi kolmandatest
isikutest teenusepakkujate nduetelevastavuse seire.

d) Kaitaja tagab jooksvate ja muutmata elektrooniliste navigatsiooniandmete digeaegse
jaotamise ja sisestamise kdigisse dhusbidukitesse, mis neid vajavad.
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2. jaotis — Kopterid

NCC.IDE.H.100 Maddteriistad ja seadmed — tldist

a)

b)

d)

Selle alajaoga ettendhtud mooteriistad ja seadmed peavad olema kohaldatavate
lennukdlblikkusnduete kohaselt sertifitseeritud, juhul kui:

1)

2)

lennumeeskond kasutab neid lennutrajektoori kontrollimiseks, et taita
NCC.IDE.H.245 ja NCC.IDE.H.250 ndudeid, vOi

need on kopterisse paigaldatud.

Jargmised kéesoleva alajaoga ettenahtud seadmed ei pea olema sertifitseeritud:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)

kaasaskantavad valgustid;
tappiskell;

kaardihoidik;

esmaabikomplektid;

paaste- ja signalisatsioonivahendid;
mereankrud ja sildumisvahendid ja

laste turvavahendid.

Maddteriistad ja seadmed, mida ké&esoleva alajaoga ei nButa, ning muu varustus, mida
teiste kohaldatavate lisadega ei nduta, ent mis on lennu ajal 6husdidukis, peavad
vastama jargmistele nduetele:

1)

2)

nende instrumentide, seadmete ja lisavarustuse abil saadud andmeid ei kasuta
lennumeeskond madruse (EU) nr 216/2008 | lisa v6i NCC.IDE.H.245 ja
NCC.IDE.H.250 nduete taitmiseks ja

need mdoteriistad ja seadmed, kaasa arvatud nende rikked voi héired, ei tohi
kahjustada kopteri lennuk®dlblikkust.

Maddteriistad ja seadmed peavad olema hdlpsasti kasutatavad voi kattesaadavad neid
kasutama pidava lennumeeskonna litkme istekohalt.

Lennumeeskonna lilkme kasutatavate mooteriistade paigutus peab v@imaldama
lennumeeskonna liikmel lugeda nende néitusid oma istekohalt nii, et ta peaks
vOimalikult véhe muutma asendit ja vaatenurka, mis tal tavaliselt lennusuunas vaadates

on.
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Kogu vajalik avariivarustus peab olema koheseks kasutamiseks hdlpsasti kéttesaadav.

NCC.IDE.H.105 Lennu minimaalvarustus

Lendu ei alustata, kui moni kavandatavaks lennuks vajalik kopteri mddteriist, varustuse osa
vOi funktsioon ei t66ta voi puudub, valja arvatud juhul, kui:

a)
b)

c)

kopterit kditatakse vastavalt kditaja minimaalvarustuse loetelule (MEL);

kéitajal on pdadeva asutuse luba kéitada kopterit minimaalvarustuse pd&hiloetelu
(MMEL) piires; voi

kopteril on kohaldatavate lennukdlblikkusnduete kohaselt valjaantud lennuluba.

NCC.IDE.H.115 Lennuvalgustus

Oosel kaitatavatel kopteritel peavad olema:

a)
b)
c)
d)

e)
f)
9)

kokkuporke valtimise signaaltulede siisteem;
navigatsiooni-/asukohatuled;
maandumistuli;

ohutu kaitamise seisukohalt oluliste modteriistade ja seadmete valgustus, mis saab
toidet kopteri elektrististeemist;

reisijatesalongide valgustus, mis saab toidet kopteri elektrisusteemist;
kaasaskantav lamp iga meeskonnaliikme istekohal ja

amfiibkopteritel rahvusvahelistele nduetele vastavad tuled kokkupdrgete véltimiseks
merel.

NCC.IDE.H.120 Lennud visuaallennureeglite (VFR) jargi — lennu- ja navigeerimise
modteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

a)

Pdeva ajal visuaallennureeglite (VFR) jargi kaitatavatel kopteritel peavad olema
vahendid jargmiste néitajate mootmiseks ja kuvamiseks:

1) magnetsuund,
2) aeg tundides, minutites ja sekundites;
3) rohkkdrgus merepinnast;

4) mdddetud dhkkiirus ja
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libisemine.

b)  Kopteritel, mida kéitatakse visuaallennuilma tingimustes veekogu kohal véljaspool
kalda nagemisulatust v6i visuaallennuilma tingimustes 66sel voi nahtavusega alla 1500
m vOi tingimustes, kus kopteri soovitud lennutrajektoori ei ole vdimalik hoida uhe voi
mitme lisamd0teriista abita, peavad lisaks punktis a nimetatule olema:

1)

2)

3)

vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse:

1) asendit;

i) vertikaalkiirust ja

iii)  stabiliseeritud kurssi;

vahend, mis néitab, kui gliromdaoteriistade elektritoide ei ole piisav, ja

vahend kondensatsioonist v&i jadtumisest tingitud héirete véltimiseks punkti a
alapunktiga 4 ettenahtud dhkkiiruse mdotmise susteemis.

c)  Kui lennule on ette nahtud kaks pilooti, peab kopteril teise piloodi jaoks olema eraldi
lisavahend, millega kuvatakse jargmist:

1) rohkkdrgus merepinnast;
2) mdddetud 6hkkiirus;
3) libisemine;
4) asend, vBimaluse korral;
5) vertikaalne kiirus, vdimaluse korral ja
6) stabiliseeritud kurss, vdimaluse korral.
NCC.IDE.H.125 Lennud instrumentaallennureeglite (IFR) jargi — lennu- ja

navigeerimise mddteriistad ning nende juurde kuuluvad seadmed

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi kditatavatel kopteritel peavad olema:

a)  vahendid, millega mdddetakse ja kuvatakse:

1)
2)
3)
4)

5)

magnetsuunda;

aega tundides, minutites ja sekundites;
rohkkdrgust merepinnast;

mdddetud 6hkkiirust;

vertikaalset kiirust;
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d)

f)

9)
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6) libisemist;

7) asendit;

8) stabiliseeritud kurssi ja

9) valisbhu temperatuuri;

vahend, mis néitab, kui gliromd0teriistade elektritoide ei ole piisav;

kui lennule on ette néhtud kaks pilooti, eraldi vahend, millega teisele piloodile
kuvatakse:

1) rohkkdrgust merepinnast;
2) mdddetud dhkkiirust;

3) vertikaalset kiirust;

4) libisemist;

5) asendit ja

6) stabiliseeritud kurssi;

vahend kondensatsioonist vGi jadtumisest tingitud hairete valtimiseks punkti a
alapunktiga 4 ja punkti c alapunktiga 2 ettendhtud 6hkkiiruse mdotmise susteemis;

alternatiivne staatilise rohu allikas;

hdlpsat lugemist vdimaldavas asendis kaardihoidja, mida saab &iste lendude ajal
valgustada, ja

varu-aviohorisont, mida harilikult ei kasutata.

NCC.IDE.H.130 Lisaseadmed Uhe piloodiga lendudeks instrumentaallennureeglite
(IFR) jargi

Instrumentaallennureeglite (IFR) jargi lendavatel Uhe piloodiga kopteritel peab olema
vahemalt kdrguse- ja kursihoidmise reziimiga autopiloot.
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NCC.IDE.H.145 Pardailmaradar

Kopteritel, mille suurim lubatud reisijakohtade arv on tle Uheksa ja mida kaitatakse Oisel ajal
instrumentaallennureeglite jargi, peab olema pardailmaradar, juhul kui jooksvad ilmaandmed
osutavad, et kavandataval marsruudil vOib esineda aikest v0i teisi potentsiaalselt ohtlikke
ilmatingimusi, mida saab pardailmaradari abil kindlaks teha.

NCC.IDE.H.150 Lisavarustus oisteks lendudeks jadtumistingimustes

a)  Kopteritel, mida kaitatakse Oisel ajal arvatavates voOi tegelikes jaatumistingimustes,
peavad olema seadmed jaatumise valgustamiseks voi tuvastamiseks.

b)  Jaatekkevalgustus ei tohi pBhjustada peegeldust ega pimestada meeskonnaliikmeid
nende tooulesannete taitmisel.

NCC.IDE.H.155 Lennumeeskonna sisetelefoni stisteem

Rohkem kui Ghe meeskonnaliikmega kaitatavatel kopteritel peab olema lennumeeskonna
sisetelefonististeem, sealhulgas koérvaklapid ja mikrofonid kasutamiseks kdikidele
lennumeeskonna liikmetele.

NCC.IDE.H.160 Kabiini helisalvesti

a)  Kopteritel maksimaalse stardimassiga tle 7000 kg, mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. jaanuaril 2016 vG6i hiljem, peab olema
kabiini helisalvesti.

b)  Kabiini helisalvesti peab vdimaldama séilitada vahemalt eelnenud 2 tunni jooksul
salvestatud andmeid.

c)  Kabiini helisalvesti peab ajalises jarjestuses salvestama:
1) kabiinis raadio teel edastatavad vo0i vastuvOetavad suulised teated;

2) lennumeeskonna  lilkkmete suulised teated sisetelefonisiisteemi  ning
valjuhaaldiststeemi kaudu, kui see on paigaldatud;

3) helikeskkonna meeskonna kabiinis, sealhulgas ilma salvestust katkestamata ka
koikide meeskonna mikrofonide helisignaalid; ja

4) korvaklappide vdi valjuh&éldi kaudu edastatavad navigatsiooni- vOi
lahenemisseadmeid identifitseerivad haél- voi helisignaalid.

d) Kabiini helisalvesti peab automaatselt salvestama hakkama enne, kui kopter alustab
oma mootori joul liikkumist, ja salvestama kuni lennu I6puni, kui kopter oma mootori
joul enam edasi ei liigu.
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Lisaks punktile d peab elektritoite olemasolu korral kabiini helisalvesti kéivituma
esimesel vdimalusel kabiini kontrolli ajal enne mootorite kéivitamist lennu algul ja
to6tama kuni vahetult pérast lennu 16ppu ja mootorite valjaltlitamist tehtava
piloodikabiini kontrollini.

Kabiini helisalvestil peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.

NCC.IDE.H.165 Pardaregistraator

a)

b)

e)

Kopteritel =~ maksimaalse  stardimassiga Ule 3175 kg, mille esmane
lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. jaanuaril 2016 v6i hiljem, peab olema
pardaregistraator (FDR), mis salvestab ja sdilitab andmeid digitaalselt ja millel on
olemas vahendid salvestatud andmete hdlpsaks andmekandjalt kattesaamiseks.

Pardaregistraator peab salvestama parameetrid, mille jargi saab tépselt kindlaks teha
kopteri trajektoori, kiiruse, asendi, mootorite v@imsuse ja toimimise ning suutma
séilitada vahemalt eelnenud 10 tunni jooksul salvestatud andmeid.

Andmed peavad pBhinema kopteri allikatel, mis v6imaldavad tapset korrelatsiooni
lennumeeskonnale kuvatud teabega.

Pardaregistraator peab hakkama automaatselt andmeid salvestama enne, kui kopter
hakkab oma mootori joul liikuma, ning ldpetama salvestamise automaatselt parast seda,
kui kopter on I6petanud oma mootori joul litkumise.

Pardaregistraatoril peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.

NCC.IDE.H.170 Andmeside salvestamine

a)

Kopteritel, mille individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on valja antud 1. jaanuaril
2016 voi hiljem ning millel on andmesidetuhenduse kasutamise suutlikkus ja peab
olema kabiini helisalvesti, peab salvesti vajadusel salvestama:

1) andmesidethenduse kaudu lennuliiklusteenistusega sidepidamisel kopterisse ja
kopterist edastatavaid sonumeid, sealhulgas jargmisi sdnumeid:

)] andmeside algus;

i) lennujuhi-piloodi suhtlus;

iii)  adresseeritud seire;

iv)  lennuandmed,;

v)  kuivord susteemi arhitektuur seda véimaldab, 6hus6iduki raadiolevi seire;

vi)  kuivord siisteemi arhitektuur seda vdimaldab, dhusdiduki lennuaegsed
juhtimisandmed ja
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vii)  kuivord stisteemi arhitektuur seda vdimaldab, kuvarite graafika;

2) teavet, mis vOimaldab k&ik seonduvad salvestised viia korrelatsiooni
andmesidethenduse kaudu edastatud teabega, mida séilitatakse kopterist eraldi,
ja

3) teavet andmesidetihenduse kaudu edastatud sGnumite aja ja prioriteedi kohta,
vOttes arvesse stisteemi arhitektuuri.

b)  Andmete salvestamiseks ja séilitamiseks salvestis ning hilisemaks salvestist hdlpsalt
kattesaamiseks tuleb kasutada digitaalset meetodit. Salvestusmeetod peab olema
selline, et andmeid oleks vdimalik stinkroniseerida maapinnal salvestatud andmetega.

c)  Salvesti peab suutma séilitada andmeid, mis on salvestatud vahemalt NCC.IDE.H.160
kabiini helisalvesti nduetes satestatud aja jooksul.

d)  Salvestil peab olema seade, mis aitab tuvastada selle asukohta vees.
e)  Nouded salvesti kaivitumis- ja peatumisskeemile on samad, mis on kabiini helisalvesti

kaivitumis- ja peatumisskeemi jaoks satestatud NCC.IDE.H.160 punktides d ja e.

NCC.IDE.H.175 Kombineeritud lennuandmete salvesti ja kabiini helisalvesti

Kabiini helisalvesti ja pardaregistraatori nduded v@ib téita Uhe kombineeritud lennuandmete
salvesti ja kabiini helisalvestiga.

NCC.IDE.H.180 Istmed, istmete turvavood, turvasusteemid ja laste turvavahendid

a)  Kopteritel peavad olema:
1) istmed vBi magamisasemed kdigile tle 24 kuu vanustele isikutele;
2) turvavoo igal reisijaistmel ning ohutusrihm igal magamisasemel,

3) turvavoo koos torso (laosa turvasisteemiga koigil reisijate istmetel igale tle 24
kuu vanusele reisijale, kui tegemist on kopteriga, mille esmane individuaalne
lennukdlblikkussertifikaat on valja antud parast 31. juulit 1999;

4) lapse turvavahend (CRD) igale pardal olevale alla 24 kuu vanusele isikule;

5) igal lennumeeskonna istmel turvavoo koos torso ilaosa turvasusteemiga, milles
sisalduv seade hoiab istuja torsot jarsu pidurdamise korral automaatselt paigal,
ja

6) kopteritel, mille esmane individuaalne lennukdlblikkussertifikaat on vélja antud
parast 31. detsembrit 1980, turvavod koos torso (Glaosa turvaslisteemiga
minimaalse ndutava suurusega salongipersonali istmetel.

b)  Turvavodl koos torso tilaosa turvasusteemiga peab olema:
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1) uks avamispunkt ja

2) lennumeeskonna istmetel, piloodiistme koérval asuvatel istmetel ning minimaalse
ndutava suurusega salongipersonali istmetel kaks Glarihma ja turvavéd, mida
saab kasutada teineteisest s6ltumatult.

NCC.IDE.H.185 Tablood ,,Kinnitage turvavood!” ja ,,Suitsetamine keelatud!”

Kopteritel, milles kdik reisijate istmed pole lennumeeskonna istmetelt nahtavad, peab olema
vahend, mille abil saab kdiki reisijaid ja salongitdotajaid teavitada, millal tuleb istmete
turvavood kinnitada ja millal ei ole suitsetamine lubatud.

NCC.IDE.H.190 Esmaabikomplekt

a)
b)

Kopteritel peab olema vahemalt tiks esmaabikomplekt.
Esmaabikomplektid peavad olema:
1) kasutamiseks hdlpsalt kéttesaadavad ja

2) uuendatud.

NCC.IDE.H.200 Lisahapnik — réhustisteemita kopterid

a)

b)

Rdhususteemita kopteritel, mida kaitatakse kdrgustel, kus punkti b kohaselt on ndutav
hapnikuvarustus, peab olema ndutava hapnikvaru sailitamist ja valjastamist voimaldav
hapniku sdilitamise ja valjastamise aparatuur.

Rohususteemita  kopteritel, mida kéitatakse lennukdrgustel, kus rdhkkdrgus
reisijatesalongides on dle 10 000 jala, peab olema piisavalt hingamishapnikku, et
varustada:

1) kdiki meeskonnaliikmeid ja védhemalt 10% reisijatest kauem kui 30 minutit,
juhul kui rdhkkdrgus reisijatesalongis on 10 000-13 000 jalga ja

2) koiki  meeskonnaliikmeid ja reisijaid kogu aja, millal rdhkkdrgus
reisijatesalongis on tle 13 000 jala.

NCC.IDE.H.205 Kasitulekustutid

a)

Kopteritel peab olema vahemalt tiks ké&situlekustuti:
1) kabiinis ja

2) igas kabiinist eraldatud reisijatesalongis, vélja arvatud juhul, kui
meeskonnaliikmetel on péé&s kabiinist otse salongi.
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Kustutusaine liik ja ndutavate kustutusvahendite arv peavad vastama tulekahjuliikidele,
mis vdivad tekkida ruumis, kus on ette nahtud tulekustutit kasutada, ning pdhjustama
vOimalikult véikest toksiliste gaaside kontsentratsiooni ohtu ruumides, kus viibivad
inimesed.

NCC.IDE.H.210 Sissemurdmispunktide margistus

Kui kopteri kerel margistatakse padstjatele hddaolukorras sissemurdmiseks sobivad alad,
tuleb need mérgistada vastavalt joonisel 1 naidatule.

Joonis 1. Sissemurdmispunktide margistus

- t Nt
p :_fam':—-_-f
A
L

NCC.IDE.H.215 Avariimajakas (ELT)

a)
b)

Kopteril peab olema vahemalt tiks automaatne avariimajakas.

Kopteritel, mida kéitatakse avamerelendudel maandumiseks sobimatu ala kohal rohkem
kui 10 minuti reisilennu tavakiirusel lennu kaugusel maast ning mille kriitilise mootori
rikke korral on kopter suuteline horisontaalselt 6hus piisima, peab olema automaatselt
kéivituv avariimajakas (ELT(AD)).

Mis tahes liiki avariimajakas peab suutma edastada samaaegselt signaali sagedustel
121,5 MHz ja 406 MHz.

NCC.IDE.H.225 Pé&astevestid

a)

Kopteril peab olema iga pardal oleva isiku jaoks pééstevest ja iga alla 24 kuu vanuse
isiku jaoks samavéarne ujuvvahend, mis paikneb kohas, kus see on tema istmelt voi
magamisasemelt holpsasti kéttesaadav isikule, kellele see on kasutamiseks mdeldud,
kui tegemist on kopteriga:

1) mida kaitatakse lendudel veekogu kohal rohkem kui 10 minuti reisilennu
tavakiirusel lennu kaugusel maast ning mille kriitilise mootori rikke korral on
kopter suuteline horisontaalselt 6hus pisima;
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2) mida kaitatakse lendudel veekogu kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni
distants ning mille kriitilise mootori rikke korral ei ole kopter suuteline
horisontaalselt 6hus pisima voi

3) mille start vGi maandumine toimub lennuvéljal voi kaitamiskohas, mille stardi-
ja ldhenemisala on vee kohal.

lgal pééstevestil vOi samavadrsel ujuvvahendil peab olema isikute asukoha
kindlakstegemist hdlbustav elektrivalgusti.

NCC.IDE.H.226 Meeskonna kaitsetlikonnad

Meeskonnaliikmed peavad kandma kaitsetlikondi:

a)

b)

avamerelendudel rohkem kui 10 minuti reisilennu tavakiirusel lennu kaugusel maast,
juhul kui kopter on Kriitilise mootori rikke korral suuteline horisontaalselt 6hus pisima
ja kui:

1) kaptenile teadaolev ilmateade vOi prognoosid nditavad, et merevee temperatuur
on lennu ajal alla +10 °C, v0i

2) eeldatav péaésteaeqg Uletab eeldatava eluspisimisaja

vOi

kui kapten seda riskianallisist lahtudes otsustab, arvestades jargmisi tingimusi:

1) lennud vee kohal maast kaugemal kui autorotatsiooni distants v6i ohutu
sundmaandumise distants, juhul kui kopter ei ole kriitilise mootori rikke korral
suuteline horisontaalselt 6hus pusima ning kui ilmateade vo6i kaptenile

teadaolevad prognoosid nditavad, et merevee temperatuur on lennu ajal alla +10
°C.

NCC.IDE.H.227 Paasteparved, paaste-avariimajakad ja paastevarustus kauglendudeks
veekogu kohal

Kopteritel, mida kaitatakse:

a)

b)

lendudel veekogu kohal rohkem kui 10 minuti reisilennu tavakiirusel lennu kaugusel
maast ning mille kriitilise mootori rikke korral on kopter suuteline horisontaalselt 6hus
plsima voi

lendudel veekogu kohal rohkem kui 3 minuti reisilennu tavakiirusel lennu kaugusel
maast, juhul kui kopter ei ole kriitilise mootori rikke korral suuteline horisontaalselt
Ohus plsima ning mille piloot on riskianalulsist l&htudes vastavalt otsustanud, peab
olema:
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1) kui kopteri pardal on kuni 12 inimest, vdhemalt tiks pé&&steparv, mille ettendhtud
mahutavus on vahemalt vdrdne pardalolijate arvuga ning mis on paigutatud
hadaolukorras kiiret kasutamist hélbustaval viisil;

2) kui kopteri pardal on 11 inimest vdi rohkem, vahemalt kaks paésteparve, mis on
paigutatud héadaolukorras kiiret kasutamist hdlbustaval viisil ja mis koos
mahutavad lubatud suurima arvu pardalolijaid ning millest Uhe kaotuse korral
on allesjdanud paasteparve(de)l kbigi kopteris viibivate isikute mahutamiseks
piisav koormusvaru;

3) iga paasteparve kohta vahemalt (ks paaste-avariimajakas (ELT(S)) ja

4) paastevarustus, sealhulgas kavandatud lennule vastavad elujg@misvahendid.

NCC.IDE.H.230 Paastevarustus

Kopteritel, mida kaitatakse eriti raskete otsingu- ja pééastetingimustega alade kohal, peavad
olema:

a)  signalisatsioonivahendid hadasignaalide saatmiseks;
b)  vahemalt Uiks paéste-avariimajakas (ELT(S)) ja

c) lennatavale marsruudile vastav téiendav padstevarustus olenevalt pardal olevate isikute
arvust.

NCC.IDE.H.231 Lisanduded kopteritele avamerelendudel maandumiseks sobimatu
mereala kohal

Avamerelendudel maandumiseks sobimatu mereala kohal rohkem kui 10 minuti reisilennu
tavakiirusel lennu kaugusel maast kditatavad kopterid peavad vastama jargmistele nduetele:

a)  Kui ilmateade vdi kaptenile teadaolevad prognoosid néitavad, et merevee temperatuur
on lennu ajal alla +10 °C v0i eeldatav paasteaeg uletab arvestuslikku eluspisimisaega
vOi kui lend on kavandatud Oisele ajale, peavad koik pardalviibijad kandma
kaitsellikondi.

b) Kodik CAT.IDE.H.227 kohaselt pardal olevad pé&steparved paigaldatakse selliselt, et
need oleksid kasutatavad samades meretingimustes, kus hinnati kopteri vette
hddamaandumise, ujuvuse ja pustuvuse nditajaid  sertifitseerimise  vette
h&ddamaandumise nduete taitmisel.

c)  Kopteril peab olema evakueerimist hdlbustav sGltumatu toitega avariivalgustussisteem,
mis hdlmab salongi tldvalgustust.

d) Koik avariivdljapdésud, sealhulgas meeskonna avariivaljapdadsud ning nende
avamisvahendid, peavad olema selgelt arusaadaval viisil margistatud juhendamaks
véljapddse kasutavaid pardalviibijaid nii pdevasel kui ka oisel ajal. Margistus peab
jadma nahtavaks ka siis, kui kopter on imber vajunud ning salong on vee all.
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e) Vette hddamaandumise avariiviljapddsudeks méératud eemaldamatud uksed peavad
olema avatud asendisse fikseeritavad, et need ei takistaks pardalolijate véljumist
héddamaandumise ja ujuvuse hindamisel eeldatavates maksimaalselt rasketes
mereilmatingimustes.

f)  KO&ik reisijatesalongi uksed, aknad ja muud avad, mis on ette nahtud kasutamiseks
veealuse valjapdasuna, peavad olema varustatud hé&daolukorras kasutamist
vOimaldavate vahenditega.

g) Paasteveste tuleb kanda kogu aeg, vélja arvatud juhul, kui reisija vdi meeskonnaliige
kannab integreeritud kaitsedlikonda, millel on nii kaitsellikonna kui ka péaéstevesti
omadused.

NCC.IDE.H.232 Veepinnal kaitamiseks sertifitseeritud kopterid — mitmesugune
varustus

Veepinnal kaitamiseks sertifitseeritud kopteritel peab olema:

a)  mereankur ja muu kopteri suurusele, kaalule ja kéditamisomadustele vastav varustus,
mida kopteril on vaja vees randumiseks, ankurdamiseks v8i mantdverdamiseks, ja

b) vajaduse korral rahvusvaheliste eeskirjadega ettendhtud helisignaalide tekitamise

vahendid kokkupdrgete valtimiseks merel.

NCC.IDE.H.235 Kaoigi kopterite lennud veekogu kohal — hddamaandumine vette

(Kopterid, mida kaitatakse avamerelendudel maandumiseks sobimatu ala kohal rohkem kui
10 minuti reisilennu tavakiirusel lennu kaugusel maast, peavad olema vette maandumiseks
projekteeritud voi vette h&ddamaandumiseks sertifitseeritud vOi varustatud hadaolukorra
ujuvvahenditega vastavalt asjaomastele lennukdlblikkuseeskirjadele.

NCC.IDE.H.240 Korvaklapid

Kui on ndutav raadioside- ja/vdi raadionavigatsioonisiisteem, peavad kopteritel olema iga
ettendhtud piloodi ja/véi meeskonnaliikme tdokohal suumikrofoniga korvaklapid vai
samavaarne seade ning juhtseadiste juures saatenupp.

NCC.IDE.H.245 Raadioseadmed

a)  Kopteritel, mida kditatakse instrumentaallennureeglite jargi voi 66sel vdi millel see on
kohaldatavate lennureeglite jérgi kohustuslik, peavad olema raadioseadmed, mis on
normaalse raadiolevi tingimustes suutelised:

1) vOimaldama kahesuunalist sidet lennujuhtimiseks lennuvéljal;

2) vOtma vastu meteoroloogilist teavet;
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3) vOBimaldama lennu mis tahes etapil kahesuunalist sidet asjaomase lennuameti
maéaratud lennujuhtimistiksustega ja sagedustel ja

4) vBimaldama sidet lennunduse avariisagedusel 121,5 MHz.

Kui ndutavaid sideseadmeid on mitu, peavad need olema uksteisest sdltumatud, nii et
neist Uhe rike ei tooks kaasa Uihegi teise riket.

Kui on ndutav raadiosidesusteem, peab kopteritel lisaks NCC.IDE.H.155 kohaselt
ndutavale lennumeeskonna sisetelefoni susteemile olema iga ettendhtud piloodi ja
meeskonnaliikme todkohal juhtseadiste juures saatenupp.

NCC.IDE.H.250 Navigatsiooniseadmed

a)

b)

Kopteritel peavad olema navigatsiooniseadmed, mis v@imaldavad nendega lennata
vastavalt:

1) lennuliiklusteenistusele esitatud lennuplaanile, kui see on olemas, ja
2) Ohuruumis kohaldatavatele nduetele.

Kopteritel peab olema piisavalt navigatsiooniseadmeid tagamaks, et Uhe seadme rikke
korral lennu mis tahes etapil v6imaldavad Ulejadnud seadmed ohutut navigeerimist
vastavalt punktile a vGi vajaliku erakorralise olukorra toimingu ohutut teostamist.

Lendudel, kus on kavas maanduda instrumentaallennuilma tingimustes (IMC), peavad
kopteritel olema seadmed, mis v@imaldavad juhendamist kuni punktini, kust on
vOimalik maanduda visuaalsete mérkide jargi. Seadmed peavad nimetatud juhendamist
vBimaldama kdikidel lennuvaljadel, kus instrumentaallennuilmaga maandumist
kavandatakse, ja vajadusel valitud varulennuvéljadel.

NCC.IDE.H.255 Transponder

Kopteritel peavad olema rohkkdrgust edastav sekundaarseireradari (SSR) transponder ning
muud kavandataval marsruudil ndutavad SSR-transponderid.
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