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Hlava A — Obecné pozadavky

NCC.GEN.100 Prislu$ny urad

Ptislusnym ufadem se rozumi Gfad urceny ¢lenskym statem, v némz mé provozovatel hlavni
misto obchodni ¢innosti nebo kde je usazen.

NCC.GEN.105 Odpovédnosti posadky

a)

b)

Clen posadky odpovida za spravny vykon svych povinnosti, které:

1) souviseji s bezpecnosti letadla a osob na palubé a

2) jsou stanoveny v pokynech a postupech uvedenych v provozni ptirucce.

Béhem kritickych fazi letu nebo vzdy, povazuje-li to velici pilot za nezbytné v zajmu
bezpecnosti, sedi ¢len posadky na jemu ur¢eném pracovnim misté a nevykonava zadné

¢innosti kromé ¢innosti potfebnych pro bezpecny provoz letadla.

Béhem letu je ¢len letové posadky, ktery sedi na jemu ureném pracovnim misté,
upoutan bezpecnostnimi pasy.

Béhem letu je nejméné jeden kvalifikovany ¢len letové posadky v kazdém okamziku u
fizeni letadla.

Clen posadky nevykonava sluzbu v letadle:

1) jestlize vi nebo mé podezfeni, Ze trpi inavou podle odstavce 7.f pfilohy IV
nafizeni (ES) ¢. 216/2008" nebo se natolik neciti dobfe, Ze by mohl byt let
ohrozen; nebo

2) pokud je pod vlivem psychoaktivnich latek nebo alkoholu nebo z jiného diivodu
uvedeného v odstavci 7.g ptilohy IV natizeni (ES) ¢. 216/2008.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. tinora 2008 o spole¢nych pravidlech
Vv oblasti civilniho letectvi a o ziizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice
Rady 91/670/EHS, natizeni (ES) &. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (Ut. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1).
Nafizeni naposledy pozménéné nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1108/2009 ze dne
21. tijna 2009 (Ut. vést. L 309, 24.11.2009, s. 51).
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f)  Clen posadky, ktery plni povinnosti pro vice nez jednoho provozovatele:

1)

2)

vede jednotlivé zaznamy ohledné doby letové sluzby a sluzby a ohledn¢ doby
odpocinku podle hlavy FTL Ptilohy III (¢ast ORO) nafizeni (EU) €. xxx/XXXX
a

poskytuje kazdému provozovateli idaje potiebné k vytvoieni harmonogramu

Vv souladu s pfislusSnymi pozadavky na omezeni doby letové sluzby a sluzby
(FTL).

g)  Clen posadky hlasi velicimu pilotovi:

1)

2)

kazdé selhani, poruchu, nespravnou ¢innost nebo zavadu, o niz je presvédcen,
ze muze ovlivnit letovou zpusobilost nebo bezpecny provoz letadla, vcetné
nouzovych systémi, a

kazdy incident, ktery ohroZuje nebo by mohl ohrozit bezpecnost provozu.

NCC.GEN.106 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota

a)  Velici pilot odpovida za:

1)

2)

3)

4)

bezpecnost letadla a vSech c¢lenti posadky, cestujicich a ndkladu na palubé
b&hem provozu letadla podle odstavce 1.c pfilohy IV natizeni (ES) €. 216/2008;

zahgjeni, pokracovani, ukonceni nebo odklonéni letu v zajmu bezpecnosti;

to, Ze zajisti, aby byly dodrZeny vSechny pokyny, provozni postupy a kontrolni
seznamy v souladu s provozni pifiruckou a s odstavcem 1.b ptilohy IV nafizeni
(ES) ¢. 216/2008;

to, ze zahdji let pouze tehdy, jestlize se presvédc¢i, ze byla dodrzena veskera
provozni omezeni uvedend v odstavci 2.a.3. ptilohy IV nafizeni (ES)
¢. 216/2008, takze:

i) letadlo je zpusobilé k letu;
i) letadlo je fadné zaregistrované;

iii) pfistroje a vybaveni pozadované pro provedeni tohoto letu jsou
nainstalovany v letadle a jsou v provozu, pokud seznamem minimalniho
vybaveni (MEL) nebo rovnocennym dokumentem neni povolen provoz
s nefunkénim vybavenim v souladu s pozadavky uvedenymi
v NCC.IDE.A.105 nebo NCC.IDE.H.105;

iv)  hmotnost letadla a umisténi t€Zist€ jsou takové, ze je let mozno provést

vramci meznich hodnot ptedepsanych v dokumentaci k letové
zpusobilosti;
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b)

5)

6)

7)

8)

9)

Priloha VI ,, cast NCC”

V)  veSkera zavazadla v kabiné, piiru¢ni zavazadla a naklad jsou fadné
naloZeny a zajistény;

vi) nikdy béhem letu nebudou piekro¢eny provozni mezni hodnoty letadla
stanovené v letové prirucce letadla (AFM);

vii)  vSichni ¢lenové letové posadky maji platné osvédceni podle natizeni (ES)
¢. 1178/2011% a

viii) ¢lenové letové posadky maji piislusné typové osvédCeni a spliuji
pozadavky na kvalifikovanost a rozlétanost;

to, Ze nezahdji let, pokud by byl kterykoli z ¢lenti letové posadky nezptisobily
k vykonu sluzby z divodu, jako je zranéni, nemoc, unava nebo ucinky jakékoli
psychoaktivni latky;

to, ze nebude pokracovat v letu dale nez k nejbliz§imu letisti nebo provoznimu
mistu s pfipustnym pocasim, pokud se zpisobilost kteréhokoli z ¢lent letové
posadky vyrazné snizi z duvodd, jako je tinava, nemoc nebo nedostatek kysliku;

rozhodnuti, zda prevezme letadlo se zdvadami povolenymi seznamem
povolenych odchylek na draku (CDL), popfipadé seznamem minimalniho
vybaveni (MEL);

to, ze po skonceni letu nebo série let se zapiSou do technického deniku letadla
nebo do palubniho deniku letadla tidaje o vyuZziti a vSechny zndmé nebo
domnélé zavady; a

to, Ze zajisti, Ze letové zapisovace:

) nebudou béhem letu vyfazeny z ¢innosti nebo vypnuty; a

i) v ptipadé nehody nebo incidentu, u nichz se vyzaduje povinné hlaseni:
A) nebudou zamérné vymazany;
B) budou deaktivovany ihned po skonceni letu; a

C) budou znovu aktivovany pouze se souhlasem vysetiujiciho uradu.

Velici pilot je opravnén odmitnout piepravu nebo nechat vystoupit kteroukoli osobu
nebo vylozit jakékoli zavazadlo nebo naklad, které¢ podle jeho ndzoru mohou
pfedstavovat potencialni ohroZeni bezpec¢nosti letadla nebo osob na jeho palubé.

Nartizeni Komise (ES) ¢. 1178/2011 ze dne 3. listopadu 2011, kterym se stanovi technické pozadavky a

spravni postupy tykajici se posadek v civilnim letectvi podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢.216/2008. U vést. L 311, 25.11.2011, s. 1.
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€)  Velici pilot oznami piislusnému stanovisti letovych provoznich sluzeb (ATS) okamzité,
jakmile je to mozné, jakékoli nebezpeéné meteorologické nebo letové podminky,
s nimiz se setkal a které by pravdépodobné ovlivnily bezpecnost jinych letadel.

d)  Aniz je dotCeno ustanoveni pism. a) odst. 6, pii provozu s vice¢lennou posadkou muize
velici pilot pokraovat v letu dale nez k nejbliz§imu letisti s pfipustnym pocasim, jsou-
li zavedeny piiméfené postupy zaméfené na sniZeni rizika.

e)  Velici pilot pfijme v nouzové situaci, ktera vyzaduje okamzité rozhodnuti a Cinnost,
jakékoli opatieni, které povazuje za danych okolnosti za nezbytné v souladu
s odstavcem 7.d prilohy IV natizeni (ES) ¢. 216/2008. V takovych ptipadech se miize
Vv zajmu bezpecnosti odchylit od platnych pravidel, provoznich postupti a metod.

f)  Velici pilot poda neprodlené hlaSeni o nezakonném vméSovani prislusnému tGfadu a
informuje urceny mistni Gfad.

g) Velici pilot oznami co mozna nejrychleji nejbliz§imu piislusnému ufadu veskeré

nehody tykajici se letadla, které maji za nésledek vazné zranéni nebo smrt kterékoli
0soby nebo vazné poskozeni letadla nebo velkou Skodu na majetku.

NCC.GEN.110 DodrzZovani pravnich a spravnich predpisi a postupi

a)  Velici pilot dodrzuje pravni a spravni pfedpisy a postupy statt, v nichz se provoz
uskuteciiuje.

b)  Velici pilot je obezndmen s pravnimi a spravnimi piedpisy a postupy vztahujicimi se na
splnéni jeho povinnosti pfedepsanych pro oblasti, jez se maji pfeletét, pro letisté a

provozni mista, jez mohou byt pouZita, a souvisejicich zatizeni pro leteckou navigaci,
jak je stanoveno v odstavci 1.a ptilohy IV nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

NCC.GEN.115 Spolecny jazyk

Provozovatel zajisti, aby se vSichni ¢lenové posadky mohli navzajem dorozumivat spole¢nym
jazykem.

NCC.GEN.120 Pojizdéni letouni

Provozovatel zajisti, Ze letoun bude pojizdét po pohybové plose letisté pouze v piipade, ze
osoba u fizeni:

a)  je dostatecné kvalifikovanym pilotem; nebo

b)  je jmenovana provozovatelem a:

1) je vyskolena k pojizdéni s letounem;
2) je vyskolena k pouzivani radiotelefonniho zatfizeni, vyzaduje-li se radiova
komunikace;
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3) obdrzela pokyny vztahujici se k planu letisté, trasam, znakiim, znaceni,
naveéstidlim, signaliim a pokynim fizeni letového provozu (ATC), frazeologii a
postupiim; a

4) muze vyhovét provoznim standardim pfedepsanym pro bezpecny pohyb
letounu na letisti.

NCC.GEN.125 Zapnuti rotoru

Rotor vrtulniku smi byt uveden do pohybu za ucelem letu pouze za piitomnosti
kvalifikovaného pilota u fizeni.

NCC.GEN.130 Pienosna elektronicka zarizeni

Provozovatel nedovoli nikomu pouzivat pirenosné elektronické zatizeni (PED), které miize
nepiizniveé ovlivnit vykonnost palubnich systémi a vybaveni.

NCC.GEN.135 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro preZiti pfepravovaném
na palubé

Provozovatel zajisti, aby byly vZdy dostupné seznamy obsahujici informace o palubnim
nouzovém vybaveni a vybaveni pro pieziti, které je pfepravovano na palubé¢ letadla, aby je
mohl okamZité sdélit koordinacnim stfediskiim patrani a zachrany (RCC).

NCC.GEN.140 Dokumenty, priru¢ky a informace na palubé

a)  Tyto dokumenty, pfirucky a informace jsou na palubé pifi kazdém letu jako originaly
nebo kopie, pokud neni uvedeno jinak:

1) letova piirucka letadla (AFM) nebo rovnocenny(é) dokument(y);

2) original osvédceni o zapisu letadla do leteckého rejstiiku;
3) original osvédceni letové zpisobilosti (CofA);
4) osveédceni hlukové zplisobilosti;

5) prohlaseni stanovené v bodé ORO.DEC.100 pfiilohy III (¢ast ORO) natizeni
(EU) €. xxx/XXXX;

6) seznam zvlastnich schvaleni/opravnéni, je-li to pouzitelné;
7) original povoleni radiové stanice, je-li to pouzitelné;
8) osveédceni o pojisténi zdkonné odpoveédnosti;

9) palubni denik nebo rovnocenny dokument pro piislusné letadlo;
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10)  podrobnosti vyplnéného letového planu letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li
to pouzitelné;

11)  aktualni a vhodné letecké mapy pro trasy predpokladaného letu a pro vSechny
trasy, o nichz lze ptfiméiené predpokladat, Zze na né miize byt let odklonén;

12)  informace o postupech a vizualnich signalech pouzivanych zakrocujicim
letadlem a letadlem, proti kterému je zakro¢ovano;

13)  informace tykajici se sluzeb patrani a zachrany pro oblast zamysleného letu;

14)  platné ¢asti provozni piirucky, jez jsou dilezité pro povinnosti posadky, které
musi byt snadno ptistupné clenim posadky;

15)  seznam minimalniho vybaveni (MEL) nebo seznam povolenych odchylek na
draku (CDL);

16)  pfislusna instruujici dokumentace (NOTAM) a dokumentace letecké informacni
sluzby (AIS);

17)  ptislusné meteorologické informace;
18)  seznamy nakladu a/nebo seznamy cestujicich, je-li to pouzitelné; a

19)  veskeré dalsi dokumenty tykajici se letu nebo pozadované dotenymi staty
v ramci letu.

V piipad¢ ztraty nebo odcizeni dokumentli uvedenych v pism. a) bodech 2 az 8§ je
povoleno pokracovat v letu az do letisté urceni nebo do mista, kde miize byt poskytnuta
nahradni dokumentace.

NCC.GEN.145 Uchovavani, predkladani a pouZiti zaiznamu letovych zapisovaci

a)

b)

d)

V ptipadé nehody nebo incidentu, u nichZz se vyzaduje povinné¢ hlaSeni, musi
provozovatel letadla uchovévat plivodni zaznamenané tdaje po dobu 60 dnti, pokud
vysetiujici tifad nenafidil jinak.

Provozovatel provadi provozni kontroly a hodnoceni zdznamii zapisovace letovych
udaji (FDR), zdznami zapisovace hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zaznaml
komunikace datovym spojem v z&jmu zajiSténi jejich trvalé provozuschopnosti.

Provozovatel uchovdva zaznamy po dobu provozni lhlity zapisovace letovych udaja
(FDR) stanovené v NCC.IDE.A.165 nebo v NCC.IDE.H.165 s vyjimkou toho, Ze pro
ucely zkouseni a udrzby zapisovaci letovych udaji mize byt pfi zkouSeni zapisovace
smazana nejvyse hodina nejstar§iho zaznamenaného materialu.

Provozovatel uchovava aktualizovanou dokumentaci poskytujici informace nezbytné

k ziskani ulozenych daji a pfevedeni nezpracovanych udaji ze zapisovace letovych
udaji (FDR) do technickych jednotek.
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Provozovatel zptistupni uchovavané zaznamy zapisovace letovych tdaju, jestlize tak

stanovi pfislusny uiad.

Aniz jsou dotCeny piislusné vnitrostatni trestnépravni predpisy:

1) zdznamy zapisovace hlasu v pilotnim prostoru (CVR) se pouzivaji pro ucely
jiné nez pro vysetfovani nehody nebo incidentu, u nichz se vyzaduje povinné
hlaseni, jestlize s tim vSichni doteni ¢lenové posadky a persondlu udrzby
souhlasi; a

2) zadznamy zapisovace letovych udaji (FDR) nebo zdznamy komunikace datovym
spojem se pouzivaji pro ucely jiné nez pro vysetfovani nehody nebo incidentu, u

nichz se vyzaduje povinné hlaseni, jestlize jsou tyto zdznamy:

)] pouzity provozovatelem vyhradné pro ucely letové zptisobilosti nebo
udrzby;

i)  zbaveny informaci umoznujicich jejich identifikaci; nebo

iii)  zpfistupnény zabezpeéenymi postupy.

NCC.GEN.150 Preprava nebezpecného zbozi

a)

b)

Pteprava nebezpecného zbozi vzduchem se provadi v souladu s ptilohou 18 Chicagské

umluvy v platném znéni rozSitenou o Technické instrukce pro bezpecnou leteckou
dopravu nebezpecného zbozi (dokument ICAO ¢&. 9284-AN/905), vcetné dodatkd a
dalSich doplink nebo oprav.

Nebezpecné zbozi piepravuje pouze provozovatel, ktery k tomu ma opravnéni
v souladu s hlavou G pftilohy V (¢ast SPA) natizeni (EU) €. xxx/XXXX, vyjma ptipad
kdy:

1) zbozi nepodléhd Technickym instrukcim v souladu s ¢asti 1 téchto instrukei;
nebo

2) je prevazeji cestujici ¢i ¢lenové posadky nebo jsou v zavazadlech v souladu
s ¢asti 8 Technickych instruket.

Provozovatel stanovi postupy, jez zajisti, ze budou pfijata veskera pfimétena opatreni
S cilem zabranit neumyslnému dopraveni nebezpecného zbozi na palubu.

Provozovatel poskytne persondlu potfebné informace, které mu umozni vykon
odpovédnosti v souladu s pozadavky Technickych instrukei.

Provozovatel v souladu s Technickymi instrukcemi bezodkladné ohlasi pfislusnému
ufadu a opravnénému Ufadu statu, Ze doSlo k letecké nehodé¢ nebo incidentu
S nebezpecnym zboZim.

Provozovatel zajisti, aby cestujici dostali veskeré informace o nebezpetném zbozi
v souladu s Technickymi instrukcemi.
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g) Provozovatel zajisti, aby na mistech pfejimky nakladu byly k dispozici vyhlasky
poskytujici informace o dopravé nebezpeéného zbozi v souladu s Technickymi
instrukcemi.
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Hlava B — Provozni postupy

NCC.OP.100 Pouzivani leti§t’ a provoznich mist

Provozovatel pouziva pouze takova letiSté a provozni mista, kterd jsou pfiméfena pro dany
typ letadla a dany druh provozu.

NCC.OP.105 Specifikace osamocenych letist’ — letouny

Pii volbé nahradnich letist a stanoveni zasad urCovani mnozstvi paliva provozovatel
povazuje letiSté za osamocené letisté, je-li doba letu na nejblizs§i pfimétené ndhradni letisté
urceni delsi nez:

a)  uletount s pistovymi motory — 60 minut; nebo

b)  uletount s turbinovymi motory — 90 minut.

NCC.OP.110 Provozni minima leti§té — obecna ustanoveni

a)  Pro lety podle pravidel letu podle ptistroji (IFR) provozovatel stanovi provozni minima
letisté pro kazde letiSté odletu, letiSté urceni a nahradni letiSté, jeZ mohou byt pouzita.
Tato minima:

1) nejsou nizsi neZ minima stanovena pro tato letist€ statem, na jehoZ Uzemi se
letisté nachazeji, vyjma zvlastniho souhlasu tohoto statu; a

2) pfi provozu za podminek nizké dohlednosti podléhaji schvéleni piislusnym
ufadem v souladu s hlavou E ptilohy V (¢ast SPA) natizeni (EU) €. xxx/XXXX.

b)  Pii stanoveni provozniho minima leti§té provozovatel zohledni:
1) typ, vykonnost a charakteristiky ovladani letadla;
2) sloZeni letové posadky a zpusobilost a zkuSenosti jejich ¢lent;

3) rozméry a vlastnosti drah a ploch konec¢ného pfibliZeni a vzletu (FATO), jejichz
pouziti lze zvolit;

4) pfiméfenost a vykonnost pozemnich prosttedkli, které jsou dostupné pro
piiblizeni za podminek letu za viditelnosti a podle pfistroji;
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5) vybaveni, které je na palub¢ letadla podle potieby dostupné pro navigaci nebo
k fizeni drahy letu pii vzletu, pfiblizeni, podrovnani, pfistani, dojezdu a pii
nezdafeném piiblizeni;

6) prekazky v prostorech ptiblizeni, nezdateného piibliZzeni a poc¢ate¢niho stoupani
potiebnych pro provedeni neptedvidanych postupti;

7) bezpecnou nadmoiskou vysku/vySku nad piekazkami pro postupy piiblizeni
podle pfistroju;

8) prostiedky k urceni a hlaSeni meteorologickych podminek; a
9) techniku letu, kterd se ma pouzit béhem kone¢ného ptiblizeni.

Minima pro urcité druhy postupt pfiblizeni a pfistani se pouziji pouze tehdy, pokud
jsou splnény vSechny tyto podminky:

1) pozemni zafizeni, kterd jsou nezbytnd pro zamySleny postup, jsou
provozuschopn;

2) palubni systémy letadla, které jsou nezbytné pro dany druh pfiblizeni, jsou
provozuschopné;

3) jsou splnéna stanovena kritéria vykonnosti letadla; a

4) posadka je dostate¢né kvalifikovana.

NCC.OP.111 Provozni minima letisté — provoz NPA, APV, CAT I

a)

b)

Vyska rozhodnuti (DH), kterd se pouZije pro nepifesné pfistrojové piiblizeni (NPA)
provadéné technikou konecného pftibliZzeni stalym klesdnim (CDFA), pro postup
ptiblizeni s vertikdlnim vedenim (APV) nebo provoz I. kategorie (CAT I), nesmi byt
niZ8i neZ nejvyssi z téchto hodnot:

1) minimalni vyska, pfi které Ize pouZzit prostiedek pro pfibliZzeni bez pozadované
vizualni reference;

2) bezpecna vyska nad prekazkami (OCH) pro danou kategorii letadel;
3) vyska rozhodnuti (DH) pro vyhlaSeny postup ptibliZeni, je-1i to pouzitelné;
4) minimum systému stanovené v tabulce 1; nebo

5) minimalni vySka rozhodnuti (DH) stanovena v letové ptirucce letadla (AFM)
nebo rovnocenném dokumentu, je-li uvedena.

Minimélni vyska pro klesaini (MDH) pro neptesné pfistrojové pftiblizeni (NPA)
provadéné bez techniky konec¢ného pfiblizeni stalym klesanim (CDFA) nesmi byt niZsi

nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) bezpecna vyska nad ptekazkami (OCH) pro danou kategorii letadel;
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2) minimum systému stanovené v tabulce 1; nebo

3) minimalni vyska pro klesani (MDH) stanovena v letové piirucce letadla (AFM),
je-li uvedena.

Tabulka 1: Minima systému

Zarizeni Nejnizsi DH/MDH (ft)
Systém pro presné priblizeni a ptistani (ILS) 200
Globalni navigani druzicovy systém (GNSS)/ 200

Systém s druzicovym rozsifenim (SBAS) (Pfesné
smérové priblizeni s vertikalnim vedenim (LPV))

GNSS (Pricné navigace (LNAYV)) 250
GNSS/Barometrickd vertikalni navigace (VNAV) 250
(LNAV/ VNAV)

Kurzovy majak (LOC) s méficem vzdalenosti 250

(DME) nebo bez métice vzdalenosti

PtibliZzeni piehledovym radarem (SRA) (koncici v 72 250
NM)

SRA (koncici v 1 NM) 300
SRA (kon¢ici v 2 NM nebo dal) 350
VKYV vsesmérovy radiomajak (VOR) 300
VOR/DME 250
Nesmérovy radiomajak (NDB) 350
NDB/DME 300
VKV zamétovac (VDF) 350

NCC.OP.112 Provozni minima leti§té — pribliZeni okruhem s letouny

a)  Minimalni vyska pro klesani (MDH) pfi pfiblizeni okruhem s letouny nesmi byt nizsi
nez nejvyssi z téchto hodnot:

1) bezpecna vyska nad piekdzkami (OCH) pfi pfibliZzeni okruhem vyhlaSena pro
danou kategorii letadel,

2) minimalni vyska pro pfiblizeni okruhem odvozena z tabulky 1; nebo
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3) vyska rozhodnuti/minimalni vyska pro klesani (DH/MDH) pro ptedchozi postup
piiblizeni podle ptistrojt.

Minimalni dohlednost pro ptibliZzeni okruhem s letounem musi byt vyssi nez:

1) dohlednost pii priblizeni okruhem pro danou kategorii letounu, je-li vyhlasena;
2) minimalni dohlednost odvozena z tabulky 2; nebo

3) drdhova dohlednost/pfevedend meteorologickd dohlednost (RVR/CMV)

ptedchoziho postupu pfiblizeni podle pfistroji.

Tabulka 1: Minimalni vySka pro klesani (MDH) a minimalni dohlednost pro
priblizeni okruhem v zavislosti na kategorii letounu

Kategorie letounu

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalni 1500 1600 2 400 3600

meteorologicka
dohlednost (m)

NCC.OP.113 Provozni minima leti§té — pribliZzeni okruhem na pevniné s vrtulniky

Minimalni vySka pro klesdni (MDH) pro pfibliZzeni okruhem na pevniné s vrtulniky nesmi byt
nizsi nez 250 ft a meteorologickd dohlednost nesmi byt nizsi nez 800 m.

NCC.OP.115 Postupy odletu a pribliZzeni

a)

b)

Velici pilot pouziva postupy odletl a ptiblizeni stanovené statem letisté, jestlize takové
postupy byly vyhlaSeny pro drahu nebo plochu kone¢ného ptiblizeni a vzletu (FATO),
jez mize byt pouZita.

Aniz jsou dotfena ustanoveni pismene a), mize velici pilot vyuzit povoleni fizeni
letového provozu (ATC) odchylit se od vyhlaseného postupu pouze:

1) za piedpokladu, Ze budou dodrzena kritéria bezpecnych vysek nad piekazkami a
vzaty plné v ivahu provozni podminky nebo

2) jestliZe jej stanovisté fizeni letového provozu (ATC) vektoruje radarem.

Konecné pfiblizeni se v kazdém piipadé¢ provadi vizuadlné nebo v souladu se
stanovenymi postupy pfibliZeni.
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NCC.OP.120 Postupy omezovani hluku

Provozovatel stanovi provozni postupy tak, aby byl minimalizovan dopad hluku letadla,
pfiCemz zajisti, aby bezpecnost méla prednost pied omezovanim hluku.

NCC.OP.125 Minimalni bezpe¢né nadmorské vysky nad piekazkami — lety IFR

a)

b)

Provozovatel ur¢i zplisoby stanoveni minimalnich nadmotskych vysek letu, jez zajisti
pozadovanou bezpecnou vysku nad terénem na vSech tsecich trati provadénych podle
pravidel letu podle pfistroja (IFR).

Velici pilot na zdklad¢ téchto zplsobl stanovi minimalni nadmoiské vysky letu pro
kazdy let. Tyto minimalni nadmoiské vysky letu nesmi byt niz§i nez vySky stanovené
pfelétanym statem.

NCC.OP.130 Zé&soba paliva a oleje — letouny

a)

b)

Velici pilot zahaji let pouze tehdy, pokud je na palubé letounu dostatek paliva a oleje
pro nasledujici provoz:

1) u lett podle pravidel letu za viditelnosti (VFR):

i) ve dne, let na letisté planovaného pfistani a nasledny let v délce alespon
30 minut v obvyklé cestovni nadmotské vySce; nebo

i) v noci, let na letisté planovaného pfistani a nasledny let v délce alespon
45 minut v obvyklé cestovni nadmoiské vysce;

2) u lett podle pravidel letu podle pfistroji (IFR):

i) jestliZze neni poZadovano nahradni letiSté urceni, let na letisté planovaného
pfistani a nasledny let v délce alesponn 45 minut v obvyklé cestovni
nadmoiské vySce; nebo

i) jestlize je pozadovano nahradni letisté urCeni, let na letisté¢ planovaného
pristani, let na ndhradni letiSt¢ a nasledny let v délce jest¢ alesponn 45

minut v obvyklé cestovni nadmotské vySce.

Pii vypoctu pozadované zasoby paliva, v¢etn€ paliva pro nepiedvidané okolnosti, se
bere v Uvahu nasledujici:

1) piedpovéd’ meteorologickych podminek;

2) ocekavané smérovani a provozni zdrzeni ovlivnéné sluzbami fizeni letového
provozu (ATC);

3) postupy pii ztraté pietlaku v kabiné nebo pfi poruse jednoho motoru na trati, je-
li to pouzitelné; a
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4) jakékoli dal$i podminky, které mohou oddalit pfistani letounu nebo zvysit
spotfebu paliva nebo oleje.

Zmeéna letového planu za letu s imyslem zménit let na jiné letiSté ureni je mozna za
predpokladu, ze vsSechny pozadavky budou splnény od bodu, v némz byl let
pieplanovan.

NCC.OP.131 Zéasaoba paliva a oleje — vrtulniky

a)

b)

Velici pilot zah4ji let pouze tehdy, pokud vrtulnik nema dostateéné mnozstvi paliva a
oleje pro nasledujici provoz:

1) u letht provadénych podle pravidel letu za viditelnosti (VFR), let na
letiSté/provozni misto planovaného pfistani a nasledny let v délce alespon 20
minut nejvhodnéjsi cestovni rychlosti, a

2) u lett podle pravidel letu podle ptistroji (IFR):

1) jestlize neni pozadovano nadhradni letist¢ urceni nebo neni k dispozici
nahradni letiSt€¢ s piipustnym pocasim, let na letiSt¢/provozni misto
planovaného pfistani a nasledny let v délce alespont 30 minut vyckavaci
rychlosti ve 450 m (1500 ft) nad letiStém/provoznim mistem urceni za
standardnich teplotnich podminek a piiblizeni a pfistani; nebo

i) jestlize je pozadovano nahradni letisté, let na letisté/operacni misto
planovaného pfistani, provedeni pfiblizeni a nezdafeného pfiblizeni a
potom:

A) let na uréené nahradni letiste; a

B) let v délce 30 minut vyckavaci rychlosti ve 450 m (1500 ft) nad
nahradnim leti§tém/provoznim mistem za standardnich teplotnich
podminek a ptiblizeni a ptistani.

Pti vypoctu pozadované zasoby paliva, vetn¢ paliva pro nepfedvidané okolnosti, se
bere v Uvahu nasledujici:

1) predpovéd’ meteorologickych podminek;

2) ocekdvané smerovani a provozni zdrzeni ovlivnéné sluzbami ftizeni letového
provozu (ATC);

3) postupy pfi ztraté pretlaku v kabin€ nebo pfi poruse jednoho motoru na trati, je-
li to pouziteln¢; a

4) jakékoli dal$i podminky, které mohou oddalit pfistani letadla nebo zvysit
spotiebu paliva nebo oleje.
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C) Zmena letového planu za letu s imyslem zménit let na jiné letisté urceni je mozna za
piredpokladu, Ze vSechny pozadavky budou splnény od bodu, v némz byl let
pieplanovan.

NCC.OP.135 UlozZeni zavazadel a nakladu

Provozovatel stanovi postupy, kterymi zajisti, ze:

a) v prostoru pro cestujici se budou piepravovat pouze takova piiru¢ni zavazadla, ktera
tam lze piiméfenc¢ a bezpecné ulozit; a

b)  veSkera zavazadla a naklad na palubé, ktery by mohl zpisobit zranéni nebo Skody,
zatarasit ulicky nebo vychody pii zméné polohy, je uloZen tak, aby se zabranilo jeho

pohybu.

NCC.OP.140 Instruktaz cestujicich

Velici pilot zajisti, aby:
a)  pred vzletem byli cestujici seznameni s umisténim a pouzitim nasledujiciho:
1) bezpecnostnich pasi,
2) nouzovych vychodd, a
3) karet s bezpecnostnimi pokyny pro cestujici,
a je-li to pouzitelné:
4) zachrannych vest,

5) kyslikovych dychacich masek,

6) zachrannych ¢lunt, a
7) dal$iho nouzového vybaveni uréeného pro individualni potiebu cestujicich;
a

b)  pii nouzovych situacich v prubéhu letu dostali cestujici instruktdz o nouzovych
Ukonech, vhodnych pro dané okolnosti.

NCC.OP.145 Priprava letu

a) Pred zahajenim letu se velici pilot vSemi dostupnymi piiméfenymi prostiedky
pfesvéd¢i, Ze pozemni nebo vodni zafizeni, vcetné¢ komunikacnich zafizeni a
navigacnich prostfedkt dostupnych a pfimo pozadovanych pro tento let a pro bezpecny
provoz letadla, jsou pfimétena pro druh provozu, podle kterého ma byt let proveden.
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Pred zahajenim letu se velici pilot sezndmi se vSemi dostupnymi meteorologickymi
informacemi, které souviseji s planovanym letem. Ptiprava pro let od okoli mista odletu
a pro kazdy let podle pravidel letu podle ptistroji (IFR) zahrnuje:

1) prostudovani dostupnych platnych meteorologickych hlaseni a predpovédi; a

2) planovani alternativniho postupu pro piipad, ze let nemtze byt dokoncen, jak
bylo planovano, kviili meteorologickym podminkam.

NCC.OP.150 Nahradni letisté pro vzlet — letouny

a)

b)

Pro lety podle pravidel letu podle piistroji (IFR) stanovi velici pilot v letovém planu
alespoil jedno ndhradni letisté pro vzlet s pfipustnym pocasim, jestlize na letisti odletu
budou meteorologické podminky na stejné tirovni nebo hors$i nez pfislusna letistni
provozni minima nebo nebude-1i mozny navrat na letisté odletu z jinych divodu.

Nahradni letisté pro vzlet neni od letisté¢ odletu vzdaleno vice nez:

1) pro dvoumotorové letouny vzdalenost odpovidajici 1 hoding letu cestovni
rychlosti s jednim motorem za standardnich podminek v bezvétii; a

2) pro tfimotorové a vicemotorové letouny vzdéalenost odpovidajici 2 hodindm letu
cestovni rychlosti stanovenou v letové piirucce letadla (AFM) s jednim
nepracujicim motorem (OEI) za standardnich podminek v bezvétii.

Dostupné informace o letisti, které bude zvoleno jako nahradni letisté pii vzletu, musi
ukazovat, ze v predpokladaném cCase pouziti budou podminky stejné nebo lepsi nez
letiStni provozni minima pro takovy let.

NCC.OP.151 Nahradni letisté urceni — letouny

Pro lety podle pravidel letu podle piistroji (IFR) stanovi velici pilot v letovém planu alespoii
jedno nahradni letisté ur€eni s piipustnym pocasim, pokud:

a)

b)

dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, Ze v dobé pocinajici 1 hodinu
pied a koncici 1 hodinu po ptedpokladané dobé ptiletu nebo v dobé od skute¢ného Casu
odletu az po 1 hodinu po predpokladané dob¢ priletu, podle toho, kterd doba je kratsi,
muize byt pfiblizeni a pfistani provedeno za meteorologickych podminek pro let za
viditelnosti (VMC); nebo

misto planovaného pfistani neni osamocené a:

1) pro letiSté planovaného pfistani neni predepsan postup piiblizeni podle piistrojl;
a
2) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, Ze se budou v dobé

zacinajici 2 hodiny ptfed a koncici 2 hodiny po ptedpokladané dobé pfriletu
vyskytovat nasledujici meteorologické podminky:
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1) zakladna oblac¢nosti alespont 300 m (1 000 ft) nad minimem spojenym
s postupem priblizeni podle piistroju; a

i)  dohlednost alespont 5,5 km nebo o 4 km vétsi nez minimum spojené
s danym postupem.

NCC.OP.152 Nahradni leti§té uréeni — vrtulniky

Pro lety podle pravidel letu podle ptistroji (IFR) stanovi velici pilot v letovém planu alespon
jedno nahradni letisté urceni s pfipustnym pocasim, pokud:

a)

b)

neni pro letiS§t¢ pldnovaného pfistani predepsan postup pfiblizeni podle pfistrojii a
dostupné aktualni meteorologické informace nenaznacuji, Ze v dob& pocinajici 2 hodiny
pted a konc¢ici 2 hodiny po pfedpokladané dobé piiletu nebo v dob¢€ od skute¢ného casu
odletu az po 2 hodiny po ptedpokladané dobé piiletu, podle toho, ktera doba je kratsi:

1) bude zakladna oblacnosti alespoit 120 m (400 ft) nad minimem spojenym
S postupem ptiblizeni podle pfistroji; a

2) dohlednost alespont 0 1 500 m véEtsi neZ minimum spojené s danym postupem;
nebo

neni misto planovaného pfistani osamocené a pokud:

1) neni pro letisté planovaného pfistani predepsan postup piiblizeni podle piistroji;
a
2) dostupné platné meteorologické informace nenaznacuji, Ze se budou v dobé

zacinajici 2 hodiny pfed a koncici 2 hodiny po predpokladané dobé pfiletu
vyskytovat nasledujici meteorologické podminky:

) zakladna obla¢nosti alesponi 120 m (400 ft) nad minimem spojenym
S postupem pfibliZzeni podle ptistroji;

i)  dohlednost alesponi o 1500 m vét§i nez minimum spojené s danym
postupem:; a

3) neni uren bod posledniho navratu (PNR) v pifipad¢ mista ur€eni v pobieznich
vodach.

NCC.OP.155 PlInéni paliva, kdyZ cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji

a)

b)

Letadlo neni plnéno leteckym benzinem (AVGAS) nebo palivem se Sirokym rozsahem
destilacnich teplot ¢i jejich smési, jestlize cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo
vystupuji.

U vSech ostatnich paliv jsou pfijata nezbytna opatfeni souvisejici s bezpecnosti a na

palubé letadla musi byt pfitomen kvalifikovany persondl, ktery je pfipraven zahajit a
fidit evakuaci letadla nejucelnéjSim a nejrychlejsSim zptisobem.
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NCC.OP.160 Pouziti nahlavni soupravy

a)

b)

Kazdy clen letové posadky konajici sluzbu v pilotnim prostoru je vybaven nahlavni
soupravou s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem. Nahlavni souprava se
pouziva jako zdkladni pfistroj pro hlasovou komunikaci s letovymi provoznimi
sluzbami (ATS):

1) na zemi:

1) pfi pfijimani povoleni fizeni letového provozu pii odletu prostfednictvim
hlasove komunikace a

i) pfi spusténych motorech;
2) za letu:
)] pod pievodni nadmoiskou vyskou; nebo
i) 10000 ft, podle toho, ktera hodnota je vyssi;
a
3) vzdy, kdyz to povazuje velici pilot za nezbytné.

Za podminek uvedenych v pismeni a) musi byt raménkovy mikrofon nebo rovnocenny
mikrofon v poloze, kterd umoZnuje obousmérnou radiovou komunikaci.

NCC.OP.165 Preprava cestujicich

Provozovatel stanovi postupy, které zajisti, aby:

a)

b)

cestujici byli rozsazovani tak, aby v piipadé nutnosti nouzové evakuace mohli byt
napomocni a nepiekazeli v evakuaci letadla;

pfed a v priibéhu pojizdéni, vzletu a pfistani a kdykoli to velici pilot povazuje za nutné
v zajmu bezpecnosti, byl kazdy cestujici na palubé na svém sedadle nebo ltizku a byl
fadn€ upoutdn bezpecnostnim pasem nebo zadrznym systémem, kterym je jeho misto
vybaveno; a

vicenasobné obsazeni bylo ptfipustné pouze u sedadel letadla k tomu urcenych a
obsazenych jednou dospélou osobou a jednim malym ditétem bezpecné upoutanym
doplilyjicim détskym pasem nebo jinym zadrznym zatizenim.

NCC.OP.170 Zajisténi prostoru pro cestujici a palubnich bufeti)

Velici pilot zajisti, aby:

a)

pted pojizdénim, vzletem a pfistanim byly vSechny vychody a Unikové cesty prosty
piekazek, a
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pred vzletem a pfistanim a kdykoli je to povazovano za nezbytné v zdjmu bezpecnosti,
byla veskeré vybaveni a zavazadla spravné zajisténa.

NCC.OP.175 Kouieni na palubé

Velici pilot nedovoli koufeni na palub¢:

a)
b)

c)

d)
e)

f)

povazuje-li se to v zajmu bezpecnosti za nezbytné;
béhem dopliiovani paliva do letadla;

pokud je letadlo na plose a provozovatel nerozhodl o postupech na zmirnéni rizika
béhem pozemniho provozu,

mimo vyznacené kufacké prostory, v uli¢kach a na toaletach;

v nakladovych prostorech anebo v jinych prostorech, kde je pfepravovan néklad, ktery
neni ulozen v ohnivzdornych kontejnerech nebo zakryt ohnivzdornou plachtou; a

v prostorach pro cestujici, v nichZ jsou zasoby kysliku.

NCC.OP.180 Meteorologické podminky

a)

b)

Velici pilot zahgji let podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) nebo v ném pokracuje
pouze tehdy, pokud nejnovéejsi dostupné meteorologické informace naznacuji, ze
meteorologické podminky na trati a v planovaném misté urceni v pfedpokladané dobé
pouziti budou stejné nebo lepsi neZ pfislusna provozni minima pro lety podle pravidel
letu za viditelnosti (VFR).

Velici pilot zah4ji let podle pravidel letu podle pfistrojii (IFR) nebo v ném pokracuje na
planované letist¢ urCeni pouze tehdy, pokud nejnovéjsi dostupné meteorologické
informace naznacuji, Ze v ptedpokladané dobé ptiletu budou meteorologické podminky
v misté urCeni nebo alesponl na jednom nahradnim letiSti ureni stejné nebo lepsi nez
pfislusna provozni minima tohoto letiste.

Pokud let obsahuje Useky letu podle pravidel letu podle viditelnosti (VFR) a podle
ptistroju  (IFR), pouziji se podle potieby meteorologicke informace uvedené
v pismenech a) a b).

NCC.OP.185 Led a jina znecisténi — postupy na zemi

a)

b)

Provozovatel stanovi postupy, jez je nutno dodrzet, pokud je nezbytné provést pozemni
odmrazovani a ochranu proti ndmraze a s tim spojené piislusné prohlidky letadel
Vv z4jmu bezpe¢ného provozu letadla.

Velici pilot zah4ji vzlet pouze tehdy, pokud jsou vnéjsi povrchy letadla zbaveny vSech
nanosi, které by mohly nepfiznivé ovlivnit vykonnost nebo ovladatelnost letadla,
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vyjma v mife povolené podle postupti uvedenych v pismeni a) a v souladu s letovou
priruckou letadla (AFM).

NCC.OP.190 Led a jina zne¢iSténi — letové postupy

a)  Provozovatel stanovi postupy pro lety v pfedpokladanych nebo skute¢nych podminkach
namrazy.

b)  Velici pilot zahaji let ¢i imysIng leti v predpokladanych nebo skuteénych podminkach
namrazy pouze tehdy, pokud je letadlo certifikovano a vybaveno tak, aby se mohlo
S témito podminkami vyrovnat, jak stanovi odstavec 2.a.5 pfilohy IV natizeni (ES)
¢. 216/2008.

c) Jestlize namraza pfesahne miru, pro kterou je letadlo certifikovano, nebo jestlize letadlo
neni certifikovano pro lety ve znamych podminkach tvofeni namrazy, velici pilot bez
prodleni opusti podminky tvofeni ndmrazy zménou letové hladiny nebo trasy, v pfipadé
potieby i vyhlasenim stavu nouze a jeho ohlasenim fizeni letového provozu (ATC).

NCC.OP.195 Podminky vzletu

Pted zahajenim vzletu se velici pilot presveédci, ze:
a)  podle dostupnych informaci jsou pocasi na letiSti nebo provoznim misté a podminky
drahy plochy kone¢ného pftiblizeni a vzletu (FATO), které mé byt pouzito, takové, aby

nebranily bezpe¢nému vzletu a odletu; a

b)  jsou dodrzena ptislusna provozni minima pfislusného letiste.

NCC.OP.200 Simulované mimoradné situace za letu

a)  Velici pilot béhem ptepravy cestujicich nebo nakladu nesimuluje mimofadné nebo
nouzové situace, vyzadujici pouziti mimofadnych nebo nouzovych postupli, nebo
umélymi prostredky lety v meteorologickych podminkach pro let podle ptistroji (IMC).

b)  Aniz by byla dotcena ustanoveni pismene a), pokud jsou schvalenou organizaci pro

vycvik provadény vycvikové lety, mohou byt takové situace simulovany s piloty-zaky
na palubé.

NCC.OP.205 Rizeni palivového systému za letu

a)  Provozovatel zajisti provadéni kontrol mnozstvi paliva a fizeni palivového systému za
letu.

b)  Velici pilot v pravidelnych intervalech kontroluje, aby mnozstvi pouzitelného
zbyvajicitho paliva za letu nebylo mensi nez mnozstvi paliva pozadované pro
pokracovani na letiSté nebo provozni misto s pfipustnym pocasim, pficemz planované
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mnozstvi zalozniho paliva zlstava v souladu s pozadavky uvedenymi v NCC.OP.130 a
v NCC.OP.131.

NCC.OP.210 Pouziti dopliikkové dodavky Kysliku

Velici pilot zajisti, aby on i ¢lenové letové posadky vykonavajici povinnosti nezbytné
k bezpe¢nému provozu letadla za letu prubézné pouzivali dopliikovou dodavku kysliku, je-li
kabinova vyska vétsi nez 10 000 ft (3000 m) po dobu delsi nez 30 minut nebo je-li vétsi nez

13 000 ft (4000 m).

NCC.OP.215 Zjisténi blizkosti zemé

Ridici pilot zajisti okamzité zahajeni napravné ¢innosti k obnoveni podminek bezpeného
letu, jestlize kterykoli Clen letové posddky nebo systém signalizace nebezpecného ptiblizeni
k zemi zjisti nepatfi¢nou blizkost zemé.

NCC.OP.220 Palubni protisrazkovy systém (ACAS)

Provozovatel stanovi provozni postupy a vycvikové programy, které zajisti, Ze pokud je
palubni protisrazkovy systém (ACAS) zastavén a provozuschopny, je pouzivan v souladu
s nafizenim (EU) ¢. 1332/2011°.

NCC.OP.225 Podminky pro pribliZeni a pristani

Velici pilot se pfed zahajenim piibliZeni na pfistani pfesvéd¢i na zdklad€ dostupnych
informaci, Ze meteorologické podminky na letisti nebo provoznim misté a stav drahy nebo
plocha kone¢ného piiblizeni a vzletu (FATO), ktera ma byt pouzita, nebudou branit
bezpecnému piiblizeni, pfistani ani nezdafenému piibliZzeni.

NCC.OP.230 Zahajeni a pokracovani pribliZeni

a)  Velici pilot muze zahajit ptibliZzeni podle piistrojti bez ohledu na hlasenou drahovou
dohlednost/dohlednost (RVR/VIS).

b)  Jestlize je hlasena drahova dohlednost/dohlednost (RVR/VIS) mensi nez piislusna
minima, nepokracuje v ptiblizeni:

1) pod hladinu 1000 ft (300 m) nad leti§tém; nebo

Nartizeni (EU) €. 1332/2011, kterym se stanovi spolecné pozadavky na uzivani vzduS$ného prostoru a
provozni postupy pro palubni protisrazkovy systém, Ut. vést. L 336, 20.12.2011, s. 20.
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2) do useku kone¢ného ptiblizeni v ptipadé, ze vySka/nadmoiska vyska rozhodnuti
(DA/H) nebo minimalni nadmotska vyska/vyska pro klesani (MDA/H) je vice
nez 1000 ft (300 m) nad letiStém.

Tam, kde neni drahova dohlednost (RVR) k dispozici, mize byt hodnota drahové
dohlednosti (RVR) odvozena pievodem hlasené dohlednosti.

Jestlize po praletu hladiny 1000 ft (300 m) nad letiStém poklesne hlaSend drahova
dohlednost/dohlednost (RVR/VIS) pod pouzitelnd minima, v piiblizeni se pokracuje do
nadmoiské vysky/vysky rozhodnuti (DA/H) nebo do minimélni nadmotské
vysky/vysky pro klesani (MDA/H).

Pfiblizeni pokracuje pod nadmoiskou vysku/vysku rozhodnuti (DA/H) nebo pod
minimélni nadmotskou vySku/vysku pro klesani (MDA/H) a pfistdni mize byt
dokonéeno, pokud je v nadmoiské vysce/vySce rozhodnuti (DA/H) nebo v minimalni
nadmoftské vySce/vysce pro klesani (MDA/H) ziskana a udrZzovana vizualni reference
odpovidajici druhu pfiblizeni pro zamyslenou drahu.

Drahové dohlednost (RVR) v dotykovém pésmu je vzdy zavazna.
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Hlava C — VVykonnost letadla a provozni omezeni

NCC.POL.100 Provozni omezeni — v§echna letadla

a)

b)

A%

vSem omezenim stanovenym v letové ptirucce letadla (AFM) nebo v provozni piirucce,
pokud provozni ptirucka klade ptisn€jsi pozadavky.

Stitky, seznamy a oznaleni pfistrojii nebo jejich kombinace, obsahujici provozni
omezeni predepsana letovou piiruckou (AFM) k vizualni prezentaci, jsou v letadle
viditelné umistény.

NCC.POL.105 Hmotnost a vyvaZeni, nakladani

a)

b)

d)

2%

Provozovatel ur¢i hmotnost a polohu tézisté (CG) kazdého letadla skute¢nym zvazenim
pred prvnim uvedenim do provozu. Zapocitavaji se a spravn¢ dokumentuji kumulativni
ucinky modifikaci a oprav na hmotnost a vyvéazeni. Pokud vliv modifikaci na hmotnost
a vyvazeni neni pfesn¢ znam, letadla jsou znovu zvazena.

Vézeni provede vyrobce letadla nebo organizace opravnéna k udrzbé.

Provozovatel ur¢i hmotnost vSech provoznich polozek a ¢lenti posadky zahrnutych do
provozni hmotnosti letadla bez paliva, v€etné vSech jejich zavazadel, vaZenim nebo
pouzitim normalizovanych hmotnosti. Musi byt stanoven vliv jejich umisténi na polohu

Vv oew

paliva se pouziji ndsledujici hodnoty hmotnosti ¢lenti posadky:

1) 85 kg, vcetné¢ pfirucnich zavazadel, pro jednotlivé cleny letové
posadky/technické posadky; a

2) 75 kg pro jednotlivé palubni privodci.

Provozovatel stanovi postupy, jezZ umozni velicimu pilotovi ur¢it hmotnost provozniho
néakladu, véetné pfipadné zatéze:

1) skute¢nym zvazenim;

2) stanovenim hmotnosti provozniho nékladu v souladu s normalizovanymi
hmotnostmi cestujicich a zavazadel; nebo

3) vypoctem hmotnosti cestujicich na zéklad¢ jimi nebo jejich jménem ucinéného
prohldSeni a pfidanim pfedem stanovené konstanty k zapocteni hmotnosti
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ptiru¢nich zavazadel a odévu, pokud pocet pouzitelnych sedadel pro cestujici
v letadle je:

)} nizsi nez 10 u letounti; nebo
i)  niz8i nez Sest u vrtulnik.
e)  Pfipouziti normalizovanych hmotnosti se pouziji nasledujici hodnoty hmotnosti:

1) u cestujicich hodnoty uvedené v tabulkach 1 a 2, které¢ zahrnuji pfirucni
zavazadla a hmotnost kazdého malé¢ho ditéte ptepravovaného dospélym
cestujicim na jednom sedadle:

Tabulka 1: Normalizované hmotnosti pro cestujici — letadla s celkovym poc¢tem
sedadel pro cestujici 20 a vice

Sedadla pro cestujici: 20 a vice 30 a vice

Muzi Zeny Jen dospéli

Dospéli 88 kg 70 kg 84 kg

Déti 35 kg 35 kg 35 kg

Tabulka 2: Normalizované hmotnosti pro cestujici — letadla s celkovym poctem
sedadel pro cestujici 19 a méné

Sedadla pro cestujici | 1-5 | 6-9 [ 10-19
Muzi 104 kg | 96 kg | 92 kg
Zeny 86 kg | 78kg | 74 kg
Déti 35kg | 35kg | 35kg

2) pro zavazadla:

1) pro letouny, pokud celkovy pocet pouzitelnych sedadel pro cestujici
v letounu je 20 a vice, hodnoty normalizované hmotnosti pro provéiena
zavazadla v tabulce 3;
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Tabulka 3: Normalizované hmotnosti pro zavazadla — letouny s celkovym po¢tem
sedadel pro cestujici 20 a vice

Druh letu Normalizovana
hmotnost
zavazadel

Vnitrostatni lety 11 kg

Lety v evropské oblasti 13 kg

Mezikontinentalni lety 15 kg

Vsechny ostatni lety 13 kg

i) pro vrtulniky, pokud celkovy pocet pouzitelnych sedadel pro cestujici ve
vrtulniku je 20 a vice, hodnoty normalizované hmotnosti pro provéfena
zavazadla 13 Kkg;

Pro letadla s 19 a mén¢ sedadly pro cestujici se skute¢na hmotnost provéienych
zavazadel urci:

1) skute¢nym zvazenim; nebo

2) vypoctem u vSech cestujicich na zakladé jimi nebo jejich jménem ucinéného
prohlaseni. Tam, kde je to neproveditelné, se pouzije minimalni normalizovana
hmotnost 13 kg.

Provozovatel stanovi postupy, jez umozni velicimu pilotovi urcit hmotnost paliva na
palubé s pouzitim jeho skute¢né hustoty nebo — neni-li znama — s pouzitim hustoty
vypocitané podle metody uvedené v provozni ptirucce.

Velici pilot zajisti, aby:
1) nakladani letadla bylo provadéno pod dozorem kvalifikovaného personalu; a

2) nakladani provozniho nakladu bylo v souladu s idaji pouzivanymi pro vypocet
hmotnosti a vyvazeni letadla.

Provozovatel stanovi postupy, jeZ umozni velicimu pilotovi dodrzet dalsi konstrukéni
omezeni, napf. zatizeni podlahy, maximalni zatizeni bézného metru, maximalni
hmotnost nakladu v jednotlivych nékladovych prostorech nebo omezeni maximalniho
poctu sedadel pro cestujici.

Provozovatel v provozni piirucce stanovi zasady a metody pouzivané pii nakladani a

V systému hmotnosti a vyvaZovani, které splituji pozadavky pismen a) az i). Tento
systém zahrnuje v§echny druhy zamyslené¢ho provozu.
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NCC.POL.110 Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvaZeni

a)

b)

d)

Provozovatel zjisti pfed kazdym letem udaje o hmotnosti a vyvazeni a vyhotovi
dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni specifikujici naklad a jeho rozlozeni takovym
zpisobem, aby nebyly piekro¢eny meze hmotnosti a vyvéazeni letadla. Dokumentace o
hmotnosti a vyvazeni obsahuje tyto informace:

1) poznavaci znacku a typ letadla,
2) Cislo letu a datum, je-li to pouzitelné,
3) jméno veliciho pilota,

4) jméno osoby, ktera doklad vyhotovila,

5) provozni hmotnost letadla bez paliva a ptislusnou polohu tézisté (CG),
6) hmotnost paliva pii vzletu a hmotnost tratového paliva,

7) hmotnost provoznich hmot jinych nez palivo, je-li to pouzitelné,

8) slozky nakladu vcetné cestujicich, zavazadel, zbozi a zatéze,

9) vzletovou hmotnost, piistavaci hmotnost a hmotnost bez paliva,

10)  pouzitelné polohy tézisté (CG) letadla a
11)  omezujici hodnoty hmotnosti a polohy tézisté (CG).

Jsou-li idaje a dokumentace o hmotnosti a vyvdzeni vytvareny pocitacovym systémem
hmotnosti a vyvéazeni, ovéti provozovatel tplnost vystupnich tidaja.

Nedohlizi-li na nakladani letadla velici pilot, osoba, ktera dohliZi na nakladani letadla,
potvrdi svym podpisem nebo rovnocennym ovefenim, Ze naklad a jeho rozlozZeni je
v souladu s dokumentaci o hmotnosti a vyvazZeni potfizenou velicim pilotem. Velici
pilot potvrdi pfijeti svym podpisem nebo rovnocennym oveéienim.

Provozovatel stanovi postupy pro zmény nékladu v posledni chvili s cilem zajistit, Ze:

1) zmény provedené v posledni chvili po vyplnéni dokumentace o hmotnosti a
vyvazeni letadla jsou doplnény do dokladi o planovani letu obsahujicich
dokumentaci o hmotnosti a vyvéazeni;

2) je stanovena nejvetSi pifipustnd zména v poctu cestujicich nebo nékladu
v nékladovych prostorech;

3) pokud je zména vétsi, je zpracovana nova dokumentace o hmotnosti a vyvazeni.
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NCC.POL.111 Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvazeni — Ulevy

Vv w

uvedena v dokumentaci o hmotnosti a vyvazeni, pokud je rozlozeni nékladu v souladu
s piedem vypocitanymi tabulkami vyvazeni nebo pokud lze prokazat, Ze pro planovany
provoz je mozné zajistit spravnou rovnovahu bez ohledu na skutecny naklad.

NCC.POL.115 Vykonnost — obecna ustanoveni

a)

b)

Velici pilot smi provozovat letadlo jen tehdy, pokud je vykonnost letadla ptiméfena
dodrzeni piislusnych pravidel 1étani a jakychkoli dalSich omezeni tykajicich se letu,
vzduS$ného prostoru nebo pouzivanych letiSt nebo provoznich mist, pfi¢emz vezme
Vv tvahu presnost vSech pouzivanych map.

Velici pilot nesmi provozovat letadlo nad husté zastavénymi oblastmi mést nebo osad
nebo nad shromazdénim osob pod Sirym nebem, pokud v pfipad€ poruchy motoru neni
mozné provést pristani bez nadmérného rizika pro osoby nebo majetek na zemi.

NCC.POL.120 Omezeni hmotnosti pfi vzletu — letouny

Provozovatel zajisti, ze

a)

b)

hmotnost letounu pfi zahajeni vzletu nepiekro¢i omezeni hmotnosti:
1) pfi vzletu v souladu s pozadavky uvedenymi v NCC.POL.125;

2) na trati s jednim motorem nepracujicim (OEI) v souladu s poZzadavky
uvedenymi v NCC.POL.130; a

3) pfi pfistani v souladu s pozadavky uvedenymi v NCC.POL.135,

s moznosti odchylky pro oc¢ekavané snizeni hmotnosti v pribéhu letu a pfi vypousténi
paliva;

hmotnost pfi zahdjeni vzletu v Zadném pfipad€ nepiekroCi maximalni vzletovou
hmotnost stanovenou v letové piirucce letadla (AFM) pro tlakovou nadmotskou vysku
odpovidajici vySce letist€ nebo provozniho mista a pro vSechny jiné mistni
atmosférické podminky, jsou-li pouzity jako parametry k uréeni maximalni vzletové
hmotnosti; a

odhadovana hmotnost pro piedpokladanou dobu pfistani na letiSti nebo opera¢nim
misté¢ zamysleného pfistani a na kterémkoliv ndhradnim letiSti ureni v Zadném ptipadé
nepiekro¢i maximalni pfistavaci hmotnost stanovenou v letové ptirucce letadla (AFM)
pro tlakovou nadmotiskou vySku odpovidajici vysce téchto letist’ nebo provoznich mist
a pro vSechny jiné mistni atmosférické podminky, jsou-li pouzity jako parametry
Kk uréeni maximalni pfistavaci hmotnosti.
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NCC.POL.125 Vzlet — letouny

a)  PfiurCovani maximalni vzletové hmotnosti bere velici pilot v Gvahu nasledujici:

1)

2)

3)

4)

vypocitana délka vzletu nesmi byt vétSi nez pouzitelna délka vzletu s tim, ze
délka predpoli neptekroci polovinu pouzitelné délky rozjezdu,

vypocitana délka rozjezdu nesmi byt vétsi nez pouzitelna délka rozjezdu;

pro pieruSeny a nepieruSeny vzlet se pouzije jedina hodnota V1, kde hodnota V;
je stanovena v letové ptirucce (AFM); a

vzletova hmotnost pro vzlet na mokré nebo znecisténé draze nesmi byt vétsi nez
povolena vzletova hmotnost za shodnych podminek na suché draze.

b)  V ptipad¢ poruchy motoru béhem vzletu velici pilot zajisti, Ze:

1)

2)

v piipad¢ letounl, které maji v letové piirucce letadla (AMF) stanovenu
hodnotu Vi, musi byt letoun schopen pferusit vzlet a zastavit v mezich
pouzitelné délky pieruseného vzletu; a

v ptipad¢ letountl, které maji v letové ptirucce letadla (AFM) stanovenu ¢istou
dréhu letu pfi vzletu, musi byt letoun schopen pokracovat ve vzletu a pieletét
V bezpecné vysce vSechny prekazky na draze letu, dokud neni schopen vyhovét
NCC.POL.130.

NCC.POL.130 Let natrati—s jednim nepracujicim motorem — letouny

Velici pilot zajisti, Ze pfi selhani jednoho motoru kdekoli na trati musi byt vicemotorovy
letoun schopen pokracovat v letu na pfiméfené letist€ nebo provozni misto, aniz by sestoupil
pod minimalni bezpe¢nou vysku nad piekazkami v jakémkoli bodé.

NCC.POL.135 Pristani — letouny

velici pilot zajisti, Ze letoun musi byt schopen pieletét v bezpecné vysce vSechny piekdzky na
draze letu pii pfibliZzeni a pfistani na kterémkoli letiSti nebo provoznim misté, pfistat a
zastavit v mezich pouzitelné délky piistani nebo pro vodni letouny, dostate¢né¢ zmirnit
rychlost v mezich pouzitelné délky pfistani. Je tfeba vzit v Gvahu ptedvidané odchylky
V technice pfibliZeni a pfistani, jestlize k t¢émto odchylkdm nebylo ptihlédnuto pii stanoveni
udajt o vykonnosti.
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Hlava D — Pristroje, udaje a vybaveni

Oddil 1 - Letouny

NCC.IDE.A.100 Piistroje a vybaveni — obecna ustanoveni

a)

b)

Ptistroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu s pfislusnymi
pozadavky na letovou zpusobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k fizeni drdhy letu, aby vyhovovaly
NCC.IDE.A.245 a NCC.IDE.A.250; nebo

2) zastavény v letounu.

Pro nasledujici polozky, pokud jsou pozadovany podle této hlavy, neni potieba
schvaleni:

1) zalozni pojistky,

2) pfenosné kapesni svitilny,
3) chronometr,

4) drzak map,

5) soupravy prvni pomoci,

6) vybaveni pro pieziti a signaliza¢ni vybaveni,
7) vle¢na kotva a vybaveni k poutani a
8) détské zadrzna zatizeni.

Ptistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlave, a jakékoli jiné vybaveni,
které neni poZadovano v jinych pouZitelnych ptilohach, ale jsou za letu na palubég, musi
splilovat nasledujici pozadavky:

1) informace poskytnuté témito piistroji, vybavenim nebo pfislusenstvim
nepouziva letova posadka k dosaZeni souladu s pozadavky pftilohy I natfizeni
(ES) ¢. 216/2008 nebo NCC.IDE.A.245 a NCC.IDE.A.250; a

2) piistroje a vybaveni neovlivni letovou zpiisobilost letounu ani v ptipadé poruchy
nebo nespravné ¢innosti.
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Ptistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné z pracovniho mista ¢lena letové
posadky, kterym maji byt pouzivany.

Ptistroje, které pouziva kterykoli ¢len letové posadky, jsou uspotadany tak, aby danému
¢lenu letové posadky umoziovaly z jeho pracovniho mista snadno vidét jejich udaje
s pokud mozno co nejmensi odchylkou od jeho polohy a zorného pole, které normalné
ma4, diva-li se doptedu ve sméru letu.

Veskeré pozadované nouzové vybaveni je snadno dostupné k okamzitému pouziti.

NCC.IDE.A.105 Minimalni vybaveni pro let

Let neni zah4jen, jestlize n€ktery pfistroj, soucast vybaveni nebo funkce letounu predepsané
pro zamysleny let jsou nefunkéni nebo chybi, pokud:

a)

b)

c)

neni letoun provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL)
provozovatele;

nema provozovatel schvaleni ptislusného ufadu provozovat letoun v ramci omezeni
zakladniho seznamu minimalniho vybaveni (MMEL); nebo

letoun nepodléhd povoleni k letu vydanému v souladu s pfisluSnymi poZzadavky na
letovou zpusobilost.

NCC.IDE.A.110 ZAloZni elektrické pojistky

Letouny jsou vybaveny zaloznimi elektrickymi pojistkami pozadované jmenovité hodnoty
pro Uplnou ochranu okruhil za ucelem vymény téch pojistek, jejichz vyména je béhem letu
povolena.

NCO.IDE.A.115 Provozni svétla

Letouny provozované v noci jsou vybaveny:

a)
b)
c)
d)

systémem protisrazkovych svétel;
polohovymi/navigacnimi svétly;
piistavacim reflektorem;

osvétlenim napajenym z elektrické sité letounu, které zabezpecuje pfimétené osvétleni
vSech pfistrojii a vybaveni, které je nezbytné pro bezpecny provoz letounu;

osvétlenim napdjenym z elektrické sit¢ letounu, které osvétluje vSechny prostory pro
cestujici;

prenosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto ¢lena posadky; a
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svétly vyhovujicimi mezindrodnim predpisiim k pfedchdzeni srazZkam na mofi, pokud je
provozovan jako vodni letoun.

NCC.IDE.A.120 Provoz podle pravidel VFR — letové a naviga¢ni pfistroje a
pridruzené vybaveni

a)

b)

Letouny provozované podle pravidel VFR ve dne jsou vybaveny prostfedky pro méteni
a zobrazovani:

1) magnetického kurzu,

2) ¢asu v hodinach, minutach a sekundach,

3) tlakové nadmoiské vysky,

4) indikované rychlosti letu,

5) skluzu a

6) Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym ¢islem.

Letouny provozované za podminek pro let za viditelnosti (VMC) nad vodou a mimo
dohled pevniny nebo za podminek pro let za viditelnosti (VMC) v noci nebo za
podminek, kdy letoun neni mozné udrzet v zaddouci letové dréze, aniz by byl odkdzan
na jeden nebo vice dodate¢nych pftistrojil, jsou kromé polozek uvedenych v pismeni a)
navic vybaveny:

1) prostiedky pro méfeni a zobrazovani nasledujicich tdaju:
) zatacek a skluzu,
ii)  letove polohy,
iii)  vertikalni rychlosti (variometr) a
iv)  stabilizovaného kurzu,
2) prostiedky zobrazovani nevyhovujiciho napajeni gyroskopickych pfistroji; a

3) prostiedky, které zabranuji nespravné Cinnosti systémi méficich rychlost letu
pozadovanych podle pism. a) odst. 4 v disledku kondenzace nebo namrazy.

Pokud jsou pro provoz ptedepsani dva piloti, je letoun vybaven dodate¢nymi
samostatnymi prostfedky zobrazovani:

1) tlakové nadmoiské vysky,
2) indikované rychlosti letu,

3) skluzu, nebo zatacek a skluzu, je-li to pouzitelné,
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4 letové polohy, je-li to pouzitelné,

5) vertikalni rychlosti (variometr), je-li to pouzitelné,

6) stabilizovaného kurzu, je-li to pouzitelné, a

7) Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym ¢islem, je-

li to pouzitelné.

NCC.IDE.A.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a navigacni pristroje a pridruzené
vybaveni

Letouny provozované podle pravidel IFR jsou vybaveny:
a)  prosttedky pro méteni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu,

2) ¢asu v hodinach, minutach a sekundach,

3) tlakové nadmoiské vysky,

4) indikované rychlosti letu,

5) vertikalni rychlosti (variometr),

6) zatacek a skluzu,

7) letové polohy,

8) stabilizovaného kurzu,

9) teploty venkovniho vzduchu, a

10)  Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym ¢islem;
b)  prostiedky zobrazovani nevyhovujiciho napajeni gyroskopickych pfistroji;

c) pokud jsou pro provoz ptredepsani dva piloti, ma druhy pilot k dispozici dodatecné
samostatné prosttedky zobrazovani:

1) tlakové nadmotské vysky,

2) indikované rychlosti letu,

3) vertikalni rychlosti (variometr),
4) zatacek a skluzu,

5) letové polohy,
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6) stabilizovaného kurzu, a

7) Machova ¢isla, pokud jsou rychlostni omezeni vyjadiena Machovym cislem, je-
li to pouzitelné;

d) prostredky, které zabranuji nespravné ¢innosti systémi méficich rychlost letu,
pozadované podle pism. a) odst. 4 a pism. c¢) odst. 2 v disledku kondenzace nebo
namrazy;

e)  nahradnim zdrojem statického tlaku;

f)  drzakem mapy v misté zabezpeCujicim jeji ¢itelnost, v némz muze byt mapa pii no¢nim
provozu osvétlena;

g)  druhym nezavislym prosttedkem méfeni a zobrazovani nadmoiské vysky; a

h)  nouzovym zdrojem elektrické energie, nezavislym na hlavnim systému elektrickych
zdrojli, pro napdjeni a osvétleni pfistroje ukazujiciho letovou polohu po dobu nejméné
30 minut. Nouzovy zdroj se uvede do ¢innosti automaticky po uplném selhani hlavniho
systému energetickych zdroji a na pfistrojové desce je zfetelna indikace napajeni
ptistroje udévajiciho letovou polohu z nouzového zdroje.

NCC.IDE.A.130 Dodatecné vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel IFR

Letouny provozované podle pravidel IFR s jednim pilotem jsou vybaveny autopilotem
alesponi s rezimem automatického udrzovani vysky a kurzu.

NCC.IDE.A.135 Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)

Letouny s turbinovym pohonem, které maji maximalni schvéalenou vzletovou hmotnost
(MCTOM) vétsi nez 5 700 kg nebo maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici
(MOPSC) vétsi nez devét, jsou vybaveny systémem vystrahy nebezpecné blizkosti terénu
(TAWS), ktery splituje pozadavky na:

a)  vybaveni pro tfidu A, jak je stanoveno v pfijatelné normé, v pfipad¢ letound, kterym
bylo vydano individudlni osvédceni letové zptisobilosti (CofA) poprvé po 1. lednu
2011; nebo

b)  vybaveni pro tfidu B, jak je stanoveno v pfijatelné normé, v piipadé€ letount, kterym

bylo vydano individualni osvédéeni letové zpusobilosti (CofA) poprvé 1. ledna 2011
nebo diive.

NCC.IDE.A.140 Palubni protisrazkovy systém (ACAS)

Pokud nebylo natfizenim (EU) ¢. 1332/2011 stanoveno jinak, letouny s turbinovym pohonem,
které maji maximalni schvéalenou vzletovou hmotnost (MCTOM) vétsi nez 5 700 kg nebo
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maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi nez 19, jsou vybaveny
systémem ACAS II.

NCC.IDE.A.145 Palubni vybaveni na zjiStovani meteorologickych podminek

Palubnim vybavenim na zjiStovani meteorologickych podminek jsou vybaveny nésledujici
letouny provozované v noci nebo za meteorologickych podminek pro let podle pfistroju
Vv oblastech, kde Ize na trati o¢ekavat vyskyt boutek nebo jinych meteorologickych podminek,
které mohou byt nebezpecné a které jsou pokladany za zjistitelné palubnim vybavenim na
zjistovani meteorologickych podminek:

a)  letouny s pietlakovou kabinou;

b)  letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez 5 700 kg bez
ptetlakové kabiny; a

c) letouny s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi nez

devét a bez pretlakové kabiny.

NCC.IDE.A.150 Dodatecné vybaveni pro provoz v podminkach namrazy v noci

a)  Letouny v o¢ekavanych nebo skute¢nych podminkach namrazy v noci jsou vybaveny
prostfedky k osvétleni nebo zjistovani tvoticiho se ledu.

b)  Prostiedky k osvétleni tvoticiho se ledu nesmi ztézovat ¢lentim posadky plnéni jejich

povinnosti osliiovanim nebo odrazy.

NCC.IDE.A.155 Systém palubniho telefonu letové posadky

Letouny fizené vice neZ jednim ¢lenem letové posadky jsou vybaveny systémem palubniho
telefonu letové posadky, vcetné nahlavnich souprav a mikrofonti pro kazdého ¢lena letové
posadky.

NCC.IDE.A.160 Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru

a)  Zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR) jsou vybaveny tyto letouny:

1) letouny s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez
27 000 kg, kterym bylo vydano individudlni osvédCeni letové zplisobilosti
(CofA) poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji; a

2) letouny s maximalni schvalenou vzletovou rychlosti (MCTOM) vétsi nez
2 250 kg:

1) certifikované pro provoz s posadkou sloZzenou nejméné ze dvou pilotd;
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1) vybavené proudovym motorem ¢i proudovymi motory nebo vice nez
jednim turbovrtulovym motorem; a

iii)  kterym bylo vydano typové osvéd¢eni poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdé&ji.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR) je schopen uchovat udaje zapsané alespon
za posledni 2 hodiny.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR) zapisuje ve vztahu k Casu:
1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo ptijimané v prostoru letové posadky;

2) dorozumivani ¢lend letové posadky pouzitim palubniho telefonu a palubniho
rozhlasu, je-li zastavén;

3) zvukové prostiedi prostoru letové posadky, coz zahrnuje bez preruSovani
akustické signaly pfijimané z kazdého pouzivaného raménkového mikrofonu
nahlavni soupravy nebo mikrofonu v masce, a

4) hlasové nebo akustické signaly oznacujici prosttedky pro navigaci a pfiblizeni
zavadéné do sluchatek nebo reproduktort.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR) za¢ina automaticky zapisovat diive, nez se
letoun zac¢ne pohybovat vlastni silou, a pokracuje v zapisu do skonceni letu, kdy letoun
piestava byt schopen pohybu vlastni silou.

Kromé poZadavkil pismene d), je-li k dispozici elektrické napdjeni, zacina zapisovac
hlasu v pilotnim prostoru (CVR) zapisovat co nejdiive v pribéhu provadéni kontrolnich
ukonli v pilotnim prostoru pied spousténim motoru na zacatku letu a zapisuje az do
provedeni kontrolnich tkonG v pilotnim prostoru bezprosttedné nasledujicich po
zastaveni motoru na konci letu.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR) ma zafizeni usnadiiujici urceni jeho polohy
ve vodé.

NCC.IDE.A.165 Zapisovac letovych adaji

a)

b)

Letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez 5700 kg,
kterym bylo vydano individualni osvédéeni letové zpusobilosti (CofA) poprvé 1. ledna
2016 nebo pozdéji, jsou vybaveny zapisovacem letovych udaji (FDR), ktery pouziva
digitalni metodu zapisu a ukladani udajti do paméti a metodu pohotového vyhledavani
takovych udaji v pamétovém médiu.

Zapisova¢ letovych udaji (FDR) zapisuje parametry potiebné ke stanoveni piesné
drahy letu letounu, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru, konfigurace a provozu a je

schopen uchovat tidaje zapsané alespon za poslednich 25 hodin provozu.

Udaje jsou ziskavany z palubnich zdrojt letounu, coZ umoziuje presnou korelaci
s informacemi zobrazovanymi letové posadce.
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Zapisovac¢ letovych udajii (FDR) zacina zapisovat udaje diive, nez se letoun zac¢ne
pohybovat vlastni silou, a zastavi se, jakmile letoun pfestane byt schopen pohybu
vlastni silou.

Zapisovac letovych udaji (FDR) ma zafizeni usnadnujici uréeni jeho polohy ve vodé.

NCC.IDE.A.170 Zé&aznamy komunikace datovym spojem

a)

b)

d)

Letouny, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zptisobilosti (CofA) poprvé
1. ledna 2016 nebo pozdéji a které maji schopnost provozovat komunikaci datovym
spojem a u nichz se vyzaduje, aby byly vybaveny zapisovacem hlasu v pilotnim
prostoru (CVR), zaznamenévaji podle moznosti prostfednictvim zapisovace:

1) zpravy v ramci komunikace datovym spojem souvisejici s komunikaci
S letovymi provoznimi sluzbami (ATS) sméfujicimi do letounu a z letounu,
vcetné zprav tykajicich se:

i) zahajeni komunikace datovym spojem;

i)  komunikace mezi fidicim letového provozu a pilotem;
iii)  prehledu — adresného;

iv)  leteckych informaci;

v)  je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, piehledu —
letadlove rozhlasove vysilani;

vi)  je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, udaju leteckého
provozniho fizeni; a

vii) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, grafiky;

2) informace umoziujici korelaci souvisejicich zdznamu spojenych s komunikaci
datovym spojem uchovavanych mimo letoun; a

3) informace o Case a priorit¢ zprav v ramci komunikace datovym spojem
S pfihlédnutim k architektuie systému.

Zapisovac pouziva digitalni metodu zapisu a ukladani udaji a informaci do paméti a
metodu vyhledavani takovych udaji. Metoda zapisu umoziuje spojeni se
zaznamenanymi Udaji na zemi.

Zapisovac je schopen uchovavat zaznamenané idaje alespoil po dobu stanovenou pro
zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR) v NCC.IDE.A.160.

Zapisova¢ ma zafizeni usnadiiujici urceni jeho polohy ve vode¢.
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e) Pozadavky na zahajeni a ukonceni zapisu zapisovace jsou stejné, jako pozadavky na
zahajeni a ukonéeni zapisu v piipadé zapisovace hlasu v pilotnim prostoru (CVR)
uvedené v NCC.IDE.A.160 pismenech d) a e).

NCC.IDE.A.175 Kombinovany zapisova¢ letovych udaju a hlasu v pilotnim prostoru

Souladu s pozadavky na zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zapisovac letovych
udaji (FDR) Ize dosahnout prostifednictvim:

a) jednoho kombinovaného zapisovace letovych udaju a hlasu v pilotnim prostoru, musi-li
byt letoun vybaven zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR) nebo zapisovace
letovych udaji (FDR), nebo

b)  dvou kombinovanych zapisovacu letovych udaji a hlasu v pilotnim prostoru, musi-li
byt letoun vybaven zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zapisovadem
letovych tdaji (FDR).

NCC.IDE.A.180  Sedadla, bezpecnostni pasy, zadrzné systémy a détska zadrZna
zarizeni

a)  Letouny jsou vybaveny:
1) sedadlem nebo lizkem pro kazdou osobu na palub¢ starsi 24 mésici;

2) bezpecnostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zadrznym pasem na
kazdém luzku;

3) détskym zadrznym zatfizenim (CRD) pro kazdou osobu na palubé mladsi 24

meésicu;

4) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu se zafizenim,
které automaticky zadrzi horni €ast trupu cestujiciho v pfipadé rychlého
zpomaleni:

1) pro kazdé sedadlo ¢lena letové posadky a pro kazdé sedadlo vedle sedadla
pilota; a

i) pro kazdé sedadlo pozorovatele umisténé v pilotnim prostoru;
a

5) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu na sedadlech
pro minimalni pozadovany pocet palubnich pritvod¢ich u letound, kterym bylo
vydano individualni osvédéeni letové zpusobilosti (CofA) poprvé po
31. prosinci 1980.

b)  Bezpecnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu:

1) mé jednobodové rozpinani; a
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2) na sedadlech ¢lent letové posadky, na sedadlech vedle sedadla pilota a na
sedadlech pro minimalni pozadovany pocet palubnich privodéich se sklada ze
dvou ramennich popruhti a bezpecnostniho pasu umoziujiciho nezévislé
pouziti.

NCC.IDE.A.185 Signalizace ,,PFipoutejte se*“ a ,,Nekurte*

Letoun, v némz ze sedadel ¢lent letové posadky nejsou videt vSechna sedadla pro cestujici, je
vybaven prostiedky signalizujicimi vSem cestujicim a palubnim pravod¢im povinnost
pfipoutat se a nekoufit.

NCC.IDE.A.190 Soupravy prvni pomoci

a)  Letouny jsou vybaveny soupravami prvni pomoci v souladu s tabulkou 1.

Tabulka 1: Pocdet poZadovanych souprav prvni pomoci

Pocet zastavénych sedadel | Pocet pozadovanych
pro cestujici souprav prvni pomoci

0-100 1

101 - 200 2

201 - 300 3

301 - 400 4

401 - 500 5

501 nebo vice 6

b)  Soupravy prvni pomoci jsou:
1) snadno dostupné pro pouziti; a

2) obménovany tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

NCC.IDE.A.195 Dopliikkova dodavka kysliku — letouny s pretlakovou kabinou

a)  Letouny s pietlakovou kabinou provozované v nadmoiskych vyskach letu, pro které je
ptedepsana zasoba kysliku v souladu s pismenem b), jsou vybaveny zasobniky kysliku
a dychacimi pfistroji, které zajisti poZzadované mnozstvi a dodavky kysliku.

b) Letouny s pietlakovou kabinou provozované nad nadmoiskymi vySkami letu, ve
kterych tlakovd nadmotska vyska v prostoru pro cestujici je vyssi nez 10 000 ft
(3 000 m), maji na palubé zasobu kysliku postacujici pro zasobeni:
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1) vSech ¢lentd posadky a:

i) 100 % cestujicich po celou dobu, kdy tlakova nadmoiska vyska v kabin¢
je vetsi nez 15 000 ft, nejméné vSak po dobu 10 minut;

i)  alespon 30 % cestujicich po celou dobu, kdy v dusledku ztraty pietlaku a
vzhledem k okolnostem letu je tlakova nadmoiska vyska v prostoru pro
cestujici mezi 14 000 ft a 15 000 ft, a

iii) alesponn 10 % cestujicich po celou dobu piesahujici 30 minut, kdy je
tlakova nadmoftska vyska v prostoru pro cestujici kabin¢ mezi 10 000 ft a
14 000 ft;

2) vSech osob v prostoru pro cestujici po dobu nejméné 10 minut u letounti
provozovanych v tlakovych nadmotskych vySkach nad 25 000 ft, nebo
provozovanych v niz§i nez uvedené nadmoiské vySce, ale za podminek, které
jim neumoziuji do 4 minut bezpecné sestoupit do tlakové nadmotiské vysky
13 000 ft béhem 4 minut.

Letouny s pretlakovou kabinou provozované v letovych nadmoiskych vySkach nad
25 000 ft jsou navic vybaveny:

1) zafizenim, které signalizuje letové posadce ztratu pretlaku, a

2) maskami pro ¢leny letovych posadek umoziujicimi rychlé nasazeni.

NCC.IDE.A.200 Dopliikova dodavka kysliku — letouny bez pretlakové kabiny

a)

b)

Letouny bez pietlakové kabiny provozované v nadmoiskych vyskach letu, pro které je
predepsana zasoba kysliku v souladu s pismenem b), jsou vybaveny zasobniky kysliku
a dychacimi pfistroji, které zajisti poZadované mnozstvi a dodavky kysliku.

Letouny bez pietlakové kabiny provozované nad nadmoiskymi vySkami letu, ve
kterych tlakova nadmoiské vySka v prostoru pro cestujici je vyssi nez 10 000 ft, maji na
palubé¢ zasobu kysliku postacujici pro zasobeni:

1) vSech ¢lent posadky a alespon 10 % cestujicich po celou dobu piesahujici 30
minut, kdy je tlakova nadmotska vyska v prostoru pro cestujici mezi 10 000 ft a
13000 fta

2) vSech ¢lenti posadky a vSech cestujicich po celou dobu, kdy tlakova nadmotska

vyska v prostoru pro cestujici je vétsi nez 13 000 ft.

NCC.IDE.A.205 Ruc¢ni hasici pristroje

a)

Letouny jsou vybaveny alespon jednim ru¢nim hasicim piistrojem:

1) v pilotnim prostoru; a
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2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru, vyjma
piipadi, kdy je tento prostor snadno piistupny pro letovou posadku.

Druh a mnozstvi hasicich latek pro predepsané hasici pfistroje jsou ptizpiisobeny pro
druhy pozarl, které mohou pravdépodobné vzniknout v prostoru, pro néjz je konkrétni
hasici piistroj uréen. Uéelem hasicich piistroji je minimalizovat nebezpeéi koncentrace
jedovatych plynt v prostorach na palubé, kde se nachazeji osoby.

NCC.IDE.A.206 Havarijni sekery a pacidla

a)

b)

Letouny s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez 5 700 kg
nebo s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi nez deveét
jsou vybaveny alespoii jednou havarijni sekerou a pacidlem umisténymi v palubnim
prostoru.

Letouny s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi nez
200 jsou vybaveny jesté dalsi havarijni sekerou a pacidlem, umisténymi v poslednim
bufetu v zadni ¢asti letounu nebo v jeho blizkosti.

Havarijni sekery a pacidla umisténé v prostoru pro cestujici nesmi byt pro cestujici
viditelné.

NCC.IDE.A.210 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla

Pokud jsou na trupu letounu oznacena mista vhodnd pro vniknuti zachrannych Ccet
V naléhavém ptipad¢, jsou oznacena tak, jak je zndzornéno na obrazku 1.

Obrazek 1: Oznaceni mist pro vniknuti do trupu letadla
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NCC.IDE.A.215 Polohovy majak nehody (ELT)

a)

Letouny, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zptisobilosti (CofA) poprvé
1. Cervence 2008 nebo dfive, jsou vybaveny polohovym majdkem nehody (ELT)
jakéhokoli druhu.
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Letouny, kterym bylo vydéno individudlni osvédceni letové zpusobilosti (CofA) poprvé
po 1. Cervenci 2008, jsou vybaveny automatickym polohovym majakem nehody (ELT).

Polohovy majak nehody (ELT) jakéhokoli druhu musi byt schopen vysilat soubézné na
kmito¢tech 121,5 MHz a 406 MHz.

NCC.IDE.A.220 Let nad vodou

a)

b)

d)

Nize uvedené letouny jsou vybaveny zachrannymi vestami pro kazdou osobu na palubé
nebo odpovidajicim plovacim zafizenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésici,
které musi byt uloZeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla nebo liizka osob, pro
néz jsou urceny:

1) pozemni letouny provozované nad vodou ve vzdalenosti vétsi nez 50 NM od
pevniny nebo vzlétajici nebo pfistavajici na letisti nebo provoznim misté, na
némz podle nazoru veliciho pilota draha letu pfi vzletu nebo piiblizeni vede nad
vodou tak, ze by bylo pravdépodobné nouzové pristani na vode¢; a

2) vodni letouny provozované nad vodou.

Vsechny zachranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni jsou vybaveny prostfedky
elektrického osvétleni v zajmu usnadnéni zjisténi polohy osob.

Vodni letouny provozované nad vodou jsou vybaveny:

1) vle¢nou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo
poutani, kotveni nebo manévrovani letounu na vodé, které je vhodné z hlediska
jeho velikosti, hmotnosti a ovladatelnosti; a

2) vybavenim pro vydavani zvukovych signall, které je pfedepsano ptisluSnymi
mezinarodnimi pfedpisy pro zabranéni srazkam na mofi, je-1i to pouzitelné.

Velici pilot letounu provozovaného ve vétsi vzdalenosti od zemé, na které je mozné
nouzové pristat, nez odpovida 30 minutam letu obvyklou cestovni rychlosti nebo
50 NM, je-li tato vzdalenost mensi, stanovi rizika ohrozujici zivoty osob na palubé
letounu v piipade nouzového ptistdni na vode¢ a na zdkladé toho rozhodne, zda bude mit
na palubé:

1) vybaveni k vydavani tisnovych signali;

2) dostate¢ny pocet zachrannych ¢lunti pro vSechny osoby na palubg, které jsou
ulozeny tak, aby v pfipad¢ nouze mohly byt snadno pouZity; a

3) zachranné vybaveni slouzici k zachovani Zivota a vhodné pro let, ktery ma byt
proveden.
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NCC.IDE.A.230 Vybaveni pro preziti

a)

b)

Letouny provozované v oblastech, v nichz by patrani a zachrana byly zvIast’ obtizné,
jsou vybaveny:

1) signalizatnim vybavenim k vydavani tisnovych signali;
2) alespon jednim zachrannym polohovym majakem nehody (ELT(S)); a

3) dalsim vybavenim pro pfeziti pro prolétavanou trat’ s prihlédnutim k poctu osob
na palubé.

Dalsi vybaveni pro pteziti uvedené v pism. a) odst. 3 nemusi byt pfepravovdno na
palubg, jestlize letoun:

1) zustava ve vzdalenosti od prostoru, v némz by patrani a zachrana nebyly zvIasté
obtizné, odpovidajici:

)] 120 minutdm letu cestovni rychlosti s jednim nepracujicim motorem pro
letouny schopné pokracovat v letu na leti$té, vysadi-li Kkriticky(€)
motor(y) v libovolném bodu na trati nebo planované odchylky od trati;
nebo

i) 30 minutam letu cestovni rychlosti pro v§echny ostatni letouny;
nebo

2) zUstava ve vzdalenosti od pevniny vhodné pro nouzové piistani neptesahujici 90
minut letu cestovni rychlosti pro letouny certifikované v souladu s platnymi
standardy letové zpisobilosti.

NCC.IDE.A.240 Nahlavni souprava

a)

b)

Letouny jsou vybaveny nahlavni soupravou s raménkovym nebo rovnocennym
mikrofonem pro kazdého clena letové posaddky na jemu urceném pracovnim misté
v pilotnim prostoru.

Letouny provozované podle pravidel letu podle pftistroji ( IFR) nebo v noci jsou
vybaveny klicovacim tlac¢itkem na fizeni podélného sklonu a fizeni pticného néklonu
pro kazdého piedepsaného Clena letové posadky.

NCC.IDE.A.245 Radiové komunika¢ni vybaveni

a)

Letouny, provozované podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) nebo v noci nebo
pozaduji-li to pozadavky pftislusného vzdus$ného prostoru, jsou vybaveny radiovym
komunika¢nim vybavenim, které¢ za obvyklych podminek S$ifeni radiovych vin je
schopno:

1) vést obousmernou komunikaci pro tcely letiStniho fizeni;
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2) pfijimat meteorologické informace kdykoli béhem letu;

3) vést obousmérnou komunikaci kdykoli béhem letu s leteckymi stanicemi a na
kmitoctech piedepsanych ptislusnym ufadem; a

4) umoznit spojeni na leteckém tisnovém kmitoctu 121,5 MHz.

Je-li pfedepsdna vice nez jedna jednotka komunikacniho vybaveni, je kazda z nich
vzajemn¢ nezavisla tak, aby selhdni jedné nezpusobilo selhani jakékoli jiné.

NCC.IDE.A.250 Naviga¢ni vybaveni

a)

b)

Letouny jsou vybaveny naviga¢nim vybavenim, které jim umozni postupovat v souladu
S.

1) letovym planem letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné; a
2) pozadavky pftislusného vzdusného prostoru.

Letouny jsou vybaveny dostatenym navigacnim vybavenim zajistujicim, ze v ptipadé
poruchy casti tohoto vybaveni v kterékoli fazi letu umozni zbyvajici vybaveni
bezpe¢nou navigaci v souladu pismenem a) nebo Uspé$né provedeni nouzovych
opatfeni.

Letouny provozované na letech, pifi nichZ je planovéano pfistani za meteorologickych
podminek pro let podle pfistroji (IMC), jsou vybaveny vhodnym vybavenim schopnym
poskytovat pomoc az do bodu, kdy je mozno provést ptistani podle vizualnich
orientacnich bodl. Toto vybaveni je schopno poskytovat pomoc na kazdém letisti, na
némz se planovalo pfistani za meteorologickych podminek pro let podle pfistroji
(IMC), nebo na kterémkoli uréeném nahradnim letisti.

NCC.IDE.A.255 Odpovidaé

Letouny jsou vybaveny sekundarnim ptehledovym radarem (SSR) hléasicim tlakovou
nadmotskou vysku a jakymkoli dal§im SSR odpovida¢em predepsanym na prolétané trati.

NCC.IDE.A.260 Rizeni elektronickych navigaénich idaji

a)

b)

Provozovatel pouziva produkty elektronickych navigacnich udajii pouze tehdy, pokud
podporuji navigacni aplikaci spliiujici standardy integrity odpovidajici zamyslenému
pouziti udajt.

Pokud produkty elektronickych naviganich tdaji podporuji navigacni aplikaci
potfebnou pro provoz, pro ktery se podle ptilohy V (Easti SPA) nafizeni (EU)
¢. xxx/XXXX vyzaduje schvaleni, provozovatel prokaze ptislusnému tradu, Ze pouzity
postup a dodané produkty spliiuji normy integrity pfipustné pro zamyslené pouziti
udaja.
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Provozovatel prubézné sleduje integritu jak postupu, tak produktd, a to bud piimo,
nebo sledovanim shody poskytovatela tieti strany.

Provozovatel zajisti vCasné rozdéleni a vkladani aktualnich a nezménénych
elektronickych naviga¢nich daji vSem letouniim, které je vyzaduji.
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Oddil 2 — Vrtulniky

NCC.IDE.H.100 Pristroje a vybaveni — obecnd ustanoveni

a)

b)

d)

Ptistroje a vybaveni pozadované v této hlavé jsou schvalovany v souladu s pfislusnymi
pozadavky na letovou zptisobilost, jestlize jsou:

1) pouzivany letovou posadkou k fizeni drahy letu, aby vyhovovaly
NCC.IDE.H.245 a NCC.IDE.H.250; nebo

2) zastaveény ve vrtulniku.

Pro nasledujici polozky, pokud jsou pozadovany podle této hlavy, neni vyzadovéano
schvaleni:

1) pienosna kapesni svitilna,
2) chronometr,
3) drzak map,

4) souprava prvni pomoci,

5) vybaveni pro preZiti a signalizacni vybaveni,
6) vle¢na kotva a vybaveni k poutani, a
7) détska zadrzna zatizeni.

Ptistroje a vybaveni, které nejsou pozadovany v této hlavé, a jakékoli jiné vybaveni,
které neni pozadovano v jinych pouzitelnych piilohach, ale jsou za letu na palubé,
splituji tyto pozadavky:

1) informace poskytnuté témito pfistroji, vybavenim nebo pfisluSenstvim
nepouziva letova posadka k dosaZeni souladu s pozadavky pftilohy I natfizeni
(ES) ¢. 216/2008 nebo NCC.IDE.H.245 a NCC.IDE.H.250; a

2) pfistroje a vybaveni neovlivni letovou zpulsobilost vrtulniku ani v piipadé
poruchy nebo nespravné ¢innosti.

Ptistroje a vybaveni musi byt snadno ovladatelné z pracovniho mista ¢lena letové
posadky, kterym maji byt pouZzivany.

Ptistroje, které pouziva kterykoli ¢len letové posadky, jsou uspotadany tak, aby danému
¢lenu letové posadky umoznovaly z jeho pracovniho mista snadno vidét jejich tidaje
s pokud mozno co nejmensi odchylkou od jeho polohy a zorného pole, které normalné
ma4, diva-li se doptedu ve sméru letu.
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Veskeré pozadované nouzové vybaveni je snadno dostupné k okamzitému pouziti.

NCC.IDE.H.105 Minimalni vybaveni pro let

Let neni zahéjen, pokud nektery pfistroj, ¢ast vybaveni nebo funkce vrtulniku predepsané pro
zamysleny let jsou nefunk¢ni nebo chybi, pokud:

a)

b)

c)

neni vrtulnik provozovan v souladu se seznamem minimalniho vybaveni (MEL)
provozovatele;

nemd provozovatel schvaleni pfislusného ufadu provozovat vrtulnik v rdmci omezeni
zakladniho seznamu minimalniho vybaveni (MMEL); nebo

vrtulnik nepodléhéd povoleni k letu vydanému v souladu s pfislusnymi pozadavky na
letovou zpusobilost.

NCC.IDE.H.115 Provozni svétla

Vrtulniky provozované v noci jsou vybaveny:

a)
b)

c)
d)

e)

9)

systémem protisrazkovych svétel;
polohovymi/navigacnimi svétly;
pristavacim reflektorem;

osvétlenim napajenym z elektrické sit€ vrtulniku, které zabezpeCuje piiméfené
osvétleni vSech pfistrojii a vybaveni, nezbytnych pro bezpecny provoz vrtulniku;

osvétlenim napajenym z elektrické sité vrtulniku, které osvétluje vSechny prostory pro
cestujici;

prenosnou kapesni svitilnou pro kazdé pracovni misto ¢lena posadky; a

svétly vyhovujicimi mezinarodnim ptedpisiim k pfedchazeni sraZkam na mofi, pokud je
vrtulnik obojzivelny.

NCC.IDE.H.120 Provoz podle pravidel VFR - letové a naviga¢ni pristroje a
pridruzené vybaveni

a)

Vrtulniky provozované podle pravidel letu za viditelnosti (VFR) ve dne jsou vybaveny
prostiedky pro méfeni a zobrazovani:

1) magnetického kurzu,
2) ¢asu v hodinach, minutach a sekundéch,

3) tlakové nadmotské vysky,
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4) indikované rychlosti letu, a
5) skluzu.

Vrtulniky provozované za meteorologickych podminek pro let za viditelnosti (VMC)
nad vodou mimo dohled pevniny nebo za meteorologickych podminek pro let za
viditelnosti (VMC) v noci nebo je-li dohlednost mensi nez 1 500 m nebo za podminek,
kdy vrtulnik neni mozné udrzet v zaddouci letové draze, aniz by byl odkdzan na jeden
nebo vice dalSich pfistroji, jsou kromé polozek uvedenych v pismeni a) navic
vybaveny:

1) prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
i) letové polohy,
i) vertikalni rychlosti (variometr), a

iii)  stabilizovaného kurzu,

2) prostfedky zobrazovani nevyhovujiciho napajeni gyroskopickych piistroji; a
3) prostfedky, které zabranuji nespravné ¢innosti systémii méficich rychlost letu

pozadovanych podle pism. a) odst. 4 v disledku kondenzace nebo namrazy.

Pokud jsou pro provoz piedepsani dva piloti, je vrtulnik vybaven dodate¢nymi
samostatnymi prostfedky zobrazovani:

1) tlakové nadmoiské vysky,

2) indikované rychlosti letu,
3) skluzu,
4) letové polohy, je-li to pouzitelné,

5) vertikalni rychlosti (variometr), je-li to pouzitelné, a

6) stabilizovaného kurzu, je-li to pouzitelné.

NCC.IDE.H.125 Provoz podle pravidel IFR — letové a naviga¢ni pristroje a pridruzené
vybaveni

Vrtulniky provozované podle pravidel IFR jsou vybaveny:

a)

prostiedky pro méfeni a zobrazovani:
1) magnetického kurzu,
2) casu v hodinach, minutach a sekundéch,

3) tlakové nadmotské vysky,
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4) indikované rychlosti letu,

5) vertikalni rychlosti (variometr),

6) skluzu,

7) letové polohy,

8) stabilizovaného kurzu, a

9) teploty venkovniho vzduchu;

prostfedky zobrazovani nevyhovujiciho napéjeni gyroskopickych piistroji;

pokud jsou pro provoz ptedepsani dva piloti, dodatenymi samostatnymi prostredky
zobrazovani:

1) tlakové nadmoiské vysky,

2) indikované rychlosti letu,

3) vertikalni rychlosti (variometr),

4) skluzu,

5) letové polohy, a

6) stabilizovaného kurzu;

prostiedky, které zabranuji nespravné cCinnosti systémi méficich rychlost letu
pgiadovanjzch podle pism. a) odst. 4 a pism. c¢) odst. 2 v disledku kondenzace nebo
namrazy;

nahradnim zdrojem statického tlaku;

drzakem mapy v misté zabezpecujicim jeji Citelnost, v némz miiZze byt mapa pii no€nim
provozu osvétlena, a

dodatecnymi prostiedky méfeni a zobrazovani letové polohy jako zaloZnim pfistrojem.

NCC.IDE.H.130 Dodate¢né vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel IFR

Vrtulniky provozované podle pravidel letu podle pfistroji (IFR) s jednim pilotem jsou
vybaveny autopilotem alespon s rezimem automatického udrzovani vysky a kurzu.

NCC.IDE.H.145 Palubni vybaveni na zjiStovani meteorologickych podminek

Vrtulniky s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) vétsi nez devét
provozované podle pravidel letu podle piistroji (IFR) nebo v noci jsou vybaveny palubnim
vybavenim na zjistovani meteorologickych podminek, pokud platna meteorologicka hlaseni
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uvadéji, ze na trati lze ocekavat vyskyt bouiek nebo jinych meteorologickych podminek,
které mohou byt nebezpecné a které jsou pokladany za zjistitelné palubnim vybavenim na
zjistovani meteorologickych podminek.

NCC.IDE.H.150 Dodate¢né vybaveni pro provoz v podminkach namrazy v noci

a)

b)

Vrtulniky v o¢ekavanych nebo skute¢nych podminkach namrazy v noci jsou vybaveny
prostiedky k osvétleni nebo zjistovani tvoticiho se ledu.

Prostfedky k osvétleni tvoficiho se ledu nesmi ztézovat ¢lenlim posadky plnéni jejich
povinnosti osliiovanim nebo odrazy.

NCC.IDE.H.155 Systém palubniho telefonu letové posadky

Vrtulniky fizené vice nez jednim ¢lenem letové posadky jsou vybaveny systémem palubniho
telefonu letové posadky, vcetné ndhlavnich souprav a mikrofonii pro kazdého ¢lena letové
posadky.

NCC.IDE.H.160 Zapisova¢ hlasu v pilotnim prostoru

a)

b)

d)

Vrtulniky s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez 7000 kg,
kterym bylo vydano individualni osvéd¢eni letové zpisobilosti (CofA) poprvé 1. ledna
2016 nebo pozdéji, jsou vybaveny zapisovacem hlasu v pilotnim prostoru (CVR).

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR) je schopen uchovat udaje zapsané alespon
za posledni 2 hodiny.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR) zapisuje ve vztahu k Casu:
1) radiotelefonni spojeni vysilané nebo pfijimané v prostoru letové posadky;

2) dorozumivani €leni letové posadky pouZitim palubniho telefonu a palubniho
rozhlasu, je-li zastavén;

3) zvukové prostiedi prostoru letové posadky, coz zahrnuje akustické signaly
pfijimané z kazdého mikrofonu posadky bez prerusovani, a

4) hlasové nebo akustické signaly oznacujici prostfedky pro navigaci a ptiblizeni
zavadéné do sluchatek nebo reproduktora.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR) za¢ina automaticky zapisovat diive, nez se
vrtulnik za¢ne pohybovat vlastni silou, a pokracuje v zapisu do skonceni letu, kdy
vrtulnik pfestava byt schopen pohybu vlastni silou.

Kromé pozadavkl pismene d), je-li k dispozici elektrické napajeni, zacina zapisovac

hlasu v pilotnim prostoru (CVR) zapisovat co nejdiive v pribéhu provadéni kontrolnich
ukontl v pilotnim prostoru pfed spouSténim motoru na zacatku letu a zapisuje az do
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provedeni kontrolnich Ukond v pilotnim prostoru bezprostiedné nasledujicich po
zastaveni motoru na konci letu.

Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR) ma zatizeni usnadiujici urceni jeho polohy
ve vodé.

NCC.IDE.H.165 Zapisova¢ letovych udaju

a)

b)

e)

Vrtulniky s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti (MCTOM) vétsi nez 3175 kg,
kterym bylo vydano individudlni osvédéeni letové zpuisobilosti (CofA) poprvé 1. ledna
2016 nebo pozd¢ji, jsou vybaveny zapisovacem letovych udaji (FDR), ktery pouziva
digitalni metodu z&pisu a ukladani Udaji do paméti a metodu pohotového vyhledavani
takovych udaji v pamétovém médiu.

Zapisovac letovych udaji (FDR) zapisuje parametry potifebné ke stanoveni piesné
drahy letu vrtulniku, rychlosti, letové polohy, vykonu motoru, konfigurace a provozu a
je schopen uchovat tdaje zapsané alespon za poslednich 10 hodin.

Udaje jsou ziskavany z palubnich zdrojii vrtulniku, coz umoziuje pfesnou korelaci
s informacemi zobrazovanymi letové posadce.

Zapisovac letovych udaji (FDR) zalina zapisovat udaje dfive, nez se vrtulnik zacne
pohybovat vlastni silou, a zastavi se, jakmile vrtulnik pfestane byt schopen pohybu

vlastni silou.

Zapisovac letovych udaji (FDR) ma zafizeni usnadiiujici urcéeni jeho polohy ve vodé.

NCC.IDE.H.170 Z&aznamy komunikace datovym spojem

a)

Vrtulniky, kterym bylo vydano individualni osvédceni letové zpiisobilosti (CofA)
poprvé 1. ledna 2016 nebo pozdéji a které maji schopnost provozovat komunikaci
datovym spojem a u nichz se vyZaduje, aby byly vybaveny zapisovacem hlasu
v pilotnim prostoru (CVR), zaznamenavaji podle moznosti prostiednictvim zapisovace:

1) zpravy v ramci komunikace datovym spojem souvisejici s komunikaci
S letovymi provoznimi sluzbami (ATS) smétujicimi do vrtulniku a z vrtulniku,
véetné zprav tykajicich se:

)} zahajeni komunikace datovym spojem;

i)  komunikace mezi fidicim letového provozu a pilotem;
iii)  ptehledu — adresného;

iv)  leteckych informaci;

V)  je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, piehledu —
letadlového rozhlasového vysilani;
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vi)  je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, udaju leteckého
provozniho fizeni; a

vii) je-li to s ohledem na architekturu systému proveditelné, grafiky;

2) informace, které umoziuji korelaci souvisejicich zaznamd spojenych
s komunikaci datovym spojem a uchovavanych mimo vrtulnik; a

3) informace o Case a priorit€¢ zprav v ramci komunikace datovym spojem
s ptihlédnutim k architektuie systému.

Zapisovac¢ pouziva digitalni metodu zapisu a ukladani udaji a informaci do paméti a
metodu vyhleddvani takovych udaji. Metoda =zapisu umoziiuje spojeni se
zaznamenanymi (Udaji na zemi.

Zapisovac je schopen uchovavat zaznamenané idaje alespoil po dobu stanovenou pro
zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR) v NCC.IDE.H.160.

Zapisova¢ ma zafizeni usnadnujici urceni jeho polohy ve vode¢.
Pozadavky na zahdjeni a ukonCeni zapisu zapisovace jsou stejné, jako pozadavky na

zahajeni a ukonCeni zapisu v piipad¢ zapisovace hlasu v pilotnim prostoru (CVR)
uvedené v NCC.IDE.H.160 pismeni d) a e).

NCC.IDE.H.175 Kombinovany zapisovac letovych udaji a hlasu v pilotnim prostoru

Souladu s pozadavky na zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (CVR) a zapisovac¢ letovych
udajii (FDR) lze dosahnout prostiednictvim jednoho kombinovaného zapisovace letovych
udajt a hlasu v pilotnim prostoru.

NCC.IDE.H.180  Sedadla, bezpecnostni pasy, zadrzné systémy a détska zadrzna
zarizeni

a)

Vrtulniky jsou vybaveny:
1) sedadlem nebo lizkem pro kazdou osobu na palub¢ starsi 24 mésici;

2) bezpecnostnim pasem na kazdém sedadle pro cestujici a zadrznym pasem na
kazdém lizku;

3) u vrtulnik®, kterym bylo vydéno individudlni osvédceni letové zpusobilosti
(CofA) poprvé po 31. Cervenci 1999, bezpecnostnim pasem se zadrznym
systémem pro horni ¢ast trupu pro kazdého cestujiciho ve véku 24 mésict a
vice;

4) détskym zadrznym zatfizenim (CRD) pro kazdou osobu na palubé mladsi 24
meésicu;
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5) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu se zatizenim,
které automaticky zadrzi horni ¢ast trupu cestujictho v pitipadé rychlého
zpomaleni, na kazdém sedadle letové posadky; a

(6) bezpecnostnim pasem se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu na sedadlech
pro minimalni pozadovany pocet palubnich privodcich u vrtulnikt, kterym bylo
vydano individualni osvédcCeni letové zpisobilosti (CofA) poprvé po
31. prosinci 1980.

b)  Bezpecnostni pas se zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu:

1) ma jednobodové rozpinani; a

2) na sedadlech ¢lent letové posadky, na sedadlech vedle sedadla pilota a na
sedadlech pro minimdlni poZadovany pocet palubnich privodcich se sklada ze
dvou ramennich popruhii a bezpecnostniho pasu umoziujiciho nezavislé
pouziti.

NCC.IDE.H.185 Signalizace ,,PFipoutejte se“ a ,,Nekuite*

Vrtulnik, v némz ze sedadel ¢lent letové posadky nejsou vidét vSechna sedadla pro cestujici,
je vybaven prostiedky signalizujicimi vSem cestujicim a palubnim privod¢im povinnost
pfipoutat se a zdkaz koufeni.

NCC.IDE.H.190 Souprava prvni pomaoci

a)  Vrtulniky jsou vybaveny alespoii jednou soupravou prvni pomoci.
b)  Soupravy prvni pomoci jsou:
1) snadno dostupné pro pouZiti; a

2) obménovany tak, aby nedoslo k zastarani vybaveni.

NCC.IDE.H.200 Dopliikova dodavka kysliku — Vrtulniky bez pretlakové kabiny

a)  Vrtulniky bez pretlakové kabiny provozované v nadmotskych vyskach letu, pro které je
predepsana zasoba kysliku v souladu s pismenem b), jsou vybaveny zasobniky kysliku
a dychacimi pfistroji, které zajisti poZadované mnozstvi a dodavky kysliku.

b)  Vrtulniky bez pietlakové kabiny provozované nad nadmoiskymi vyskami letu, ve
kterych tlakova nadmotska vyska v prostoru pro cestujici je vyssi nez 10 000 ft, maji na
palubé zasobu kysliku postacujici pro zésobeni:

1) vSech ¢lent posadky a alespont 10 % cestujicich po celou dobu piesahujici 30

minut, kdy je tlakova nadmotska vyska v prostoru pro cestujici mezi 10 000 ft a
13000 ft; a
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2 vSech ¢lenti posadky a vSech cestujicich po celou dobu, kdy tlakova nadmotska
vyska v prostoru pro cestujici je vétsi nez 13 000 ft.

NCC.IDE.H.205 Ruéni hasici pristroje

a)

b)

Vrtulniky jsou vybaveny alesponi jednim ru¢nim hasicim piistrojem:
1) v pilotnim prostoru; a

2) v kazdém prostoru pro cestujici, ktery je oddélen od pilotniho prostoru, vyjma
ptipadu, kdy je tento prostor snadno piistupny pro letovou posadku.

Druh a mnozstvi hasicich latek pro pfedepsané hasici pfistroje jsou ptizpusobeny pro
druhy pozart, které mohou pravdépodobné vzniknout v prostoru, pro néjz je konkrétni
hasici ptistroj uréen. Uelem hasicich piistrojii je minimalizovat nebezpedi koncentrace
jedovatych plynil v prostorach na palubé, kde se nachazeji osoby.

NCC.IDE.H.210 Oznaceni mist pro vniknuti do trupu vrtulniku

Pokud jsou na trupu vrtulniku oznacena mista vhodnd pro vniknuti zachrannych Ccet
Vv naléhavém piipadé, jsou oznacena tak, jak je zndzornéno na obrazku 1.

Obrazek 1: Oznaceni mist pro vniknuti do trupu vrtulniku

o N
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NCC.IDE.H.215 Polohovy majak nehody (ELT)

a)

b)

Vrtulniky jsou vybaveny alesponi jednim automatickym polohovym majdkem nehody
(ELT).

Vrtulniky pfi letu nad vodou na podporu provozu v pobieznich vodach v nehostinném
prostfedi a ve vzdalenosti od pevniny vétsi, neZ je vzdalenost, ktera odpovidd 10
minutdm letu normdlni cestovni rychlosti, kdy v ptipad¢ poruchy kritického motoru je
vrtulnik schopen udrzet vodorovny let, jsou vybaveny automatickym polohovym
majakem nehody samoc¢inné uvadénym do pracovni polohy (ELT(AD)).
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Polohovy majak nehody (ELT) jakéhokoli druhu musi byt schopen vysilat soub&ézné na
kmitoctech 121,5 MHz a 406 MHz.

NCC.IDE.H.225 Z&achranné vesty

a)

b)

Vrtulniky jsou vybaveny zachrannymi vestami pro kazdou osobu na palubé nebo
odpovidajicim plovacim zatizenim pro kazdou osobu na palubé mladsi 24 mésict, které
musi byt uloZeny tak, aby byly snadno dostupné ze sedadla nebo lizka osob, pro néz
jsou urceny, pokud :

1) jsou provozovany pii letech nad vodou ve vzdalenosti od pevniny vétsi, nez je
vzdalenost, kterd odpovida 10 minutdm letu normalni cestovni rychlosti, kdy
Vv pfipadé poruchy kritického motoru je vrtulnik schopen udrzet vodorovny let;

2) jsou provozovany pii letech nad vodou ve vzdélenosti od pevniny, kterou nelze
preletét autorotaci, kdy v pfipadé poruchy kritického motoru neni vrtulnik
schopen udrzet vodorovny let; nebo

3) vzlétaji nebo pfistavaji na letiStich nebo provoznich mistech, kde je draha letu
pii vzletu nebo piiblizeni nad vodou.

Vsechny zachranné vesty nebo odpovidajici plovaci zafizeni jsou vybaveny prostifedky
elektrického osvétleni v zajmu usnadnéni zjisténi polohy osob.

NCC.IDE.H.226 Odévy pro preZziti posadky

Kazdy ¢len posadky mé oblecen odév pro pieziti posadky:

a)

b)

pfi letech nad vodou na podporu provozu v pobieznich vodach, a to ve vzdalenosti od
pevniny odpovidajici vice nez 10 minutdm letu normalni cestovni rychlosti, kdy
Vv ptipadé poruchy kritického motoru neni vrtulnik schopen udrZet vodorovny let, a
pokud:

1) meteorologickd hlaseni nebo piedpoveédi dostupné velicimu pilotovi udévaji, ze
teplota mote bude béhem letu mensi nez 10 °C; nebo

2) piekracuje-li ptredpokladanéd doba na zachranu odhadovany ¢as pieziti;
nebo

tak rozhodl Velici pilot na zakladé¢ posouzeni rizik s pifihlédnutim k nésledujicim
podminkam:

1) lety nad vodou ve vzdalenosti od pevniny, kterou nelze pieletét autorotaci nebo
na kterou nemiize byt provedeno bezpecné vynucené pfistani a jestlize vrtulnik
neni schopen udrzet vodorovny let a meteorologickd hlaseni dostupna velicimu
pilotovi udavaji, ze teplota mote béhem letu bude mensi nez 10 °C.
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NCC.IDE.H.227 Zachranné ¢luny, zachranné ELT a vybaveni pro preziti pro dalkové
lety nad vodou

Vrtulniky provozovane:

a)

b)

pti letech nad vodou ve vzdalenosti od pevniny vétsi, nez je vzdalenost, ktera odpovida

10 min

utdm letu normalni cestovni rychlosti, kdy v ptipad¢ poruchy kritického motoru

je vrtulnik schopen udrzet vodorovny let; nebo

pti letech nad vodou ve vzdalenosti od pevniny vétsi, nez je vzdalenost, ktera odpovida
3 minutam letu normalni cestovni rychlosti, kdy v pfipadé poruchy kritického motoru
vrtulnik neni schopen udrzet vodorovny let, a jestlize tak rozhodl velici pilot na zékladé
posouzeni rizik, jsou vybaveny:

1)

2)

3)

4)

v ptipad€ vrtulniku, na jehoz palubé je méné nez 12 osob, nejméné jednim
zachrannym Clunem se jmenovitou kapacitou nejméné rovnou maximdalnimu
poc¢tu osob na palubé uskladnénym tak, aby ho v pfipadé¢ nouze bylo mozno
snadno pouzit;

v piipad¢ vrtulniku, na jehoZz palubé je vice nez 11 osob, nejméné dvéma
zachrannymi C¢luny uskladnénym tak, aby je v pfipadé¢ nouze bylo mozno
snadno pouzit, které jsou schopny spole¢né¢ pojmout vSechny osoby, jez je
vrtulnik schopen vzit na palubu a, pokud dojde ke ztraté jednoho z cluni,
ma(maji) zbyvajici ¢lun(y) dostate¢nou kapacitu pro vSechny osoby na palubé
vrtulniku;

nejméné jednim zachrannym polohovym majakem nehody (ELT(S)) pro kazdy
pfedepsany zachranny ¢lun; a

zachrannym vybavenim, v¢etné prostiedkil k zachovani zivota vhodnych pro let,
ktery méa byt proveden.

NCC.IDE.H.230 Vybaveni pro preziti

Vrtulniky provozované v oblastech, v nichZ by patrani a zachrana byly zvlast’ obtizné, jsou

signalizaCnim vybavenim k vydavani tisnovych signali;

alespoil jednim zachrannym polohovym majdkem nehody (ELT(S)); a

vybaveny:

a)

b)

c) dalsim
palubg.

vybavenim pro pfeziti pro prolétavanou trat’ s ptihlédnutim k poctu osob na
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NCC.IDE.H.231 Dodatecné pozadavky pro vrtulniky provozované v pobreZnich
vodach v nehostinnych moiskych oblastech

Vrtulniky provozované v pobieznich vodach v nehostinnych motskych oblastech ve
vzdalenosti od pevniny vétsi, nez odpovida 10 minutdm letu normalni cestovni rychlosti
V pobieznich vodach, spliuji tyto pozadavky:

a)

b)

d)

9)

Pokud meteorologickd hlaseni nebo ptredpovédi dostupné velicimu pilotovi udavaji, ze
teplota moie bude béhem letu mensi nez 10 °C nebo pickracuje-li predpokladana doba
na zachranu vypocitany Cas pfeziti anebo je-li let naplanovan na noc, pak vSechny
osoby na palubé jsou obleceny do odévii pro preziti.

Vsechny zachranné ¢luny na palubé v souladu s CAT.IDE.H.300 jsou umistény tak,
aby byly pouzitelné na mofti, kde jsou charakteristiky pro nouzové pfistani na vod¢ a
plovaci a vyvazovaci charakteristiky vrtulniku vyhodnoceny jako odpovidajici
pozadavkiim osvéd¢ovani pro nouzové piistani na vode¢.

Vrtulnik je vybaven systémem nouzového osvétleni napajenym ze samostatného zdroje
osvétlujicim kabinu k usnadnéni evakuace vrtulniku.

Vsechny nouzové vychody, véetné nouzovych vychodl posadky, a prostfedky k jejich
otevirani jsou zfetelné¢ oznaCeny znaCkami pro orientaci cestujicich pii pouziti téchto
vychodl za denniho svétla nebo ve tmé. Tyto znacky jsou provedeny tak, aby byly
viditelné 1 v pfipadég, Ze se vrtulnik pfevrati a kabina je potopena.

Vsechny dvefte, které jsou uréeny jako nouzové vychody pii nouzovém ptistani na vode
a které nejsou odnimatelné, jsou vybaveny prostiedky k zajisténi v oteviené poloze, aby
nebranily cestujicim v opusténi vrtulniku za vSech podminek na mofi, a tyto neziistanou
nad maximalni pfedepsanou Urovni ponoru vyhodnocenou pro nouzové prfistdni na
vodu a plavani.

Vsechny dvefe, okna nebo jiné otevirani v prostoru pro cestujici ur¢ené pro nouzoveé
opusténi pod vodou, jsou ptislusné vybaveny pro pouziti v nouzi.

Cestujici a posadka jsou po celou dobu letu obleceni do zachrannych vest, pokud
nejsou obleeni do integrovanych odévl pro preziti, které spliiuji kombinované
pozadavky na odévy pro pieziti a zachranné vesty.

NCC.IDE.H.232 Vrtulniky certifikované pro ¢innost na vodé — riizné vybaveni

Vrtulniky certifikované pro ¢innost na vod¢ jsou vybaveny:

a)

b)

vle¢nou kotvou a ostatnim vybavenim nezbytnym k tomu, aby se usnadnilo poutani,
kotveni nebo manévrovani vrtulniku na vodé¢, které je vhodné z hlediska jeho velikosti,
hmotnosti a ovladatelnosti; a

vybavenim pro vydavani zvukovych signdlti, které¢ je ptfedepsano piisluSnymi
mezinarodnimi piedpisy pro zabranéni srazkam na mofi, je-li to pouzitelné.
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NCC.IDE.H.235 VSechny vrtulniky pfti letech nad vodou — nouzové pristani na vodé

(Vrtulniky jsou navrzeny pro pfistdni na vodé nebo jsou certifikovany pro nouzové piistani
na vodé¢ podle pfislusného predpisu letové zptisobilosti nebo jsou vybaveny nouzovym
vybavenim pro pfistani na vod¢ pfi letech nad vodou v nehostinném prostiedi ve vzdalenosti
od pevniny odpovidajici vice nez 10 minutdm letu norméalni cestovni rychlosti.

NCC.IDE.H.240 N&hlavni souprava

Jestlize je pozadovan radiokomunikacni anebo radionavigacni systém, vrtulnik je vybaven
nahlavni soupravou s raménkovym nebo rovnocennym mikrofonem a klicovacim tlacitkem
na fidici pace pro kazdého piedepsaného pilota anebo ¢lena posadky na jeho pracovnim
miste.

NCC.IDE.H.245 Radiové komunikacni vybaveni

a)  Vrtulniky, provozované podle pravidel letu podle piistroji (IFR) nebo v noci nebo
pozaduji-li to pozadavky piislusného vzdusného prostoru, jsou vybaveny radiovym
komunika¢nim vybavenim, které za obvyklych podminek S$ifeni radiovych vin je

schopno:

1) vést obousmernou komunikaci pro tcely letistniho fizeni;

2) pfijimat meteorologické informace;

3) vést obousmérnou komunikaci kdykoli béhem letu s leteckymi stanicemi a na

kmitoctech ptedepsanych ptislusSnym ufadem; a
(4)  umoznit spojeni na leteckém tisiovém kmito¢tu 121,5 MHz.

b)  Je-li pfedepsana vice nez jedna jednotka komunika¢niho vybaveni, je kazda z nich
vzajemn¢ nezavisla tak, aby selhani jedné nezpiisobilo selhani jakékoli jiné.

c) Je-li predepsan radiokomunikacni systém, kromé systému palubniho telefonu letové

posadky jsou vrtulniky vybaveny klicovacim tlac¢itkem na fidici pace pro kazdého
piedepsaného pilota anebo Clena posaddky na jeho pracovnim miste.

NCC.IDE.H.250 Navigacni vybaveni

a)  Vrtulniky jsou vybaveny naviganim vybavenim, které jim umozni postupovat
v souladu s:

1) letovym planem letovych provoznich sluzeb (ATS), je-li to pouzitelné, a

2) pozadavky ptislusného vzdusného prostoru.
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b)  Vrtulniky musi mit dostatecné navigacni vybaveni zajist'ujici, ze v pripad¢ poruchy
casti tohoto vybaveni v kterékoli fazi letu zbyvajici vybaveni umozni bezpecnou
navigaci v souladu pismenem a) nebo uspésné provedeni nouzovych opatieni.

C)  Vrtulniky provozované na letech, pii nichZ je planovano pfistani za meteorologickych
podminek pro let podle pfiistroji (IMC), jsou vybaveny navigatnim vybavenim
schopnym poskytovat pomoc az do bodu, kdy je mozno provést pfistani podle
viditelnych orientacnich bodu. Toto vybaveni je schopno poskytovat pomoc na kazdém
letiSti, na némz se planovalo pfistani za meteorologickych podminek pro let podle
piistrojit (IMC), nebo na kterémkoli ur¢eném nahradnim letisti.

NCC.IDE.H.255 Odpovidaé

Vrtulniky jsou vybaveny sekundarnim piehledovym radarem (SSR) hlasicim tlakovou
nadmoftskou vysku a jakymkoli dal§im SSR odpovida¢em predepsanym na prolétané trati.
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