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I

Ievads

1.

PAMATPRASIBAS

Pamatprasibu apraksts’

K& skaidrots Atzinuma teksta, saskana ar Pamatregulu viens no Adentiiras uzdevumiem
ir sniegt Komisijai vajadzigo tehnisko atbalstu, ka ari gatavot un pienemt atzinumus, ar
kuriem Komisija pamato savus likumdoSanas priekslikumus civilas aviacijas drosibas
joma. Tas nozimé, ka likumdevéjs konkretizé droSibas mérkus. Sie drosibas mérki tiek
definéti pamatprasibas.

Adentlira vélas uzsvért, ka iedzivotaju drosibas aizsardziba, piemérojot pamatprasibas,
ko apstiprina augstaka limena politiskas institdcijas, ir sen iedibinats razojumu drosSibas
reglamentésanas princips. Eiropas likumdevéjs turas pie Sadas filozofijas ari saistiba ar
visiem drosibai kritiski svarigiem aviacijas jomas pakalpojumiem, ko lidz Sim ir
aptveérusi EASA sistéma. Sada ,jauna nostaja” ir istenota ari, izveidojot Eiropas vienotas
gaisa telpas (SES) sistému, ciktal ta aptver Eiropas ATM tikla savietojamibas tiesisko
reguléjumu. Ieinteresétas puses nesen ir apstiprindjusas tadu pasu nostaju ari saistiba
ar lidlauku ekspluatacijas drosibas tiesisko reguléjumu.

Turpmakajos punktos ir aprakstits pamatprasibu izstrades konteksts un pamatojums.
Dokumenta mérkis ir skaidrot sadus galvenos jautajumus:

kas ir pamatprasibas;
pamatprasibu izstradé izmantotais apdraudéjumu mazinasanas process;

ka pamatprasibas palidz nodrosinat atbilstibu ICAO standartiem un paraugpraksei, ka
ari SES regulam un ESARRs;

kd pamatprasibas lauj ieklaut spéka esoSo drosibas tiesisko reguléjumu EASA
sistéma.

Ka norada to nosaukums, pamatprasibas ir nosacijumi, kas jaievéro attieciba uz
pakalpojumiem, razojumiem, personam un organizacijam, lai novérstu ar to
ekspluataciju vai darbibu saistitu parmérigu ietekmi uz sabiedribu. Tadél ar
pamatprasibam nosaka lidzeklus, ar kuriem janovérs vai lildz pienemamam [imenim
jasamazina ar konkrétam darbibam saistiti riski, kad tie ir pamatoti paredzami. Noltka
sasniegt So mérki, Adentiira ir apzinajusi un analiz&jusi apdraudéjumus un ar tiem
saistitos riskus, lai noteiktu prasibas, kas ir bltiskas nepienemamu risku mazinasanai.
Saja konteksta jasaprot, ka sertifikacijas procesi nav risku mazina$anas pasakumi; tas
ir parbaudes, lai parliecinatos par risku mazinasanas pasakumu istenosanu. Turklat
risku mazinasanas pasakumu sakara ir jauzsver, ka tiem jabidt samérigiem ar drosibas
meérki. Tas nozimé&, ka tie nedrikst parsniegt to mérki, kas jasasniedz, lai panaktu
gaidamo drosSibas ieguvumu, neradot parmérigus ierobezojumus, kuri neattaisno So
meérki. Lai apstiprinatu sadas ,no augsas uz leju” vérstas metodes rezultatus, Agentdra
ir veikusi ,no lejas uz augsu” vérstu parbaudi, lai izpétitu, kadé| ir noteiktas konkrétas
pamatprasibas, kadus riskus Sis prasibas mazina un vai izmantotie lidzekli ir samérigi ar
droSibas mérki.

Saja kontekstd Adentlira ir novértéjusi ar gaisa kugu mijiedarbibu saistitos drosibas
apdraudéjumus uz zemes un visos lidojumu posmos. Pamatprasibas ieklautie

! Tikai informacijai.
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apdraudéjumu mazinasanas kritériji gadijumos, kad saistitais risks izradijas
nepienemams, nodrosina atbilstibu attiecigo ICAO pielikumu un SES tiesibu aktu
prasibam, ka ari EUROCONTROL ESARRs, ciktal tas ir saistitas ar drosibas un vispargjas
savietojamibas prasibam. Rezultata tapusSas pamatprasibas ir strukturétas logiskas
iedalas ar merki, ciktal tas praktiski iesp&€jams, nodrosinat ari saskanu ar pargjo piecu
Pamatregula ieklauto citu aviacijas drosibas jomu pamatprasibu struktlru un saturu. Si
saskana ir dala no integrétas sistémas nostajas, kuras mérkis ir nodrosinat, lai visas
aviacijas drosibas jomas badtu siki izstradati droSibas noteikumi, kas tapusi, ievérojot
lidzigus principus, un kas aptver visus paredzétos droSibas mérkus bez robiem, kuri
varétu negativi iespaidot drosibas [imeni. So pamatprasibu iedalas ir Sadas:

Gaisa telpas izmantosana

Pakalpojumi

Sistémas un komponenti

Gaisa satiksmes vadibas dispeceru kvalifikacija

Pakalpojumu sniedz&ji un macibu organizacijas

Ka skaidrots NPA 2007-16, pamatprasibu projekts ir izstradats, lai atlautu alternativus
istenosSanas lidzek|us, kas varétu mainities atkariba no reglamentéjama pakalpojuma,
razojuma, personas vai organizacijas. Pamatprasibas rada tiesisko pamatu, ko vajag, lai
varétu izstradat turpmakus TstenoSanas noteikumus vai nodrosSinat tieSu istenosanu.
Lidz ar to bltu iespé€jams izstradat IistenoSanas noteikumus, pamatojoties uz
materialiem, kas jau ir izstradati ICAO, SES un EUROCONTROL konteksta, vai ieviest
citas tiesiska reguléjuma formas atkariba no atbildém, kas sniegtas uz Saja dokumenta
uzdotajiem jautajumiem.

Ar gaisa telpas izmantosSanu saistito risku mazindsana

7.

Lai gaisa satiksme konkrétd gaisa telpa bltu drosa, vispirms ir janodrosina, lai Saja
gaisa telpa bltu spéka darbibas noteikumi un procediras un lai visi gaisa kugi tos
ievérotu. Pieméram, gaisa kuga ekspluatacija kontroléta lidojuma bez atbilstosam gaisa
satiksmes atlaujam var negativi ietekmét drosu distancéSanos no citiem kontrolétiem
lidojumiem un sliktakaja gadijuma izraisit gaisa kugu sadursmi. ICAO konteksta daudzi
sadi darbibas noteikumi un procediras ir ieklauti 2. pielikuma, kas aptver lidojumu
noteikumus, ka ari citos pielikumos un dazos citos ICAO dokumentos, pieméram PANS
ATM (4444. dokuments) un PANS Gaisa parvadajumi (8168. dokuments). Pamatprasibu
1.a punkta mérkis ir noteikt, ka gaisa telpas izmantotaju pienakums ir ievérot kopigus
noteikumus un procediras, kas ir kritiski svarigi drosibai un saistiti ar droSu gaisa kugu
mijiedarbibu. Sis princips, ciktal tas attiecas uz gaisa telpas izmantotaju ATM/ANS
drosibas tiesisko reguléjumu, pilnigi saskan ar ICAO 6. pielikumu. Lai gan ne SES
noteikumos, ne ESARRs nav ieklauti konkréti noteikumi par gaisa parvadajumiem, gaisa
parvadajumu prasibas ir ieklautas EU-OPS. Ar So punktu tiek izveidots sadu siki
izstradatu istenosanas noteikumu pamats. Jauzsver ari, ka $a droSibas mérka nollks
nekada zina nav radit jaunus vai nevajadzigus noteikumus, kas bltu jaievéro
nekontroléjama gaisa telpa (G klase). Turklat, lai kliedétu dazu ieintereséto pusu
apspriedés paustas bazas, sadiem drosibas noteikumiem ir jaattiecas uz visu kustibu
zonu neatkarigi no ta, kas vada un/vai parvalda tas satiksmi. Visbeidzot, Saja ER ar
noliku nav ieklauti pilotu kompetences un profesionaldas sagatavosanas jautajumi,
ieskaitot tos, kas attiecas uz gaisa telpas izmantosanu, jo Sos jautajumus jau aptver
Pamatregula.

Turklat lidojumiem nevajadzétu notikt, ja gaisa kugi nav vajadzigo ieriCu (iekartu)
pienaciga darba kartiba, protams, ieskaitot ATM/ANS vajadzigas ierices. Sadu iericu
trikuma, nepareizas lietoSanas vai nepareizas darbibas rezultdtd varétu gadities, ka
pilotam zin@mos meteorologiskos apstaklos trikst orientieru vai ka gaisa satiksmes
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vadibas dienests nevar sanemt informaciju par gaisa kuda identitati un poziciju. Tas
varétu novest pie orientacijas zuduma, vadibas zuduma, gaisa kudga vai dazu ta iekartu
bojajumiem vai pat pie sadursmes ar citu gaisa kugi vai zemi. Turklat gaisa satiksmes
apjoma pieaugums un jaudas ierobezojumu paradiSanas rada vajadzibu péc jaunam
darbibas koncepcijam, kas parsvara nosaka, ka gaisa kudi ir jabit jaunam ATM/ANS
iekartam. Pamatprasibu 1.b punkts ir izstradats, lai noteiktu, ka konkréta gaisa telpa
gaisa kudi ir jabut atbilstosam ar drosibu saistitam iekartam darba kartiba. Ar ATM/ANS
saistito borta iekartu tehniskas specifikacijas ir ieklautas galvenokart ICAO 6. un 10.
pielikuma, bet prasibas, kas nosaka, ka tam obligati jaatrodas gaisa kudi, ir dala no
ICAO Regionalajiem aeronavigacijas noligumiem. Lai gan ne SES noteikumos, ne
ESARRs nav ieklauti vispar&ji gaisa parvadajumu noteikumi, gaisa parvadajumu
prasibas ir ieklautas EU-OPS. Tomeér ir iesp&jams pienemt konkrétus savietojamibas
Regulas (EK) Nr. 552/2004 istenosanas noteikumus, ieklaujot prasibas par gaisa kugu
ATM ekip&jumu. ST ER |aus turpinat $o praksi. ER projekta teksts ir nedaudz grozits, lai
skaidri noraditu, ka gaisa kudi jabdt tieSi tam iericém, kas ir bitiskas konkréta gaisa
telpa.

Ar ATM/ANS pakalpojumiem saistito risku mazinasana

Aeronautikas informd&cijas pakalpojumi

9.

10.

11.

ATM pakalpojumi ir atkarigi no aeronautikas informacijas nodrosinajuma kvalitates un
laiciguma. Lidojuma apkalpei sniegta nepareiza informacija varétu nopietni apdraudét
lidojuma drosibu. Nav noslépums, ka pagatné ir notikusi atgadijumi, kuru galvenais
c€lonis ir bijusi, pieméram, klUdaini valsts AIP avota dati. Tradicionali visa lidojuma
apkalpei pieejama aeronautikas dokumentacija un informacija ir bijusi papira formata.
Paslaik lielaka dala Sis informacijas ir pieejama elektroniska formata. Kvalitativas
aeronautikas informacijas loma ievérojami pieaug lidz ar jaunu metozu un tehnologiju
ievie$anu. Seit var minét, pieméram, datorizétas gaisa kugu navigacijas sistémas un
informacijas apmainu, izmantojot musdienigas datu posmu sistémas. Tadé| ir skaidrs,
ka informacijas kvalitati nevar garantét, vienlaikus nenodrosinot ari Sis informacijas
avota datu kvalitati. Tadé| ir izstradats 2.a.1 punkts. Si prasiba saskan ar ICAO 15.
pielikumu, bet ir plasaka, jo tds mérkis ir aptvert ari vajadzibas, kas rodas lidz ar
straujo datu tehnologiju un jaunu koncepciju, pieméram, aeronautikas informacijas
parvaldibas (AIM) attistibu. SES konteksta Komisijas Regulas (EK) Nr. 2096/2005 IV
pielikuma 1. punkta ir noteiktas Tpasas avota datu kvalitates prasibas. St ER aptver So
jautajumu. Ari Saja konteksta Agentliras uzdevumi ir tikai tie, kas saistiti ar drosibu.

K& skaidrots ieprieksS, aeronautikas informacijas pamata ir jablt atbilstosiem avota
datiem, un ta regulari jaatjaunina. Tomeér ar to vien nepietiek. Informacijas kvalitate ir
jauztur visos tas sniegsanas posmos. Tas nozim€, ka aeronautikas informacija ir
pienacigi jasagatavo un jasniedz ikvienai lidojuma apkalpei saprotama formata,
nodrosinot iesp&ju sanemt visas vajadzigas zinas. Ja dati ir lietotdjam nesaprotami, tie
nespéj sniegt vajadzigo informaciju. Lidz ar to varétu rasties tadi pasi riski ka situacija,
ja datu nebltu vispar, vai - vél sliktak - sadus datus var parprast, un tie varétu radit
nedrosu situaciju. Sie 2.a.2 punkta noteiktie principi ari saskan ar ICAO 15. pielikumu,
bet ir paplasinati, lai aptvertu visas misdienigas datu tehnologijas, ko izmanto
aeronautikas informacijas parvaldiba. SES konteksta Komisijas Regulas (EK) Nr.
2096/2005 IV pielikuma ir noteiktas ipasas aeronautikas informacijas pakalpojumu
sniegSanas prasibas. Sis punkts laus ieklaut Sis regulas drosibas aspektus EASA
sistéma.

Papildinot ieprieks aprakstito aeronautikas informacijas sistému, ir bitiski noteikt ari Sis
informacijas atras pazinosanas veidus un lidzeklus, nemainot tas saturu. No ieprieks
teikta ir skaidrs, kadus apdraudé€jumus var radit kludaini vai novéloti sanemti dati.
Pamatprasibu 2.a.3 punkta mérkis ir nodrosinat atru un nesabojajamu datu parraidi, un
tas saskan ar ICAO 15. pielikumu, kas Saja joma, skiet, tomér paredz galvenokart tikai
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tradicionalos lietojumus. SES konteksta Komisijas Regulas (EK) Nr. 2096/2005 IV
pielikuma ir noteiktas 1pasas aeronautikas informacijas pakalpojumu sniegsanas
prasibas, bet tas pilnigi neaptver Sis ER mérki, pieméram, runajot par elektronisku datu
nodrosinajumu gaisa kugu avionikai. Sim jautajumam ir pievérsusies Aviacijas drosibas
komiteja, kas ir pienémusi EU-OPS grozijumus, pievienojot jaunu 1.873 punktu;
grozijumus drizuma publicés, un tie stasies spéka 2008. gada vasara. Si ER saskan ar
So noteikumu. ER projekta teksts ir grozits, lielakas skaidribas labad aizstajot
».nesabojajamus” ar ,pret sakaru traucéjumiem un datu sabojasanu aizsargatus”.

Meteorologiskie pakalpojumi

12.

13.

14.

Gaisa kudga drosibu ikviena lidojuma posma ievérojami var ietekmét nelabvéligi
meteorologiski apstakli. Ja lidojuma rodas nelabvéligi meteorologiski apstakli, gaisa
kugis varétu k|Gt nevadams, git neglabjamus bojajumus, turklat varétu notikt vadama
lidojuma sadursme ar zemes reljefu - jebkura no Siem gadijumiem sekas varétu bat
gaisa kudga bojaeja. Lai novérstu Sadas situacijas, planojot lidojumu un ta laika pilota
riciba ir jablt visai paredzamajai meteorologiskajai informacijai, pieméram, informacijai
par piezemes vE&ju un vEéju augstakajos atmosféras slanos, redzamibu, pasreiz&€jiem un
prognoz&éjamajiem laika apstakliem, makonu veidiem un to augstumu un atmosféras
spiedienu paredzétaja marsruta, ka ari izlidoSanas un galamérka lidlauka. Ka jau teikts
iepriekS saistiba ar aeronautikas informaciju, meteorologiskas informacijas kvalitati
nevar garantét, vienlaikus nenodroSinot ari Sis informacijas avota datu kvalitati. Lai gan
ICAO 3. pielikuma I dala ir ieklauta informacija par risku mazinasanas lidzekliem, lai
nodrosinatu aeronautikas meteorologiskas informacijas avota datu kvalitati, taja nav
paredzéti vajadzigie reglamentéjosie istenosSanas lidzekli. SES kontekstda Komisijas
Regulas (EK) Nr. 2096/2005 III pielikuma ir noteiktas ipasas aeronautikas
meteorologisko pakalpojumu sniegSanas prasibas, ieskaitot avota datu kvalitati. ST ER
lauj parnest drosibas aspektus uz EASA sistému. Ar pamatprasibu 2.b.1 punktu ir radits
Sim nolGkam vajadzigais tiesiskais pamats.

Ar1 aeronautikas meteorologiskas informacijas kvalitate ir janodrosina visos tas
sniegSanas posmos, tatad ta pienacigi jasagatavo, ieskaitot prognozes, un jasniedz
pilotiem saprotama formata, nodrosinot iesp&ju sanemt visas vajadzigas zinas.
Parprotot meteorologiskos datus, varétu rasties tiesi tadi pasi vai vél lielaki drosibas
riski neka situacija, ja datu nebdtu vispar, jo piloti parprastas informacijas d€| varétu
pienemt bistamus |émumus. Ipasi svarigs ir ari laicigs meteorologiskas informacijas
nodrosinajums. Ja SIGMET zinojums (lai bridinatu aviatorus par svarigam bistamam
meteorologiskam paradibam) tiek izzinots novéloti un gaisa kugis bez meteorologiska
borta radara lido spéciga pérkona negaisa, var notikt atgadijumi ar smagam sekam.
Pamatprasibu 2.b.2 punkts paredz ipasas aeronautikas meteorologiskas informacijas
kvalitates, laiciguma un formata prasibas, un ta pamata ir ICAO 3. pielikuma I un II
dala. Komisijas Regulas (EK) Nr. 2096/2005 III pielikuma ir noteiktas ipaSas
meteorologisko pakalpojumu sniegSanas prasibas. Tapat ka iepriekséja, ari ST ER lauj
parnest drosibas aspektus uz EASA sistému.

Noslédzot gaisa telpas izmantotajiem sniedzamas aeronautikas meteorologiskas
informacijas kvalitates nodrosinasanas ,apli”, 2.b.3 punkts nosaka, ka meteorologiska
informacija ir japazino un jaizplata laicigi, nemainot tas saturu. DroSibas riski Seit ir
gandriz tadi pasi ka tie, kas minéti iepriekSéja punkta. Ari Sis princips ir paredzéts 15.
pielikuma, bet Seit atkal janem véra jaunu tehnologiju izstrade, kas uzlabos
meteorologiskas informacijas kvalitati, pieejamibu un izzinosanu. Tadé| reglamentéjosie
lidzekli batu japielago, lai nodrosinatu $adu jaunu metozu un tehnologiju piemérosanu.
SES konteksta Komisijas Regulas (EK) Nr. 2096/2005 III pielikuma ir noteiktas Tpasas
meteorologisko pakalpojumu sniegSanas prasibas. Arl Sis punkts lauj parnest drosibas
aspektus uz EASA sistému. ER projekta teksts skaidribas labad ir grozits, atsaucoties uz
meteorologiskajiem pakalpojumiem un aptverot visus ar droSibu saistitos lietotajus.
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Tapat ka iepriekséja, ari ST ER ir grozita, lai atspogulotu vajadzibu pienacigi aizsargat
datu izplatisanu.

Gaisa satiksmes pakalpojumi (ATS)

15.

16.

17.

18.

ATS liela méra ietekmé datu apmaina. Lidojumu un konsultativa informacija, ka arit ATC
komandas ir operativas, to meérkis ir informét gaisa kuga kapteini par jauniem
apstakliem vai apstaklu mainu situacijas, kas iespaido vina/vinas IEmumu par drosu
lidojuma veikSanu. Lai pilota riciba, ievérojot So informaciju vai komandas, bitu drosa,
to pamata ir jabut pareiziem, pilnigiem un aktualiem avota datiem. Ar nepareiziem
avota datiem saistiti drosibas riski var bit daudzi un dazadi, pieméram, ATC atlauja
konkréeta laika pariet uz citu lidojuma limeni, kuras pamata ir nepareiza informacija par
paréjo gaisa satiksmi. Ir skaidrs, ka Sadas situacijas draud ar paredzétads drosibas
rezerves samazinasanos, distancésanas zudumu vai pat gaisa kudga sadursmi ar citu
gaisa kugi. Pamatprasibu 2.c.1 punkta ir noteikts pienakums nodrosinat gaisa satiksmes
pakalpojumu avota datu kvalitati. Si pamatprasiba saskan ar ICAO principiem, kas ir
atspoguloti galvenokart 11. un 2. pielikuma, ka ari PANS-ATM 4444. dokumenta, tomér
skaidri nenosaka ar avota datu kvalitates nodrosinasanu saistitos pienakumus. Si
prasiba jau ir ieklauta Regulas (EK) Nr. 552/2004, II pielikuma B dalas 3.1.1, 3.2.1 un
3.3.1 punktd, ka ari 6. ESARR 4. punkta. Ar So ER drosibas aspekti tiek parnesti uz
EASA sistému. Sakotné&jais ER projekta formul&jums ir vienkarsSots, atsaucoties uz ATS,
bet TpasSi neminot konsultativos pakalpojumus.

Lidzigi, ka skaidrots iepriekS, ATC pakalpojumu sniedz&jiem (vai gaisa satiksmes
konsultativajai apkalposanai) ir jasp&j uzturét pietiekamu kvalitates limeni un
laicigumu. Pieméram, ja gaisa kugim bez saskanoSanas klldaini tiek ieteikts doties uz
citas ATS struktiirvienibas lidojumu rajonu, tas draud ar distancésanas zudumu. Tada
gadijuma noteikti samazinatos paredzéta droSibas rezerve. Lai mazinatu Sadus riskus, ir
skaidrs, ka sniedzamie gaisa satiksmes pakalpojumi pienacigi jasagatavo. Pamatprasibu
2.c.2 punkta mérkis ir mazinat riskus, ko rada nepietiekami sagatavoti gaisa satiksmes
pakalpojumi, ieskaitot cilvékfaktoru izraisitas klidas. Tapat ka iepriekséja, ari Si
pamatprasiba saskan ar 11. pielikumu. SES konteksta Komisijas Regula (EK) Nr.
2096/2005 visparigi atsaucas uz ICAO 11. pielikumu. Tadé|l ar So ER netiek ieviesti
nekadi jauni pienakumi. Lidzigi ka iepriekSéja punkta minétas, ari Sis ER projekta
formul&jums ir grozits.

Arl gadijumos, kad informaciju vai ieteikumus gaisa telpas izmantotajiem sniedz,
izmantojot automatizétus instrumentus, ir janodrosina So pakalpojumu kvalitate un
laicigums. Ja lidlauka rajona informacijas automatiskas parraides dienesta (ATIS)
zinojumi nav sagatavoti laicigi, tie var saturét maldigu informaciju par skrejcela virsmas
stavokli, tadéjadi gaisa kugis, kas nolaizas uz sa skrejcela, varétu zaudét vadamibu vai
noskriet no skrejcela. Lidzigs drosibas risks varétu rasties, ja ATIS aprikojums ar ta
projektu, razoSanu vai tehnisko apkopi saistitu tehnisku iemeslu dé| nedarbotos, ka
nakas. Sadu risku mazinasana, kopuma atspogulojot ICAO mérkus, ir 2.c.3 punkta
meérkis. Pieméram, ICAO 14. pielikuma I s€juma 8. nodala nosaka zinamu
aeronavigacijas iekartu pareizas projektéSanas, razosanas un tehniskds apkopes
principus. SES savietojamibas Regula (EK) Nr. 552/2004 ari nosaka Sadu pasakumu
tiesisko pamatu, bet taja nav skaidru norazu par automatizéto instrumentu piemérotibu
to mérkiem. So jautajumu visparigos vilcienos aptver ari 4. ESARR. Tadé| $o punktu var
uzskatit par atbilstoSu So prasibu transponésanas pamatu.

Runajot par drosibu, ATC mérkis ir novérst gaisa kudgu savstarp&jas sadursmes un
sadursmes ar skérsliem uz zemes, ka ari sniegt pilotiem drosiem lidojumiem vajadzigos
ieteikumus un informaciju. ATC nozimé sarezgitu pakalpojumu kombinaciju, kura
ietilpst ATC dienesta parzina esosaja lidojumu rajona atrodoSos zinamo gaisa kudu
relativo poziciju noteiksana, informacijas sniegSana un atlauju izdosana, lai nodrosinatu
droSu distancéSanu un atlauju saskapoSanu ar citiem saistitiem ATC pakalpojumu
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19.

20.

sniedzé&jiem blakus esosajos lidojumu rajonos. ATC distancéSanas zudums pats par sevi
ir acimredzams lidojumu drosibas apdraudéjums. Lai mazinatu sadus nepienemamus
drosibas riskus, ir janodroSina paredzétajam pakalpojumu Iimenim pietiekams
darbinieku skaits un izmantojamajam procediram jabdt atbilstoSam paredzétajam
mérkim. Turklat ATC pakalpojumi vienmér ir saistiti ar daudziem viet&jo darbibas
apstaklu aspektiem, pieméram, satiksmes apjomu un Tpatnibam, lidlauka projektu un
meteorologiskajiem apstakliem, un tas viss janem véra standarta darbibas procesos. Ar
planosanu un cilvékfaktoriem saistito ATC risku mazinasanu paredz 2.c.4 punkts, kas
ari izriet no ICAO 11. pielikuma un PANS-ATM 4444. dokumenta minétajiem principiem.
Arl Saja gadijuma SES konteksta nav Sadu ipasu prasibu, bet tiesisks pamats to
noteikSanai ir izveidots ar visparéju atsauci uz ICAO 11. pielikumu Komisijas Regulas
(EK) Nr. 2096/2005 II pielikuma un uz bezproblému darbibu Regulas (EK) Nr. 552/2004
II pielikuma A dala. St ER nodroSina sikaku istenoSanas noteikumu izstradei vajadzigo
pamatu. ER projekts ir grozits, lai aptvertu ari distancéSanu no Skérsliem un citiem
apdraudéjumiem gaisa, ka aril, lai uzsvértu vajadzibu péc koordinacijas ar
blakusesosiem gaisa telpas rajoniem.

Ari tad, ja ATC noradijumi un atlaujas pasas par sevi ir pareizas un tajas ir nemti véra
konkrétie vietéjie apstakli, tomér var gadities, ka pilots tas nesaprot vai sakaru
traucéjumu, neskaidra formuléjuma vai atkartoSanas procediiru trikuma dé| parprot
sniegto informaciju. Tas varétu radit situaciju, kad pilots, pieméram, parprot citam
gaisa kugim ar Idzigu izsaukuma zimi dotu atlauju un atstaj skrejcela gaidiSanas
poziciju un dodas uz aktivo skrejcelu, kur taja laika nolaizas gaisa kugis, vai sak
pacelSanos tada lidojuma limeni, kura tam nav atlauts pacelties. Sadas klidas vienmér
izraisitu nopietnus atgadijumus un varétu izraisit pat avarijas ar katastrofalam sekam.
Lai mazinatu sadus riskus, pamatprasibu 2.c.5 punkts nosaka, ka sazinai ATC un gaisa
kugu starpa ir jabdt skaidrai, pareizai un neparprotamai, informacijai jabit pareizi
formulétai un japieméro atkartoSanas procediras. Ari Sis punkts pilnigi saskan ar 11.
pielikumu un attiecigajiem PANS-ATM dokumentiem. Runajot par SES, tiesisku pamatu
istenosanas noteikumu izstradei Saja joma nodroSina savietojamibas Regula (EK) Nr.
552/2004, tapat ka Sis punkts. Ievérojot apspriezu laikd sanemtos apsvérumus, ER
projekta teksts ir grozits, lai skaidri aptvertu ari ATC sazinu zeme/zeme (procediras un
formul&jumu). Lidziga karta ER teksts ir grozits, aizstajot striktako formul&jumu “brivai
no ielausanas” ar ,aizsargatai no ielausanas”.

Gaisa kuga tehnisku problému dé| gaisa kudis var nogazties vai bit spiests veikt
avarijas nolaiSanos griti pieejama vieta, kur to uzreiz nevar atrast, tadéjadi radot
papildu apdraudéjumu pasazieru un apkalpes drosibai. Tadé| 2.c.6 punkta ir paredzéta
prasiba nodrosinat atbilstoSus lldzeklus Sadu situaciju uzraudzibai un avarijas gadijuma
izzinot trauksmi, lai tiktu organizéti saskanoti mekléSanas un glabsanas darbi un
briesmas nonakusie cilvéki tiktu atrasti un izglabti. Sie risku mazinasanas lidzekli pilnigi
saskan ar trauksmes izzinoSanas dienestiem piemérojamajam ICAO 11. pielikuma 5.
nodala aprakstitajam prasibam un, ciktal tas ir batiski, ar 12. pielikuma minétajam
mekléSanas un glabsanas darbiem piemérojamajam prasibam. Runajot par SES,
Komisijas Regula (EK) Nr. 2096/2005 ir minéta visparéja atsauce uz ICAO 11.
pielikumu, kas aptver trauksmes izzinoSanas dienestus. Sis ER projekts aptver tikai
trauksmes izzinosanas dienestus, bet neaptver mekléSanas un glabsanas darbu
istenosanu.

Sazipas pakalpojumi

21.

Gaisa satiksmes drosiba |oti liela méra ir atkariga no divvirzienu mobilas sazinas starp
gaisa kugiem un ATS pakalpojumu sniedz€&jiem uz zemes un divvirzienu sazinas starp
dazadiem ATS pakalpojumu sniedz&jiem uz zemes. Sazina var notikt, izmantojot
digitalu datu parraidi vai tradicionalo balss parraidi. Katra zina ir janodrosina tadi
sazinas pakalpojumu veiktspéjas parametri ka pieejamiba, viengabalainiba,
nepartrauktiba un laicigums. Pieméram, ja gaisa kudi gaisa telpas dala ar lielu
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satiksmes blivumu péksni un bez iepriekS&ja bridinajuma nesanemtu ATC pazinojumus,
tiem pasiem bitu jagada par droSu distancéSanos vienam no otra, bet tas raditu loti
nedrosu situaciju. Pamatprasibu 2.d.1 punkts uzliko sazinas veiktspéjas kritérijus ka
vienu no gaisa satiksmes drosSibas pamatelementiem. Tas pilnigi sakrit ar sazinas
veiktspéjas kritérijiem, kas izklastiti ICAO 10. pielikuma un 11. pielikuma 6. nodala,
tomér neviens no Siem pielikumiem konsekventi nepievérSas gaisa satiksmes
pakalpojumu joma vajadzigajai sazinai zeme/zeme. Runajot par sazinas
pakalpojumiem, nedrikst aizmirst ari par jaunajam misdienu tehnologijam, tadam ka
digitalie datu posmi, kas paver tieSas sazinas iespéjas, pieméram, ar gaisa kudu
lidojumu vadibas sistemam. SES konteksta sazinas pakalpojumus aptver
savietojamibas Regulas (EK) Nr. 552/2004 II pielikuma B dalas 4.1 punkts. Adentira
uzskata, ka ER projekta formuléjums lauj aptvert visus sazinas pakalpojumu drosibas
aspektus neatkarigi no ta, vai sazina notiek, izmantojot balss vai datu parraidi, un ari
sazinu zeme/zeme.

Navigacijas pakalpojumi

22.

Misdienu aviacija ir |oti atkariga no radio navigacijas paliglidzekliem, kas gaisa kugiem
dazados lidojumu posmos sniedz precizu pozicionéSanas un laika koordinacijas
informaciju. P&d€jos desmit gados dazadu zonaldas navigacijas sistému (RNAV)
lietojumu ieviesana ir Javusi panakt |oti precizas gaisa kudgu lidojuma trajektorijas un
lidz ar to optimizét pieejamo gaisa telpas jaudu un uzlabot gaisa satiksmes veiktsp€&ju.
Sada navigacijas metode, kuras pamata ir veiktsp&ja, parasti ir atkariga no definétas
gaisa telpas koncepcijas, gaisa kuga iekartam, navigacijas paliglidzek|u infrastruktdras
un lidojuma apkalpes kvalifikacijas. Navigacijas pakalpojumu klimes parasti uzreiz
ietekmé drosSibas limeni. Gaisa kugis, kas izmanto zonalas navigacijas sistému un
péksni vairs nespéj precizi ievérot definéto lidojuma trajektoriju, izraisa atgadijumu un
riské zaudét noteikto distancésanas minimumu no citiem gaisa kugiem vai no nodalitas
gaisa telpas. Sadas situacijas ir Tpasi kritiskas, ja tds gadas gaisa satiksmes vadibas
darba sastrégumos. Tadé€| pamatprasibu 2.e.1 punkts mazina apdraudé&jumus, kas izriet
no navigacijas pakalpojumu veiktsp&jas, nemot véra, ka So pakalpojumu sniegsana
galvenokart izmanto dazadus radio navigacijas paliglidzeklus. Tas pilnigi saskan ar ICAO
6. un 10. pielikuma paustajiem principiem, ka ari ar atbilstoSajiem navigacijas
dokumentiem un regionalas navigacijas planiem. Papildus ICAO jau paveiktajam
darbam tomér jaievéro, ka nakotné gan gaisa kudos, gan uz zemes, gan satelitu
navigacijas sistémas tiks izmantotas arvien jaunas tehnologijas un metodes, kas,
visticamak, iespaidos arl veicamos drosibas reglamentésanas pasakumus. Navigacijas
pakalpojumus jau aptver savietojamibas Regulas (EK) No 552/2004 II pielikuma B
dalas 5.1 punkts. lerosindta ER pietiekami aptver So svarigo drosibas jautajumu.
Ievérojot sanemtos apsvérumus, Adentlra ir piekritusi svitrot parak ierobezojoso ER
formul€jumu, kas aptvéra tikai radio navigacijas pakalpojumus, un savukart piekritusi
paskaidrot ER mérki, proti, ka navigacijas pakalpojumi aptver ne vien absollto, bet ari
relativo pozicionéSanas informaciju, ko var saukt par vadiSanas informaciju.

Uzraudzibas pakalpojumi

23.

Gaisa satiksmes drosiba kontroléjama gaisa telpa un lidostas prasa, lai gaisa satiksmes
vadibai un dazkart pilotiem, ja vini pasi kontrolé drosu gaisa kugu distancéSanu, bitu
zinama gaisa kugu preciza atrasanas vieta gaisa, ka ari citu gaisa kugu un zemes
transportlidzeklu preciza atrasanas vieta lidosta. Gaisa satiksmes vadibas dienesta
instrukcijam un atlaujam, ka ari pilotu darbibam, ja vini pasi kontrolé gaisa kugu
distancéSanu, ir japamatojas uz preciziem uzraudzibas datiem, ko ieglist no zemes
radariem, zemes uztvéréjiem, kas nosaka gaisa kugu poziciju, vai no gaisa kugiem, kas
parraida uz zemi no satelitiem iegltus atrasanas vietas datus. So atrasanas vietas datu
kvalitate var tieSi ietekmét gaisa kugu drosibu. Parprotot informaciju par gaisa kuga
precizu atrasanas vietu kontroléjama gaisa telpa, gaisa satiksmes vadibas dienests var

e
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aktivi norit militdras macibas, lidz ar to tiek samazinata sadiem pasakumiem paredzéta
drosibas rezerve. Pamatprasibu 2.f.1 punkta mérkis ir mazinat ar dazadiem uzraudzibas
pakalpojumiem saistitus droSibas riskus, nemot véra ari Saja joma neizbégamo
tehnologiju attistibu. Sie risku mazinasanas lidzekli saskan ari ar ICAO SARPs,
galvenokart ar 10. pielikuma 4. séjumu par radaru uzraudzibas un sadursmju
novérsanas sisttmam. SES kontekstd uzraudzibas pakalpojumus aptver savietojamibas
Regulas (EK) Nr. 552/2004 II pielikuma B dalas 6.1 punkts, un tas ir ari $a punkta
mérkis.

Gaisa satiksmes plismas parvaldiba (ATFM)

24,

ATC struktirvienibu vai to sektoru parslodze vai lidostu gaisa kugu uznemsanas spé&ju
parsniegSana var negativi ietekmeét gaisa satiksmes drosibas limeni. ATFM pakalpojumu
mérkis ir novérst Sadas parslodzes. So pakalpojumu sniedz&ji gada par precizu un
aktualu informaciju par planoto gaisa satiksmi, kas ietekmé dazadus pakalpojumu
sniedz€&jus, un uznemas veikt ar satiksmes plismu marsrutu mainu vai aizkavésanu
saistito koordinaciju un sarunas, lai novérstu sadu parslodzu rasanos. Sie plismas
parvaldibas pakalpojumi ir organizéti, gan izmantojot vienu centralizétu operativu
struktdrvienibu, gan vietéjas vai regionalas struktlrvienibas. Centralizéto
struktdrvienibu uzdevumus uzskata par reglamentéjosu funkciju, ko pilda Eiropas
Komisija, deledéjot pilnvaras citam organizacijam, tadé| saistitas drosibas prasibas ir
jadefiné Pamatregulas pantos. Savukart vietéjo vai regionalo ATFM struktiirvienibu
uzdevumus var uzskatit par pakalpojumu sniegsanas funkciju, tadé| saistitas drosibas
prasibas janosaka ar atbilstoSam pamatprasibam. Pamatprasibu 2.g.1 punkts ir
izstradats, lai mazinatu apdraudéjumus, ko rada parmérigs vietéjo vai redgionalo ATFM
strukturvienibu noslogojums, neatkarigi no ta, vai tas darbojas patstavigi vai ietilpst
ATS pakalpojumu sniedzéju uznémumos. ICAO konteksta ATFM pakalpojumi ir atziti un
minéti, pieméram, PANS-ATM 4444. dokumenta un redionalajos aeronavigacijas planos.
Runajot par SES kontekstu, paslaik saskana ar EUROCONTROL mandata procesu notiek
istenosSanas noteikumu projekta izstrade.

Gaisa telpas parvaldiba (ASM)

25.

ASM pakalpojumu mérkis ir definét gaisa telpas pagaidu struktdras, parvaldit to
pieskirsanu konkrétam gaisa telpas izmantotaju vajadzibam, uzraudzit to izmantoSanu
un nodrosinat precizu un aktualu informaciju par to planoto un faktisko pieejamibu
visparéjai gaisa satiksmei. ASM pakalpojumu sniedz&jiem ir janodroSina efektiva
koordinacija un laiciga precizas informacijas apmaina attiecigu gaisa satiksmes vadibas
strukturvienibu starpa un ar militariem izmantotajiem, ATFM un citiem gaisa telpas
izmantotajiem, kad vien to vajag. Tas, cik preciza ir informacija par So gaisa telpas
struktlru statusu, ka ari tas laiciga izplatiSana un efektiva koordinacija attiecigu gaisa
telpas izmantotaju un pakalpojumu sniedz&ju starpa tieSi ietekmé drosu lidojumu
veikSanu. Ja saistiba ar nosacito ikdienas marsrutu pieejamibu tiek pazinota nepareiza
laika koordinacijas vai lidojumu limenu informacija, gaisa satiksmes vadiba var atlaut
gaisa kugim izmantot attiecigo nosacito marsrutu, kas Skérso aktivi bistamu rajonu. Tas
bitu |oti nopietns atgadijums, kam varetu bit katastrofalas sekas. ASM pakalpojumi ir
organizéti stratégiska, pirmstaktiska un taktiska IlImeni. ASM stratégiska limena
uzdevumus uzskata par reglamenté&josu funkciju, ko organizé dalibvalstis, tadé| saistitie
drosibas nosacijumi janosaka ar konkrétiem Pamatregulas noteikumiem. Savukart ASM
pirmstaktisko un taktisko I[imeni dalibvalstis varétu uzskatit par pakalpojumu
sniegSanas funkciju, tadé] so limenu drosibas prasibas ir janosaka ar atbilstosam
pamatprasibam. Tas ir 2.h.1 punkta mérkis (papildus visparéjam organizatoriskam
ERs), kas izriet tieSi no ICAO aprakstitds ASM koncepcijas un sakrit ar gaisa telpas
elastigas izmantoSanas (FUA) SES istenoSanas noteikumiem. Tomér ER ari paredz
turpmaku istenosanas noteikumu izstradi, lai mazinatu ar So darbibu saistitos dazados
droSibas riskus.
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Ar sistemam un komponentiem saistito risku mazinasana

Visparigas pamatprasibas

26.

ANS/ATM pakalpojumu pamata ir sarezgits dazadu sistému un komponentu tikls, kas
veido darbibas koncepciju tehnisko infrastruktdru. Sis sistémas un komponenti ir
uzstaditi gaisa kugos vai uz zemes, vai ir dala no kosmosa izvietotas sistémas. Kopuma
tie palidz nodroSinat pakalpojumus, kam jablt droSiem. Tadé| ierosinato pamatprasibu
3.a.1 punkta ir noteikts, ka sisttmam un komponentiem jaatbilst pareizas
projektésanas, razosSanas, tehniskas apkopes un ekspluatacijas principiem, lai
nodrosinatu piemérotibu paredzétajiem mérkiem. Citadi draudétu bitisku pakalpojumu
dalé&js vai pilnigs zudums. SES konteksta sistémas un komponentus aptver Regula (EK)
Nr. 552/2004, ar ko ir izveidots tiesisks pamats turpmaku istenosSanas noteikumu
izstradei nolika nodrosinat savietojamibu visa EATMN, bet bez siki izklastitiem droSibas
mérkiem. Pamatprasibu 3. punktd ierosinatdas un Saja un turpmakajos punktos
aprakstitas ERs palielina tiesisko noteiktibu, radot skaidraku tiesisko pamatu detalizétu
istenosanas noteikumu izstradei. Pamatojoties uz sanemtajiem apsvérumiem, ER
projekts ir grozits, ieklaujot ari sistému uzstadisanu, lai aptvertu ANS/ATM pakalpojumu
sniegSanai kritiski svarigas paliginfrastruktiiras, ka ari, lai ierobezotu to piemérojamibu
tikai ar tam, kas ir saistitas ar ATM/ANS informaciju. Visparigas skaidribas labad
jaatzimé, ka uz darbibas proceduram attiecas citas, ar pakalpojumiem un pakalpojumu
shiedz&jiem saistitas pamatprasibas. Otrkart, formuléjums ,piemérotiba paredzétajiem
mérkiem” Seit ir lietots, lai aptvertu ari paredzéto funkcionalitati, kas drosibas
konteksta ari ir svariga.

Sistemu un komponentu viengabalainiba, veiktsp&ja un uzticamiba

27.

Pamatprasibu 3.b.1 punkta pamatd ir iepriekSéja pamatprasiba, precizéjot, ka
sisttmam un komponentiem jaatbilst gaidamajam veiktsp€jas Iimenim visos
paredzamajos ekspluatacijas apstaklos un visa ekspluatacijas laika. Radariem visos
paredzamajos meteorologiskajos apstaklos jadarbojas saskana ar specifikacijam;
pieméram, antenu rotacija nedrikst mainities, ja tas uzstada ziemelu augstienés, kur
antenas var parklat sniegs, vai piekrasté, kur tas var but paklautas spéciga véja
ietekmei. Ievérojot sanemtos apsvérumus, ER projekts ir grozits, lai panaktu lielaku
konsekvenci un lai pamatprasibu attiecinatu tikai uz veiktspéjas mérkiem, kas saistiti ar
droSibu, tadéjadi skaidrojot, ka ta neaptver citus veiktspéjas mérkus. Turklat ir
skaidrots, ka japierada piemérotiba paredzé&tajiem mérkiem.

Sistemu un komponentu konstrukcija

28.

29.

30.

Sistému un komponentu pienacigu darbibu var nodrosinat tikai, neatstajot bez ievéribas
konstatétas konstrukcijas nepilnibas, kas rada bistamas iezimes, citadi sadas situacijas
var atkartoties. Tadé|l pamatprasibu 3.c.1 punkts nosaka, ka attiecigos gadijumos ir
javeic sistému un komponentu konstrukcijas kvalitates kontrole, lai nodrosinatu, ka,
konstatéjot bistamas iezimes, vienmér sekotu projekta korigéSanas pasakumi.

Pieredze liecina, ka nepietiek ar atsevisku sistému vai komponentu konstrukcijas
atbilstibu. Gaisa kuga retranslatora bistama iezime var atklaties tikai péc retranslatora
un ta antenas uzstadisanas gaisa kudi vai péc ta ilgakas praktiskas izmantosanas gaisa
satiksmes vidé. Pamatprasibu 3.c.2 punkta meérkis ir noteikt, ka, projektéjot sistémas
un komponentus, tie ir pienacigi janovérté ka integrétas sistémas vai koncepcijas dala.
Ievérojot sanemtos apsvérumus, ER projekts ir nedaudz grozits.

Viens no svarigakajiem sistému un komponentu konstrukcijas aspektiem ir

savietojamiba ar cilvéku iespé&jam un veiktspéja visos ekspluatacijas rezimos.
Pieméram, gaisa satiksmes vadibas dispeceru darbstacijas, ieskaitot multimodalos
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31.

32.

rezZimus, japrojekté ta, lai tas bltu savietojamas ar dispeceru praksi un lai dispeceri,
kas ir apmaciti ar tam stradat, varétu drosSi veikt saistitos uzdevumus un tikt gala ar
iespéjamam kliGdam. Pamatprasibu 3.c.3 punkts mazina Sadus apdraud&jumus, ka
sistému vai komponentu konstrukcijas papildu nosacijumu paredzot to savietojamibu ar
cilvékfaktoriem.

Sistému un komponentu pienaciga darbiba biezi ir atkariga no aréjiem elementiem,
pieméram, no energijas avota vai aréjas dzesésanas, turklat to var negativi iespaidot
cilvéku darbiba. Lai mazinatu sadus apdraud&jumus, reizé€ém vajag Tpasu aréju elementu
uzraudzibas un kontroles aprikojumu vai kartibu. Ar pamatprasibu 3.c.4 punktu ir radits
tiesisks pamats noteikt sSadas prasibas, ja attiecigda darbiba to prasa. Lai novérstu
jebkadas neskaidribas attieciba uz drosibas un droSuma aspektiem, formul&jums
»bistama mijiedarbiba” ir aizstats ar ,netisa kaitiga mijiedarbiba”.

Ir skaidrs, ka sistémas un komponenti nevar nodrosinat gaiditos pakalpojumus bez
pienacigas uzstadisanas, ekspluatacijas un tehniskas apkopes. Pamatprasibu 3.c.5
punkts nosaka, ka atbildigo organizaciju piendkums ir gadat, lai tiktu nodrosinata Saja
nollka vajadziga informacija. Skaidribas labad japiebilst, ka Sis piendkums neattiecas
uz lietotaju atbildibu un var neaptvert visu ar paredzeto ekspluatacijas vidi saistito
informaciju.

Nemainigs pakalpojumu limenis

33.

Drosibai kritiski svarigas situacijas sistémas un komponenti parasti ir jauzrauga, lai
nodroSinatu nemainigu pakalpojumu Ilimeni. Piemé&ram, dazu navigacijas sistému
viengabalainiba, uzticamiba un darbibas stabilitate ir jauzrauga nepartraukti. Ja Sadu
pasakumu nebadtu, varétu izveidoties situacija, kad pasliktinas kosmosa raidito signalu
kvalitate, kas savukart varétu radit potencialu risku, ka navigacijas problému d€| gaisa
kugis parkaps noteikto distancéSanas minimumu. Tadé] ir izstradats 3.d.1 punkts, kura
pamata ir ICAO 10. pielikuma definétajiem principiem lidzigi principi, lai nodroSinatu
drosibai kritiski svarigako sistému un komponentu pastavigu uzraudzibu. Ievérojot
sanemtos apsvérumus, ir skaidri noteikts, ka uzraudzibas mérkis ir aptvert ar drosibu
un viengabalainibu saistito sistému un attiecigos gadijumos to komponentu veiktspé&ju.

Sistemu un komponentu modifikacija

34.

Pamatprasibu 3.d.2 punkta ir noteikts, ka sistému un komponentu modifikacija ir javeic
pienacigi. Ja ar ATC pakalpojumu sniegSanu saistitas lidojumu datu apstradé
izmantojamas sistémas modifikacija vai konfiguracijas maina netiktu veikta pienacigi,
ievérojama gaisa telpas dala pilnigi nesanemtu bitiskus gaisa satiksmes pakalpojumus,
bet tas raditu nopietnus drosibas riskus visiem kontrolétajiem gaisa kugiem saja gaisa
telpa. Pamatprasibu 3.e.1 punkta mérkis ir noteikt, ka jebkura parmaina, modifikacija
vai konfiguracijas maina ir jaievieS kontroléti.

Ar gaisa satiksmes vadibas dispeceru kvalifikaciju saistito risku mazinasana

Visparigi noteikumi

35.

Nav Saubu, ka drosi ATS pakalpojumi ir bitisks gaisa satiksmes drosibas pilars. Bet
droSu pakalpojumu sniegSanu var panakt vienigi, nodroSinot gaisa satiksmes vadibas
dispeCeru kompetenci. Visas puses ir vienispratis, ka gaisa satiksmes vadibas dispeceri
nevar iztikt bez teorétiskam zindSanam. Ta ka nepietiekams briedums, kas traucé apgat
sarezgitas zinasanas, ir uzskatams par bitisku apdraudéjumu, rodas vajadziba
nodrosinat aizsardzibu pret Sadu risku. Viens variants varétu bt minimala vecuma
noteikSana, bet sada prasiba bitu salidzinoSi neelastiga, turklat Saja variantd nebdtu
nemti véra nedz dazadi macibu veidi, nedz dazadi viena vecuma individu brieduma
l[imeni. Tadél ir izveéléts cits variants, definéjot kvalitativu prasibu, ko turpmak péc
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vajadzibas var atbilstosi izstradat sikak ar isteno$anas noteikumiem. Sis visparigais
princips ir noteikts 4.a.1 punkta, kas pilnigi saskan ar ICAO 1. pielikumu par personala
licencéSanu. Visparigaka nozimé Seit var ari piebilst, ka ar visu So pamatprasibu
projekta iedalu par gaisa satiksmes vadibas dispeCeru kvalifikaciju tiek izveidots
konsekvents tiesiskais reguléjums, ko péc vajadzibas varétu izmantot, lai risinatu ar
citu darbinieku vajadzigas kvalifikacijas prasibam saistitos jautajumus mdusdieniga un
pastavigi mainiga ANS/ATM vidé. Turklat Saja joma izstradatais pamatprasibu projekts
saskan ar Direktivu 2006/23/EK par Kopienas gaisa satiksmes vadibas dispecera licenci.

Teorétiskas zinasanas

36.

37.

38.

Ja gaisa satiksmes vadibas dispecera teorétiskds zinasanas biatu nepietiekamas,
vins/vina varétu nepareizi uztvert gaisa satiksmes vidi vai nesaprast, k@ vina/vinas
darbiba to iespaidos. Pamatprasibam jablt samérigam ar drosibas mérkiem - tas ir
viens no svarigakajiem aspektiem, kas japatur prata pamatprasibu izstrades procesa.
Tadé| teorétisko zinasanu apjomam jabdt lidzsvara ar veicamo funkciju sarezgitibu un
samérigam ar riskiem, kuri ir saistiti ar tada veida pakalpojumiem. Uz So principu
pamatojas 4.b.1 punkts, kas lauj izstradat istenoSanas noteikumus, nemot véra dazadu
darbinieku dazadas vajadzibas atsSkiriga darba vidé.

Vajadzigo teorétisko zinaSanu Ilimeni var ieglt tikai ar pienacigu profesionalo
sagatavosanu. Ja gaisa satiksmes vadibas dispecera profesionala sagatavotiba bitu
nepietickama vai neatbilstosa, vins/vina varétu sniegt gaisa kugiem nepareizu
informaciju vai noradijumus, atskirigas prakses d€| bltu apgritinata sazina ar gaisa
kugiem, bet dazos gadijumos pat netiktu nodrosinati bdtiski pakalpojumi. Tadé| ir |oti
svarigi nodroSinat profesionalas sagatavotibas kvalitati pastavigos novértéjumos macibu
laika vai atbilstoSos eksamenos un nodrosinat, lai teorétiskas zinasanas tiktu pienacigi
apgutas un uzturétas. Pamatprasibu 4.b.2 galvenais mérkis ir radit tiesisko pamatu
sadu macibu metozu noteiksanai.

Lai ari cik augsts bitu kompetences Ilimenis, laika gaita tas var pazeminaties.
Kompetences Ilimenim ievérojami kritoties, tiktu apdraudéta sniegto pakalpojumu
kvalitate, un tas varétu nakt par sliktu gaisa kudu drosibai. Tadél ir skaidrs, ka
regularos novértéjumos vai eksamenos ir japierada, ka kompetences limenis nav
krities. Tadél ar 4.b.3 punktu ir noteikts, ka teorétisko zinasanu limenis ir jauztur, un
ieviests pieredzes jédziens Saja joma. Pamatprasibu projekts turklat lauj pielagot
parbauzu biezumu veicamo funkciju sarezgitibai un pieskanot riskiem, kas ir saistiti ar
tada veida pakalpojumiem. Jo sarezgitakas ir veicamas funkcijas, nemot véra ari darba
vidi, jo 1sakam vajadzétu bt intervalam starp parbaudém.

Iemanas

39.

40.

Otrkart, gaisa satiksmes vadibas dispeceri nevar iztikt bez iemanam. Ka teikts ieprieks
saistiba ar vajadzigajam teorétiskajam zindsanam, ar iemanam saistitajam prasibam
jablt samérigam ar drosibas mérkiem un atkarigam no veicamo funkciju sarezditibas
un riskiem, kas ir saistiti ar tada veida pakalpojumiem. Ar pamatprasibu 4.c.1 punktu ir
noteikts, ka gaisa satiksmes vadibas dispeCeriem ir jaapgust un jauztur atbilstoss
iemanu limenis. Sis pamatprasibas projekta turklat ir konkretiz&tas piecas galvenas
jomas, kur jaapgist un jauztur spéka iemanas, tomér neaprobezojoties ar minétajiem
elementiem.

Turklat, lai parliecinatos, ka vajadzigas iemanas ir pienacigi apgitas un tiek uzturétas,

tas ir japierada tresai pusei, Saja gadijuma vértétajam. Sis pamatprincips ir atspogulots
4.c.2 punkta.
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41.

Pats par sevi saprotams, ka iemanu atbilstiba ir japierada regularos novértéjumos vai
eksamenos, kas lauj parliecinaties, ka kompetences Iimenis laika gaita nav
pazeminajies. Ari Seit parbauzu biezums var bit dazads atkariba no veicamo funkciju
sarezgitibas un no to risku limena, kas ir saistiti ar veicamajiem uzdevumiem. Macibu
standartu saturs un joma un vértéSanas biezums izvérstak tiks definéts istenosSanas
noteikumos. Ar pamatprasibu 4.c.3 punktu ir radits tiesisks pamats iemanu regulara
novértéjuma prasibam. lerosinatas ER projekts ir nedaudz grozits, lai noteiktu, ka
regulara novértéjuma biezums varétu bit samérigs ne vien ar saistito risku [Tmeni, bet
ari ar veicamo uzdevumu sarezditibu.

Valodu prasme

42.

43.

Gaisa satiksmes vadibas dispeceriem ir jaspé&j pieradit, ka vini sp&j runat anglu valoda
un saprast So valodu pietiekama, noteiktiem standartiem atbilstosa limeni - Sada
prasiba aviacijas aprindas jau ir starptautiski atzita un ieklauta ICAO 1. pielikuma,
turklat to paredz ES Direktiva par Kopienas gaisa satiksmes vadibas dispecera licenci.
Kopéjas valodas lietosana bitiski iespaido lidojumu drosibu. Ar pamatprasibu 4.d.1
punktu ir radits tiesisks pamats prasibai, kas liek gaisa satiksmes vadibas dispecCeriem
pieradit sp€ju bez problémam sazinaties anglu valoda.

Nemot véra, ka zinamas gaisa telpas dalas pilotiem ir atlauts lietot vieté&jo valodu,
drosibas interesés Sados gadijumos obligati ir janosaka, ka gaisa satiksmes vadibas
dispeceriem, kas apkalpo sadu gaisa telpu, lidziga karta ir japarvalda vietéja valoda.
Tas ir atspogulots 4.d.2 punkta.

TrenaZieru iekartas

44,

Misdienu aviacija macibas un iemanu demonstrésana arvien vairak izmanto trenaZieru
iekartas. Tadé| Adentlira uzskata, ka ir japaredz iespé&ja péc vajadzibas un atbilstosi
apglistamajam iemanam noteikt kvalitativas prasibas So trenazieru iekartu veiktspéjas
limenim. $& mérka pamats ir noteikts 4.e.1 punkta.

Macibu kursi

45.

46.

Viens no atbilstoSas profesionalas sagatavosanas pamatprincipiem ir macibu istenosana
macibu kursos. Tadéjadi tiek nodrosinats atbilstoSs vienadu macibu standartu limenis.
Ievérojot macibu metozu un drosu pakalpojumu cieSo kopsakaribu, prasiba macibas
organizét macibu kursos 4.f.1 punkta ir noteikta pamatprasibas Iimenr.

Ja macibu programmas nebutu visi vajadzigie elementi, apmacitie gaisa satiksmes
vadibas dispeCeri nespétu tikt gald ar kritiskam situacijam, tadéjadi radot
apdraudéjumus. Tadé] pamatprasibu projekta 4.f.1 punkta ir noteikts, ka ir jabat
macibu planiem.

Instruktori

47.

48.

Macibu kursu kvalitate nav vienigais labas profesionalas sagatavosanas kritérijs.
Macibas kopuma par svarigu faktoru ir uzskatama ari instruktoru kvalifikacija. Protams,
Seit ietilpst atbilstoSas zinasanas jomas, kuras notiek nodarbibas, ka ari sp&ja izmantot
atbilstoSas macibu metodes. Siem jautajumiem ir veltits pamatprasibu 4.g.1 punkts. Arl
Sis prasibas pamata ir ICAO 1. pielikums, turklat ta jau ir istenota Direktiva par gaisa
satiksmes vadibas dispeceru licencém. Ievérojot sanemtos apsvérumus, skaidribas
labad pamatprasiba ir papildinata, nosakot, ka instruktoriem ir jaapliecina, ka vini spéj
izmantot atbilstoSas macibu metodes.

Pats par sevi saprotams, ka ir izstradati kvalifikacijas kritériji, kas attiecas ne vien uz
teorétiskajam, bet ari uz praktiskajam nodarbibam. Tomér iemanu apguves ipatnibas
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49.

nosaka, ka instruktoriem ir jabut kvalificétiem ari citada zina. Ir visparatzits, ka
instruktoriem ir jabat zinasanam un pieredzei par paredzéto macibu vidi un
proceduram. Turklat instruktoriem ir japaaugstina kvalifikacija, lai uzturétu kompetenci.
Ar pamatprasibu 4.g.2 punktu ir radits tiesisks pamats, lai reglamentétu praktisko
nodarbibu instruktoru kvalifikaciju. Ievérojot sanemtos apsvérumus, ari St pamatprasiba
tapat ka iepriekséja skaidribas labad ir papildinata, nosakot, ka instruktoriem ir
jaapliecina, ka vini sp&j izmantot atbilstoSas macibu metodes.

Pamatprasibu 4.g9.3 punkts nosaka, ka instruktoram ir jaapliecina, ka tas ir pilnvarots
stradat par gaisa satiksmes vadibas dispeCeru. Pats par sevi saprotams, ka
instruktoram, kas uzrauga dispecera macekli darba, ir nekavéjoties un pareizi jarikojas,
ja vins/vina redz, ka maceklis ir nepareizi novértéjis situaciju un ta sak klat nedrosa. Arl
81 prasiba saskan ar ICAO 1. pielikumu un ES Direktivu.

Vértetaji

50.

51.

K& skaidrots ieprieks, iemanu novértéjumi vai eksameni lauj parbaudit, vai ir sasniegta
un tiek uzturéta atbilstoSa kompetence. Ari Sis visparéjais princips jau ir iedibinats, un
pieredze liecina, ka Sadas parbaudes var bit efektivas tikai tad, ja vértétaji (vai
eksaminétaji) pasi ir pienacigi kvalificéti. Pamatprasibu 4.h.1 punkta ir izklastiti
kvalifikacijas kritériji, kas Siem vértétajiem jaievéro, lai vini varétu pareizi un saskanoti
vEértét gaisa satiksmes vadibas dispeceru iemanas. Ievérojot sanemtos apsvérumus, ER
ir pievienots pienakums pieradit vértésanas spéjas.

Ka jau skaidrots saistiba ar instruktoriem, ari vértétajiem ir jaapliecina, ka tie ir
pilnvarotiem stradat par gaisa satiksmes vadibas dispeCeriem. Si 4.h.2 punkta
paredzéta prasiba parsniedz ICAO un ES direktivas prasibas, tomér, pamatojoties uz
drosibas joma uzkrato pieredzi, Adentlira uzskata, ka Sadai prasibai ir jabat, jo tikai
kolégis var pienacigi spriest par cita gaisa satiksmes vadibas dispecera kompetenci.

Gaisa satiksmes vadibas dispeCeru mediciniska piemérotiba

52.

53.

54.

Nemot véra, ka ar ATC pakalpojumiem saistitas funkcijas ir kritiski svarigas drosibai un
ka sadu funkciju gadijuma parasti pieméro Ipasas prasibas, nav Saubu, ka visam
personam, kas sniedz ATC pakalpojumus, fiziska un veselibas zina ir jablt piemérotam
Sim darbam. Sis pamatprincips 4.i.1 punkta ir izklastits ka gaisa satiksmes vadibas
dispeCeru mediciniskas piemérotibas kritériji.

Siki izstradatas mediciniskas piemérotibas pieradisanas prasibas bis atrodamas
attiecigos istenosanas noteikumos. Sajos noteikumos siki jaizklasta, ka jarikojas, lai
pieraditu, ka darbinieks, kas sniedz ATC pakalpojumus, necieS no slimibam vai
darbnespéjas, kas Sim darbiniekam nelauj pienacigi izpildit vajadzigos uzdevumus vai
jebkura laika pildit uzticétos pienakumus, vai pareizi uztvert sava apkartné notiekoso.
Sie kritériji attiecas ar1 uz situacijam, kad darbinieki nespé&j pildit pienakumus, jo ir
lietojusi psihoaktivas vielas. Tadél ar 4.i.1 punktu ir radits tiesisks pamats, kas lauj
veikt vajadzigo novértéjumu un parbaudes, lai pieraditu, ka personas, kas sniedz
drosibai kritiski svarigus pakalpojumus, spé&j pildit savas funkcijas.

Turklat gadijumos, kad ir iespéjams istenot atbilstoSus risku mazinasanas pasakumus,
kas garanté tadu pasu drosibas limeni, 4.i.2 punkts pielauj atkapes. Jo personas, kas
nav piemérotas dazu gaisa satiksmes vadibas dispeCeru funkciju veikSanai, pie
zinamiem nosacijumiem, pieméram, pielagojot procediras vai aprikojumu, vai
ierobezojot veicamos uzdevumus, neapdraud gaisa satiksmi. Tas ir svarigi, jo persona,
kuras spé€jas ir tikai nedaudz ierobezZotas, velti zaudétu darbu sava profesija, ja tiktu
atzits, ka S1 persona ir pilnigi nepiemérota.

Ar pakalpojumu sniedz&jiem un macibu organizacijam saistito risku mazinasana
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Visparigi noteikumi

55.

56.

57.

58.

K& liecina dazadi apdraudéjumi Saja joma, gaisa satiksmes droSiba biezi ir atkariga no
konkrétu ATM/ANS pakalpojumu pienaciga nodroSinajuma, kas savukart nozimé, ka
pakalpojumu sniedz€&ja neefektiva darba organizacija var pazeminat drosibas limeni un
lidz ar to sekmét apdraudéjumu rasanos. Tadé| par obligatu ir uzskatama prasiba
nodrosinat, lai attiecigo organizaciju riciba badtu pietiekami lidzekli paredzéto
pakalpojumu sniegSanai. Pamatprasibu 5.a iedala ieklautas prasibas ir izstradatas, lai
noteiktu, kadi nosacijumi Sim organizacijam jaievéro, un lai nodrosinatu, ka tas pilda
savus pienakumus. Komisijas Regulas (EK) Nr. 2096/2005 I pielikuma jau ir noteiktas
visparigas prasibas, kas attiecas uz reglamentéjamu pakalpojumu sniedz&éju darba
organizaciju. Ierosinato ERs 5. punkta ir skaidroti bitiski Sis jomas drosibas mérki, ko
varés izmantot par siki izstradatu istenosanas noteikumu pamatu.

ATM/ANS pakalpojumu sniedzé&jiem un ATC macibu organizacijam ir jasp€&j sniegt
droSus, nepartrauktus un ilgtsp&jigus pakalpojumus, kas atbilst logiskam kop€ja
pieprasijuma Ilimenim. So organizaciju funkciju sarezditiba un izteikta vajadziba
sadarboties un ripigi koordinét ricibu prasa, lai iesaistitas organizacijas ieviestu un
uzturétu |oti efektivas vadibas sistémas, kas aptver attiecigas sistémas un
komponentus, vadibas struktliru, telpas, personalu, uzdevumu, pienakumu un
procediru dokumentaciju, attiecigu datu pieejamibu un uzskaiti, tadéjadi veicinot
patiesu drosibas kultliru. ATC pakalpojumu sniedzé&jam bez definétas vadibas struktiiras
un lidz ar to bez iespéjas sistematiski galveno véribu pievérst drosibai bitu loti
neskaidrs ar pakalpojumu sniegSanu saistito piendkumu sadalijums, bet tas savukart
neapsaubami bltu drosibas apdraudéjumus veicinoss faktors. Tadé|l 5.a.1 punkts
paredz atbilstoSu vadibas struktliru izveidi. Tas saskan ar ICAO 11. pielikuma SARPs un
ar sertifikacijas kartibu, kas izstradata saskana ar SES istenosanas regulu, ar kuru
paredz kopigas prasibas aeronavigacijas pakalpojumu sniegSanai, ka ari ar ES Direktivu
par Kopienas gaisa satiksmes vadibas dispecera licenci, ciktal ta attiecas uz gaisa
satiksmes vadibas dispeceru profesionalas sagatavosanas pakalpojumiem. ER projekts
ir papildinats, ieklaujot tieSu noradi uz energoapgades sistémam, jo tam ATM/ANS
pakalpojumu sniegSanas nodroSinajuma ir loti bitiska loma. Tas bija llGgts vairakos
Adentiiras sanemtajos komentaros.

Ievérojot ATM/ANS pakalpojumu sarezdgitibu un apjomu, pakalpojumu sniedz&ju
organizacijam ir jadarbojas ari standartizéti, lai jebkuros apstaklos un ar visiem
sniegtajiem pakalpojumiem nodrosinatu salidzinamu drosibas limeni. Lai sasniegtu So
meérki, organizacijam jadarbojas saskana ar vadibas un darbibas rokasgramatam, lai
visi darbinieki vienmér varétu stradat vienadi saskanoti un vieglak sazinaties ar citam
pakalpojumu sniegSana iesaistitajam organizacijam un dazadiem gaisa telpas
izmantotajiem. Nekvalitativa sazina rada parpratumus, kas var but par iemeslu avarijai
vai atgadijumam. Tadé] 5.a.2 punkta ir noteikts, ka ir jaizstrada atbilstoSas darba
organizacijas rokasgramatas, ievérojot gandriz tos pasus noteikumus, ko paredz ICAO
droSibas vadibas rokasgramata un SES kopéjas prasibas.

ATM/ANS pakalpojumu sniedz€ju un ATC macibu organizaciju galvenais pienakums ir
nodrosinat, lai sniegtie pakalpojumi atbilstu attiecigajam Saja pielikuma izklastitajam
pamatprasibam. Pieméram, ja kada iemesla d€] gaisa satiksmes dalibniekiem sniegta
lidojumu informacija pamatprasibam vairs neatbilst, pakalpojumu sniedz&ja uzdevums
jadara, lai novérstu ar gaisa kugu ekspluataciju saistitus apdraudéjumus, kas rodas
tadél, ka drosibai kritiski svarigs pakalpojums vairs neatbilst attiecigajiem definétajiem
risku mazinasanas pasakumiem. Turklat ir javeic sistematisks risku novértéjums un
janovérs jebkuras parmainas drosibai kritiski svarigu pakalpojumu sniegSanas kédes
elementos, lai nodrosinatu nepartrauktu atbilstibu pamatprasibam un, pateicoties risku
parvaldibas sistémai, pilnigi izmantotu aktivu uzlabojumu prieksrocibas. Sis risku
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59.

60.

61.

62.

parvaldibas sistémas istenoSanas pamatprincips ir izklastits 5.a.3 punkta. Lidzigi
noteikumi ir ieklauti SES TstenoSanas noteikumos 2096/2005 un EUROCONTROL 3.
ESARR.

Ka jau skaidrots punktos par reglamentéjamam profesijam, ir skaidrs, ka lidojumu
droSibu bdtiski iespaido to personu kompetence, kuras pilda ar ATM/ANS pakalpojumu
sniegSanu saistitus, drosibai kritiski svarigus uzdevumus. So principu var Iistenot,
uzdodot organizacijam pienakumu uzturét drosibai kritiski svarigu uzdevumu izpildé
iesaistitu darbinieku profesionalo kvalifikaciju, Tstenojot macibu un parbauzu
programmas. Cilvéku kompetences limenis laika gaita var pazeminaties, un sakotné&jas
macibas izmantotd zindSanu baze var novecot salidzindjuma ar darbibas koncepciju
parmainam; tas var radit ar pakalpojumu sniegSanu saistitus droSibas riskus, kas var
izpausties ka nepareizi noradijumi pilotiem vai ka nespé&ja pienacigi kontrolét blivu
satiksmi. Tadé] 5.a.4 punkta ir noteikts, ka organizacijam ir jagada, lai drosibai kritiski
svarigu uzdevumu izpildé iesaistiti darbinieki spétu pienacigi veikt savus pienakumus un
uzturét Sadu kompetenci. Tiesi tada pati organizaciju atbildiba ir paredzéta ICAO SARPs,
SES kopéjas ANS pakalpojumu prasibas un 5. ESARR 5.1.2 punkta.

ATM/ANS pakalpojumu droSa izpilde sastav no vairakam dazadu organizaciju un
personu kédes funkcijam un mijiedarbibas. Viens no Sis kédes posmiem ir ATM/ANS
pakalpojumu sniedz&js, kura pasa darbibam ir jablt drosam, bet vienlaikus ir
janodrosina droSa sadarbe un koordinacija ar citiem attiecigiem pakalpojumu kédes
dalibniekiem. Tas 1pasi spilgti izpauzas, pieméram, lidlauka satiksmes ATC pakalpojumu
gadijuma, kad ATC pakalpojumu sniedz€ji nevar iztikt bez skaidras un neparprotamas
mijiedarbibas ar organizacijam, kas kontrolé dazadu transportlidzek|u izmantoSanu
lidlauka kustibu zona. Ja Sadas mijiedarbibas nebitu, rastos potencials drosibas risks -
transportlidzekla un gaisa kuga sadursmes iespéja. Ievérojot koordinacijas svarigo lomu
drosu pakalpojumu sniegsana, koordinacijas nodrosinasana bija japaredz
pamatprasibas limeni, un tas ir izdarits 5.a.5 punkta. Tas ir bijis ar1 viens no ICAO
galvenajiem principiem, nosakot prasibas dazadajiem aviacijas tirgus dalibniekiem.
Koordinaciju un oficidlas saskarnes starp dazadiem tirgus dalibniekiem aptver ari SES
istenosanas noteikumi 2096/2005 un 3. ESARR 5.2.6 punkts. ER projekta teksts ir
nedaudz redigéts.

Lai ATM/ANS pakalpojumu sniegSana biatu drosa, bitiska nozime ir avarijas situaciju un
pakalpojumu partraukumu novérSanas aktivai planoSanai un istenoSanai, izstradajot
oficialus arkartas ricibas planus. Lidojumu rajonu ATC centru riciba ir jablt oficialam,
rakstiskam procediram, ka saskanot ricibu ar to kontrolé esosiem gaisa kugiem,
blakusesosu lidojumu rajonu ATC centriem, k& ari FIR pieejas un vadibas tornu
struktdrvienibam situacijas, kad péksni vairs nav iesp&jama lidojumu datu apstrade.
Tadé| ir svarigi mazinat saistitos riskus, ieprieks izstradajot avarijas pasakumu planu.
Arkartas ricibas planu isteno3ana un izstrade ir paredzéta 5.a.6 punktd, atspogulojot
ICAO 11. pielikuma 2. nodalas un D pielikuma noteikumus, ciktal tie attiecas uz gaisa
satiksmes pakalpojumiem. Prasiba attiecigajam organizacijam izstradat arkartas ricibas
planus ir paredzéta ari Komisijas Regula (EK) Nr. 2096/2005. ER projekta teksts ir
redigéts.

Viens no aviacijas drosibas vadibas stlirakmeniem ir atgadijumu zinoSanas un analizes
sisttma. To neviens neapstrid, un Kopienas tiesibu akti jau paredz sadu sistému izveidi
citas aviacijas drosibas jomas, bet ATM joma to paredz SES kopgjas prasibas. Tiesi tadu
pasu nostaju pauz ICAO sava drosibas vadibas rokasgramata. Sis plasais un saskanigais
pamats ir janostiprina, papildinot ar jauniem istenoSanas lidzekliem, kas attiecas uz
ATM/ANS pakalpojumu sniegSanu un ATC macibam. Tads ir 5.a.7 punkta konteksts.
SES konteksta sadi ar ATS pakalpojumu sniegSanu saistiti mérki ir aptverti Regula (EK)
Nr. 2096/2005 un 3. ESARR 5.3.2 punkta.
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63.

Runajot par ATM/ANS pakalpojumu sniegSanas tehniskajam sistémam un
komponentiem, drosSibu reglamentéjosajiem lidzekliem vajadzétu paredzét gaisa
satiksmes drosai darbibai vitali svarigu veiktsp&jas prasibu minimumu, nevis
reglamentét to tehnisko istenoSanu. Lidz ar to pakalpojumu sniedz&ju pienakums btu
nodrosinat So veiktspéjas kritériju nepartrauktu ievéroSanu, bet gadijumos, kad tas
nenotiek, istenot atbilstoSus risku mazindsanas pasakumus. Tas ir 5.a.8 punkta mérkis.
Tadus pasus noteikumus paredz 3. ESARR 5.3.2 punkts. ER projekts ir grozits
skaidribas labad un lai papildus precizétu, ka ta attiecas tikai uz veiktsp€jas prasibam,
kas iespaido drosibu.

ATC pakalpojumu sniegsana

64.

65.

66.

67.

68.

Viens no galvenajiem ATC pakalpojumu droSibas mérkiem ir novérst sadursmes starp
gaisa kugiem un starp gaisa kugiem un jebkuriem Skérsliem uz zemes. Sie pakalpojumi
ir tik svarigi, ka par tiem atbildigajam organizacijam ir jauzliek par pienakumu piemé&rot
ipasus risku mazinasanas lidzeklus. Pamatprasibu 5.b iedald ieklautas prasibas ir
izstradatas, lai paredzétu ipasus nosacijumus, kas Sim organizacijam jaievéro, un lai
nodrosinatu, ka tas pilda noteiktas prasibas. Lidzvértigi noteikumi ir ieklauti 3. ESARR.
Adentlira nav atkapusies no nostajas, ka Sis ERs jaattiecina tikai uz ATC pakalpojumu
sniegSanu, lai gan dazos sanemtajos apsvérumos bija ierosinats paplasinat to
piemérosanu, aptverot ari ATS pakalpojumu sniegSanu. ER projekta teksts tomér ir
nedaudz redigéts.

Runajot par gaisa satiksmes drosibu kontrolétu lidojumu gadijuma, neviens neapstrid
gaisa satiksmes vadibas dispecCeru lielo lomu, jo ipasi gaisa telpas dalas ar lielu
satiksmes intensitati. K& rada pieredze un apliecina dazadi drosibas atgadijumi, ATC
darbinieki spé&j pildit savus pienakumus tikai tad, ja nav nogurusi. Noguruma dé| var
samazinaties darbaspé&jas, un neviens nevar bit dross, ka sarezdita situacija darbinieks
spés nogurumu parvarét. Tadél ir svarigi istenot noguruma novérsanas pasakumus un
atbilstosi ierobeZot deziru periodus un deziru ilgumu, ka ari nodrosinat pietiekamu
atpltu pirms nakamas deziras. Tas bitu japanak, ieviesot atbilstosu deziru sistému.
Tas ir 5.b.1 punkta mérkis, kas atbilst Sim tematam veltito ICAO pielikumu SARPs.

Turklat neviens neapsSauba, ka cilvéku sp&jas pienacigi pildit uzticétos piendkumus var
ietekmét citi cilvékfaktori, pieméram, stress. Tadas darba vidés ka ATC, kas prasa
augsta limena sprieSanas spé€jas un sapratni, stress ir uzskatdms par drosibas
apdraudéjumu. Tadé| 5.b.2 nosaka, ka ATC pakalpojumu sniedz€jiem ir jaizstrada un
jaisteno Sadu risku mazinasanai vajadzigas programmas.

Turpinot divu iepriekSé€jo punktu tému, Saja joma ir plasi atzits, ka darbinieku
kognitivas spé&jas var vajinat ari citi faktori, pieméram, psihoaktivu vielu ietekme.
Pamatprasibu 5.b.3 nolidks ir nodroSinat, lai ATC pakalpojumu sniedz&jiem butu
atbilstoSas procediiras, kas vajadzibas gadijuma |lautu mazinat sadus riskus.

Sa pielikuma pirmaja iedala ir noteikts, ka nolGikd novérst dro&ibas riskus, ko rada
nepietiekamas pakalpojumu sniegsanas iespg&jas, ir janodrosina lidzekli, lai panaktu, ka
gaisa satiksmes apjoms neparsniedz maksimalo gaisa telpas aprékina jaudu. Saja pasa
nollka ir janosaka, ka ATC pakalpojumu sniedz&jiem, planojot darbibas, ir janem véra
visi tehniskie un darbibas ierobezojumi, ka ari cilvékfaktori. Sadu ierobezojumu
gadijuma, protams, janosaka maksimalie apjomi un japlano un japieméro atbilstosi
lidzekli, lai drosibas apsvérumu dé| ierobeZotu gaisa satiksmes apjomu attiecigaja gaisa
telpas dala. Sie principi ir noteikti pamatprasibu 5.b.4 punkta. Ievérojot sanemtos
apsvérumus, un, lai skaidrotu, ka Si ir organizatoriska ER, tas pédéja dala, kura bija
tieSas norades uz maksimali pielaujamo gaisa satiksmes apjomu un ta kontroles
lidzekliem, ir svitrota.

Sazipas, navigacijas un uzraudzibas pakalpojumu sniegsana
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69.

ATC pakalpojumu nodrosinajums ir |oti atkarigs no sazinas, navigacijas un uzraudzibas
pakalpojumu sniedz€&jiem, kas nodroSina atbilstoSus lidzeklus informacijas apmainai
ATS pakalpojumu sniedz€ju un gaisa satiksmes dalibnieku starpa, sniedz precizus
pozicionésanas datus gaisa kugiem un sniedz ATC struktlrvienibam precizus datus par
gaisa satiksmes dalibnieku atrasanas vietu. Pieméram, ja ATC struktlrvieniba zaudétu
sazinas iespéjas, vispar netiktu sniegti bdtiski, ar gaisa satiksmes drosibu saistiti
pakalpojumi. Tadé| ir janosaka organizatoriska prasiba, liekot sazinas, navigacijas un
uzraudzibas pakalpojumu sniedz&jiem laicigi informét visas attiecigas puses par So
pakalpojumu operativo statusu. Tas ir noteikts 5.c.1 punkta, kas pilnigi saskan ar ICAO
10. un 11. pielikuma SARPs.

Macibu organizacijas

70.

ATC darbinieku profesionald sagatavosana ir atzita par svarigu faktoru, kas sekmé ATC
pakalpojumu sniegSanas kvalitati un idz ar to iespaido drosibu. Augsts un vienads ATC
pakalpojumu nodrosinajuma limenis ir bitisks ne tikai atsevisku pakalpojumu sniedzé&ju
gadijuma - tas ir ipasi bltisks, runajot par dazadu pakalpojumu sniedz€ju saskarni.
Sada nostaja ir ievérota ari ES Direktiva par Kopienas gaisa satiksmes vadibas
dispecera licenci. Tadé|] 5.d.1 punkta ir noteikts, ka ATC macibu organizaciju riciba ir
jablt atbilstosiem lidzekliem un vadibas struktiiram, lai nodrosinatu augstu ATC macibu
[imeni.
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Gaisa satiksmes parvaldibas un aeronavigacijas pakalpojumu pamatprasibas

1. Gaisa telpas izmantosana

2.

1.a. Visu gaisa kugu ekspluatacija visos lidojuma posmos un lidlauka kustibu zona notiek
saskana ar kopigiem vispar&jiem darbibas noteikumiem un procediram, kas
konkrétas gaisa telpas izmantotajiem jaievéro saskana ar piemérojamo darbibas

koncepciju.

1.b. Visiem gaisa kudgiem jablt aprikotiem ar iericém, kas paredzétas saskapa ar
piemérojamo darbibas koncepciju, un to ekspluatacijai jablt atbilstosai. Ierices, ko
izmanto ATM/ANS sistémas, atbilst ari 3. punkta prasibam.

Pakalpojumi

2.a. Gaisa telpas izmantotajiem sniedzama ar aeronavigaciju saistita aeronautikas
informacija un dati

2.a.1.

2.a.2.

2.a.3.

Datiem, ko izmanto ka aeronautikas informacijas avotu, jabat pietiekami
kvalitativiem, pilnigiem un aktualiem, un tie jasniedz laicigi.

Aeronautikas informacijai jabut precizai, pilnigai, aktualai, neparprotamai
un pieejamai lietotajiem piemeérota formata.

Aeronautikas informacija jadara zinama gaisa telpas izmantotajiem
laicigi, pietiekami viengabalaini un izmantojot pietiekami droSus un
atrus, pret sakaru traucéjumiem un datu sabojasanu aizsargatus sazinas
lidzek|us.

2.b. Meteorologiska informacija

2.b.1.

2.b.2.

2.b.3.

Datiem, ko izmanto ka aeronautikas meteorologiskas informacijas avotu,
jabut pietiekami kvalitativiem, pilnigiem un aktualiem.

Aeronautikas meteorologiskajai informacijai jabdt pietiekami precizai,
pilnigai, aktualai un neparprotamai, lai ta atbilstu gaisa telpas
izmantotaju vajadzibam.

Aeronautikas meteorologiska informacija jadara zindma gaisa telpas
izmantotajiem laicigi, pietiekami viengabalaini un izmantojot pietiekami
droSus un atrus, pret sakaru trauc&jumiem un datu sabojasanu
aizsargatus sazinas lidzek|us.

2.c. Gaisa satiksmes pakalpojumi

2.c.1.

2.c.2.

2.c.3.

Datiem, ko izmanto ka gaisa satiksmes pakalpojumu avotu, jabut
pareiziem, pilnigiem un aktualiem.

Gaisa satiksmes pakalpojumiem jabut pietiekami preciziem, pilnigiem,
aktualiem un neparprotamiem, lai tie atbilstu pakalpojumu izmantotaju
vajadzibam.

Ja informaciju vai ieteikumus pakalpojumu izmantotajiem sniedz,
izmantojot automatizétus instrumentus, tiem jaatbilst pareizas
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2.d.

2.e.

2.f.

2.9g.

2.h.

2.c.4.

2.c.5.

2.c.6.

Atzinums 1/2008 2008. gada 15. aprilis

projektéSanas, razoSanas un tehniskas apkopes principiem, lai
nodrosinatu piemérotibu paredzé&tajiem mérkiem.

Gaisa satiksmes vadibas dienestu pakalpojumiem un ar tiem saistitajiem
procesiem janodrosina pietiekama gaisa kugu distancésana citam no
cita, no SkérSliem un no citiem apdraudéjumiem gaisa; turklat
janodrosina nekavéjosa un laiciga koordinacija ar visiem attiecigajiem
pakalpojumu izmantotajiem un blakusesosajiem gaisa telpas rajoniem.

Sazinai starp gaisa satiksmes vadibas dienestiem un gaisa kudgiem un
starp attiecigajam gaisa satiksmes vadibas struktdrvienibam jabat
laicigai, skaidrai, pareizai, neparprotamai, aizsargatai no ielausanas,
visam iesaistitajam pusém saprotamai un visparatzitai.

Janodrosina lidzekli, kas lauj atklat iespéjamas avarijas situacijas un
vajadzibas gadijuma sakt efektivus meklésanas un glabsSanas darbus.
Prasibu minimums saistiba ar Sadiem lidzekliem ir atbilstosi trauksmes
izzinoSanas mehanismi, koordinacijas pasakumi un procediras, lidzekli
un personals, lai nodrosinatu efektivu attieciga rajona parklajumu.

Sazinas pakalpojumi

2.d.1.

Sazinas pakalpojumu sniedz€jiem japanak un jauztur pietiekami
veiktspéjas parametri, tadi ka pakalpojumu pieejamiba, viengabalainiba,
nepartrauktiba un laicigums. Pakalpojumiem jabut drosiem, aizsargatiem
pret datu sabojasanu un nekavéjosiem.

Navigacijas pakalpojumi

2.e.1l.

Navigacijas pakalpojumu sniedz€jiem japanak un jauztur pietiekams
veiktspéjas limenis, nodrosinot vadiSanas, pozicionéSanas un atbilstoSos
gadijumos laika koordinacijas informaciju. Jaievéro tadi veiktspé&jas
kritériji ka pakalpojumu precizitate, viengabalainiba, pieejamiba un
nepartrauktiba.

Uzraudzibas pakalpojumi

2.f.1.

Uzraudzibas pakalpojumu sniedzé&jiem janosaka gaisa kugu atrasanas
vieta gaisa, ka ari citu gaisa kugu un zemes transportlidzek|u atrasanas
vieta lidosta, ievérojot tadus pietiekamas veiktspéjas kritérijus ka
pakalpojumu precizitate, viengabalainiba, pieejamiba, nepartrauktiba un
atrasanas vietas noteikSanas iesp&jamiba.

Gaisa satiksmes plusmas parvaldiba

2.g.1.

Gaisa satiksmes plismas Eiropas méroga taktiskas parvaldibas
pakalpojumu sniedzé&ji izmanto un sniedz pietiekami precizu un aktualu
informaciju par planotas gaisa satiksmes apjomu un ipatnibam, kas
ietekmé pakalpojumu sniegSanu, un veic ar satiksmes plismu marsrutu
mainu vai aizkavéSanu saistito koordinaciju un sarunas, lai novérstu
parslodzu rasanos gaisa vai lidlaukos.

Gaisa telpas parvaldiba

2.h.1.

Konkrétu gaisa telpas dalu pieskirsanu noteiktiem izmantoSanas veidiem
uzrauga, koordiné un izzino laicigi, lai nekados apstaklos nepielautu
gaisa kugu distancésanas zudumu.
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3. Sistémas un komponenti

3.a. Visparigi noteikumi

3.a.1.

Sistemam un komponentiem, kas nodrosina ar ATM/ANS saistitu
informacijas apmainu ar gaisa kugiem un uz zemes, jaatbilst pareizas
projektésanas, razosanas, tehniskas apkopes un ekspluatacijas
principiem, lai nodroSinatu piemérotibu paredzétajiem mérkiem.

3.b. Sistému un komponentu viengabalainiba, veiktsp&ja un uzticamiba

3.b.1.

Neatkarigi no ta, vai sistémas un komponentus uzliko kopa, atseviski
vai savstarpéja saistiba un vai tie atrodas gaisa kudi, uz zemes vai
kosmosa, ir japierada sistému un komponentu viengabalainiba un ar
droSibu saistita veiktsp&ja, apliecinot piemérotibu paredzétajiem
meérkiem. Sistémam un komponentiem visos paredzamajos
ekspluatacijas apstaklos un visa ekspluatacijas laika jaatbilst
gaidamajam veiktsp€jas liTmenim, ko nosaka darbibas koncepcijas.

3.c. Sistému un komponentu konstrukcija

3.c.1.

3.c.2.

3.c.3.

3.c.4.

3.c.5.

Sistemam un komponentiem nedrikst bat konstrukcijas iezimes vai
elementi, kas praksé ir izradijuSies bistami.

Neatkarigi no ta, vai sistémas un komponentus uzliko kopa, atseviski
vai savstarp€ja saistiba, tie japrojekté ta, lai starp jebkuras atteices
iesp€jamibu un tas seku smagumu attieciba uz pakalpojumiem butu
apgriezti proporcionala attieciba.

Neatkarigi no ta, vai sistémas un komponentus uzliko atseviski vai
savstarp€ja kombinacija, tos projektéjot, janem véra ar cilvéku iespéjam
un veiktspéju saistiti ierobezojumi.

Sistémas un komponenti japrojekté ta, lai tie bltu aizsargati pret netisu
kaitigu mijiedarbibu ar aréjiem elementiem.

Personalam skaidri, konsekventi un neparprotami jadara zinama ar
sisttmu un komponentu razoSanu, uzstadiSanu, ekspluataciju un
tehnisko apkopi saistita vajadziga informacija, ka ari informacija par
nedrosiem apstakliem.

3.d. Nemainigs pakalpojumu [imenis

3.d.1.

Janodrosina lidzekli, lai noltka uzturét pakalpojumu limeni péc
vajadzibas varétu veikt ar viengabalainibu un drosibu saistitas sistému
un komponentu veiktspéjas uzraudzibu un konfiguracijas mainu.

3.e. Sistému un komponentu modifikacija

3.e.l.

Sistemu un komponentu modifikaciju gadijuma sistemam un
komponentiem joprojam jaatbilst Sis iedalas pamatprasibam. Ja
modifikacijas veic ekspluatacijas laika, jaizstrada parmainu process, lai
nodroSinatu prasibu minimumam atbilstoSa pakalpojumu Ilimena
saglabasanu.
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4. Gaisa satiksmes vadibas dispeceru kvalifikacija

4.a. Visparigi noteikumi

4.a.1.

Personam, kas macas par gaisa satiksmes vadibas dispeceriem, jabit
pietiekami izglitotam un sasniegusam pietiekamu fizisku un garigu
briedumu, lai apgutu, atcerétos un pieraditu vajadzigas teorétiskas
zinasanas un iemanas.

4.b. Teorétiskas zindsanas

4.b.1.

4.b.2.

4.b.3.

4.c. Iemanas

4.c.1.

4.c.2.

4.c.3.

Gaisa satiksmes vadibas dispeCeriem jaapglst un jauztur zinasanas
l[imeni, kas ir pietiekams, lai izpilditu savas funkcijas, un samérigs ar
riskiem, kuri ir saistiti ar tada veida pakalpojumiem.

Teorétisku zinaSanu apguve un atcerésanas japierada macibu laika
veiktos pastavigos novértéjumos vai atbilstoSos eksamenos.

Jauztur atbilstoSs teorétisku zinasanu Ilimenis. Atbilstiba japierada
regularos novértéjumos vai eksamenos. Eksamenu biezumam jabit
samérigam ar riskiem, kas saistiti ar tada veida pakalpojumiem.

Gaisa satiksmes vadibas dispeCeriem jaieglst un jauztur iemanas, kas
nepiecieSamas, lai vini spétu veikt savas funkcijas. Sim iemanam jabut
samérigam ar riskiem, kas saistiti ar tada veida pakalpojumiem, un
jaaptver vismaz sadas jomas, ja tas atbilst veicamajam funkcijam:

i. darbibas procediras;

ii. ar uzdevumiem saistiti aspekti;

iii. arkartas un avarijas situacijas;

iv. cilvékfaktori;

V. apdraudé&jumu un kladu parvaldiba.

Gaisa satiksmes vadibas dispeceriem japierada spéjas izpildit saistitas
procediras un uzdevumus kompetences Iimeni, kas atbilst veicamajam
funkcijam.

Jauztur pietiekams iemanu Ilimenis. Atbilstiba japierada regularos
novértéjumos vai eksamenos. Novértéjumu biezumam jabit samérigam

ar sarezgitibu un riskiem, kas saistiti ar tada veida pakalpojumiem un
veicamajiem uzdevumiem.

4.d. Valodu prasme

4.d.1.

Gaisa satiksmes vadibas dispecCeriem ir jaapliecina prasme runat angju
valoda un saprast to tada limeni, lai spétu bez problémam netiesi (pa
talruni/radiotelefonu) un tieSi sazinaties par konkrétiem un ar darbu
saistitiem tematiem ar lidojuma apkalpi un citiem saistitiem
darbiniekiem, tostarp avarijas situacijas.
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4.e.

4.f,

4.g.

4.h.

4.d.2. Ja to prasa ATC pakalpojumu nodrosinasana zinama gaisa telpas dal3,
personam, kas sniedz ATC pakalpojumus, ir jasp&j runat vietéja valoda
un saprast to/tas ieprieks aprakstitaja limenr.

Trenazieru iekartas

4.e.1. Ja praktiskas macibas, kas aptver situaciju izpratni un cilvékfaktorus, vai
iemanu vai to uzturéSanas pieradisanai izmanto trenazieru iekartas, to
veiktspéjas Iimenim jablt tadam, kas lauj adekvati replicét
apglistamajam iemanam atbilstoSu darba vidi un darbibas situacijas.

Macibu kursi

4.f.1. Macibas jaisteno macibu kursos, kas var aptvert teorétiskas un
praktiskas nodarbibas, tostarp macibas trenazieros, ja tas ir paredzétas.

4.f.2. Jasagatavo un jaapstiprina katra kursu veida macibu plans.
Instruktori

4.9.1. Teorétiskas nodarbibas javada atbilstoSi kvalificétiem instruktoriem.
Viniem:

i jablt atbilstosam zinasanam jomas, kuras notiek nodarbibas, un
ii. jabat pieraditai sp&jai izmantot atbilstoSas macibu metodes.

4.9.2. Praktiskas nodarbibas javada atbilstoSi kvalificétiem instruktoriem, kam
ir Sada kvalifikacija:
i. instruktora  teorétiskas  zinaSanas un pieredze  atbilst
apgustamajam iemanam;

ii. instruktors ir pieradijis spé&ju izmantot atbilstoSas macibu
metodes;

iii. instruktoram ir prakse macibu metodés, ko izmanto apgistamo
procediru apguve;

iv. instruktors ir pieradijis instruktora prasmi apgistamajas macibu
jomas;

V. instruktors  regulari  paaugstina kvalifikaciju, lai uzturétu
kompetenci.

4.g.3. Iemanu instruktoriem turklat ir jaapliecina, ka tiem bija vai ir pilnvara
stradat par gaisa satiksmes vadibas dispeceriem.

VErtataji

4.h.1. Personam, kas atbild par gaisa satiksmes vadibas dispeceru iemanu
novertéjumu:

i. jabat pieraditai sp&jai novértét gaisa satiksmes vadibas dispeceru
sniegumu un veikt testus un parbaudes;

ii. jabut pieraditai spé&jai veikt novértéjumu jomas, kas javerte;
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iii. regulari japaaugstina kvalifikacija, lai uzturétu spéka vértésanas
standartus.

4.h.2. Iemanu vértétajiem turklat ir jabdlt vai ir jabdlt bijuSiem pilnvarotiem
stradat par gaisa satiksmes vadibas dispeceriem.

4.i. Gaisa satiksmes vadibas dispeceru mediciniska piemérotiba
4.i.1. Mediciniskas piemérotibas kritériji

4.i.1.i. Visiem gaisa satiksmes vadibas dispeCeriem periodiski japierada, ka no
mediciniskas piemeérotibas viedokla vini sp€j pietiekami labi veikt savas
funkcijas. Lai pieraditu atbilstibu, javeic atbilstoSs novértéjums, nemot
Vvéra iesp&jamu ar vecumu saistitu garigas un fiziskas veselibas
pasliktinasanos.

4.i.1.ii. Apliecinot medicinisko piemérotibu, kas ietver ka fizisko, ta garigo
piemérotibu, darbiniekam, kas sniedz ATC pakalpojumus, japierada, ka
vins/vina necies no slimibam vai darbnespé&jas, kas varétu padarit so
darbinieku nespé&jigu:

i. pienacigi izpildit uzdevumus, kas javeic, lai sniegtu gaisa
satiksmes vadibas pakalpojumus, vai

ii. jebkura laika pildit uzticétos pienakumus, vai
iii. pareizi uztvert sava apkartné notiekoso.

4.i.2. Ja izradas, ka mediciniska piemérotiba nav pilniga, var istenot riska
mazinasanas pasakumus, kas garanté lidzvértigu drosibu.

5. Pakalpojumu sniedzé&ji un macibu organizacijas

5.a. Pakalpojumus nedrikst sniegt, ja nav ievéroti Sadi nosacijumi:

5.a.1. Pakalpojumu sniedz&ju riciba tiesSi vai netieSi uz ligumu pamata jabat
lidzekliem, lai nodrosinatu pakalpojumu Ilimeni un apjomu. Pie Sadiem
lidzekliem, tomér neaprobezojoties ar tiem, pieder sistémas, telpas,
ieskaitot energoapgadi, vadibas struktira, personals, iekartas un to
tehniska apkope, uzdevumu, pienakumu un procediru dokumentacija,
attiecigu datu pieejamiba un uzskaite.

5.a.2. Pakalpojumu sniedz€jiem jaizstrada un jauztur vadibas un darbibas
rokasgramatas, kas attiecas uz attiecigo pakalpojumu sniegSanu, un
jadarbojas saskana ar Sim rokasgramatam. Rokasgramatas jablt visam
darbibam, vadibas sistémai un operativa personala pienakumu izpildei
vajadzigajam instrukcijam, informacijai un procedidram.

5.a.3. Pakalpojumu sniedz&jiem jaisteno un jauztur risku parvaldibas sistéma,
lai nodrosinatu atbilstibu Saja pielikuma ieklautajam pamatprasibam, un
jatiecas nepartraukti un aktivi pilnveidot So sistému.

5.a.4. Pakalpojumu sniedzéjiem jagada, lai to personals bitu atbilstosi

kvalificéts un profesionali sagatavots, un jaisteno un jauztur personala
macibu un parbauzu programmas.
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Pakalpojumu sniedz€&jiem jaizveido oficialas saskarnes ar visam paréjam
pakalpojumu sniegSana iesaistitajam pusém, lai nodrosinatu atbilstibu
Sim pamatprasibam.

Pakalpojumu sniedz&jiem jaizstrada un jaisteno arkartas ricibas plani,
kas aptver arkartas un avarijas situacijas, kuras var rasties saistiba ar
sniedzamajiem pakalpojumiem.

Pakalpojumu sniedz&jiem jaizstrada un jauztur avariju novérsanas un
droSibas programma, ieskaitot atgadijumu zinoSanas un analizes
programmu, kas jaizmanto vadibas sistéma drosSibas pastavigai
uzlaboSanai.

Pakalpojumu sniedz&jiem japaredz kartiba, lai parliecinatos, ka sistémas
un komponenti, ko tie ekspluaté, jebkura laika atbilst ar droSibu
saistitajam veiktspé&jas prasibam.

5.b. ATC pakalpojumus nedrikst sniegt, ja nav ievéroti Sadi nosacijumi:

5.b.1.

5.b.2.

5.b.3.

5.b.4.

ATC pakalpojumu sniegSana iesaistita personala noguruma novérsanai
jaievieS dezlru sistéma. Dezliru sistéma janem véra deziru periodi,
deziru ilgums un pielagoti atpitas periodi. Deziiru sistéma paredzétajos
ierobezojumos janem véra attiecigie faktori, kas rada nogurumu, jo Tpasi
neguléSana, diennakts ciklu trauc&jumi, nakts deziras, kumulativais
deziiru ilgums konkrétos laikposmos, ka ari pienakumu sadalijums starp
darbiniekiem.

ATC pakalpojumu sniegSana iesaistita persondla stresa novérSanai
jaizmanto izglitojoSas un profilakses programmas.

ATC pakalpojumu sniedz&jiem jabut proceduram, lai parliecinatos, ka
nevajinas ATC pakalpojumu sniegSana iesaistita personala kognitivas
spéjas un nemazinas mediciniska piemé&rotiba darbam.

Planojot un 1stenojot darbibas, ATC pakalpojumu sniedz&jiem janem véra
darbibas un tehniski ierobezojumi un ar cilvékfaktoriem saistiti principi.

5.c. Sazinas, navigacijas un/vai uzraudzibas pakalpojumus nedrikst sniegt, ja nav ievéroti
sadi nosacijumi:

5.c.1.

Pakalpojumu sniedz&jiem laicigi jainformé attiecigie gaisa telpas
izmantotaji un ATS struktdrvienibas par ATS konteksta sniegto
pakalpojumu operativo statusu (un ta parmainam).

5.d. Macibu organizacijas

5.d.1.

Macibu organizacijam, kas nodroSina ATC pakalpojumu sniedzé&ju
personala profesionalo sagatavosanu, jaatbilst Sadam prasibam:

i To riciba jabat visiem lidzekliem, kas vajadzigi, lai pilditu ar to
darbibu saistitos pienakumus. Pie sSadiem lidzekliem, tomér
neaprobezojoties ar tiem, pieder telpas, personals, iekartas,
metodika, uzdevumu, pienakumu un proceduru dokumentacija,
attiecigu datu pieejamiba un uzskaite.
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Tam jaizveido un jauztur vadibas sistéma, kas saistita ar drosibu

un macibu standartiem, un jatiecas nepartraukti pilnveidot So
sistému.

Tam péc vajadzibas javienojas ar citam attiecigam organizacijam,
lai nodrosinatu So pamatprasibu nepartrauktu ievérosanu.

25. no 25 Ipp.



