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ALAPVETO KOVETELMENYEK

1. Az alapvetd kdvetelmények leirasa’
Bevezetd
1. Amint azt a vélemény térzsszévegében mar ismertettiik, az alaprendelet az Ugyndkség

egyik feladataként hatarozza meg, hogy biztositsa a sziikséges m(iszaki tdmogatast a
Bizottsag szamara, valamint a Bizottsag polgarireplilés-biztonsaggal kapcsolatos sajat
jogalkotasi javaslatai alapjaul szolgalé véleményeket dolgozzon ki és fogadjon el. Ez azt
jelenti, hogy klilondsen a biztonsagi célkitlizéseket a jogalkotd hatdrozza meg. Ezek a
biztonsagi célkitlizések az alapvetd kdvetelményekben vannak meghatarozva.

2. Az Ugyndkség hangsllyozza, hogy a polgarok biztonsdgdnak a legmagasabb szinti
politikai intézmények altal jovahagyott alapvetd kdovetelmények utjan térténé védelme
a termékbiztonsag szabalyozdsanak jél megalapozott elve. Az eurdpai jogalkotd
ugyanezt a filozofiat hagyta jova minden, az EASA-rendszer hatdlya ala vont, biztonsagi
szempontbdl kritikus jelent&ségl légikdzlekedési szolgaltatasra vonatkozdan. Ezt az ,Uj
megkozelitést” az eurdpai ATM-halozat interoperabilitasi szabalyozasa kapcsan mar az
egységes eurdpai égbolt (Single European Sky, SES) keretrendszer létrehozasakor is
bevezették. A kozelmulltban az érintettek ugyanezt a modszert fogadtdk el a
replléterek Gzemeltetésének biztonsagi szabalyozasara.

3. A kovetkez6 bekezdésekben az alapvetd kovetelmények kidolgozasanak hatterérdl és
szlikségességének igazolasardl lesz sz6. A f6 cél a kovetkezbk kifejtése:

- melyek az alapvet6 kdvetelmények;
- a kidolgozasukhoz hasznalt veszélycsdkkentési mddszer;

- hogyan teszik lehetévé az ICAO-szabvanyoknak és ajanlott gyakorlatoknak, valamint
a SES-szabalyzatoknak és az EUROCONTROL altal kidolgozott biztonsagi és
interoperabilitasi szabvanyoknak és eljarasoknak (ESARR) vald megfelelést;

- hogyan teszik lehetévé a meglévl biztonsagi szabalyzatok EASA-rendszerbe térténd
integralasat.

4. Ahogy arra az elnevezésbdl is kovetkeztetni lehet, az alapvetd kdvetelmények azok a
feltételek, amelyeket egy szolgaltatdsnak, terméknek, személynek vagy szervezetnek
teljesitenie kell ahhoz, hogy biztositani lehessen, hogy miveleteik vagy tevékenységeik
indokolatlanul nem hatnak ki a lakossagra. Kovetkezésképpen azokat az eszk&zoket
érintik, amelyekkel az ésszerliség hatarain bellil egy bizonyos tevékenységhez
kapcsolodd kockazatok megsziintetheték vagy elfogadhatd szintre csékkenthetdk. E cél
eléréséhez azonositdsra és elemzésre keriiltek a veszélyeket és a kapcsolédd
kockazatok azoknak a kovetelményeknek a meghatarozasa érdekében, amelyek
elengedhetetlenek az elfogadhatatlan kockazatok cstkkentéséhez. Ezzel kapcsolatban
egyértelmlvé kell tenni, hogy a tanusitasi eljarasok nem veszélycsokkentd
intézkedések; annak megerGsitésére szolgalnak, hogy egy adott veszélycstkkentd
intézkedést végrehajtanak. A veszélycsokkentd intézkedések tekintetében azt is fontos
hangsulyozni, hogy aranyban kell aliniuk a biztonsagi célkit(izéssel. Ez azt jelenti, hogy
nem léphetik tul azt a mértéket, amely feltétlenil sziikséges a vart biztonsagi eldny
eléréséhez és feleslegesen nem hozhatnak létre a célkitlzés altal nem indokolt
korlatozasokat. Az ilyen, fentrdl lefelé haladd mdodszer eredményeinek megerdsitéséhez

! Kizérélag tajékoztatas céljabdl.

Oldalszam: 1 / 28



1. melléklet 2008/1. szamu vélemény 2008. aprilis 15.

egy alulrol felfelé haladd fellilvizsgalatot végeztek el annak megvizsgalasa céljabdl,
hogy miért irtak el6 bizonyos alapvetd kovetelményeket; az adott kdvetelmények
milyen kockazatot csokkentettek; és hogy az alkalmazott eszkdzok aranyban alltak-e a
biztonsagi célkitlizéssel.

Ebben az &sszefiiggésben az Ugyndkség vallalta a 1égi jarmlivek egymas kozotti
kapcsolataval 0Osszefiiggd, a foldon illetve a repllés kilonb6éz6 fazisaiban felmerild
biztonsagi veszélyek felmérését. Elfogadhatatlannak tlind kapcsolddod kockazatok esetén
az alapvetd kovetelményekkel bevezetett veszélycsdkkentési kritériumok a biztonsagi
és a globalis interoperabilitasi kovetelményekhez vald kapcsolédas mértékében
lehet6vé teszik a vonatkozd ICAO-fliggelékeknek, SES-jogszabalyoknak és Eurocontrol
ESARR-oknak valé6 megfelelést. Az igy kapott alapvetd kovetelmények logikai
csoportokba vannak rendezve, amelynek szintén az a célja, hogy a megvaldsithatésag
keretein belll 6sszhangot teremtsen az alaprendeletbe foglalt, a repilésbiztonsag
egyéb terileteire vonatkozd 6t masik alapvetd kdvetelménycsoport szerkezetével és
tartalmaval. Ez az 6sszhang a teljes rendszerre éplil6 megkdzelités egyik olyan eleme,
amelynek a célja annak biztositdsa, hogy a repllésbiztonsag kilénbodzd terlleteinek
részletes biztonsagi szabdlyai hasonld elvek szerint keriljenek kidolgozasra és a
biztonsag szintjét esetlegesen hatranyosan befolyasolé hianyossagok nélkil terjedjenek
ki minden tervbe vett biztonsagi célkitlizésre. Az alapvetd kovetelmények csoportjai a
koévetkezok:

Légtérhasznalat

Szolgaltatasok

Rendszerek és dsszetevok
Légiforgalmi iranyitok képzettsége
Szolgaltatok és képz6 szervezetek

Az NPA 2007-16 sz. dokumentumban kifejtettek szerint az alapvet6 kovetelményeket
azzal a céllal fogalmaztak meg, hogy lehetdévé valjon az alternativ végrehajtasi
eszkdzok alkalmazdsa, amelyek a szabalyozott szolgdltatds, termék, személy vagy
szervezet tipusatol figgben valtozhatnak. Ezek teremtik meg a tovabbi végrehajtasi
szabdlyokhoz, illetve a kdzvetlen végrehajtidshoz szliikséges jogi alapot. Ezért az ebben
a dokumentumban felvetett kérdésekre adott valaszoktdl fliggéen lehetdség lenne az
ICAO, a SES és az EUROCONTROL kapcsan mar kidolgozott anyagokra épitve kidolgozni
a végrehajtasi szabalyokat, illetve mas szabalyozasi formakat bevezetni.

A légtérhasznalathoz kapcsolddd kockazatok csbkkentése

7.

Az adott légtéren bellli Iégi forgalom biztonsagos lebonyolitdsanak kiindulasi pontjaként
biztositani kell, hogy létezzenek lizemeltetési szabalyok és eljarasok, valamint azt, hogy
az Osszes légi jarm( betartsa ezeket. Az olyan helyzetek mint példaul a megfeleld
légiforgalmi engedélyek beszerzése nélkil végrehajtott iranyitott reptilés, hatranyosan
befolyasolhatjak a tébbi irdnyitott Iégi jarm(tél vald biztonsagos térkoztartast, ami a
legrosszabb forgatokonyv bekovetkezte esetén a légi jarmiivek Osszelitkdzéséhez is
vezethet. Az ICAO esetében a |égi szabalyokat tartalmazo 2. fiiggelék, valamint tovabbi
figgelékek és néhany egyéb ICAO-dokumentum, példaul a PANS ATM (Doc 4444) és a
PANS Aircraft Operations (Doc 8168), szamos ilyen lUzemeltetési szabalyt és eljarast
tartalmaz. Az alapveté kovetelmények 1.a bekezdésének az a célja, hogy elGirja a
biztonsagi szempontbdl kulcsfontossagu és a légi jarmlvek egymas kozotti biztonsagos
kapcsolataval 6sszefliggd altaldnos szabalyok és eljarasok betartdsat. Ez az elv a
légtérhasznalok ATM/ANS biztonsagi szabdlyozasa tekintetében teljes mértékben
0sszhangban van az ICAO 6. fliggelékével. Bar sem a SES-szabalyok, sem az ESARR-
szabvanyok és eljarasok nem tartalmaznak légi jarmlvek mliveleteire vonatkozo
konkrét rendelkezéseket, az EU-OPS-ban szerepelnek l|égi mliveletekre vonatkozo
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kévetelmények. Ez a bekezdés teremti meg az alapot az ilyen részletes megvaldsitasi
szabalyokhoz. Azt is ala kell huzni, hogy ez a biztonsagi célkit(izés semmilyen moédon
nem iranyul arra, hogy a nem ellen6rzétt légterekre (G kategdria) vonatkozdan (j vagy
szlikségtelen szabalyokat vagy eljarasokat hozzon létre. Ezenkivil, a konzultacié soran
felvetett néhany aggalyt tisztazandd, ezeknek a biztonsagi szabalyoknak a teljes guruld
terlletre ki kell terjednilk, fliggetlenll attél, hogy annak forgalmat ki szabalyozza
és/vagy kezeli. Végiil, a pilotak kompetencidjat és képzését érinté kérdésekre, koztik
az légtérhasznalatra vonatkozodkra, szandékosan nem tér ki a jelen alapvetd
kovetelmények dokumentum, mivel azokrdl mar az alaprendelet intézkedik.

Tovabba, nem kerilhet sor a repiilésre, ha a légi jarm{ fedélzetén nincsenek meg a
megfeleld mikddd berendezések, beleértve ebbe természetesen azokat is, amelyek az
ATM-/ANS-szolgaltatasokhoz sziikségesek. Az ilyen berendezések hianya, helytelen
haszndlata vagy hibas miikodése oda vezethet, hogy bizonyos meteoroldgiai
koéralmények kozott a pildtanak nem allnak rendelkezésére tajékozodasi pontok, vagy a
légiforgalom-iranyitas nem kapja meg a Iégi jarm{ azonositd és pozicid informacioéit. Ez
a tajékozddas, illetve az iranyitas elvesztését, a légi jarmd vagy annak akar tobb
berendezésének sériilését, de akar légi jarmlivek egymassal illetve a féldnek torténd
Utkozését is eredményezheti. Tovabba, az egyre ndovekvé mértékd légi forgalom és az
ennek nyoman felmerild kapacitdsi megszoritasok Uj lizemeltetési koncepcidk iranti
igényt tamasztanak, amelyek a legtobb esetben azzal jarnak, hogy Uj ATM-/ANS-
berendezéseket kell telepiteni a Iégi jarmlvekre. Emiatt kerlt kidolgozasra a 1.b pont,
amely elbirja, hogy egy adott légtérben a légi jarmlvek fedélzetén megfeleld és
m(ikédé biztonsdggal kapcsolatos berendezések legyenek. Az  ATM-/ANS-
szolgaltatasokkal kapcsolatos fedélzeti berendezések m(iszaki specifikacioit elsésorban
az ICAO 6. és 10. fliggeléke tartalmazza, de az azok koételez6 meglétére vonatkozd
kovetelmények az ICAO regionalis léginavigaciés megallapodasok részét képezik. Bar
sem a SES-szabalyok, sem az ESARR-szabvanyok és eljarasok nem tartalmaznak légi
jarmlvek mliveleteire vonatkozé altalanos rendelkezéseket, az EU-OPS-ban
szerepelnek Iégi mliveletekre vonatkoz6 kdvetelmények. Ugyanakkor alkalmazhatdk az
552/2004/EK interoperabilitdsi rendeletnek a légi jarmlvek ATM-felszerelésére
vonatkoz6 kovetelményeit tartalmazd konkrét végrehajtasi szabalyai. Az alapvetd
kovetelmények lehetévé teszik ennek a gyakorlatnak a folytatasat. Az alapvetd
kovetelmények tervezetének szdvege kisebb moddositdason ment at annak érdekében,
hogy egyértelm(ien csak az adott Iégtérre vonatkozd berendezésekre utaljon.

Az ATM-/ANS-szolgaltatasokhoz kapcsolddo kockazatok csékkentése

Légiforgalmi tajékoztatd szolgaltatasok

9.

Az ATM-szolgaltatdsok a légiforgalmi informaciok mindségétdl és iddben torténd
biztositasatol fliggenek. A repil6személyzetnek adott helytelen informacidk a repilés
szempontjabdl jelentés biztonsagi kockdzatot teremthetnek. A multban valdban
torténtek olyan varatlan események, amelyeket példaul els6sorban a nemzeti AIP-
ekben forrasadataiban szerepl6 hibak okoztak. A replilédszemélyzet rendelkezésére allé
légiforgalmi dokumentaciok és informaciok hagyomanyosan papiralapu formaban voltak
hozzaférhet6k. Ezen informaciok legtébbje ma mar elektronikus formaban érhet6 el. Uj
maodszerek és technoldgidk bevezetése révén jelentds mértékben megné a jé mindségi
légiforgalmi informaciok jelentésége. Ez tortént a szamitdgép-alapu fedélzeti navigacids
rendszerek, valamint az informaciok modern adatkapcsolati rendszereken keresztiil
torténd megosztasa esetében is. Ezért nyilvanvald, hogy az informacié minésége nem
garantalhat6 az alapjaul szolgald adatok mindségének biztositasa nélkil. Emiatt kerilt
sor a 2.a.1 bekezdés kidolgozasara. Ez a kdvetelmény 6sszhangban van az ICAO 15.
fliggelékével, de még azon is tulmutat azzal, hogy az adatokra épul6 technoldgia gyors
fejlodésébol és az Uj fejlesztési koncepciokbdl, példaul Iégiforgalmi informaciok
kezelésébdl (aeronautical information management, AIM) adddé igényeket is igyekszik
lefedni. A SES-rendszerrel kapcsolatban a 2096/2005/EK bizottsagi rendelet 1IV.
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10.

11.

mellékletének (1) bekezdése konkrét koévetelményeket hataroz meg a forrasadatok
mindségére vonatkozéan. A jelen alapvetd kdvetelmények dokumentum foglalkozik
ezzel a problémdval. Ugyanezzel osszefliggésben az Ugyndkség feladatai csak a
kozlekedésbiztonsagi jelentdséggel bird feladatokra korlatozédnak.

A fentebb kifejtettek szerint a Iégiforgalmi informaciét mindsitett forrasadatokbdl kell
eléallitani és folyamatosan frissiteni kell. Ez azonban ©6nmagaban nem elég. A
mindséget az informaciényujtas minden fazisaban fent kell tartani. Ez azt feltételezi,
hogy a Iégiforgalmi informaciot megdfeleléen fel kell dolgozni és az 0&sszes
replildszemélyzet szamara értheté formaban kell biztositani, lehet6évé téve ezzel a
benne foglalt 6sszes vonatkozo részlet megtalalasat. Ha a felhasznald nem érti meg az
adatokat, akkor az azokban lévd sziikséges informaciok sem jutnak el hozza. Ez olyan
kockazatokhoz vezetne, amelyek egy adatok nélkili helyzethez lenne hasonld, vagy ami
még ennél is rosszabb: egy olyan helyzethez, amelyben a félreérthetdé adatok miatt egy
nem biztonsdgos helyzet allna el6. Ezek a 2.a.2 bekezdésben lefektetett elvek ismét
csak O0sszhangban vannak az ICAO 15. fliggelékével, de ugyanakkor mostanra mar a
légiforgalmi informaciokezelés adatokra épiil6 modern technoldgidinak dsszes formajara
is kiterjednek. A SES-rendszerrel kapcsolatban a 2096/2005/EK bizottsagi rendelet 1V.
melléklete konkrét kdvetelményeket fogalmaz meg a légiforgalmi tajékoztatd szolgalat
nyujtédsara vonatkozdan. Ez a bekezdés lehetdvé teszi, hogy e szabdlyozas biztonsagi
aspektusai beépitésre keriiljenek az EASA-rendszerbe.

A légiforgalmi informacidk fentiekben leirt keretének kiegészitéséhez elengedhetetlen
létrehozni olyan modszereket és eszkozoket is, amelyek biztositjdk, hogy az adatok
kozlése gyorsan és a tartalom megvaltoztatdsa nélkiil menjen végbe. A téves adatok
vagy az adatok tul kés6i megadasa kovetkeztében kialakult veszély nyilvanvald a fent
megallapitottak alapjan. A 2.a.3 bekezdés célja az adatok gyors és torzulas nélkiili
tovabbitasanak biztositdsa. Ez Osszhangban van az ICAO 15. filiggelékével, amely
azonban a jelek szerint ezen a téren f6leg hagyomanyos alkalmazasokra korlatozodik. A
SES-rendszerrel 6sszefliggésben a 2096/2005/EK bizottsagi rendelet IV. melléklete
tartalmaz konkrét kovetelményeket a légiforgalmi tdjékoztatd szolgalat biztositasara
vonatkozodan, de a légi jarm(ivek replldelektronikaja szamara biztositandé elektronikus
adatok terén nem fedi le teljes egészében a jelen alapvet6 kdvetelmények dokumentum
céljat. Ezt a kérdést a Replilésbiztonsagi Bizottsag vetette fel, amely az 1.873 szamu Uj
bekezdés bevezetésével mddositotta a hamarosan kozzétételre keriil6 és 2008 nyaran
hatalyba 1ép6 EU-OPS-rendeletet. Az alapveté kévetelmény Osszhangban van ezzel a
rendelettel. Az alapvetd kovetelmény tervezetének szdévege annyiban mddosult, hogy
az egyértelm(iség érdekében az ,adattorzulas nélkili” kifejezést az ,interferenciaval és
adattorzulassal szemben védett” kifejezés valtotta fel.

Meteoroldgiai szolgaltatasok

12.

A légi jarmlvek biztonsagat a repilés mindegyik fazisaban jelentés mértékben
befolyasolhatjdk a kedvezltlen meteoroldgiai kortilmények. A  kedvezGtlen
meteoroldgiai kortlmények kozé kerilé |égi jarmivek esetében a személyzet
elvesztheti a jarmd feletti uralmat, a replilogép végzetes sériilést szenvedhet, illetve
kormanyzott foldnek (tkdzés kovetkezhet be, amelyek mindegyike a Iégi jarmd
elvesztéséhez vezethet. Az ilyen helyzetek elkerlilése érdekében a repiilés
megtervezése és végrehajtdsa alatt a piléta rendelkezésére kell allnia a tervezett
atvonalon, valamint a kiinduldsi és az érkezési repll6téren varhatdé Osszes
meteoroldgiai korlilményre vonatkozd informacionak, igy példaul a felszin kézeli és a
magasabb légrétegekben fennalld szélviszonyokat, a lathatésagot, a kiilonbdzd
felhOzettipusokat és azok magassagat, valamint a légkoéri nyomast leiré adatoknak.
Amint fentebb, a légiforgalmi informacidk kapcsan mar kijelentettiik, a meteorolégiai
informacié minGsége sem garantdlhatd az alapjaul szolgalé adatok minGségének
biztositdsa nélkul. Bar az ICAO 3. fliggelékének I. része tartalmaz I|égiforgalmi
meteoroldgiai informacidk forrasadatainak mindségét biztositd veszélycsdkkentési
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13.

14.

modszerekre vonatkozd informaciokat, nem biztositja a szabalyozas megvaldsitasahoz
sziikséges eszkOzOket. A SES-rendszerrel kapcsolatban a 2096/2005/EK bizottsagi
rendelet III. melléklete konkrét kovetelményeket fogalmaz meg a meteoroldgiai
szolgaltatasok nyujtadsara vonatkozodan, beleértve ebbe a forrasadatok minéségét is. Az
alapvetd kovetelmények teszik lehetové a biztonsagi aspektusok atvitelét az EASA-
rendszerbe. Ebben a vonatkozdsban a 2.b.1 bekezdés fekteti le a sziikséges jogi
alapokat.

A légiforgalmi meteoroldgiai informaciék mindségét ugyancsak az informacidonyujtas
minden fazisaban biztositani kell, ami azt jelenti, hogy azokat - az el6rejelzést is
ideértve - megfeleléen fel kell dolgozni és a pildotdk szamara érthetd formaban kell
biztositani, akiknek az azokban |évd Osszes vonatkozd részletet meg kell tudniuk
talalniuk. A meteoroldgiai adatok félreértésébdl adédd biztonsagi kockazatok pontosan
megegyeznek azzal a helyzettel, hacsak nem még rosszabbak annal, amikor egyaltalan
nem all rendelkezésre adat, mivel a félreértett informaciok nyoman a pilétak
esetlegesen veszélyes dontéseket hozhatnak. A meteoroldgiai informacidék id6ben
torténd biztositdsanak ugyancsak kiemelkedd a fontossaga. Sulyos varatlan esemény
torténhet, ha a SIGMET-Uzenetet (amelynek az a célja, hogy figyelmeztesse a pildtakat
a jelentds veszéllyel jard idGjarasi jelenségekre) tul késén teszik kdzzé, mert igy a
fedélzeti idGjarasradarral nem rendelkezd |égi jarmlvek akar erds viharba is
berepilhetnek. Az ICAO 3. fliggelékének I. és II. részén alapuld6 2.b.2 bekezdés
kotelezOvé teszi a légiforgalmi meteoroldgiai informaciok minéségének, idében torténd
biztositasanak és formatumanak meghatarozasat. A 2096/2005/EK bizottsagi rendelet
III. melléklete hatdrozza meg a meteoroldgiai szolgaltatasok nyujtasara vonatkozd
konkrét koévetelményeket. Csaklgy mint fentebb, az alapvetd kovetelmények teszik
lehetdvé a biztonsagi aspektusok atvitelét az EASA rendszerbe.

A légtérhasznalok altal kapott légiforgalmi meteoroldgiai informaciok mindségének
biztositasaval kapcsolatos ,kiskapuk” bezardsa érdekében a 2.b.3 bekezdés elbirja,
hogy a meteoroldgiai informaciok kozlését és terjesztését iddben és tartalmuk
megvaltoztatasa nélkil kell elvégezni. Az ezzel kapcsolatos biztonsagi kockazatok
nagyon hasonldak az el6zd bekezdésben emlitettekhez. A 15. fliggelékbdl is ez az elv
kovetkezik, de ez ismét csak a meteoroldgiai informacidék mindségét, rendelkezésre
allasat és terjesztését javitd, Ujonnan megjelend technoldgidk kérdése. Ezért a
szabalyozasi eszkdzoket ugy kell kialakitani, hogy lehetévé tegyék az ilyen Ujonnan
megjelen6 maddszerek és technoldgidk alkalmazasat. A SES-rendszerrel kapcsolatban a
2096/2005/EK bizottsagi rendelet III. melléklete konkrét kdvetelményeket fogalmaz
meg a meteoroldgiai szolgaltatasok nyujtasara vonatkozdan. Itt is ez a bekezdés teszi
lehetdvé a biztonsagi aspektusok atvitelét az EASA-rendszerbe. Az alapvetd
kévetelmények tervezete mostanra kiegésziilt annak érdekében, hogy egyértelmien
utaljon a MET (meteorolégiai) szolgaltatasokra és kiterjedjen a biztonsag altal érintett
0sszes felhasznalora. Az eldz6 alapvet6 kdvetelményen elvégzett modositashoz hasonlo
valtoztatds tortént az adatok elosztasanak megfelel6 védelmére vonatkozd igény
kapcsan is.

Légiforgalmi szolgalatok (air traffic services, ATS)

15.

Az ATS nagymértékben tamaszkodik az adatcserére. A replilési és tanacsaddi
informacidk, valamint a légiforgalom-iranyitas (ATC) parancsai lzemeltetési jellegliek,
és (j vagy megvaltozott kérilményekrdl tajékoztatjak az els6 pildtat olyan esetekben,
amelyek hatassal vannak a repulés biztonsagos lebonyolitasara vonatkozé doéntéseire.
Annak érdekében, hogy a piléta biztonsagosan ezen informacidok és parancsok szerint
jarjon el, azoknak helyes, teljes és aktualis forrasadatokra kell épilnitiik. A helytelen
forrasadatok hasznalatabdl ered6 elfogadhatatlan biztonsagi kockdazatok sokfélék és
eltéré jellegliek lehetnek. Ilyen lehet példaul a l|égi forgalom tobbi résztvevdire
vonatkoz6 helytelen informacidkra alapozott, egy adott repiilési szint meghatarozott
idében torténd elhagyasara vonatkozd légiforgalmi iranyitéi engedély. Az ilyen
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16.

17.

18.

helyzetek egyértelmlien az eldre jelzett biztonsagi tliréshatarok csdkkenéséhez, az
térkoztartds megsz(inéséhez és akar mas légi jarmivel valé Osszelitkézéshez is
vezethet. A légiforgalmi irdnyitd szolgadltatasok forrasaként hasznalt adatok
mindségének biztositasara vonatkozdé feladatokat a 2.c.1 bekezdés irja el6. Ez az
alapvet6 kovetelmény Osszhangban van az ICAO altal, kiilondsen annak 11. és 2.
mellékletben, és a PANS-ATM Doc 4444-ben meghatarozott elvekkel, amelyek azonban
nem részletezik egyértelmlien a forrasadatok mindségének biztositasahoz kapcsolddéd
felel0sségi koroket. Ez a kovetelmény mar szerepel az 552/2004/EK rendelet II.
mellékletének B. része 3.1.1, 3.2.1 és 3.3.1 bekezdésében, valamint az ESARR 6 4.
bekezdésében. Az alapvetd kovetelmény az EASA rendszernek adja at a biztonsagi
aspektusokat. Az alapvet0 kovetelmény kezdeti tervezetének megfogalmazasa
leegyszer(isitésre kerillt annak érdekében, hogy a tanacsaddi szolgdlatok konkrét
emlitése nélkil utaljon az ATS-re.

A fentihez hasonldé moddon az ATC-szolgaltatasnak (vagy légiforgalmi-tanacsado
szolgaltatasnak) képesnek kell lennie a mindség és a id6ben torténd szolgaltatasnyudjtas
megfeleld szintjének fenntartasara. A térkoztartas megsziinését példaul az is okozhatja,
ha egy légi jarmilnek véletlenil azt tanacsoljak, hogy koordinacié nélkil |épjen be egy
masik ATS-egység teriiletére. Ez egyértelm(ien az elbre jelzett biztonsagi tlréshatasok
csbkkenéséhez vezet. Az ilyen kockazatok veszélyének csOokkentése megkdveteli a
biztositott Iégiforgalmi-iranyité szolgaltatasok megfeleld feldolgozasat. A 2.c.2 bekezdés
a l|égiforgalmi-iranyitd szolgaltatasok nem megfelel6 feldolgozasanak valdszinliségét
igyekszik cstkkenteni, beleértve ebbe az ilyen feldolgozas soran el6forduld, emberi
tényez6khoz kapcsolddd hibakat is. A fentiekhez hasonldan, ez is lehet6vé teszi a 11.
figgeléknek vald megfelelést. A SES-rendszerrel kapcsolatban a 2096/2005/EK
bizottsagi rendelet altaldnossagban utal az ICAO 11. fiiggelékére. Ezért az alapvetd
kovetelmény semmilyen Uj kotelezettséget nem vezet be. A fenti bekezdésben
emlitetthez hasonld modositas tortént ezzel az alapvetd kovetelmény tervezettel
kapcsolatban is.

A szolgaltatas min6ségét és megfelel6 idoben torténd nyujtasat akkor is biztositani kell,
amikor automata eszkoézoket hasznalnak arra, hogy informacidval és tanaccsal lassak el
a légtérhasznalokat. Ha nem készill el idOben az automatikus kozelkorzeti tajékoztatd
szolgalat (automatic terminal information service, ATIS) Uzenete, akkor hamis
informacidk lehetnek benne a leszallépalya fellleti viszonyairdl, és ez a leszallo |égi
jarmivek feletti iranyitds elvesztéséhez illetve azok tulfutdsahoz vezethet. Hasonld
biztonsagi kockazat kdvetkezhet be akkor is, ha az ATIS-berendezés a tervezésével,
gyartasaval vagy karbantartdsaval o6sszefliggé valamilyen technikai ok miatt nem
Uzemel megdfeleléen. Emiatt van szikség az ICAO altal lefektetett célkit(izéseket
altaldnosan tamogatd 2.c.3 bekezdésre. Az ICAO 14. fliggelék I. kotetének 8. fejezete
példaul meghatarozza bizonyos Iéginavigacidos berendezések megfeleld tervezési,
gyartasi és karbantartasi elveit. A SES interoperabilitasrél szél6 552/2004/EK rendelet
megteremti ezen intézkedések jogi alapjat is, de anélkil, hogy barmilyen konkrét
utalast tartalmazna az ilyen automatikus eszk6zok adott célra valé megfelel6ségére. Az
ESARR 4 altalanossagban foglalkozik ezzel a kérdéssel. Ezért a jelen bekezdés
megfeleld alapot nyujt e kovetelmények atlltetésére.

A biztonsag tekintetében az ATC-nek az a célja, hogy megelbézze a légi jarmivek
egymassal, illetve a barmilyen foéldfelszini objektummal toérténd Osszelitkozését,
valamint a repllés biztonsagos végrehajtasahoz hasznos tanacsokat és informacidkat
nyujtson. Az ATC-szolgaltatas a felel6ssége ala tartozo terileten tartdzkodd Osszes légi
jarm{ egymashoz viszonyitott poziciéja meghatarozasanak, a biztonsagos térkoztartast
szolgalod informaciok és engedélyek kiadasanak és az engedélyeknek a szomszédos
terliletek megfelel6 ATC-szolgaltatdival valé koordinalasanak bonyolult kombinacidja. Az
ATC altal biztositott tavkoztartas megszinése mint olyan, nyilvanvald veszélyt jelent a
replilés biztonsagara nézve. Az ilyen elfogadhatatlan biztonsagi kockazatok veszélyének
csokkentése érdekében sziikség van arra, hogy a szolgaltatas feltételezhetd szintjének
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19.

20.

megfeleld szamu személyzet alljon rendelkezésre, és az alkalmazott eljarasok
megfeleljenek a kivant célokra. Az ATC-szolgaltatasokban ugyancsak mindig fontos
szerepet jatszanak a szabvanyos Uzemeltetési folyamatok uUtjan kezelendd helyi
Gzemeltetési elemek, példaul a forgalom mértéke és jellege, a repllGtér kialakitasa és a
meteoroldgiai koriilmények. Az ATC-nek ezeket a tervezéshez és emberi tényezdkhoz
kapcsolddd elemeinek veszélyeit az ugyancsak az ICAO 11. fliggelékében és a PANS-
ATM Doc 4444 dokumentumban foglalt elvekre épull6 2.c.4 bekezdés csdkkenti. A SES-
rendszerben ismét csak nincsenek ilyen konkrét kdvetelmények, de a 2096/2005/EK
bizottsagi rendelet II. mellékletében az ICAO 11. fliggelékére, illetve az 552/2004/EK
rendelet II. mellékletének A. részében a zokkendmentes miveletekre torténd altalanos
hivatkozas megteremti azok elGirdsanak jogi alapjait. Ez az alapvet6 kdvetelmény a
részletesebb végrehajtasi szabalyok kidolgozasahoz sziikséges meghatalmazast
tartalmazza. Az alapvet6 kovetelmény tervezete Ugy moddosult, hogy tartalmazza az
objektumokkal és mas Ilégi veszélyforrasokkal valé térkoztartast is, tovabba
hangsulyozza a szomszédos légterekkel torténd koordinaciot.

Még ha az ATC utasitasai és engedélyei énmagukban helyesek is és az adott helyi
kérnyezetet is figyelembe veszik, akkor is el6fordulhat, hogy a piléta interferencia, nem
egyértelm( szohasznalat vagy a visszaolvasasi eljarasok hianya miatt nem érti meg,
vagy félreértelmezi a kapott informacidkat. Ez példaul oda vezethet, hogy a piléta
félreérheti egy masik, azonos tipusu hivojellel rendelkez6é légi jarminek adott, a
kifutépalya varopontjanak elhagyasara adott engedélyt és az aktiv, éppen egy leszalld
replildgépet fogado kifutdpalyara vezetheti a gépet, illetve elkezdhet egy olyan replilési
szintre emelkedni, amelynek hasznalatara nem kapott engedélyt. Az ilyen hiba mindig
sulyos varatlan eseményt eredményez, és akar végzetes balesethez is vezethet. A 2.c.5
bekezdés elGirja, hogy a megfeleld szdéhaszndlatot és visszaolvasasi eljarasokat
alkalmazo6 vildgos, pontos és egyértelml ATC-légi jarmlvek kozotti kommunikacio
biztositasaval csokkenteni kell a veszélyeket. Ez ismét teljes mértékben dsszhangban
van a 11. figgelékkel és a vonatkozd6 PANS-ATM dokumentumokkal. A SES-rendszerrel
kapcsolatban az 552/2004/EK interoperabilitasi rendelet teremti meg az erre a teriiletre
vonatkoz6 végrehajtasi szabalyok jogi alapjat, amint azt a jelen bekezdés is teszi. A
konzultacié soran kapott észrevételek alapjan az alapveté kdvetelmény tervezet
szbvege Ugy modosult, hogy egyértelm(ien tartalmazza a féld-fold ATC-kommunikaciot
is (eljarasokat és szohasznadlatot). Az alapveté kovetelmény hasonldképpen
kiegészitésre kerilt annak érdekében, hogy ,behatolas elleni védelemre” utaljon az
ennél erésebb ,behatolasmentes” megfogalmazas helyett.

A 1égi jarmliveken bekovetkez6 miUiszaki problémak miatt a légi jarmdvek
lezuhanhatnak vagy esetleg olyan lakatlan terlleten kell kényszerleszallast
végrehajtaniuk, amelyen nem lehet azonnal megtaldlni O6ket, ezaltal tovabbi
kockazatoknak kitéve az utasokat és a személyzetet. A 2.c.6 bekezdés emiatt irja el6 az
ilyen helyzetek nyomon kovetésére, és veszélyhelyzet esetén az veszélybe kerilt
személyek felkutatdasara és megmentésére iranyuld &sszehangolt kutaté-ment6
tevékenység elinditasara alkalmas eszkdzdk bevezetésére vonatkozd kdvetelményt.
Ezek a veszélycsdokkentési modszerek teljesen 6sszhangban vannak az ICAO
kovetelményeivel a 11. fliggelék 5. fejezetében Ileirt riasztasi szolgaltatasok
tekintetében, és a megfelel6 mértékben a 12. fiiggelékben megadott kutatas-mentési
tevékenységekkel. A SES-rendszerre vonatkozdan a 2096/2005/EK bizottsagi rendelet
altaldnos hivatkozast tartalmaz az ICAO riasztasi szolgdltatasokat tartalmazo 11.
flggelékére. Ez az alapvet0 kovetelmény a riasztasi szolgaltatasokra korlatozédik, és
nem tartalmazza a kutatasi-mentési tevékenységek megvalositasat.

Kommunikacids szolgaltatasok

21.

A |égi forgalom biztonsdga nagymértékben a légi jarmivek és a foldi |égiforgalmi
szolgalatok kozotti kétiranyd mozgd kommunikacion és a kilénbdzé foldi ATS-
szolgalatok kozotti kétiranyu kommunikacién alapszik. Ezek digitalis
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adatkommunikacién, vagy hagyomanyos hangkommunikacion  keresztll is
megvaldsithatdk. A kommunikacios szolgaltatasok teljesitményi lehet6ségeit minden
esetben biztositani kell a szolgaltatas elérhet0sége, integritdasa, folyamatossaga és
megfeleld iddben torténd nyujtasa tekintetében. Ha példaul egy slrl forgalmi
helyzetben a légi jarmilvek varatlanul és minden el6zetes figyelmeztetés nélkil
elveszitenék az légiforgalom-iranyitassal folytatott kommunikacidé lehetéségét, akkor
onalléan kellene gondoskodniuk a biztonsdgos térkdéz megtartasarol, ami
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl egy rendkiviili alacsony biztonsagi szintl helyzethez
vezetne. A 2.d.1 bekezdés a kommunikaciéra, mint a légi forgalom biztonsdganak egyik
alapvetd elemére vonatkozo teljesitményi kévetelményekrdl szol. Ez teljes mértékben
0sszhangban van az ICAO 10. fliggelékében és 11. fliggelékének 6. fejezetében
meghatarozott kommunikacidés teljesitmény kritériumokkal, ugyanakkor ezek a
dokumentumok nem koévetkezetesek a légiforgalmi szolgaltatdsokhoz sziikséges fold-
fold kommunikacidéval kapcsolatban. A kommunikacidés szolgaltatasok kérdésének az
olyan Ujonnan megjelené modern technolégidkat, mint példaul az akar a légi jarmivek
replilésiranyitasi rendszereivel kozvetlen kommunikaciot is lehet6vé tevd digitalis
adatkapcsolatokat is figyelembe kell vennie. A SES-rendszer esetében az 552/2004/EK
interoperabilitasi rendelet II. melléklete B. részének 4.1 bekezdése foglalkozik a
kommunikacids szolgdltatdsokkal. Az Ugynékség Ggy gondolja, hogy az alapvetd
kovetelmény tervezet megfogalmazasa alkalmas arra, hogy a kommunikacids
szolgaltatdsok Osszes biztonsagi aspektusat feldlelje, fliggetlentl attdl, hogy a
szolgaltatds hang- vagy adatkommunikacid formajaban zajlik-e, és a fold-fold
kommunikacidra is kiterjed.

Navigacids szolgaltatasok

22.

A modern légi kdzlekedés erbsen fligg a légi jarmlvek szamara a repllés kiilonb6z6
fazisaiban pontos helymeghatdrozasi és id6zitési informacidkat biztositd radidnavigacios
segédeszkozokt6l. A  kilonbdzd terlleti navigacidos (area navigation, RNAV)
alkalmazasok bevezetése az elmult tiz évben lehetévé tette, hogy a légi jarmivek
nagyon pontos repllési utvonalakon hajtsanak végre mlveleteket, és ezzel javitotta a
rendelkezésre all6 |égtérkapacitas és a Iégi forgalom teljesitményét. Az ilyen
teljesitmény alapu navigacios modszer alkalmazhatésaga altaldban a meghatarozott
légtér koncepciotdl, a fedélzeti berendezésektdl, a navigacios segédeszkozok
infrastrukturajatél és a repul6személyzet képesitésétél fiigg. A navigacids
szolgaltatdsokban bekovetkezé hibdknak a legtobb esetben azonnali biztonsagi
kovetkezményei vannak. Ha egy, az alapszint( terlleti navigacié (B-RNAV) szerint
replld légi jarmd hirtelen elvesziti azt a képességét, hogy tartsa a repllési Utvonal
kévetésére meghatarozott pontossagot, akkor ez varatlan eseményt okoz, és azzal a
kockazattal jar, hogy nem tartja meg a tdbbi légi jarmdlvel illetve az elkilonitett
légterekkel kapcsolatban meghatarozott térkdzminimumot. A helyzet sulyossagat
tovabb fokozza, ha ez a légiforgalom-iranyitds munkaterhelésének csucsidészakaban
kovetkezik be. Ezért a 2.e.1 bekezdés - elsGsorban kiilonb6z6 radidnavigacios
segédeszkdzokre tamaszkodva - csdkkenti a navigacios szolgaltatasok teljesitményével
kapcsolatos veszélyeket. Ez teljes mértékben 6sszhangban van az ICAO 6. és 10.
fliggelékében lefektetett elvekkel, az ICAO megfelel6 navigaciés dokumentumaival és a
regionalis navigacios tervekkel. Meg kell azonban azt is jegyezni, hogy az ICAO altal
eddig elvégzetteken tul o6ridsi mennyiségli Ujonnan megjelend navigacios technoldgiat
és modszert fognak a jovoben bevezetni a légi jarmivek fedélzetén, a foldén és a
mUiholdas navigaciés rendszerek kapcsan, és ezek nagy valdszinliség szerint a
sziikséges biztonsagi szabalyozasi tevékenységekre is hatdssal lesznek. Az
552/2004/EK interoperabilitasi rendelet II. melléklete B. részének 5.1 bekezdésében
mar szerepelnek a kommunikacidés szolgaltatasok. A javasolt alapveté kovetelmény
megfelelden lefedi ezt a fontos biztonsagi kérdést. A beérkezett észrevételek alapjan az
Ugyndkség beleegyezett abba, hogy térli az alapvetd kovetelmény tervezet
szbvegezésében szerepld tulzottan korlatozd, kizardlag a radid alapd navigacios
szolgaltatasokra vonatkozd utaldst, masfel6l egyetértett azzal, hogy tisztazni kell a
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céljat nemcsak az abszolut helymeghatarozas, hanem a relativ helymeghatarozas
biztositdsa vonatkozasaban is, mely utébbit irdnyitasnak is nevezhetjik.

Feliigyeleti szolgaltatasok

23.

Az ellenOrzott légtérben és a repilétereken folyd 1égi kodzlekedés biztonsaga
megkdveteli, hogy a levegdben |évd légi jarmlvek és a repllétér terlletén tartéozkodd
légi és foldi jarmlvek pontos helye ismert legyen a légiforgalom-iranyitas szamara,
valamint azt, hogy bizonyos esetekben - amikor a biztonsagos térkdztartast sajat
maguknak kell biztositaniuk - a pilotak is ismerjék ezek elhelyezkedését. A
légiforgalom-iranyitas utasitasainak és engedélyeinek, tovabba az ©6nallé térkoztartas
kapcsan végzett ellen6rzd tevékenységeknek pontos, a foldi radarok, a légi jarm(ivek
adataikat a foldnek tovabbité 1égi jarm(ivek altal biztositott felligyeleti adatokon kell
alapulniuk. A Iégi jarmdvek biztonsagat kdzvetlenil befolydsolhatja e pozicidadatoknak
a minbsége. Az ellendrzott |égtérben tartdzkodo Iégi jarm(livek pontos helyének téves
észlelése oda vezethet, hogy a légiforgalom-irdanyitds nem tesz korrekcids lépéseket
olyan esetben, amikor egy légi jarm( tul kozel keril egy éppen hasznalatban 1évd
katonai gyakorld teriilethez, rontva ezzel az ilyen tevékenységek tervezett biztonsagi
tliréshatarat. A 2.f.1 bekezdésnek az a célja, hogy a kozeljovében ezen a terileten
varhaté technoldgiai fejlesztéseket is figyelembe véve, csdkkentse a klilénbdzd tipusu
felligyeleti  szolgaltatasokhoz  kapcsoldodd  biztonsagi  kockazatokat. Ezek a
veszélycsokkentd eszkozok az ICAO féleg 10. fliggelékének 4. kotetébdl szarmazo, a
radarfelligyeleti és az Utkozés elharitdé rendszerekre vonatkozé szabvanyaival és
ajanlott gyakorlataival is 0&sszhangban vannak. A SES-rendszer esetében az
552/2004/EK interoperabilitasi rendelet II. melléklete B. részének 6.1 bekezdése
foglalkozik a jelen bekezdés targyat is képezd feliigyeleti szolgaltatasokkal.

Légiforgalmidramlas-szervezés (ATFM)

24,

Egy légiforgalmi irdnyitd egység kapacitasanak vagy valamely szektoranak, illetve egy
repllotér forgalomfogadd kapacitdsanak tulterhelése hatranyosan érintheti a
légiforgalom biztonsagi szintjét. Az ATFM-szolgaltatasokat abbdl a célbdl hoztak létre,
hogy megel6zzék az ilyen tulterhelddést. Ezek a szolgaltatdsok pontos és aktualis
informacidkat nyujtanak a kilénb6z6 szolgaltatokat érint6 tervezett légi forgalomrol, és
felvallaljak azt a feladatot, hogy koordindljak a I|égiforgalom &aramlasat, illetve
megszervezik annak atiranyitasat vagy késleltetését a tllterheléssel jard helyzetek
elkerlilése érdekében. Ilyen forgalomaramlasi szolgaltatasokat egyetlen kdzponti
m(iveleti egység, és helyi vagy regionalis egységek formajaban is felallitottak mar. A
kozponti egység feladatait az Eurdpai Bizottsag olyan szabalyozasi funkcidjanak
tekintik, amelynek végrehajtasaval mas szervezeteket biz meg, ezért a kapcsolddo
biztonsagi kovetelményeket az alaprendelet cikkeiben kell meghatarozni. Masfeldl, a
helyi vagy regiondlis ATFM-szolgaltatasok a szolgaltatasnyujtashoz hasonlithatdk, és
biztonsagi kovetelményeiket megfeleld alapvetd kdvetelmények utjan irjak elé. A 2.g.1
bekezdés kidolgozasanak az volt a célja, hogy az ilyen 6nalléan vagy az ATS-szolgaltatd
részeként mikddo helyi, illetve regiondlis egységekhez kapcsoldodd, a szolgaltatas
nyujtdsanak tul nehéz kdvetelményei altal okozott veszélyek is figyelembe legyenek
véve. Az ICAO-val 0Osszefliggésben az ATFM-et példaul a Doc 4444 - PANS-ATM
dokumentum és a regionalis Iéginavigacids tervek ismerik el és adnak rd megoldast. A
SES-rendszert illetben az EUROCONTROL megbizasi folyamata keretében késziil6ben
van egy végrehajtasi szabalytervezet.

Légtérgazdalkodas (airspace management, ASM)

25.

Az ASM-szolgaltatasnak az a célja, hogy ideiglenes légtérstruktirakat hatarozzon meg,
kezelje azok konkrét légtérhasznaloi igényeknek megfelel§ kiosztasat, kdvesse nyomon
a hasznalatukat, valamint pontos és aktuadlis informacidkat adjon azok altalanos |égi
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forgalom szamara torténd tervezett és tényleges rendelkezésre allasarél. Az ASM-
szolgaltatasnak biztositania kell a pontos informacidok kapcsolodd Iégiforgalmi irdnyito
egységek kozotti megfeleld idoben torténd forgalmazasat és hatékony koordinalasat a
katonai felhaszndlokkal, az ATFM-szolgaltatokkal és sziikség szerint a tobbi
légtérhasznaloval. Az ezen |égtérstruktirak statusara vonatkozd informaciok
pontossaga, valamint azoknak a megfeleld |égtér- és mas szolgaltatok kozotti megfeleld
idoben torténd elosztasa és hatékony koordinalasa kozvetlen hatassal van a replilések
biztonsagos lebonyolitdsara. Egy feltételes Utvonal napi rendelkezésre allasarol szolo,
id6- vagy repulési szint tekintetében helytelen informacié kiklldése akar oda is
vezethet, hogy a légiforgalom-iranyitas engedélyt ad egy Iégi jdrm( szamara ennek az
adott id6 szerint veszélyes terlileten athaladd feltételes utvonalnak a hasznalatara. Ez
sulyos varatlan esemény lenne, amely végzetes kdvetkezményekkel is jarhat. Az ASM
kifejezetten stratégiai, a taktikai szintet megel6z0 és taktikai szinten lett megszervezve.
Az ASM stratégiai szintl feladatokat a tagallamok altal szervezett szabalyozdi
funkcidknak tekintik, ezért a kapcsolddo biztonsagi feltételeket az alaprendelet konkrét
rendelkezéseiben kell el6irni. Masfeldl, a tagallamok szolgaltatéasnak tekinthetik az ASM
taktikai szintet megel6z6 és taktikai szintjét, ezért azok biztonsagi kévetelményeit a
megfeleld alapvetd kdvetelmények utjan kell eldirni. Az a 2.h.1 bekezdés célja (az
altaldnos szervezeti alapveté kovetelményeken tul), amely kodzvetlenll az ICAO-ban
leirt ASM-koncepcidbdl ered, és amely megfelel a SES rugalmas légtérhasznalatrél
(flexible use of airspace, FUA) szolé végrehajtasi szabalyainak. Ugyanakkor az alapvetd
kovetelmény tovabbi végrehajtasi szabalyok kidolgozasat is el6irja az ehhez a
tevékenységhez kapcsolddd kiilonbdzd biztonsagi kockazatok csdékkentése érdekében.

A rendszerekhez és azok 6sszetevoihez kapcsolddo kockazatok csdkkentése

Altaldnos

26.

Az ANS-/ATM-szolgaltatasok a milveleti koncepcid mUszaki infrastruktarajat alkotd
kllonb6zd rendszerek és azok Osszetevlinek Osszetett halézatan alapulnak. Ezek a
rendszerek és OsszetevOik légi jarmliveken vagy a féldén vannak telepitve, vagy az
drben telepitett berendezések részét képezik. Egylttesen jarulnak hozza egy
szolgaltatds nyUjtasahoz, amelynek biztonsagosnak kell lennie. Ezért a javasolt
alapvet6 kdvetelmények a 3.a.1 bekezdésben kikotik, hogy a rendszerek és 6sszetevdik
tervezésének, gyartasanak, karbantartasanak és lzemeltetésének megfeleldnek kell
lennie annak érdekében, hogy azok a kivant alkalmazasi célnak megfeleljenek. Ha ez
nem teljesll, akkor fennall annak veszélye, hogy egy alapvet6 szolgaltatds részben
vagy egészben elvész. A SES-rendszer esetében az 552/2004/EK rendelet foglalkozik a
rendszerekkel és azok Osszetevdivel. Ez a rendelet megteremti a teljes Eurdpai
Légiforgalmi Szolgaltatasi Halézaton (European Air Traffic Management Network,
EATMN) bellli interoperabilitéds biztositasat célzd késObbi végrehajtasi szabalyok jogi
alapjat, de nem hataroz meg részletes biztonsagi célkitlizéseket. A 3. pontban javasolt
és jelen bekezdésben leirt, valamint az alabb felsorolt alapvetd kovetelmények a
jogbiztonsagot novelik a részletes végrehajtasi szabalyok kidolgozasa egyértelm(ibb jogi
alapjanak megteremtésével. Az alapvetd kovetelmény tervezete a beérkezett
észrevételek alapjan kiegészitésre kerilt annak érdekében, hogy az ATM-/ANS-
szolgaltatasok nyujtasahoz nélkilozhetetlen kulcsfontossagu tamogatd infrastrukturakra
torténd kiterjesztés érdekében a rendszerek telepitését is tartalmazza, masodsorban
pedig azért, hogy az az alkalmazhatésaguk az ATM-/ANS-informaciékhoz kapcsolodo
rendszerekre korlatozdédjon. Az altalanos egyértelmdsités céljabol meg kell jegyezni,
hogy az lzemeltetési eljardsokat a szolgaltatdsokra és szolgdltatdkra vonatkozé mas
alapvet6 kovetelmények tartalmazzak. Masfel6l, azért hasznaljuk itt a ,kivant
alkalmazasi célnak valdé megfelelés” kifejezést, hogy az ugyancsak a biztonsaghoz
kapcsolddd kivant funkciot is tartalmazza.

Rendszerek és Gsszeteviéik integritasa, teljesitménye és megbizhatdsaga
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27.

A 3.b.1 bekezdés az el6z6 alapvetd kévetelményre épit, és azt finomitja tovabb, hogy a
rendszereknek és dsszetevdiknek minden el6re lathatd lGzemeltetési feltétel kozott meg
kell felelnitk a velik szemben elvart teljesitményszinteknek a teljes élettartamuk
soran. A radaroknak minden eldre lathato idGjarasi korilmény kozétt a megadott
paramétereiknek megfeleléen kell mikddniik, példaul az antenna forgasi sebessége
akkor sem valtozhat, ha a berendezést északi idGjarasi viszonyoknak megfelel6
magassagban telepitik, ahol az antennat hoé borithatja, és akkor sem, ha a telepités
erGsen szeles tengerparton torténik. A beérkezett észrevételek alapjan az alapvet6
kovetelmény tervezete modositasra kerllt, amelynek célja a jobb &sszhang
megteremtése, és a biztonsaggal kapcsolatos teljesitményi célkitlizésekre torténd
korlatozasa volt, annak egyértelm(sitése érdekében, hogy mas, teljesitménnyel
kapcsolatos célkitlizésekre nem vonatkozik. Az is egyértelm( lett, hogy bizonyitani kell
az alkalmazasi célnak valé megfelelést.

Rendszerek és 6sszetevok tervezése

28.

29.

30.

31.

32.

A rendszerek és 0Osszetev6ik megfeleld mikodése csak Ugy biztosithatd, ha a
kialakitdsukban  tapasztalt, @ veszélyes jellemz8khoéz  vezetd  hianyossagaik
megszintetésérdl gondoskodnak, és nem adnak lehetOséget arra, hogy az ilyen
események ismételten bekdvetkezhessenek. Ezért a 3.c.1 bekezdés elbirja, hogy ahol
arra mdéd van, a rendszerek és 6sszetevlik kialakitdsanak mindségellendrzés alapjan
kell torténnie, biztositva ezzel azt, hogy a veszélyes tulajdonsagok észlelését minden
esetben koveti az annak megsziintetésére iranyuld tevékenység.

A tapasztalat azt mutatja, hogy nem elég azt biztositani, hogy a rendszerek és
OsszetevOik kialakitdsa ©nmagaban megfelel6. Egy |égi jarmlire telepitend6
transzponder veszélyes tulajdonsagara esetleg csak akkor deril fény, amikor a
berendezést az antenndjaval egyitt mér felszerelték a Iégi jarmire, vagy amikor éles
kozlekedési kornyezetben a berendezés nagy szamu lekérdezést kap. A 3.c.2
bekezdésnek az a célja, hogy elGirja: a rendszerek és Osszetevdik terveinek egy teljes
rendszer vagy koncepcio részeként is megfeleléen fel kell mérniiik azokat. Az alapvetd
kovetelmény tervezetében kisebb mddositas tortént a beérkezett észrevételek alapjan.

A rendszerek és OsszetevlOik kialakitdsanak egyik legfontosabb aspektusa az, hogy
minden Uzemmoddban kell 6sszhangban kell lenniik az emberi képességekkel és
teljesitménnyel. Igy példaul a Iégiforgalmi irdnyitok munkaalloméasainak kialakitdsanak,
beleértve ebbe a tobb lGzemmddu technikdkat is, meg kell felelniik az iranyitok
gyakorlatanak, és ugy kell kialakitani azokat, hogy az azok kezelésére kiképzett
irdnyitok biztonsagosan végre tudjak hajtani a kapcsolédd feladatokat és az esetleg
felmeril6 hibakat is kezelni tudjak. A 3.c.3 bekezdés az ilyen veszélyeket csdkkenti
ugy, hogy ezt a ez emberi tényezdkkel valdo kompatibilitast kiegészitd feltételként irja
elé a rendszerek és dsszetevdik kialakitasaval szemben.

A rendszerek és OsszetevOik megfeleld miikddése gyakran kiilsé elemektdl, példaul az
energiaforrastdl vagy a kils6 hitéstdl fiigg, vagy esetleg hatranyosan hatnak ra az
emberi tevékenységek. Az ilyen veszélyek csokkentése bizonyos esetekben kiildnleges
létesitmények hasznalatat, illetve fellgyelet és iranyitds megszervezését teheti
szilkségessé. A 3.c.4 bekezdés jogi alapot teremt ennek elGirdsara azokban az
esetekben, amikor a tevékenység jellege sziikségessé teszi ezt. A kozlekedésbiztonsagi
és a biztonsagi szempontok megkllénboztetésével kapcsolatos —esetleges
félreérthet6ség megsziintetése érdekében a ,veszélyes koélcsénhatasokra” vonatkozd
hivatkozast az ,nem szandékos artalmas koélcsonhatasok” fordulat valtotta fel.

A rendszerek és az OsszetevOk nyilvanvaléan nem tudjak biztositani az elvart

szolgaltatast, ha telepitésiik, Gzemeltetésiik és karbantartasuk nem megfelel6. A 3.c.5
bekezdés kotelezOvé teszi a felel6s szervezet szamara, hogy ezekhez a célokhoz
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megfeleld informaciokat biztositson. Az egyértelmliség kedvéért: ez a kotelezettség
nem terjed ki a felhasznalok feleldsségére és nem feltétlenll tartalmazza a kivant
Uzemeltetési kdrnyezethez kapcsolddd 6sszes informacioét.

Folyamatos szolgaltatasi szint

33.

A legtdbb kozlekedésbiztonsagi szempontbdl kulcsfontossagu esetben a rendszereket és
az Osszetev@iket figyelemmel kell kisérni annak ellendrzése érdekében, hogy a
szolgaltatasi szint nem valtozik-e kedvezétlen irdnyban. Ez a helyzet példaul egyes
navigaciés rendszerek esetében, amelyek integritdsat, megbizhatdésagat és
Uzembiztonsagat folyamatosan nyomon kell kdvetni. Az ilyen intézkedések hianya olyan
helyzetet eredményezhet, amelyben a kildétt jel a névekvé tavolsaggal parhuzamosan
romlik, aminek viszont az lehet a kdévetkezménye, hogy a légi jarm{ egy navigacios
probléma kovetkeztében megszegi a minimalis térkoztartasi tavolsagot. Ez volt az ICAO
10. fliggelékében meghatarozott elvekhez hasonld alapokra épllé 3.d.1 bekezdés
kidolgozasanak oka, amelynek célja a kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl legkritikusabb
rendszerek és azok 0Osszetevdinek folyamatos nyomon kdvetésének biztositasa. A
konzultacié alapjan a nyomon kovetés célja kifejezetten Ugy keriilt meghatarozasra,
hogy az a rendszerek, és ahol az értelmezhetd, azok 6sszetevbinek biztonsaggal és
integritassal 6sszefliggl teljesitményére vonatkozik.

Rendszerek és 6sszetevokmodositasa

34.

A 3.d.2 bekezdés azt dallapitja meg, hogy a rendszerek és OsszetevOk kialakitasanak
modositasat megfeleld modon kell végrehajtani. Ha nem megfeleléen hajtjak végre, az
ATC-szolgaltatas altal hasznalt repllésiadat-feldolgozé rendszer modositdsa vagy
Ujrakonfiguraldsa az alapvetd fontossagu légiforgalmi iranyitd szolgaltatas jelentds
légtérre kiterjedd teljes kieséséhez vezethet, ami jelent6s biztonsagi kockazatot jelent
az adott légtérben tartozkodd Osszes iranyitott légi jarm( szamara. A 3.e.l
bekezdésnek az a célja, hogy elbirja: minden vdéltoztatds, modositas, illetve
Ujrakonfiguralas bevezetését ellenérzétt modon kell végrehajtani.

A légiforgalmi iranyitok képzettségéhez kapcsoldodd kockazatok csdkkentése

Altaldnos

35.

Nyilvanvaldé, hogy az ATC-szolgdltatds biztonsdgos nyujtasa alapvet6 fontossagu
oszlopa a legi forgalom biztonsaganak. Ezt pedig csak a legiforgalmi iranyitok
kompetencidjanak biztositasaval lehet elérni. Altalanosan elfogadott tény, hogy az els6
szamu kompetencia, amelyre sziikség van, az az elméleti tudas. Mivel a magas
kovetelményeket tadmasztd képzés befogadasaval kapcsolatban tapasztalhato
éretlenség jelent6s veszélyforrasnak tekinthetd, gondoskodni kell e kockazat
kivédésérdl. Az egyik lehet6ség az alsé korhatar meghatdrozasa lenne, de az ilyen
kovetelmény viszonylag rugalmatlan és nem veszi figyelembe a képzések kiilonbdzd
tipusait, illetve az azonos koru személyek érettségének kiilénb6z6 szintjeit. Ezért egy
mindségi szempontu kdvetelmény meghatarozasa mellett szlletett dontés, amelyet
késObb végrehajtasi szabalyokon keresztiil megfeleléen tovabb lehet fejleszteni sziikség
esetén. Ezt az altalanos elvet fogalmazza meg a 4.a.1 bekezdés, amely teljes
mértékben Osszhangban van az ICAO a szemeélyzet szakszolgalati engedélyezesérdl
sz0l6 1. mellékletével. Altaldanosabb értelemben azt is megjegyezhetjik itt, hogy az
alapvet6 kdvetelmények tervezetének a légiforgalmi iranyitdk képzettségérdl sz4l6 jelen
szakasza egy teljesen 6sszehangolt szabalyozasi keretrendszert alkot, amely megfelel6
dontés esetén egy modern és folyamatosan valtozd ANS-/ATM-kérnyezetben lehetdvé
tudna tenni az akar mas feladatokat ellatd személyzettdl megkdvetelt képzettségi
kovetelmények kezelését is. Tovabba az ezen a teriileten kidolgozott alapveto
kovetelmények megfelelnek a kozdsségi Iégiforgalmi iranyitdi szakszolgalati engedélyrol
sz016 2006/23/EK iranyelvnek is.
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Elméleti tudas

36.

37.

38.

A nem megdfeleld elméleti tudas megakadalyozhatja, hogy a légiforgalmi iranyité
értelmezni tudja a légiforgalmi kdrnyezetet, illetve megértse, hogy a sajat
tevékenysége hogyan hatna ki arra. Az alapvet6 kdvetelmények kidolgozdsa soran nem
szabad megfeledkezni arrdl a fontos alapszempontrél, hogy a kdvetelményeknek
aranyban kell lennilik a kdzlekedésbiztonsagi célkitlizésekkel. Ezért az elméleti tudas
mértékének egyensulyban kell lennie a betoltétt funkciok dsszetettségével, és aranyban
kell allnia az adott szolgaltatas tipusahoz kapcsolédd kockazatokkal. Ez az alapelv
szerepel a 4.b.1 bekezdésben, amely lehetdvé teszi a kiilénbodz6 feladatokat kiilonb6z6
kérnyezetben ellatd személyzet eltéré igényeit is figyelembe vevd végrehajtasi
szabalyok kidolgozasat.

A szikséges elméleti tudas szintjét csak megfeleld képzés utjan lehet elérni. A
légiforgalmi irdnyitdk elégtelen vagy nem megfelel6 képzése oda vezethet, hogy rossz
informacidkat vagy utasitdsokat adhatnak a I|égi jarm(iveknek, hogy eltérd
gyakorlatokat alkalmaznak, ami megneheziti a Iégi jarm(ivekkel valé egylttm(ikddést,
illetve bizonyos esetekben akar az alapvetd szolgaltatds kieséséhez is vezethet. Ezen
okok miatt életbevagdan fontos, hogy a képzés soran folyamatos felméréssel, illetve
megfeleld vizsgakkal biztositsak a képzés minbségét, valamint azt, hogy a képzésben
résztvevék megfeleléen elsajatitsak és fenntartsak az elméleti ismereteket. A 4.b.2
bekezdés az ilyen képzési modszerek megkdvetelésének jogi alapjanak megteremtésére
Osszpontosit.

Flggetlenll attél, hogy a kompetencia milyen szintjét sikerlt elérni, ez a szint idGvel
csokken. Ha a kompetencia csdkkenése jelentds mértéket ér el, akkor az kockazatot
jelenthet a nyUjtott szolgaltatds min6ségének tekintetében, és hatranyosan érintheti a
légi jarmlvek biztonsagat. Ezért egyértelmlien szikség van arra, hogy rendszeres
felmérésekkel és vizsgakkal bizonyitsak azt, hogy a kompetencia szintje nem csdkkent.
A 4.b.3 bekezdés az elméleti tudas fenntartasanak sziikségét hatdrozza meg, és
bevezeti a tapasztalat koncepcidjat ezen a terlileten. Az alapveté kdvetelmény
tervezete lehet6vé teszi az ellendrzések kozotti iddintervallumnak az ellatott funkciok
Osszetettségéhez és a nyujtott szolgaltatas tipusaval Osszefiiggé kockazatokhoz vald
igazitasat. Minél dsszetettebbek az ellatott feladatok - az Uzemeltetési kdrnyezetet is
figyelembe véve -, anndl rovidebb lesz a két ellenbrzés kozott eltels id6szak.

Gyakorlati készség

39.

40.

41.

A gyakorlati készség a masodik olyan donté fontossagl kompetencia, amellyel a
légiforgalmi iranyitdknak rendelkezniik kell. Amint fentebb, a kotelezd elméleti tudas
kapcsan mar emlitettlik, a gyakorlati készség iranti kovetelmény is aranyban kell, hogy
legyen a kozlekedésbiztonsagi célkitlizéssel, valamint a betoltétt funkcidk és a
szolgaltatas tipusahoz kapcsolddd kockazatok Osszetettségétdl kell fliggenie. A 4.c.1
bekezdés fogalmazza meg a gyakorlati készség medfeleld szintjének megszerzése és
fenntartasa iranti igényt. Az alapvetd kdvetelmény tervezete 6t olyan kulcsfontossagu
tertiletet is meghataroz, amelyen gyakorlati készségeket kell fejleszteni, illetve azokkal
rendelkezni, ugyanakkor azonban nem korlatozza ezt az igényt a felsorolt teriletekre.

Tovabba, csak akkor lehet biztosnak lenni abban, hogy a szlikséges gyakorlati
készséget elsajatitottak és fenntartjak, ha ezt egy ellendrnek tekintett harmadik félnek
bizonyitjak. Ez az alapelv motivalta a 4.c.2 bekezdés elkészitését.

Magatol értetddik, hogy gyakorlati készségek esetében a megfelelés bizonyitasara
rendszeres felmérések, illetve vizsgak keretében keril sor, igy ellen6rizve azt, hogy a
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kompetencia nem romlott-e az id6 mulasaval. Az egyes ellendrzések kozott elteld
idétartam itt is valtozhat a betoltott funkcidk Osszetettsége és a végrehajtott
feladatokhoz kapcsoldédd kockazat szintje alapjan. A képzési szabvanyok tartalmanak és
hatalyanak tovabbi részleteit, valamint a felmérések gyakorisagat a kapcsol6do
végrehajtasi szabalyok fogjak meghatarozni. A 4.c.3 bekezdés teremti meg az ilyen
készségek rendszeres felmérésére vonatkozd kdvetelmény jogi alapjat. A javasolt
alapvetd kovetelmény tervezet kisebb maddositason ment keresztll annak kifejezése
érdekében, hogy a rendszeres felmérések gyakorisdga nemcsak a kapcsolodo kockazat
szintjével, hanem a végrehajtott feladatok dsszetettségével is aranyban lehet.

Nyelvismeret

42.

43.

Mivel mar a teljes repilési kdzdosségben nemzetkdzileg elfogadott tény, és az ICAO 1.
figgelékében is kovetelményként szerepel, tovabba, a kozdsségi légiforgalmi iranyitdi
szakszolgalati engedélyrol szdlé unids iranyelv is elGirja azt, biztositani kell a
légiforgalmi iranyitdk szamadara annak bizonyitasi lehet6ségét, hogy kielégitd szinten
beszélik és értik az angol nyelvet. A replilés biztonsaga szempontjabol életbevagdan
fontos egy kdzds nyelv hasznalata. A 4.d.1 bekezdés fekteti le a jogi alapjat annak,
hogy a légiforgalmi iranyitdk bizonyitsak hatékony angol nyelvi kommunikacids
képességiiket.

Mivel a pilétak szamara engedélyezett, hogy a helyi nyelvet hasznaljdk bizonyos
légterekben, kozlekedésbiztonsagi okok miatt elkerllhetetlen, hogy az ilyen légteret
kiszolgalo I|égiforgalmi iranyitok szamara hasonlé helyi nyelvismereti kdvetelmény
legyen elGirva. Ez az oka a 4.d.2 bekezdés létrejottének.

Synthetic Training Devices — szimulatoros repiilésoktato-késziilékek

44,

A szimulatoros replilésoktatd-késziilékeket egyre elterjedtebben hasznaljak a modern
repiil8s kiképzésben és a gyakorlati készségek bemutatdsdra. Az Ugyndkség ezért
fontosnak taldlta, hogy a teljesitményszintjikre vonatkozdéan ahol az sziikséges és
amilyen mértékben a nyuljtott képzés kapcsan lehet6ség van rd, lehetdség legyen a
mindségi kovetelmények elbirasara. Ezt a célkitlizést a 4.e.1 bekezdés irja eld.

Tanfolyam

45.

46.

A medfelel6 képzés egyik nagyon alapvetd elve az, hogy tanfolyam keretében kell
elvégezni. Ilyen mddon biztositani lehet az egységes képzési szabvanyok megfelel6
szintjét. A képzési mddszerek biztonsagos szolgaltatdsokkal kapcsolatos jelent6sége
szlikségessé tette, hogy azok az alapvetd kdvetelmények szintjén, a 4.f.1 bekezdésben
keriljenek elbirasa.

Ha a képzési programbdl hidnyoznak a sziikséges elemek, akkor el6fordulhat, hogy a
képzést elvégzd légiforgalmi irdnyitdk nem tudjak kezelni a kritikus helyzeteket, és
ezzel veszélyhelyzetet teremtenek. Ezért az alapvetd kdvetelmények tervezete a 4.f.1
bekezdésbe bevette a képzési terv iranti igényt.

Oktatok

47.

A jo képzésnek nem a tanfolyamok mindsége az egyetlen kritériuma. Az oktatd
képesitése ugyancsak jelent6s tényezd az oktatds egészének szempontjabdl. Ez
természetesen magaban foglalja az oktatott terlilet megfeleld szintli ismeretét csakugy,
mint azt a képességet, hogy medfeleld oktatasi technikakat tudjon alkalmazni. A 4.g.1
bekezdés erre a kérdésre vonatkozik. Ez ismét csak az ICAO 1. fliggelékén alapul, és
mar bevezetésre kerilt a Iégiforgalmi irdnyitdi szakszolgalati engedélyrdl szélo
irdnyelvvel. A beérkezett észrevételek alapjan tisztazasra kerllt az alapvetd
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48.

49.

kévetelmény tervezetének tartalma, amely most mar elGirja, hogy az oktatoknak is
bizonyitaniuk kell az ilyen oktatasi technikak hasznalataval kapcsolatos képességiiket.

,,,,,,

az elméleti oktatasra, hanem a gyakorlati készségek oktatasara is vonatkozzanak.
Ugyanakkor azonban jellegébdl addéddan a gyakorlati készségek oktatdsa mas tipusu
képesitéseket is igényel. Széles korben elfogadott nézet, hogy az oktatéknak ismernilk
kell az oktatott kornyezetet és eljarasokat, és sajat tapasztalatokkal is kell
rendelkeznitik azok hasznalatat illetben. Az oktatonak is tovabbképzésen kell részt
vennie annak érdekében, hogy a képzés szinvonala naprakész maradjon. A 4.g.2
bekezdés teremti meg a gyakorlati készségek oktatdsahoz sziikséges képesitések
szabdalyozasanak jogi alapjat. Az elméleti oktatasnal mar emlitett esethez hasonldan, a
beérkezett észrevételek alapjan tisztdzasra kerllt az alapvetd kdvetelmény tervezete,
amely most mar el6irja, hogy az oktatdknak is bizonyitaniuk kell az ilyen oktatasi
technikak hasznalataval kapcsolatos képességiiket.

A 4.9.3 bekezdés eldirja, hogy az oktatdonak jogosultnak kell vagy korabban jogosultnak
kellett lennie légiforgalmi iranyitdi tevékenység folytatdsara. Magatol értetdédik, hogy az
iranyitégyakornokok gyakorlati munkajanak feliigyelete soran, az oktatonak azonnali és
megfeleld Iépéseket kell tennie, ha a gyakornok rosszul méri fel a helyzetet és ezzel
lehetdvé teszi, hogy egy helyzet biztonsagossdga megsz(injon. Ez ismét csak
0sszhangban van az ICAO I. figgelékével és az unios iranyelvvel.

Ellen6rék

50.

51.

A fentebb mar leirtak szerint, a gyakorlati készségeket felmérések illetve vizsgak
formajaban ellen6rizni kell annak érdekében, hogy a megfeleld kompetencia
megszerzése és fenntartasa ellenGrizhetd legyen. Ezt a kozbs elvet ugyancsak
lefektették mar, és a tapasztalat azt mutatja, hogy ezek az ellendérzések csak akkor
lehetnek hatékonyak, ha maguk az ellen6érék (vagy vizsgaztatok) maguk is megfeleld
képesitéssel rendelkeznek. A 4.h.1 bekezdés olyan képesitési kritériumokat hataroz
meg, amelyeket az ellen6roknek kellett teljesiteniiik ahhoz, hogy megfelel6 és
0sszehangolt formaban értékelhessék a légiforgalmi iranyitdék képességeit. A felmérésre
vonatkozo6 képesség bizonyitdsara vonatkozo kotelezettséget a beérkezett észrevételek
alapjan hozzaadtuk az alapvetd kovetelményhez.

Amint azt az oktatdk kapcsan mar kifejtettiik, az ellendérnek is jogosultnak kell vagy
korabban jogosultnak kellett lennie Iégiforgalmi iranyitdi tevékenység folytatasara. Ez a
4.h.2 bekezdésben lefektetett kdvetelmény tulmegy az ICAO, illetve az unids iranyelv
altal el6irtakon, az Ugyndkség azonban a kézlekedésbiztonsaggal kapcsolatban szerzett
tapasztalatok alapjan sziikségesnek latja ennek eldirasat, mert azok azt mutatjak, hogy
csak egy kolléga tudja megfeleléen megitélni egy Iégiforgalmi irdnyitd kompetenciajat.

A légiforgalmi irdnyitdk orvosi alkalmassaga

52.

53.

Nyilvanvald, hogy minden ATC-szolgaltatast nyujté személyeknek fizikailag és orvosilag
alkalmasnak kell lennie, ha figyelembe vessziik a légiforgalom-iranyitasi munkakorok
kulcsfontossagu kozlekedésbiztonsagi szerepét és azt ezeket a feladatokat ellatokkal
szembeni specialis kovetelményeket. Ez az alapelv kerllt meghatarozasra a légiforgalmi
iranyitékra vonatkozo orvosi kritériumokként a 4.i.1 bekezdésben.

Az ilyen alkalmassag bizonyitasara vonatkozo6 részletes kdvetelményeket a kapcsolédo
végrehajtasi szabalyok fogjak meghatarozni. Ezeknek kell részleteznilik, hogy az ATC-
szolgaltatast nyujté személyek kapcsan milyen médon kell bizonyitani azt, hogy nincs
semmilyen olyan betegségiik vagy fogyatékossaguk, amely képtelenné tenné Gket a
sziikséges feladatok megfelel6 végrehajtasara, illetve a kijeldlt feladatok mindenkori
elldtasara és sajat kérnyezetiik pontos érzékelésére. Az utdbbi kritériumok a feladataik
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54.

ellatdsara pszichoaktiv szerek hasznalata miatt alkalmatlan személyzet kiszlirésére
szolgalnak. A 4.i.1 bekezdés ezért megteremti a biztonsagi szempontbdl
kulcsfontossagu szolgaltatast nyujtd személyek feladataik végrehajtasara valo
alkalmassaganak bizonyitdsahoz sziikséges felmérések és vizsgalatok jogi alapjat.

A 4.i.2 bekezdés tovabba eltérésekre is lehetdséget nyuljt, amennyiben megfelel
veszélycsokkentd intézkedéseket lehet megvaldsitani a biztonsagi szint fenntartdsa
érdekében. El6fordulhat, hogy egy személy nem alkalmas I|égiforgalmi iranyitdi
feladatok elldtédsara, de bizonyos koérlilmények kozott, példaul megfelel6en
hozzdigazitott eljarasok vagy berendezések alkalmazasa, vagy az elvégezhetd feladatok
korlatozasa esetén, nem jelent kockazatot a légi kézlekedésre. Ez azért fontos, mert ha
egy csak kis mértékben csokkent képességli személyrdl azt jelentik ki, hogy egyaltalan
nem alkalmas a feladat elldtdsara, akkor ennek nyoman az adott személy teljesen
szlkségteleniil elveszitheti a szakmajat.

A szolgaltatokhoz és a képzd szervezetekhez kapcsolddd kockazatok csdokkentése

Altalédnos

55.

56.

Amint azt az ezen a téren meglévl kiilénb6dz6 veszélyek is bizonyitjak, a |égi kézlekedés
biztonsaga sok esetben a meghatarozott ATM-/ANS-szolgaltatasok megfeleld
nyujtdsanak a fliggvénye, amely viszont azt feltételezi, hogy egy, a szolgaltatd
keretében mikddd nem hatékony munkaszervezet csokkentheti a biztonsag szintjét, és
igy hozzajarulhat e veszélyek fokozdédasahoz. Ezért alapvetd fontossagu annak
biztositdsa, hogy az adott szervezetnek meglegyenek a megfelel6 eszkdzei a kivant
szolgaltatasok teljesitéséhez. A 5.a szakaszban bemutatott kdvetelmények Ugy vannak
meghatarozva, hogy feldllitsdk az e szervezetek altal teljesitendd feltételeket és
biztositsdk, hogy a szervezetek teljesitik a kotelezettségeiket. A 2096/2005/EK
bizottsagi rendelet I. melléklete mar el6ir altalanos kovetelményeket a szabalyozott
szolgaltatdk szervezetére vonatkozdan. A javasolt alapvetd kovetelmények az 5.
pontban tisztdzzak azokat az ehhez a kérdéskorhdz tartozd alapvetd biztonsagi
célkitlizéseket, amelyek a részletes végrehajtasi szabalyok kidolgozasanak alapjaul
fognak szolgalni.

Az ATM-/ANS-szolgaltatoknak és az ATC-képzést végz0d szervezeteknek képeseknek kell
lennitk arra, hogy biztonsagos, folyamatos és fenntarthaté mddon, az altaldnos igény
ésszer( szintjével 6sszhangban nyujtsanak szolgaltatasokat. Feladataik Osszetettsége,
valamint az egylittm(ikddés és a gondos koordinacio iranti erds igény azt kdveteli meg,
hogy a valddi biztonsagi kultira eldmozditdsa érdekében az érintett testiiletek olyan
nagyteljesitményd irdnyitasi rendszereket vezessenek be és tartsanak fenn, amelyek
kiterjednek a kapcsolodd rendszerekre és azok Osszetevlire, a berendezésekre, az
irdnyitasi strukturara, a személyzetre, a feladatok, felel6sségi korok és eljarasok
dokumentaldsara, a kapcsolédd adatokhoz valé hozzaférésre és a nyilvantartasba
vételre. A meghatarozott iranyitasi struktiraval nem rendelkezd, és ezért a
biztonsaghoz kiemelt prioritds szisztematikus hozzarendelésére nem képes ATC-
szolgaltatdk rendkivil sebezhetdek a szolgaltatasnyljtas 6sszemosddd felelbsségi koreit
illetben, amelyek viszont egyértelmliien hozzdjarulnak a biztonsagi veszélyek
ndvekedéséhez. Ez az oka annak, hogy a 5.a.1 bekezdés elbirja a megfeleld iranyitasi
strukturak feldllitasat. Mindez 6sszhangban van az ICAO 11. filiggelékében taldlhatd
szabvanyokkal és ajanlott gyakorlatokkal, a SES megvaldsitasi szabalyzatan keresztll
kidolgozott tanusitdsi rendszerrel, amely kozds kovetelményeket fektetett le a
léginavigacids szolgaltatdsok nyujtasara vonatkozdan, valamint a Iégiforgalmi iranyitok
képzésének biztositasdval kapcsolatban a kézosségi Iégiforgalmi iranyitdi szakszolgalati
engedélyrdl szbél6 uniods iranyelvvel. Az alapvetd kdvetelmény tervezete kiegészilt egy,
az aramellaté rendszerekre vonatkozd koézvetlen hivatkozassal, mivel ezeknek a
rendszereknek alapvet0 szerepik van az ATM-/ANS-szolgaltatas biztositdsaban. Az
Ugyndkséghez beérkezett észrevételek kozil sok kérte ezt a kiegészitést.
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57.

58.

59.

60.

Az ATM-/ANS-szolgaltatas nyujtasaval kapcsolatos miveletek 6sszetettsége és mértéke
itt is megkoveteli a szervezet szabvanyos mikédését annak érdekében, hogy minden
kortilmény kozott és minden nyujtott szolgaltatas tekintetében 6sszehasonlithatd szintl
biztonsagot tudjon nyUjtani. Ennek a célkitlizésnek az eléréséhez iranyitasi és miveleti
kézikonyvek szerint kell végezniiik a miveleteket azért, hogy a személyzetilk minden
tagja mindig ugyanolyan &sszehangolt mddon tudjon dolgozni, és hogy elOsegitse a
szolgaltatasban résztvevd tobbi szervezettel és a kiloénbozo Iégtérhasznaldkkal
folytatott kommunikaciét. A nem megfeleld kommunikacié félreértéseket okozhat,
amelyek baleseteket és varatlan eseményeket idézhetnek el6. A 5.a.2 bekezdés emiatt
irja el6 a megfeleld szervezeti kézikdnyvek dsszeallitasat, rendkivil hasonlé mddon az
ICAO biztonsagkezelési kézikonyvében elbirtakhoz és a SES kozos kdvetelményeiben
meghatarozottak szerint.

Az ATM-/ANS-szolgaltatok és az ATC-képzést végzd szervezetek f6 kotelezettsége
annak biztositasa, hogy az altaluk nyujtott szolgaltatdsok megfelelnek a jelen melléklet
vonatkozo6 alapvet0 kovetelményeinek. Ha példaul valamilyen okbdl kifolydlag a Iégi
forgalomnak nyuGjtott repilési informacidk nem teljesitik a kdvetelményeket, a
szolgaltaténak biztositania kell, hogy javitd intézkedéseket hajt végre vagy életbe
Iépteti a szlikséges veszélycsokkentsl intézkedéseket. Ennek az a célja, hogy elkeriiljék
a légi jarmd lGzemeltetésével kapcsolatban keletkezett veszélyt, amelynek az az oka,
hogy egy kulcsfontossagu szolgaltatds mar nem felel meg a meghatarozott vonatkozo
veszélycsokkentd intézkedéseknek. Ezenkivil szisztematikus kockazatfelmérést és -
csOkkentést kell végezni a kozlekedésbiztonsagi szempontbdl kulcsfontossagu
szolgaltatasi lanc elemeinek minden valtozasaval kapcsolatban az alapvet6
kévetelményeknek valé folyamatos megfelelés biztositasa és a kockazat alapu iranyitasi
rendszer altal okozott kezdeményez6 javitasok elGnyeinek lehetdvé tétele érdekében. A
kockazat alapu iranyitasi rendszer megvaldsitasanak ezt az alapelvét a 5.a.3 bekezdés
fogalmazza meg. Hasonl6 rendelkezések szerepelnek a SES 2096/2005 sz. végrehajtasi
szabdalyaban és az EUROCONTROL ESARR 3-ban.

Amint azt mar a szabalyozott foglalkozasokhoz kapcsolddd bekezdésekben is
kifejtettliik, egyértelml, hogy az ANS-/ATM-szolgaltatasokhoz kapcsolddd, biztonsagi
szempontbdl kulcsfontossagl feladatokat ellaté személy kompetencidja alapvet6
fontossagu a replilés biztonsaga szempontjabdl. Ez az elv a biztonsagi szempontbol
kulcsfontossagu feladatokat ellatd személyzet szakmai képesitésének tanfolyamok és
ellen6rz6 programok utjan vald fenntartasat célzé szervezeti feladatként is elGirhato.
Egy személy kompetencidja az id0 mulasaval romolhat, és a kezdeti képzés soran
hasznalt tudasbazis elavulhat az lGzemeltetési koncepcidkban bekdvetkezd valtozasok
kovetkeztében. Ez biztonsagi kockazatot jelenthet a szolgadltatdas nyujtasat illetéen,
amely a pilotanak adott rossz utasitds formajaban, vagy egy sir( forgalmi helyzet
megfeleld kezelésére vald képtelenségben nyilvanulhat meg. A 5.a.4 bekezdés emiatt
vezeti be azt a szervezetekkel szembeni elvarast, hogy biztositsak a biztonsagi
szempontbdl kulcsfontossagl feladatokat ellaté személyzetiik a feladat megfelel6
ellatdsara vonatkozd képességét, és hogy fenntartsak ezt a kompetencidt. Ez teljes
mértékben megegyezik az ICAO-szabvanyokban és ajanlott gyakorlatokban, a SES
ANS-szolgaltatasok nyujtasara vonatkoz6 kozos kévetelményeiben és az ESARR 5 5.1.2
bekezdésében meghatarozott szervezeti felelésségi koroknek.

Az ANS-/ATM-szolgaltatasok biztonsagos végrehajtdsa szamos funkciébdl és kiilénb6z6
szervezetek és személyek lancolatanak egyuttmikodésébdl all. Az ANS-/ATM-
szolgaltatd az egyik ilyen szerepl6, amelynek a sajat miveleteit is biztonsagosan kell
elvégeznie, amelyeknek azonban biztonsagosan kell kapcsolddniuk a szolgaltatasi lanc
mas relevans szerepldihez és 0Osszhangban kell lennilk azokkal. Ez példaul
nagymértékben igaz a replil6téri forgalomra vonatkozé ATC-szolgaltatas esetében, ahol
nyilvanvaldéan vilagos és félre nem érthet6 egylttmikddésre van sziikség a repllGtér
guruld terliletén mozgd kilonb6zo6 jarmiivek hasznalatat irdanyitd személyekkel. Ha nem
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61.

62.

63.

lenne ilyen egylttm(kddés, akkor szamolni kellene a foldi és a légi jarmlivek
Osszelitkozésének potencidlis biztonsagi kockazataval. A koordinacido biztonsagos
szolgaltatasnyujtassal kapcsolatos jelentdsége sziikségessé tette, hogy az egy alapvetd
kovetelmény szintjén keriljon el6irasa, mint a 5.a.5 bekezdés esetében. Ezt az ICAO is
alapelvnek tekintette, amikor kdvetelményeket tamasztott a Iégi kozlekedés kilénboz6
szereplGivel szemben. A kiilénb6z6 résztvevok kozotti koordinaciot és hivatalos
kapcsolddasi pontokat a SES 2096/2005 végrehajtasi szabaly és az ESARR 3 5.2.6
bekezdése tartalmazza. Az alapvetd kovetelmény tervezetébe szerkesztési okokbol
kisebb kiegészités kerilt.

A biztonsagos ANS-/ATM-szolgaltatasnyujtasnak alapvet6 része, hogy egy hivatalos
katasztrofaterven bellil 6nalléan megtervezzék és megvaldsitsak a veszélyhelyzeteket
és a szolgaltatds ledllasaval jardé eseményeket. Amennyiben egy korzeti irdnyito
kézpont repiilésiadat-feldolgozd képessége hirtelen kiesik, hivatalos és irott eljarasokkal
kell rendelkeznie arra vonatkozdéan, hogyan kell az irdnyitasa alatt allé Iégi
jarmUvekkel, a szomszédos korzeti iranyitd kézpontokkal, valamint a repiléstajékoztatd
koérzethez (FIR) tartozd kozelkorzeti és repll6téri iranyitdé egységekkel koordindlnia a
helyzetet. Ezért elengedhetetlen, hogy csokkentsék a kapcsolddd kockadzatokat az
el6zbleg eltervezett sziikséghelyzeti intézkedésekkel. A 5.a.6 bekezdés irja el6 a
katasztrofatervek megvaldsitasat és létrehozasat, amelyek I|égiforgalmi-iranyitd
szolgaltatasok vonatkozasaban az ICAO 11. fliggeléke 2. fejezetében és D.
mellékletében taldlhatd rendeleteket tikrozik. Ismét csak a 2096/2005/EK bizottsagi
rendelet irja eld a katasztréfaterv érintett szervezetek altali elkészitését. Az alapvetd
kovetelmény tervezete szerkesztési okokbdl kiegészitésre keriilt.

Az események el6forduldasanak jelentésére és elemzésére szolgald rendszer az egyik
sarokkdove a repllésbiztonsag iranyitasanak. Ezt senki sem vitatja, és a kozosségi
jogszabalyok mar eld is irjdk a hasznalatat a replilésbiztonsag mas terlletein, valamint
a SES ko0z0s kovetelményei révén az ATM keretei kdzott. Az ICAO is ugyanezen az
allasponton van és meg is fogalmazta ezt a biztonsagkezelési kézikonyvében. Ezt az
altalanos és kovetkezetes alapot az ATM-/ANS-szolgdltatasnyujtassal és az ATC-
képzéssel kapcsolatos, tovabbi kiegészitd végrehajtasi intézkedésekkel kell kibbviteni.
Ez a 5.a.7 bekezdés létrehozasanak hattere. Ezek a célkitlizéseket a SES-rendszerben
az ATS-szolgdltatékkal kapcsolatban a 2096/2005/EK rendelet és az ESARR 3 5.3.2
bekezdése tartalmazza.

Az ATM-/ANS-szolgaltatasok nyujtdsahoz hasznalt mdlszaki rendszerek és &sszetevOk
tekintetében, a miszaki megvaldsitas szabalyozasa helyett a légi forgalom biztonsagos
mUkodtetéséhez feltétlenlil szilkséges minimalis teljesitményi kdvetelményeket kellene
el6irniuk a biztonsagi szabalyozd eszkdzoknek. Ezt kdvetben a szolgadltatd feladata
lenne annak biztositdsa, hogy folyamatosan betartsak ezeket a teljesitményi
kritériumokat, illetve, ha nem ez a helyzet, megvaldsitsdk a megfeleld veszélycsdkkento
intézkedéseket. Ez a célja a 5.a.8 bekezdésnek. Az ESARR 3 5.3.2 bekezdése ezekkel
egyenértékl rendelkezéseket hatdroz meg. Az alapvetd kdvetelmény tervezete ki lett
egészitve annak érdekében, hogy egyértelm( legyen, és lefektesse, hogy hatdlya a
kozlekedésbiztonsaghoz kapcsolddd teljesitményi kdvetelményekre korlatozédik.

ATC-szolgaltatas

64.

Az ATC-szolgaltatasoknak az az elsédleges biztonsagi célkitlizése, hogy megelbzze a
légi jarmlivek egymas kozotti, illetve foldi objektumokkal térténé osszeitkdzését. E
szolgaltatasok jelentésége miatt az ezeket nyujtd szervezetek részére kiildnleges
veszélycsokkentd eszkozok alkalmazasat kell elirni. A 5.b szakaszban bemutatott
kovetelmények ugy lettek kidolgozva, hogy feldllitsak az e szervezetek altal teljesitendd
kulonleges feltételeket és biztositsak, hogy a szervezetek teljesitik az elGirt
kovetelményeket. Ezekkel egyenérték(i rendelkezések talalhatdok az ESARR 3-ban. Az
Ugyndkség fenntartotta az ezeknek az alapvetd kovetelményeknek az ATC-
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65.

66.

67.

68.

szolgaltatasra torténd korldtozasara vonatkozo allaspontjat, bar néhany beérkezett
észrevétel azt javasolta, hogy azokat az ATS-szolgaltatds nyujtasara is ki kellene
terjeszteni. Ugyanakkor, az alapvetd kovetelmény tervezetébe szerkesztési okokbdl
kisebb kiegészités kerilt.

Senki nem vitatja, hogy az ellenOrzott repililések esetében a légiforgalmi iranyitok
kulcsszerepet jatszanak a légikozlekedés biztonsaganak biztositdsaban, kilonésen a
légtér azon részeinek vonatkozasaban, amelyekben nagyszamu légi jarm( kodzlekedik. A
tapasztalat és a kilénbdz6 kozlekedésbiztonsagi események azt mutatjak, hogy az
légiforgalmi iranyitdk csak kipihenten tudjak végrehajtani a feladataikat. A faradtsag
olyan csoékkent teljesitményt okozhat, amellyel kapcsolatban nem lehet biztosan tudni,
hogy az illetd kibillenthet6-e beldle egy nagyfokl koncentraciot igényld helyzetben.
Ezért fontos, hogy intézkedéseket hozzanak a faradtsag kezelésére és biztositsak a
szolgalati id6szakok és idOtartamok megfelel6 korlatozasat, valamint elegendd
pihenbiddt biztositsanak a szolgalat kovetkezd felvétele el6tt. Ezt megfeleld szolgalati
beosztassal lehet elérni. Ez a célja a 5.b.1 bekezdésnek, amely az ehhez a
kérdéskoérhoz kapcsolodd ICAO-fliggelékekben szerepld szabvanyok és ajanlott
gyakorlatok szandékat is lefedi.

Az is dltalanosan elismert tény, hogy mas emberi tényezdk, példaul a fesziltség, is
befolyasolhatjak, hogy valaki megfeleléen el tudja-e latni a feladatat. Az ATC-hez
hasonld munkakdrnyezetekben olyan biztonsagi veszélyeknek kell tekinteni ezeket,
amelyek a megitélés és megértés magas szintjét kdvetelik meg. Ezért a 5.b.2 bekezdés
elbirja, hogy az ATC-szolgaltatdknak ki kell dolgozniuk az ilyen kockazatok csékkentése
érdekében megvaldsitandd szitkséges programokat.

A fenti két bekezdés folytatasaként ugyancsak széles korben elismert tény ezen a
téren, hogy a személyzet kognitiv itél6képessége mas okokbdl, példaul pszichoaktiv
szerek hatasa alatt is csokkenhet. A 5.b.3 bekezdésnek az a célja, hogy biztositsa azt,
hogy az ATC-szolgaltatok megfelelé eljarasokat vezetnek be az ilyen kockazatok
kezelésére, amennyiben azokra sziikség van.

A jelen melléklet els6 részében van meghatdrozva, hogy az elégtelen
szolgaltatasnyujtasi kapacitdsbdl eredd biztonsagi kockazatok megel6zésére olyan
eszkdzoket kell megvaldsitani, amelyek biztositani tudjak, hogy a légi forgalom mértéke
ne haladja meg a légtér tervezett kapacitasanak felsd hatarértékét. Ennek megfeleléen
el6 kell irni, hogy az ATC-szolgaltatok minden m(iszaki és (izemeltetési megszoritast és
emberi tényez6t vegyenek figyelembe miveleteik megtervezése soran. Ezeknek a
megszoritasoknak természetesen tartalmazniuk kell a megallapitott maximum
értékeket és ki kell terjednilik azoknak a megfelel6 eszkdzoknek a tervezésére és
megvaldsitasara, amelyeknek az a feladata, hogy kozlekedésbiztonsagi okokbdl
korlatozzak a forgalom belépését a légtérbe. A 5.b.4 bekezdés ezeket az elveket
hatdrozza meg. A beérkezett észrevételek alapjan és az alapvet6 kdvetelmény mint
szervezeti kdvetelmény jelentésének tisztazasa érdekében az utdbbi része, amely
kozvetlenll utalt a megengedett légi forgalom maximalis értékére és az annak
szabdlyozasara hasznalhatd eszkdzre, torlésre kerdlt.

Kommunikacids, navigacios és feliigyeleti szolgaltatasok

69.

A légiforgalom-iranyitas biztositdsa nagymértékben fligg a kommunikacids, navigacios
és fellgyeleti szolgaltatdasoktdl, amelyek megfeleld eszkdzt nydjtanak az ATS-
szolgaltatasok és a lIégi forgalom kozotti informaciocseréhez, pontos helymeghatarozasi
adatokat biztositanak a légi jarmlvek részére és pontos pozicidadatokat szolgaltatnak
az ATC-egységek részére a légi forgalomrol. Egy ATC-egység kommunikacids
képességének kiesése példaul egy, a lIégi forgalom biztonsagahoz kapcsolédé alapvetd
fontossagl szolgaltatas teljes kiesésével jarna. Ezért sziikség van arra, hogy a
kommunikacids, navigacids és felligyeleti szolgaltatok szamara meghatarozzanak egy
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szervezeti kdvetelményt, amely biztositja, hogy minden érintett fél a megfelel6 idében
értesil szolgdltatasa Uzemi statusardl. Ezt a 5.c.1 bekezdés irja eld, amely teljes
mértékben &sszhangban van az ICAO 10. és 11. fliggelékében szerepl6 szabvanyaival
és ajanlott gyakorlataival.

Képzést végzb szervezetek

70.

Az ATC-képzés biztositdsat az ATC-szolgdltatds minéségéhez hozzajarulé fontos
tényezének tekintik, és ezért a kodzlekedésbiztonsag egyik szempontjaként tekintenek
ra. Az ATC-szolgaltatdas magas és egységes szintjének nemcsak az egyes szolgaltatok
vonatkozasaban, hanem kilénésen a kilonbdz6 szolgaltatok kozotti kapcsolodasi
pontnal van jelentésége. Ez megegyezik a k6zdsségi légiforgalmi irdnyitdi szakszolgalati
engedélyrdl szdlo unids irdnyelvben felvallalt iranyvonallal. Ezen okok miatt a 5.d.1
bekezdés elGirja, hogy az ATC-képzést végzo szolgaltatoknak megfeleld eszkdzokkel és
irdnyitasi strukturaval kell rendelkeznilik az ATC-képzés magas szintjének biztositasa
érdekében.
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II.

légiforgalmi és a léginavigacios szolgaltatasokra vonatkozoé alapveto

kovetelmények

1. A légtér hasznalata

l.a.

1.b.

A repllés kiilonb6z6 fazisaiban 1évd és a repilétér guruld teriletén tartézkodd 1égi
jarmlveket a koz0s, altaldnos Uzemeltetési szabalyoknak, valamint a vonatkozdé
Uzemeltetési koncepcidé szerint az adott Iégtér haszndlatara vonatkozodan
meghatarozott esetleges eljarasoknak megfelelden kell (zemeltetni.

Minden légi jarmlvet fel kell szerelni a vonatkozé lzemeltetési koncepcid altal elGirt
berendezésekkel, és azoknak megfeleléen kell Uzemeltetni. Az ATM-/ANS-
rendszerben is hasznadlt berendezéseknek a 3. pontban meghatarozott
kovetelményeknek is eleget kell tennilk.

2. Szolgaltatasok

2.a.

2.b.

Légiforgalmi tajékoztatas és adatok a légtérhasznalok szamara /égi navigacio céljara;

2.a.1. A légiforgalmi tdjékoztatas forrasaként felhasznalt adatoknak megfelel6
mindséglieknek, teljesnek és aktudlisnak kell lennilk, és megfeleld
idében kell biztositani azokat.

2.a.2. Az ezekbdl kapott |égiforgalmi tajékoztatasi informacidknak pontosnak,
teljesnek, aktudlisnak és egyértelmilinek, valamint a felhasznalok
szamara megdfeleld formatumban kell lennie.

2.a.3. A légiforgalmi tadjékoztatasi informacidk terjesztését megfeleld iddben,
megfeleld integritassal, és megfeleléen biztonsagos és gyors, az
interferencidval és az adattorzuldssal szemben védett kommunikacios
eszkdzzel kell elvégezni.

Meteorolégiai informaciok

2.b.1. A légiforgalmi meteoroldgiai tajékoztatas forrasaként felhasznalt
adatoknak megfeleld mindséglieknek, teljesnek és aktualisnak Kkell
lennitk.

2.b.2. Az ezekbdl kapott Iégiforgalmi meteoroldgiai informaciéknak megfeleléen
pontosnak, teljesnek, aktualisnak és egyértelmiinek kell lennilik ahhoz,
hogy megfeleljenek a légtérhasznaldk igényeinek.

2.b.3. A légiforgalmi meteoroldgiai informacidk terjesztését megfelel6 idOben,
megfeleld integritassal, és megfeleléen biztonsagos és gyors, az
interferencidval és az adattorzuldssal szemben védett kommunikacios
eszkdzzel kell elvégezni.

Légiforgalmi szolgaltatasok

2.c.1. A légiforgalmi szolgaltatasok forrasaként felhasznadlt adatoknak
pontosnak, teljesnek és aktualisnak kell lennilik.

2.c.2. Az ezekbdl kapott Iégiforgalmi szolgaltatasi informacidknak megfeleléen

pontosnak, teljesnek, aktualisnak és egyértelmiinek kell lennilik ahhoz,
hogy megfeleljenek a felhasznaldk igényeinek.
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2.d.

2.e.

2.f.

2.9.

2.c.3.

2.c.4.

2.c.5.

2.c.6.
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Az lgyfelek szamara informaciét vagy tanacsot addé automatikus
eszkdzok tervezésének, gyartasanak és karbantartdsanak megfeleldnek
kell lennie annak érdekében, hogy azok a kivant alkalmazasi célnak
megfeleljenek.

A |égiforgalom-iranyité szolgaltatasoknak és a kapcsolodo folyamatoknak
elégséges térkoztavolsagot kell biztositaniuk a 1égi jarm(vek, az
objektumok és mas légi veszélyforrasok kozott, valamint azonnali és
megfeleld id6ben végzett koordinaciot kell biztositaniuk az 0Osszes
érintett felhasznaléval és a szomszédos légterekkel kapcsolatban.

A légiforgalom-iranyitas és a légi jarmdvek kodzotti kommunikacionak és
a megfeleld légiforgalmi iranyitd egységek kozotti kommunikacidénak
megfeleld  idében  kell lebonyolédnia, tisztdnak, pontosnak,
egyértelmlinek, a behatolassal szemben védettnek, valamint az Osszes
érintett szereplé altal altaldnosan érthetének és nyugtazottnak kell
lennie.

Megfeleld eszkozoket kell alkalmazni az esetleges veszélyhelyzetek
észlelése és — amennyiben arra sziikség van - a hatékony kutatasi-
mentési tevékenység kezdeményezése céljabdl. Az ilyen eszkdzoknek
legaldbb a megfeleld riasztasi mechanizmusokbdl, a koordinacios
intézkedésekbdl és eljarasokbdl, valamint a feleldsség terilet hatékony
lefedésére alkalmas eszk6zokbdl és személyzetbdl kell allnia.

Kommunikacids szolgaltatasok

2.d.1.

A kommunikaciénak elégséges szintl teljesitményi képességet Kkell
elérnie és fenntartania, amely kiterjed a szolgaltatas rendelkezésre
alladsara, integritasara, folyamatossagara és megfeleld idében torténd
biztositéasara. Ezeknek biztonsagosnak, az adattorzuladssal szemben
védettnek és gyorsnak kell lennilik.

Navigacids szolgaltatas

2.e.1.

A navigacids szolgaltatasnak elégséges szintl( teljesitményt kell elérnie
és fenntartania az iranyitas, a helymeghatarozas, és amennyiben azt is
biztositja, az id6zitési informacidk vonatkozasaban. A teljesitmény
adatok kozé tartozik a pontossag, az integritas, a rendelkezésre allas és

a folyamatossag.

Felligyeleti szolgaltatas

2.f.1.

A felligyeleti szolgaltatasnak kell meghataroznia a levegdben tartézkodd
légi jarmlvek, valamint repuldtér teriletén, a foldon lévd légi és foldi

R

észlelési valoszinliség kritériumai szerinti megfeleld teljesitménnyel.

Légiforgalmiaramlas-szervezés

2.g.1.

A légiforgalom-aramlas kozOsségi szint( taktikai szervezésének
megfelelden pontos és aktudlis informacidokat kell hasznalnia és
biztositania a szolgadltatasnyujtast érintd tervezett Iégi forgalom
volumenérdl és jellegérél, tovabba a Iégtér vagy a repll6tér
tulterhelésével jard helyzetek elkertilése érdekében koordinalnia kell a
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2.h.
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légi forgalom aramlasat, illetve meg kell szerveznie annak atiranyitasat
vagy késleltetését.

Légtérgazdalkodas

2.h.1.

Egyes konkrét légtérrészek adott felhasznalasra toérténd kijeldlését
figyelemmel kell kisérni, koordinalni kell és megfelel6 idében kozzé kell
tenni annak érdekében, hogy minden korilmény kozétt megeldzhetd
legyen a légi jarmUlvek kozott térkoztartas megsziinése.

Rendszerek és 6sszetevok

3.a.

Altaldnos

3.a.1.

Az ATM-/ANS-szolgaltatassal 6sszefliggb informaciokat légi jarmlveknek
és foldi allomasoknak tovabbitd és azoktdl ilyen informaciét fogadod
rendszereket és Osszetevbiket Ugy kell tervezni, gyartani, telepiteni,
karbantartani és lGzemeltetni, hogy a kivant felhasznalasi célnak valo
megfelelésiik biztositott legyen.

3.b. Rendszerek és 6sszeteviik integritasa, teljesitménye és megbizhatdsaga

3.c.

3.d.

3.b.1.

Bizonyitani kell, hogy a rendszerek és dsszetevdik egyditt, kilon, illetve
egymashoz viszonyitott, integritdssal és biztonsaggal kapcsolatos
teljesitménye megfelel a a kivant felhasznalasi célnak, fiiggetlentl attdl,
hogy az adott berendezést Iégi jarmdlvon, a foldon, vagy Urbe telepitett
eszk6zon fogjak hasznalni. Ezeknek a rendszereknek és 6sszetevoiknek
minden elGre lathatd Gzemi korllmény kozott a teljes élettartamukra
vonatkozoéan teljesiteniiik kell az lzemeltetési koncepcidk altal eldirt
elvart teljesitményszinteket.

Rendszerek és 6sszetevok tervezése

3.c.1.

3.c.2.

3.c.3.

3.c.4.

3.c.5.

A rendszerek és Osszetevlik nem rendelkezhetnek olyan tervezési
jellemzOkkel vagy részletekkel, amelyek a tapasztalatok alapjan
veszélyesek.

A rendszereket és OsszetevlOiket egyltt, kulén-kilon, illetve egymas
kozotti kapcsolataikat tekintve, Ugy kell megtervezni, hogy forditott
aranyossagot mutatd kapcsolat legyen egy meghibasodas valdszinlisége
és a szolgaltatasra gyakorolt hatasanak sulyossaga kozott.

Az o6nalléan és egyltt tekintett rendszerek és Osszetevlik tervezésekor
figyelembe kell venni az emberi képességekbdl és teljesitménybdl ered6
korlatokat.

A rendszereket és Osszetevliket gy kell megtervezni, hogy kialakitasuk
védje azokat a kilsé elemekkel valé nem szandékos artalmas
kolcsénhatasokkal szemben.

A rendszerek és Osszetevoik gyartasahoz, telepitéséhez,
Uzemeltetéséhez és karbantartdasahoz sziikséges, valamint a nem
biztonsagos  kortilményekre  vonatkozé  informacidkat  érthetd,
kévetkezetes és egyértelm( formaban at kell adni a személyzetnek.

Folyamatos szolgaltatasi szint
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3.d.1. A szolgaltatasi szint fenntartasahoz szikséges mértékben lehetdséget
kell biztositani az integritdsi és a biztonsagi teljesitmény figyelemmel
kisérésére, valamint a rendszerek és dsszetevéik Ujrakonfiguralasara.

3.e. Rendszerek és osszetevok moddositasa

3.e.1. A rendszereknek és dsszetevbiknek a rajtuk végrehajtott modositas utan
is meg kell felelnilk az ebben a részben megadott alapvetd
kovetelményeknek. Uzem kdzbeni moddositds esetén valtozaskezelési
folyamatot kell kidolgozni annak érdekében, hogy biztositani lehessen a
szolgaltatas minimum szintjének fenntartasat.

4. Léqgiforgalmi irdnyitdk képzettsége

4.a. Altaldnos

4.a.1. A |égiforgalmi iranyité képzésre  jelentkez6 személyeknek
végzettségiket, testi és értelmi fejlettségiket tekintve megfelelGen
érettnek kell lennilik ahhoz, hogy a kapcsolddd elméleti ismereteket és
gyakorlati készségeket el tudjak sajatitani, meg tudjak tartani és szamot
tudjanak adni azokrél.

4.b. Elméleti tudas

4.b.1. A légiforgalmi iranyitdknak az altaluk betoltétt funkcidknak megfeleld és
a szolgaltatas tipusdhoz  kapcsolédé  kockazatokkal  aranyos
ismeretszintet kell elsajatitaniuk és fenntartaniuk.

4.b.2. Az elméleti ismeretek megszerzésérél és megorzésérél a képzés soran
folyamatos felmérések, illetve megfeleld vizsgak keretében kell szamot
adni.

4.b.3. Fenn kell tartani az elméleti ismeretek megfelel6 szintjét. A megfelelést
rendszeres felmérések vagy vizsgak keretében kell bizonyitani. A vizsgak
gyakorisdganak aranyban kell lennie az adott szolgaltatas tipushoz
kapcsolodd kockazat szintjével.

4.c. Gyakorlati készség

4.c.1. A légiforgalmi irdnyitdknak az altaluk betoltott funkcidknak megfelel6
gyakorlati készségeket kell elsajatitaniuk és fenntartaniuk. Ezeknek a
készségeknek aranyban kell allniuk a szolgaltatas tipusahoz kapcsolddd
kockazatokkal, és legaldbb a kdvetkezOkre kell kiterjednilik, amennyiben
ezek a betodltott funkcidk szempontjabol értelmezhetdk:

i. Uzemeltetési eljarasok

ii. Feladatspecifikus szempontok
iii. Rendellenes és vészhelyzetek
iv. Emberi tényezdk

V. Fenyegetés- és hibakezelés
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4.c.2.

4.c.3.
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A légiforgalmi iranyitéknak szamot kell adniuk arrél, hogy a kapcsolédé
eljaradsokat és feladatokat a betdltott funkcidnak megfelelé6 kompetencia
szinten el tudjak végezni.

Kielégit6 kompetencia szintet kell fenntartani a gyakorlati készségek
terén. A megfelelést rendszeres felmérések vagy vizsgak keretében kell
bizonyitani. E felmérések gyakorisaganak aranyban kell lennie az adott
szolgdltatdas és az ellatott feladatok tipusaval Osszefiiggé kockazat
Osszetettségével és szintjével.

4.d. Nyelvismeret

4.d.1.

4.d.2.

A légiforgalmi iranyitéknak mar olyan szint( bizonyitott jartassaggal kell
rendelkeznilk az angol nyelv alkalmazasa (beszéd és értés) terén, amely
lehetdvé teszi szamukra, hogy hatékonyan tudjanak kommunikalni csak
hangalapu (telefon/radiotelefon) és a repll6személyzettel és mas
kapcsolddd személyzettel szemtdl-szemben, meghatarozott és munkaval
Osszefiiggb témakorokben folytatott helyzetekben, ami a
vészhelyzetekben folytatott kommunikaciot is magaba foglalja.

Amikor csak egy meghatarozott légtérrészben a l|égiforgalom-iranyitd
szolgaltatas szempontjabdl fontos, hogy az azt nyujté személy a helyi
nyelve(ke)t is beszélje és értse a fentebb leirt mértékben.

4.e. Synthetic Training Devices - szimulatoros repllésoktatd-késziilékek

4.e.1.

4.f. Tanfolyam

4.f.1.

4.f.2.

4.g. Oktatok

4.9.1.

4.9.2.

Amikor szimuldtoros repilésoktato-késziiléket (Synthetic Training
Device, STD) hasznadlnak a helyzeti tudatossaggal és az emberi
tényezOkkel  kapcsolatos  gyakorlati  képzéshez, vagy annak
bemutatasahoz, hogy sikerilt elsajatitani vagy megdrizni ezt a
készséget, akkor azt olyan szinten kell teljesiteni, amely lehet6vé teszi
az adott képzési szintnek megfelel6 munkakdrnyezet és lzemi szituacid
megfeleld szintl szimulalasat.

A képzést tanfolyam keretében kell elvégezni. A tanfolyam elméleti és
gyakorlati oktatasbol allhat, és ha értelmezhet6, akkor szimulatoros
replilésoktaté-berendezést is igénybe lehet venni a kurzus soran;

Mindegyik tanfolyam tipushoz meg kell hatarozni és jéva kell hagyatni
egy képzési tervet.

Az elméleti oktatast megfelel6 szakképzettséggel rendelkezd oktatdknak
kell tartaniuk. Az oktatdknak a kdvetkezo feltételeket kell teljesitenitk:

i megfeleld szakismeretekkel kell rendelkezniilk az oktatando
teriletrol, és

ii. be kell mutatniuk, hogy képesek megfeleld oktatadsi technikak
alkalmazasara.

A gyakorlati készségekre iranyuld oktatast olyan medfeleld

szakképzettséggel rendelkezd oktatoknak kell tartaniuk, akik
rendelkeznek a kovetkezd képesitésekkel:
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i teljesitenitik kell az adott oktatasnak megfelel6, elméleti ismeretre
és tapasztalatra vonatkozo6 kévetelményeket;

ii. be kell mutatniuk, hogy képesek megfeleld oktatadsi technikak
alkalmazasara;

iii. mar gyakorolta az oktatasi technikakat azoknak az eljarasoknak a
soran, amelyekrél a tervezett oktatas szdl;

iv. mar bebizonyitotta, hogy tudja oktatni azokat a terilleteket,
amelyekre a tervezett oktatast irdnyul, és

V. rendszeres tovabbképzésen vesz részt annak érdekében, hogy
oktatoi kompetenciait fenntartsa.

A gyakorlati készségeket oktatoknak Iégiforgalmi iranyitoi jogositvannyal
kell vagy kellett rendelkezniik.

A légiforgalmi iranyitok készségeinek felméréséért felelds személyeknek
a kovetkezd feltételeknek kell eleget tennilk:

i korabban mar szamot kellett adniuk arrdl, hogy képesek felmérni
a légiforgalmi iranyitdk teljesitményét, valamint el tudjak rajtuk
végezni a teszteket és a vizsgalatokat;

ii. mar bebizonyitottak, hogy képesek felméréseket végezni azon a
tertileten, amelyen a tervezett felmérést el kell végeznilk, és

iii. rendszeres tovabbképzésen vesznek részt annak érdekében, hogy
a felmérések szinvonala naprakész maradjon.

A gyakorlati készségeket felmérd ellenéroknek Iégiforgalmi iranyitoi
jogositvannyal kell vagy kellett rendelkeznilik.

4.i. A légiforgalmi iranyitdk orvosi alkalmassaga

4.i.1.

4.i.1.i.

4.i.1.ii.

Egészséguligyi kritériumok

Minden légiforgalmi iranyitdnak szabalyos idOkdzénként széamot kell
adnia a feladatai kielégit6 ellatasahoz sziikséges orvosi alkalmassagardl.
Az ennek valdo megfelelést olyan arra alkalmas felmérésnek kell
igazolnia, amely a korbol kovetkezd esetleges szellemi és fizikai
leépllést is figyelembe veszi.

Az fizikai és szellemi alkalmassagbdl 6sszeallé orvosi alkalmassag
bemutatasanak ki kell terjednie minden olyan betegség és
fogyatékossag hianyanak igazolasara is, amelyek képtelenné tennék az
adott személyt az ATC-szolgaltatas nyujtasara:

i a légiforgalom-iranyitd szolgalat nyuljtasahoz sziikséges feladatok
megfeleld végrehajtasara, vagy

ii. a kijelolt feladatok mindenkori ellatasara, vagy
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iii. sajat kornyezetlik pontos érzékelésére.

Amennyiben az orvosi alkalmassag nem bizonyithatd teljes mértékben,
egyenértékl biztonsagi szintet biztositd kockazatcsdkkentd intézkedések
hajthatdk végre.

5. Szolgaltatdk és képz6 szervezetek

5.a.

Tilos szolgaltatast nyujtani, amennyiben a kovetkezd feltételek nem teljesilnek:

5.a.1.

5.a.2.

5.a.3.

5.a.4.

5.a.5.

5.a.6.

5.a.7.

5.a.8.

A szolgdltatonak kozvetlenll, vagy szerzOdések utjan kozvetetten,
rendelkeznie kell az adott mérték(i és hatdkoérd szolgaltatas nyujtasahoz
szlikséges eszkozokkel. Ez azt jelenti, hogy a kovetkezdkbdl allnak, de
nincsenek ezekre korlatozva: rendszerek, alapvetd szolgaltatasok,
ideértve az aramellatast is, irdnyitdsi struktira, személyzet,
felszerelések és azok karbantartdsa, a feladatok dokumentalasa,
felel0sségi korok és eljarasok, hozzaférés a kapcsolddd adatokhoz és
nyilvantartasba vétel;

A szolgaltatonak ki kell dolgoznia és naprakészen kell tartania a
szolgaltatasai nyUjtasara vonatkozo iranyitasi és miveleti kézikényveket,
és ezen kézikonyveknek megfeleléen kell mikdédnie. Ezeknek a
kézikonyveknek tartalmazniuk kell a milveletekre, az iranyitasi
rendszerre és az (zemeltetd személyzet feladatainak ellatasara
vonatkozo6 valamennyi szitkséges utasitast, informaciét és eljarast;

A szolgaltatébnak meg kell valdsitania és karban kell tartania egy
kockazat alapu iranyitasi rendszert, hogy biztositani tudja az ebben a
mellékletben szerepld alapveté kovetelményeknek valdo megfelelést és a
rendszer folyamatos kezdeményez0 javitadsara valo torekvést;

A szolgaltatd csak megfelel6 képesitésekkel és megfeleléen kiképzett
személyzetet alkalmazhat, és gondoskodnia kell a személyzet szamara
képzési és ellenbrzési programokrol;

A szolgaltatonak hivatalos kapcsoldédasi pontokat kell kialakitania a
szolgaltatashoz hozzajaruld dsszes tdbbi fél felé azért, hogy biztositsa az
itt szerepld alapvet6 kovetelményeknek vald megfelelést;

A szolgaltatdonak Ilétre kell hoznia és be kell vezetnie egy
katasztréfatervet a szolgaltatasaival kapcsolatban esetlegesen felmertlo
vészhelyzetekre és rendellenes szituacidkra vonatkozoan;

A szolgdltaténak létre kell hoznia és karban kell tartania egy, az
események el6fordulasat jelenté és elemz8d programot is tartalmazé
baleset-megel6zési és kozlekedésbiztonsagi programot, amelyet az
irdnyitasi rendszernek kell haszndlnia annak érdekében, hogy
hozzajaruljon ezzel a kdzlekedésbiztonsag folyamatos javitdsahoz, és

A szolgaltatonak meg kell szerveznie annak ellen6rzését, hogy az altaluk

Uzemeltetett rendszerek és azok Osszetevdi minden iddben teljesitik a
kozlekedésbiztonsagi teljesitményi kovetelményeket.
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5.b. Tilos ATC-szolgaltatast nydjtani, amennyiben a kdvetkez6 feltételek nem teljestinek:

5.b.1.

5.b.2.

5.b.3.

5.b.4.

Az ATC-szolgaltatast nyujté személyzet elfaradasanak megeldzésérdl
szolgalati beosztds haszndlataval kell gondoskodni. A szolgalati
beosztasnak a szolgadlati id6szakokat, a szolgalat idejét és az ezekhez
igazitott pihenési iddszakokat kel meghataroznia. A szolgalati
beosztasban meghatarozott korlatozasoknak figyelembe kell venniik a
faradtsagot fokozo tényezlOket, igy kilondsen az alvashianyt, a 24 éras
ciklusok felboruldsat, az éjszakai szolgalatot, az adott iddszakokra
vonatkoz6 Osszesitett szolgalati idot, valamint a kijel6lt feladatoknak a
személyzet tagjai kdzotti elosztasat.

Az ATC-szolgaltatast nyujté személyzet fesziiltségének megeldzését
oktatdasi és megel6zési programokkal kell kezelni.

Az ATC-szolgaltaténak bevezetett eljarasokkal kell rendelkeznie annak
ellendrzésére, hogy az ATC-szolgadltatast nyujtd személyzet kognitiv
itéloképessége nem csokkent, illetve orvosi alkalmassaguk megfeleld
szint(.

Az ATC-szolgadltaténak a terveiben és a rendszer Uizemeltetésében
Uzemeltetési és miUlszaki megszoritdsokat, valamint az emberi
tényezbkre vonatkozo elveket is figyelembe kell vennie.

5.c. Tilos kommunikacidés, navigaciés és/vagy fellgyeleti szolgaltatast nydjtani,
amennyiben a kdvetkezd feltételek nem teljestlnek:

5.c.1.

A szolgaltatonak folyamatosan és a medfeleld id6ben tajékoztatnia kell
az érintett légtérhasznaldkat és ATS-egységeket az ATS-céljabol nyudjtott
szolgaltatasaik Gzemi statusardl (és annak valtozasairdl).

5.d. Képzést végzd szervezetek

5.d.1.

Az ATC-szolgaltatast nyujté személyzet részére képzést biztositd képzd
szervezeteknek a kovetkezd kdvetelményeknek kell megfelelnilik:

i rendelkezniik kell minden olyan eszkdzzel, amely a
tevékenységiikkel 6sszefliggd feladatok teljes korl elvégzéséhez
szlkségesek. Ez azt jelenti, hogy a koOvetkez6kbdl allnak, de
nincsenek ezekre korlatozva: berendezések, személyzet,
felszerelések, modszertan, a feladatok dokumentacidi, felelGsségi
korok és eljarasok, a vonatkozd adatokhoz vald hozzaférés és
nyilvantartasba vétel;

ii. egy a kozlekedésbiztonsdghoz és a képzés szinvonaldahoz
kapcsolodd iranyitasi rendszer megvaldsitasa és fenntartdsa, és
torekvés e rendszer folyamatos javitasara, valamint

iii. szllkség szerint egyeztetés mas kapcsolodd szervezetekkel az

ezeknek az alapvetd kovetelményeknek valé folyamatos
megfelelés biztositasa érdekében.
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