Forslag till
KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr .../...
avden]...]

om andring av kommissionens forordning (EG) nr 1702/2003 om faststéllande av
tillampningsforeskrifter for luftvardighets- och miljocertifiering av luftfartyg
och tillhérande produkter, delar och utrustningar samt for certifiering av
konstruktions- och tillverkningsorganisationer, for att medge fortsatt drift av
vissa luftfartyg som &r registrerade i medlemsstaterna

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprattandet av Europeiska gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1592/2002 av
den 15 juli 2002 om faststdllande av gemensamma bestammelser pa det civila
luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byrd for luftfartssakerhet (%)
("grundforordningen”), sérskilt artiklarna 2, 5 och 6,

med beaktande av kommissionens férordning (EG) nr 1702/2003 om faststallande av
tillampningsforeskrifter for luftvardighets- och miljocertifiering av luftfartyg och
tillhorande produkter, delar och utrustningar samt for certifiering av konstruktions-
och tillverkningsorganisationer (%) ("kommissionens férordning), sarskilt artikel 2 och
punkterna 21A.173 b.2 och 21A.184 i dess bilaga (Del 21), och

av foljande skal:

1) For alla luftfartyg som omfattas av bestimmelserna i grundférordningen maste ett
luftvéardighetsbevis eller flygtillstand utfardas i enlighet med kommissionens
forordning fére den 28 mars 2007. Enligt artikel 56 i grundférordningen far
medlemsstaterna efter den dagen inte utdéva konstruktionsverksamhet, som blir
byrans ansvar. Utan ett sadant bevis eller flygtillstand far gemenskapsoperatérer
inte langre anvanda luftfartygen inom medlemsstaternas territorium.

2) Enligt kommissionens forordning skulle Europeiska byran for luftfartssakerhet
("byran”) fore den 28 mars 2007 faststalla den godkanda konstruktionen, vilket ar
nodvandigt for att utfarda luftvardighetsbevis eller flygtillstand, for ett antal
luftfartyg som var registrerade i medlemsstaterna vid tidpunkten for
kommissionsférordningens ikrafttrddande, men som inte omfattades av
bestammelserna i dess artikel 2.3 a. Nagon sadan faststéllelse kunde inte ske pa
grund av bristande stod fran konstruktorerna av dessa produkter.

1 EGT L 240, 7.9.2002, s. 1. Férordningen senast dndrad genom kommissionens férordning (EG)
nr 1701/2003 av den 24 september 2003 (EUT L 243, 27.9.2003, s. 5).

2 EUT L 243, 27.9.2003, s. 6. Férordningen senast andrad genom kommissionens forordning (EG)
nr 706/2006 av den 8 maj 2006 (EUT L 122, 9.5.2006, s. 16).



3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

Aven om permanenta luftvardighetsbevis bor utfardas endast nar byran har kunnat
godkénna luftfartygens konstruktion efter en teknisk utvdrdering av produkten,
skulle begrénsade luftvardighetsbevis kunna utfardas for en begrénsad tidsperiod
for att tillata fortsatt drift av manga av dessa luftfartyg och lata byran granska
deras konstruktion. Sadana begransade luftvardighetsbevis skall utfardas pa
grundval av sérskilda specifikationer for luftvardighet enligt bestdmmelserna i
artiklarna 5.3 b och 15.1 b i grundférordningen och Del 21A.184 i kommissionens
forordning. Det &r inte langre mojligt for byran att anta sadana specifikationer fore
den 28 mars 2007.

Eftersom detta gjorts for de flesta luftfartyg som har ett typcertifikat som utférdats
av en medlemsstat fore den 28 september 2003, &r det mojligt att faststdlla en
godkand konstruktion pa grundval av konstruktionsstatens godkanda konstruktion.
Sadan faststallelse skall goras endast for luftfartyg for vilka medlemsstaterna
utfardat luftvardighetsbevis pa det satt som anges i kommissionens forordning,
vilket utesluter begransade luftvardighetsbevis och flygtillstand. Det ar aven
nodvandigt att se till att endast sddana luftfartyg kommer ifraga for vilka
konstruktionsstatens representativa myndighet genom en 6verenskommelse gar
med pa att hjalpa byran att sakerstalla den kontinuerliga tillsynen 6ver den pa sa
sétt faststallda konstruktionen.

Faststallandet av den godkanda konstruktionen kraver en andring av artikel 2 i
kommissionens forordning. En sadan andring skulle gora artikeln svarbegriplig.
Det ar darfor nédvandigt att omarbeta artikeln.

Artikel 2.3 a i kommissionens forordning avser endast luftfartyg for vilka ett
typcertifikat har utfardats. For ett antal luftfartyg som bor omfattas av den
tillampning av aldre bestammelser som anges i artikeln har nagot typcertifikat
aldrig utfardats eftersom sadana dokument inte kravdes enligt de ICAO-normer
som tillampades pa den tiden da de konstruerades och certifierades. Det behdvs ett
klargorande for att garantera att det gar att fortsatta att utfarda luftvardighetsbevis
for sadana luftfartyg.

Vid oversynen av foreliggande fraga uppenbarades ett redaktionellt misstag i
Del 21A.173b2 och Del21A.184, dar det hanvisas till “sarskilda
certifieringsspecifikationer” i stéllet for “sdrskilda specifikationer for
luftvardighet” enligt artiklarna 5.3 b och 15.1 b i grundférordningen. Texten bor
andras for att undvika forvirring och réttslig osékerhet.

Bestammelserna i denna férordning grundar sig pa det yttrande som byran
avgivit (%) i enlighet med artiklarna 12.2 b och 14.1 i grundférordningen.

De bestammelser som féreskrivs i denna forordning &r forenliga med yttrandet (%)
fran tillsynskommittén for Europeiska byran for luftfartssakerhet, som upprattats
enligt artikel 54.3 i grundférordningen.

10) Kommissionens forordning (EG) nr 1702/2003 bor darfor andras i enlighet med

detta.

® Yttrande nr 5/2005.
* [annu inte avgett]



HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE:

Artikel 1

Artikel 2 i kommissionens forordning (EG) nr 1702/2003 skall ersattas med féljande
artiklar:

”Artikel 2

Certifiering av produkter, delar och utrustningar

1. Certifikat skall utfardas for produkter, delar och utrustningar pa det satt som anges
i Del 21.

2. Genom undantag fran punkt 1 skall luftfartyg, inklusive varje installerad produkt,
del och utrustning, som inte &r registrerade i en medlemsstat undantas fran
bestammelserna i kapitel H och I i Del 21.

3. Nér det i Del 21 hénvisas till att tillampa och/eller uppfylla bestdmmelserna i
Del M och Del M inte har trétt i kraft, skall istallet de relevanta nationella reglerna
tillampas.

Artikel 2a

Fortsatt giltighet for typcertifikat, kompletterande typcertifikat och tillhérande
luftvardighetsbevis

1. For en produkt som har ett typcertifikat, eller ett dokument som tillater utfardande
av ett luftvérdighetsbevis, utfardat fore den 28 september 2003 av en medlemsstat,
skall foljande bestdmmelser tillampas:

a) En sadan produkt skall anses ha ett typcertifikat som utfardats i enlighet med
denna forordning nér foljande géller:

1) Typcertifieringsgrunden var

— JAA:s typcertifieringsgrund, for produkter som har certifierats enligt JAA:s
forfaranden, pa det satt som anges i deras JAA-datablad, eller

— for andra produkter, den typcertifieringsgrund som anges i databladet for
typcertifikatet fran konstruktionsstaten, om konstruktionsstaten var

— en medlemsstat, savida inte byran faststaller, med sarskild hansyn
tagen till luftvardighetskoder och driftserfarenheter, att sadana
typcertifieringsgrunder inte tillgodoser en likvardig sakerhetsniva



med den som krdvs i grundférordningen och i denna forordning,
eller

— en stat med vilken en medlemsstat hade slutit ett bilateralt
luftvardighetsavtal eller liknande enligt vilket sadana produkter har
certifierats pa  grundval av  detta  konstruktionslands
luftvardighetskoder, savida inte byran faststaller att sadana
luftvardighetskoder eller driftserfarenheter eller denna stats
sakerhetssystem inte tillgodoser en likvérdig sékerhetsniva med den
som kravs i grundférordningen och i denna férordning.

— Byran skall gora en forsta utvardering av konsekvenser av de tva
ovanstaende bestammelserna for att avge ett yttrande till
kommissionen som inbegriper eventuella &ndringar till den
nuvarande forordningen.

ii) Miljoskyddskraven var de som fastldggs i Chicagokonventionens bilaga 16,
som ar tillampligt for produkten.

iii) De tillampliga luftvéardighetsdirektiven var de som utgivits av
konstruktionsstaten.

b) Ett enskilt luftfartygs konstruktion som var registrerad i en medlemsstat fore
den 28 september 2003 skall anses ha godkénts i enlighet med denna
forordning nar

i) dess grundldggande typkonstruktion var del av ett typcertifikat angivet i
punkt a,

i) samtliga andringar av denna grundldggande typkonstruktion, som inte
innehavaren av typcertifikatet hade ansvar for, hade godkénts, och

iii) de luftvardighetsdirektiv. som  utfardats eller antagits av
registreringsmedlemsstaten fore den 28 september 2003 var uppfyllda,
inklusive varje &ndring av konstruktionsstatens luftvéardighetsdirektiv som
godtagits av registreringsmedlemsstaten,

c) Byran skall faststélla typcertifikaten for de produkter som inte uppfyller kraven i
punkt a fore den 28 mars 2007.

d) Byran skall faststalla databladet for typcertifikatet avseende buller for alla
produkter som omfattas av punkt a fore den 28 mars 2007. Fram till detta har
faststallts far medlemsstaterna fortsatta att utfarda miljovardighetsbevis (buller)
i enlighet med tillampliga nationella bestammelser.

For kompletterande typcertifikat som utfardats av en medlemsstat i enlighet med
JAA-forfaranden eller tillampliga nationella forfaranden och for andringar av
produkter, foreslagna av andra personer &n innehavaren av produktens typcertifikat
och som godkénts av en medlemsstat enligt tillampliga nationella férfaranden och
ndr det kompletterande typcertifikatet eller &ndringen var  giltig
den 28 september 2003, skall det kompletterande typcertifikatet eller andringen
anses ha utférdats i enlighet med denna férordning.



3. For produkter for vilka ett typcertifieringsforfarande pagick genom JAA eller en
medlemsstat den 28 september 2003 galler foljande:

a) Om en produkt dr under certifiering i flera medlemsstater, skall det langst
framskridna projektet anvéndas som referens.

b) 21A.15a, b och c i Del 21 skall inte tillampas.

c) Genom undantag fran 21A.17a i Del 21, skall den typcertifieringsgrund
anvandas som uppréttats av JAA eller, i tillampliga fall, av medlemsstaten vid
tiden for ansokan om godkannande.

d) Upptéckt av brister i verensstimmelse som gors i enlighet med JAA:s eller en
medlemsstats forfaranden skall anses ha gjorts av byran med syfte att uppfylla
21A.20 aoch b i Del 21.

4. For produkter som har ett nationellt typcertifikat, eller motsvarande, och for vilka
det av en medlemsstat utférda godkannandeforfarandet for en &ndring inte avslutats
da typcertifikatet faststalls i enlighet med denna forordning galler féljande:

a) Om ett godkannandeforfarande pagar i flera medlemsstater skall det langst
framskridna projektet anvéndas som referens.

b) 21A.93i del 21 skall inte tillampas.

c) Den typcertifieringsgrund som uppréttats av JAA eller, nar det &r tillampligt, av
medlemsstaten vid tiden for ansokan om godk&nnande av &ndring skall
tillampas.

d) Upptackt av brister i 6verensstammelse som gors i enlighet med JAA:s eller en
medlemsstats forfaranden skall anses ha gjorts av byran med syfte att uppfylla
21A.103a.2 och b i Del 21.

5. For kompletterande typcertifikat for vilka ett certifieringsforfarande pagick i en
medlemsstat den 28 september 2003 i enlighet med tillampliga JAA-forfaranden
for kompletterande typcertifikat och for storre andringar av produkter, féreslagna
av andra personer &n innehavaren av typcertifikatet till den produkt for vilken ett
certifieringsforfarande pagick i en medlemsstat den 28 september 2003 enligt
tilldmpliga nationella forfaranden géller foljande:

a) Om ett certifieringsforfarande pagick i flera medlemsstater skall det langst
framskridna projektet anvéndas som referens.

b) 21A.113 aoch b i Del 21 skall inte tillampas.

c) Den typcertifieringsgrund som uppréttats av JAA eller, nar det &r tillampligt, av
medlemsstaten vid tiden for ansokan om det kompletterande typcertifikatet
eller godkannandet av storre &ndring skall tillampas.



d) Upptackt av brister i 6verensstammelse som gors i enlighet med JAA:s eller en
medlemsstats forfaranden skall anses ha gjorts av byran med syfte att uppfylla
21A.115ai Del 21.

6. FOr produkter som har ett nationellt typcertifikat, eller motsvarande, och for vilka
godkéannandeforfarandet for underlag for en storre reparation pagar i en
medlemsstat men &nnu inte avslutats da typcertifikatet faststalls i enlighet med
denna forordning, skall upptéckt av brister i 6verensstimmelse som gors i enlighet
med JAA:s eller en medlemsstats forfaranden anses ha gjorts av byran med syfte
att uppfylla 21A.433 a Del 21.

7. Ett luftvardighetsbevis som utférdats av en medlemsstat och som intygar
Overensstammelse med ett typcertifikat faststéllt i enlighet med punkt 1 skall anses
uppfylla denna forordning.

Artikel 2b

Fortsatt drift av vissa luftfartyg som &r registrerade i medlemsstaterna

1. For ett luftfartyg som inte omfattas av bestammelserna i artikel 2a och for vilket ett
luftvardighetsbevis har utfardats fore den 1 juli 2006 av en medlemsstat och som var
registrerat i den staten den dagen skall sarskilda specifikationer for luftvardighet anses
ha utfardats i enlighet med denna férordning pa féljande villkor:

a) De tillampliga sarskilda specifikationerna for luftvardighet ar konstruktionsstatens
datablad for typcertifikatet och datablad for typcertifikatet avseende buller, eller
motsvarande dokument, forutsatt att konstruktionsstaten har slutit en 6verenskommelse
med byrdn som omfattar den fortsatta luftvardigheten for ett sadant luftfartygs
konstruktion.

b) Miljoskyddskraven ar de som fastlaggs i Chicagokonventionens bilaga 16, som &r
tillampliga for ett sadant luftfartyg.

c) De tillampliga luftvardighetsdirektiven &r konstruktionsstatens obligatoriska
information for fortsatt luftvardighet.

2. De sarskilda specifikationer for luftvardighet som avses i punkt 1 skall tillata att
den verksamhetstyp som for narvarande far bedrivas med luftfartyget fortsétter och
galler till den 28 mars 2012, savida de inte ersatts av ett konstruktions- och
miljogodkéannande som utfardats av byran i enlighet med denna forordning.



Artikel 2c

Fortsatt giltighet for certifikat avseende delar och utrustningar

1. Godké&nnande av delar och utrustningar som utfardats av en medlemsstat och som
var giltiga den 28 september 2003 skall anses ha utférdats i enlighet med denna
forordning.

2. For delar och utrustningar for vilka ett godkannande- eller tillstandsforfarande
pagick i en medlemsstat den 28 september 2003 géller foljande:

a) Om ett tillstandsforfarande pagick i flera medlemsstater skall det langst
framskridna projektet anvéndas som referens.

b) 21A.603 i del 21 skall inte tillampas.

c) De tillampliga uppgiftskraven enligt 21A.605 i Del 21 skall vara de som
upprattats av den berdrda medlemsstaten vid tiden for ansdokan om
godkannandet eller tillstandet.

d) Upptackt av brister i dverensstammelse som gors av den berérda medlemsstaten
skall anses ha gjorts av byran med syfte att uppfylla 21A.606 b i Del 21.”

Artikel 2

Orden “sérskilda certifieringsspecifikationer” i Del 21A.173 b 2 och Del 21A.184
skall ersattas med orden sérskilda specifikationer for luftvardighet”.

Artikel 3
Ikrafttradande
Denna forordning trader i kraft den 28 mars 2007.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den

P& kommissionens vagnar
Ledamot av kommissionen



