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1. Cél és elérni kivant a. A megoldandé kérdés:

hatas

Az elmult években az ICAO Repllési Kornyezetvédelmi
Bizottsaga (CAEP)  zajtanusitasi  dokumentumokra
vonatkozé szabalyokat és utmutaté anyagokat dolgozott ki
a Chicagoi Egyezmény 16. mellékletének légi jarmivek
keltette zajrél szold 1. kotete negyedik kiadasanak 8.
modositasaban elGirtak szerint. A 16. melléklet G fliggeléke
Utmutatdkat tartalmaz a zajtandsitasi  dokumentumok

annak megvalositasahoz. Ezek a lehetéségek kdvetkezok:

e 1. ICAO-lehetéséqg: Egy dokumentum. Egy olyan
zajbizonyitvany, ahol egy darab  egyoldalas
dokumentum tartalmazza az 6sszes informaciot.

o 2. ICAO-lehetéség: Két, egymast kiegészitd
dokumentum. Az elsé dokumentum a zajtanusitvany
meglétét Dbizonyitja, de kizardlag a 1égi jarmi
azonositasahoz szlkséges adatokat és a
megfeleléségi nyilatkozatot tartalmazza. A masodik,
kiegészitd dokumentum tovabbi szukséges
informacidkat tartalmaz (példaul zajszinteket), és
altalaban a légi jarmd repulési kézikdbnyvének (AFM)
vagy Uzemeltetési kézikdnyvének (AOM) egy vagy tébb
jévahagyott lapja alkotja.

e 3. ICAO-lehetéség: Harom, egymast kiegészitd
dokumentum. Az els6 dokumentum megegyezik a 2.
ICAO lehetd8ségnél szereplé elsé dokumentummal. A
masodik hasonlé a 2. lehet6ségnél szerepld, a légi

masodik dokumentumhoz. A harmadik dokumentumot
egy szabalyozott folyamat szerint adjak ki. Ez a
dokumentum a Ilégi jarmi aktualis konfiguraciojat
hatarozza meg egy, a pillanatnyi maximalis
felszallétomeghez (MTOM) rendelt egyedi
azonositoval.

A 335/2007/EK rendelettel modositott 1702/2003/EK
bizottsagi rendelet eldirja az Eurdpai Unié tagallamainak,
hogy zajbizonyitvanyként az 1. [ICAO-leheté6ségnek
megfeleld 45. szamu EASA-(rlapot hasznaljak.

A zajtanusitasi dokumentumokrdl folytatott vitat kovetGen
hat kulonb6zd lehetdséget vizsgaltunk meg az Ugyndkség
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13-2006 szamu modositasi javaslatrol széld elbzetes
értesitésében (A-NPA). A beérkezett észrevételeket az A-
NPA-hoz készitett észrevétel-valasz dokumentumban
(CRD) értékeltik ki. A végeredmény azt mutatta, hogy az
észrevételt bekiuldék tébbsége az A-NPA-ban szerepld 1.
lehet6éséget tamogatta (amely megfelel az 1. ICAO-
lehetéségnek, illetve a jelenlegi megoldas fenntartasanak),
valamint azt, hogy jelentés szamu észrevétel tamogatta az
A-NPA-ban szereplé 4. opciét (vagyis a harom ICAO-
lehet6ség kozotti valasztas lehetbségét).

b. A probléma nagysaqgrendje (lehetéség szerint
szamszeriisitve):

A tagéllamoknak minden olyan |égi jarmire zajbizonyitvanyt
kell kiallitaniuk, amely a Chicagoi Egyezmény 16. melléklete
|. kotetének hatalya ala esik. Figyelembe véve azt, hogy az
EASA-allamokban  korulbelil 90 000 Iégialkalmassagi
bizonyitvannyal rendelkezd |égi jarmivet tartanak nyilvan,
ezek koézul durva becslés alapjan legalabb korulbelll
60 000-nek kell rendelkeznie zajbizonyitvannyal.

c. A célok rovid megfogalmazasa:

Egy elkdvetkez6 szabalyalkotasi tevékenység célja a
zajtanusitasi dokumentécios rendszer javitasa lenne az EU-
ban, amennyiben ez lehetséges.

2. Lehetéségek

a. A megadott lehetéségek

e 1. A-NPA-lehetfség: Semmilyen mébdositas nem
torténik. A 45. szamu EASA-Urlapot tartalmazo
végrehaijtasi szabalyok valtozatlanok maradnak.

e 4. A-NPA-lehetéség: Az 1702/2003/EK bizottsagi
rendelet moédositasa (a 45. szamu EASA-(rlap
megvaltoztatasaval) annak érdekében, hogy valasztani
lehessen a harom ICAO-lehetbség kozll.

b. A kivalasztott els6bbségi lehetdség (ha van ilyen):

Az 1. A-NPA-lehetdség kapott els6bbséget.

3. Erintett agazatok

NAA-k, tulajdonosok, lzemeltetSk és repuldtéri hatdosagok.

4. Hatasok

a. Az azonositott hatasok

i. Biztonsag
Ha az Uzemanyag-tervezéssel kapcsolatos rendelkezéseket
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helyesen valositjiak meg, akkor varhatéan a lehet6ségek
egyike sem lesz hatassal a biztonsagra.

ii. Gazdasag

Altalanosan megfogalmazva a lehetéségek gazdasagi
hatasa alapvet6en a kovetkez6 tényez6ktdl figg:

e Attdl, hogy az EU-n Kkivlli Uzemelteték olyan
adminisztracidés rendszereket hasznalnak-e, amelyek
eltérnek az uniés rendszertdl, tovabba hogy ezek az
eltérések egyenlétlen banasmaodot eredményeznek-e a
kiilénb6z6 izemeltetékkel szemben.

e Attdl, hogy az eltéré6 adminisztracidos rendszerek eltérd
gazdasagi hatassal vannak-e az NAA-kra, az
Uzemeltetbkre és a tobbi félre (tekintet nélkil a nem
unids rendszerekre).

e Afttdl, hogy a kulénbdézé rendszerek eltérd
Osszkodltséget eredményeznek-e az adminisztracios
rendszer vonatkozasaban.

A rendelkezésre allé és a 13-2006. szamu A-NPA keretében
végzett konzultaciés folyamat soran kapott informaciok
alapjan az Ugynokség nem tudja szamszer(siteni e
tényez6k nagysagrendjét. Ugyanakkor kijelenthetjik, hogy a
kérelmez6k szamara a harom ICAO-rendszer kozott
valasztasi lehet6séget biztositdé 4. A-NPA-lehetdség
Osszetettebb és koltségesebb adminisztraciés munkat
jelentene az NAA-k szamara.

Ezenkivil a 4. A-NPA-lehet6ségnél a maximalis
rugalmassag elérése érdekében az Uzemeltetbknek az
NAA-k bevonasa nélkil is meg kell tudniuk valtoztatni sajat
zajtanusitasi statuszukat. Ezt kovetben egy szabalyozott
rendszert kellene kiépiteni a konfiguraciés moddositasok
méltanyos alkalmazasa és adminisztralasa érdekében. Ez
tovabbi koéltséget jelentene.

iii. Kérnyezet

Altalanosan elfogadott vélemény, hogy a zajtanusitast
adminisztrald rendszernek pozitiv hatasa van a kérnyezetre.
Az alacsony zajszint fontos marketing érv a légi jarmivek
gyartdi és Uzemeltetbi szempontjabol, és a zajtanusitasi
rendszer segit abban, hogy mozgdsitsak a piaci erbket a
légi jarmlvek altal keltett zaj csdkkentése érdekében. A
kdnnyen elérhetd, j6 minéségli és pontos zajadatok
segitenek abban, hogy kllénbséget tegyenek az eltérd
kialakitasu 1égi jarmlvek kozott, és elésegiti, hogy verseny
alakuljon ki ezen a téren.

llyen médon egy olyan egyszer( és atlathatd rendszer, mint
amilyen az 1. A-NPA-lehet6ség altal kinalt egyoldalas
zajbizonyitvany, biztositia azt, hogy az Uzemeltetett
jarmivek Uzemi tObmegének napi valtozasa kevésbé
befolyasolia a zajszinteket, és igy azok jobban
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reprezentdljak az adott 1égi jarmiben megvalositott
zajcsokkentd technoldgia altalanos szintjét.

Masfel6l vitattak azt, hogy koérnyezeti szempontbdl elényt
jelentene-e a 4. A-NAP-lehet6ség kinalta nagyobb
rugalmassag, mivel ez a lehetéség arra 6szténdz, hogy ahol
csak lehetséges, kisebb maximalis felszallétémeggel
Uzemeltessék a légi jarmliveket. Ez azonban csak akkor
teliestl, ha a repul6étéri hatésagok is erre 0sztonz6
rendszereket vezetnek be.

Mindez arra enged kovetkeztetni, hogy a zajbizonyitvany
formatuma valdszinlleg nem jatszik jelentds szerepet az
esetleges kornyezeti elénydk szempontjabal.

iv. Tarsadalom

A jelek szerint nincs okunk azt feltételezni, hogy a rendszer
kivalasztasa barmilyen, a fenti gazdasagi részben targyalttol
eltérd tarsadalmi hatassal jarjon.

v. Az EASA hatékorén kivili eqyéb repulésugyi kovetelmények

Nem talaltunk ilyet.

vi. Osszehasonlithaté kilfoldi szabalyozasi kdvetelmények

Nem talaltunk ilyet. Meg kell ugyanakkor jegyezniink, hogy
minél nagyobb az ICAO szerz6d6 4&llamai kozott a
harmonizacié szintje, annal nagyobbak a gazdasagi és
adminisztracios szempontbdl elérhetd elényok.

b. Egyenloségi és méltanyossaqgi kérdések

Az 1. A-NPA-lehet6ség egyszerlien adminisztralhatdé és
méltanyos az érintettekkel szemben. Ennek a lehetéségnek az
egységes megvalositdsa minden Uzemeltetd szamara
ugyanazokat a feltételeket garantalna, és igy biztositana az
egyenld banasmadot.

Masfel6l azonban azt is kijelenthetjik, hogy amennyiben a
repulétéri hatésagok 6sztdénzd rendszereket vezetnek be, az
ICAO altal lehetévé tett rugalmassagot megérzé 4. A-NPA-
lehetdség nyujtana a legjobb garanciat az Uzemelteték szamara
az egyenl6 banasmod tekintetében. Ugyanakkor kulondsnek
tinik, hogy ezeknek a rendszereknek a megvaldsitasahoz
repuléstechnikai termékek kornyezetvédelmi tanusitasara
vonatkozé szabalyokat kellene atvenni. Maguknak a repuUl6téri
hatésagoknak kell egyenlé banasmddot biztositaniuk minden
Uzemeltetd szamara, flggetlenul attél, hogy azok milyen
lehet6séget/rendszert  alkalmaznak a  1égi  jarmivek
zajdokumentumai kapcsan, és nekik kell biztositaniuk, hogy
adott lehetéségeket/rendszereket alkalmazé felhasznalokkal
szemben ne legyen semmilyen hatranyos megkulonboztetés.
Ha a repul6téri szabalyok nem teljesitik ezeket a
kovetelményeket, akkor ujra kell gondolni azokat az ICAO és a
nemzetkdzi jog megkuldnbdztetésmentességgel kapcsolatos
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egyéb alkalmazandoé elveinek fényében.

5. Osszefoglalas
végértékelés

és

a. A kiértékelt lehetéségek pozitiv és negativ_hatasainak
osszehasonlitasa:

1. A-NPA-lehet6séq:

o A zajjellemzbékre vonatkozé dsszes informacio elérhetd
egyetlen dokumentumban. Minimalis muszaKi
jartassagra van szikség a légi jarmivek tanusitott
zajszintjeinek  megtalalasahoz, ami segiti az
informaciodkat felhasznaldk munkajat.

e A zajtanusitas els6dleges célja annak biztositasa, hogy
a legujabb zajcsdkkentdé technolégidk a napi
Uzemeltetéssel kapcsolatban hasznalt eljarasok altal is
igazolt modon kerlljenek alkalmazasra a |éqi
jarmivekben, valamint annak biztositdsa, hogy a
technika altal kinalt zajcsOkkentés hatasai a repuléterek
kornyékén is érzékelhetbk legyenek. A zajtanusitasnak
(és a kiadand6 dokumentumoknak) nem célja az, hogy
repulétéri  6sztonzé rendszerek szamara nyujtson
adatokat. Ebbél a szempontbdl az 1. A-NPA-lehet6ség
alkalmasabb megoldasnak tekinthetd.

e A Chicagdi Egyezmény 16. mellékletének I. kdtetében
foglaltak szerint mért tanusitott zajszintek nem
egyértelmi médon irjak le a légi jarmivek zajjellemzéit.

e A 4. A-NPA-lehet6séggel &sszehasonlitva ez a
lehetéség varhatéan pozitiv gazdasagi hatast (lasd
fent) eredményez.

4. A-NPA-lehet6séq:

e Ez a lehetdség tlinhet a legrugalmasabb megoldasnak
az uzemeltetbk szamara. Ez példaul lehetbévé teszi,
hogy a 3. ICAO-lehet8séget hasznaljak olyan Iégi
jarmlivek esetében, amelynél az Gzemeltetdnek
gazdasagi vagy kérnyezeti igények miatt rendszeresen
modositania kell a tanudsitott zajadatokat. Ez
ugyanakkor az Uzemeltetd és a repuldtér altal kotott
kiegészit6 megallapodason keresztil az 1. A-NPA-
lehetéség alkalmazasaval is elérhet6. Egy ilyen
megallapodas tartalmazhatja példaul azt, hogy az
Uzemelteté minden jarat aktualis felszallétdmegét és —
ha megvan — az annak megfeleld zajszintet jelenti a
repulétérnek, és a repulétéri hatésagok ezeknek az
adatoknak az alapjan szamitjak ki az adott repuléjarat
leszallasi dijat. Ezt az elgondolast kovetve az
Ugyndkség nem latja szikségét annak, hogy
moédositsak az 1702/2003/EK bizottsagi rendelet 21.
része | alrészének rendelkezéseit.

o A CAEP-folyamat soran elfogadott eredeti ICAO-
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rendszert tartjuk meg.

b. Osszefoglaldas arrél, hogy ezek a hatasok _kikre

C.

gyakorolnak hatast, valamint az eqyenldéséqg és a
méltanyossaq kérdéseirdl:

Az érintett felek, az NAA-k, a tulajdonosok, az Gzemelteték
és a replléterek Uzemeltetdi egyenlé mértékben érintettek.

Végértékelés és az elsébbségqgi lehetéséqre vonatkozé

javaslat:

A zajbizonyitvanyok kiadasanak célja annak bizonyitasa,
hogy a légi jarmi megfelel a Chicagoéi Egyezmény 16.
mellékletében lefektetett (és az 1592/2002/EK rendelet 6.
cikke altal a k6zbésségi jogba atlltetett) kdvetelményeknek,
és igy jogosult az egyezmény altal biztositott szabad
mozgasra. Ezzel a dokumentummal az lGzemeltetd és/vagy
a tulajdonos be tudja bizonyitani a repul6téri, illetve egyéb
hatosagoknak, hogy a légi jarmi megfelel a szikséges
kovetelményeknek. A zajbizonyitvanynak, bar olyan
miszaki informacidékat dokumental mint példaul a maximalis
felszallétbmeg és a zajszint(ek), elsédlegesen nem célja,
hogy repulétéri 6szténzé rendszerek szamara biztositson
adatokat. Ebben az &sszefliggésben ugy gondoljuk, hogy a
két mérlegelt lehetéség ugyanolyan eredményt biztosit, és
ezeért a kornyezeti el6nyeik is azonosak.

Az 1. A-NPA-lehetéség adminisztraciéja ugyanakkor
kevéshé koltséges, és ez a lehetéség nagyobb biztonsagot
nyujt azzal kapcsolatban, hogy a légi jarmi megdfelel-e a
vonatkozé tanusitasi kdvetelményeknek. Ez volt az egyik f6
érv, ami miatt a Bizottsag eredetileg ezt a lehetéséget
valasztotta végrehajtasi szabalyaban a késébbi 1. ICAO-
lehet6ség bevezetéséhez (21. rész, | alrész).

Emiatt az Ugyndkség nem lat okot arra, hogy jogalkotast
kezdeményezzen a zajbizonyitvany formatumara vonatkozo
jelenlegi szabalyozasi rendeletek modositasa céljabdl,
tekintetbe véve azt, hogy a repulétéri Osztdbnzd
rendszereknek az egyes légi jarmivek aktualis
zajkibocsatasa szerinti  modositasara a  vonatkozo
szabalyzatokban kell kitérni.
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