Eiropas Aviacijas drosibas agentira — Noteikumu izstrades

t direktorats

*; Atzinums Nr. 05/2013

Procediras sterilas pilotu kabines nodrosinasanai

SAISTITIE DOKUMENTI NPA/CRD: 2012-06 — RMT.0416 (OPS.009(A)) UN RMT.0417 (OPS.009(B)) —
10/06/2013

KOPSAVILKUMS

Saja atzinuma aplikots drosibas jautajums saistiba ar pilotu kabines procediram. Ieteikumi dro&ibas
joma attieciba uz So jautajumu tika izvértéti, sagatavojot So priekslikumu.

Sa atzinuma bitiskakais mérkis ir mazinat riskus saistiba ar klGdam, kas varétu rasties, ja lidojumu
apkalpes uzmaniba tiek novérsta vai to iztraucé lidojumu posmos, kad tai ir pilniba jakoncentréjas uz
saviem pienakumiem.

Atzinuma ir ierosinats ieviest jédzienu “sterila pilotu kabine”, izskatit gaisa kugu manevrésanas fazi ka
drosibai batisku darbibu un ieviest manevréSanas procediras skrejcelu droSibas palielinasanai.

Ierosinato grozijumu nollks ir palielinat drosibu lidojumam bitisko fazu laika (helikopteriem péc
definicijas tas nozImé ari manevrésanu), gaisa kugu drosibu manevrésanas laika un drosibu lidojumos,
kas tiek veikti nepilnu 10 000 pédu augstuma, iznemot kreiséSanas lidojumus. Ar ierosinato grozijumu
ievieSanu tiek nodrosinata atbilstiba Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas (ICAO) prasibam.

Piemérojamiba Procesa shéma
Ietekmeétie tiesibu akti Komisijas Regula (ES) Koncepcija: nav
un Iémumi: Nr. 965/2012, Darba uzdevuma apraksts: 12/09/2011
LEmums Nr. 2012/017/R Noteikumu izstrades grupa: ir
un LEmums RIA veids: viegls
Nr. 2012/018/R
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NPA publicésanas datums: 11/07/2012
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ieinteresétas personas: Ekspluatanti
Izvértésanas grupa: nav
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dokuments:
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1 Informacija par proceduru

1.1 Noteikumu izstrades procediira

Eiropas Aviacijas drosSibas adgentira (talak — Adentdra) So atzinumu ir izstradajusi saskana ar
Regulu (EK) Nr. 216/2008 (talak — Pamatregula)® un Noteikumu izstrades procediiru?.

Sis noteikumu izstrades uzdevums ir ieklauts Adentiiras 2012.-2015. gada noteikumu
izstrades programma ka RMT.0416 (OPS.009(a)) un RMT.0417 (OPS.009(b)). Uzdevuma
tvérums un grafiks ir noteikts saistitaja darba uzdevuma apraksta (sk. procesa shému pirmaja
lapa).

Sa atzinuma teksta projektu ir izstradajusi agentdra, izmantojot Noteikumu izstrades grupu
RMT.0416 (OPS.009(a)) un RMT.0417 (OPS.009(b)) sniegto atbalstu. Apspriesanas ar visam
ieinteresétajam pusém notika, izmantojot Ierosinato grozijumu pazinojumu (NPA) 2012-063.
Tika sanemti 134 komentari no ieinteresétajam pusém, arl no nozares parstavjiem un valstu
aviacijas iestadem.

Adentira ir izskatljusi komentarus, kas attiecas uz NPA, un atbildéjusi uz Siem komentariem.
Sanemtie komentari un Adentiras atbildes ir dokumentéti Komentaru analizes dokumenta
(CRD) Nr. 2012-06".

Agentira ir izstradajusi atzinuma galigo tekstu (t. i., paskaidrojumu un regulas projektu).

Procesa shéma pirmaja lapa sniegts kopsavilkums par $& noteikumu izstrades uzdevuma
galvenajiem pasakumiem.

1.2 Atzinuma un saistito dokumentu struktira

Sa atzinuma 1. sadald sniegta ar uzdevumu saistita informacija par proceddru. 2. sadala
“Paskaidrojums” ir izskaidrots galvenais tehniskais saturs un ari mérki, sniegts kopsavilkums
par regulativas ietekmes novértéjumu, kas ietverts NPA, sniegta informacija par ieintereséto
pusSu apsvérumiem, ka arl ieklauts parskats par ierosinatajiem grozijumiem. Atsauces ir
ietvertas 3. sadala. Adentiiras ierosinatais noteikumu projekts atseviska dokumenta veida ir
publicéts Agentiras timekla vietn&>.

1.3 Nakamie procediras posmi

Atzinuma ir ieklauti Eiropas Savienibas tiesibu aktiem ierosinatie grozijumi. Atzinums ir
adreséts Eiropas Komisijai, kas to izmantos par tehnisku bazi tiesibu akta priekslikuma
sagatavosanai.

Leémumu, kas ietver attiecigos lidzeklus atbilstibas panaksanai (AMC) un norazu materialus
(GM), Adentlira publices péc tam, kad Komisija blis pienémusi saistitos Istenosanas
noteikumus.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20. februara Regula (EK) Nr. 216/2008 par kopigiem noteikumiem
civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas droSibas agentiras izveidi, un ar ko atce| Padomes Direktivu
91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktivu 2004/36/EK (OV L 79, 19.03.2008., 1. Ipp.), un kura pédgjie
grozijumi izdariti ar Komisijas Regulu (ES) Nr. 6/2013 (OV L 4, 9.01.2013., 34. Ipp.).

Adentlira ievéro strukturétu noteikumu izstrades procesu, ki noteikts Pamatregulas 52. panta 1. punktd. So
procesu ir pienémusi Adgentlras valde, un to sauc par “Noteikumu izstrades procediru”. Valdes |Emumu par
procediru, ko Agentlra pieméro, izdodot atzinumus, sertifikacijas specifikacijas un norazu materialus (Noteikumu
izstrades procediira), skatit EASA MB Lémuma Nr. 01-2012.

Saskana ar Pamatregulas 52. pantu un Noteikumu izstrades proceduras 5.(3) un 6. pantu; NPA ir pieejams timekla
vietné http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php.

Dokuments pieejams timekla vietné http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php.
Dokuments pieejams timek|a vietné http://easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.

TE.RPRO.00036-002© Eiropas Aviacijas drosibas agentira. Visas tiesibas aizsargatas.
Autortiesibas satuross dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA
interneta/iekstikla. 3. Ipp. no 10


http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php
http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php
http://easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php

Eiropas Aviacijas drosibas agentira Atzinums Nr. 05/2013

Informativos nolikos Adentira publicétaja dokumentd CRD 2012-06 ir ieklavusi saistita

Adgentliras |IEmuma projektu, kas ietver attiecigos lidzeklus atbilstibas panaksanai un norazu
materialus.
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2 Paskaidrojums
2.1 Aplukojamie jautajumi
Parskats par tehnisko saturu

Gadu gaita ir konstatéts, ka negadijums vai starpgadijums ir iespé€jams, ja lidojuma apkalpe
novérs uzmanibu no veicamajiem uzdevumiem un pievérSas darbibam, kas nav tieSi saistitas
ar lidojuma attiecigo fazi. Sadas darbibas ir sarunas, kas neattiecas uz tie$ajiem pienakumiem,
salona apkalpes izsaukumi nebitisku jautdjumu dél, neatbilstoSi radio izsaukumi, pazinojumi
pasazieriem u. tml. Ir skaidrs, ka klGdas iesp&jamiba ir lielaka laika, kad lidojuma apkalpes
uzmaniba ir novérsta no tas tieSajiem piendkumiem vai apkalpe tiek traucéta. To seku vida, ko
var izraisit Sada iztraucéSana vai uzmanibas novérsana, ir novirzisanas no noradita augstuma,
novirziSanas no kursa, skrejcelu noteikumu parkapumi un pacelSanas vai piezemésanas,
neievérojot noteikto atstatumu.

Nemot véra drosSibas risku, ir nepiecieSams, lai lidojuma apkalpe varétu pilniba koncentréties
uz savu pienakumu veikSanu un gaisa kuga kustibas laika tas uzmanibu nenovérstu ar
lidojumu nesaistiti jautajumi. Jo TpaSi tas attiecas uz drosibai bdtiskam lidojuma fazéem.
Lidaparatu ekspluatacijas i1stenoSanas noteikumi un saistitie lidzekli atbilstibas panaksSanai
(AMC) un norazu materiali (GM) ir spéka (Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012°) vai stasies
spéka parredzama nakotné (kad Komisija biis pienémusi Agentiiras Atzinumus Nr. 01/20127 un
Nr. 02/20128). Tomér ari tad tiesiskaja reguléjuma nebis ietverti 3adi elementi:

a. sterilas pilotu kabines koncepcija;
b. lidmasinu manevrésanas faze ka drosibai butiska darbiba; un
C. manevrésanas procediiras skrejcelu droSibas palielinasanai.

NepiecieSamiba apsvért Sos elementus T1si ir aprakstita ieprieks, bet sikak ta ir izskaidrota
dokumenta NPA 2012-06. Pasreiz€jos noteikumu izstrades uzdevumus Adentira ir apkopojusi
zem virsraksta “Procediiras sterilas pilotu kabines nodrosinasanai”. Sie uzdevumi ir koncentréti
uz gaisa kudgu ekspluataciju. Viens no galvenajiem mérkiem ir palielinat skrejcelu drosibu,
ievieSot ekspluatacijas procediras un Tistenojot labako praksi manevréSanas fazei un ari
procediras sterilas pilotu kabines nodro$inasanai. Isteno$anas noteikumi, AMC un GM ir
ierosinati, lai nodroSinatu, ka ekspluatants, izstradajot savas procediiras, Sos elementus
uzskatitu par atbilstoSiem attieciba uz lidojumu, kabini un tehnisko apkalpi Sadas lidojuma
fazes:

- visas bdtiskajas lidojuma fazés (helikopteriem péc definicijas tas nozimé ar

manevrésanu);

— lidmasinu manevrésanas laika; un

— atrodoties nepilnu 10 000 pédu augstuma virs izlidoSanas lidlauka péc pacelSanas un virs
galapunkta lidlauka pirms nolaiSanas, iznemot kreiséSanas lidojumus.

Komisijas 2012. gada 5. oktobra Regula (ES) Nr. 965/2012, ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas
procediras gaisa kudgu ekspluatacijai atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008
(OV L 296, 25.10.2012, 1. Ipp.).

Eiropas Aviacijas drosSibas adentliras Atzinums Nr. 01/2012 (2012. gada 1. februari) Komisijas Regulai, ar ko
nosaka gaisa kugu ekspluatacijas istenosanas noteikumus “Gaisa kudgu ekspluatacija — OPS (NCC dala un NCO
dala)”. AtbilstoSi pasreizéjai noteikumu izstrades procediirai Saja Atzinuma ir ietverta NCC dala (sarezditu, ar
dzinéju darbinamu gaisa kudu nekomerciala ekspluatacija) un NCO dala (tadu gaisa kudu nekomerciala
ekspluatacija, kas nav sarezgiti, ar dzinéju darbinami gaisa kugi). Pieejamas timekla vietné
http://www.easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.

8 Eiropas Aviacijas drosibas agentiras 2012. gada 16. aprila Atzinums Nr. 02/2012 Komisijas Regulai, ar ko nosaka
gaisa kugu ekspluatacijas istenoSanas noteikumus “Gaisa kugu ekspluatacija — OPS (SPO dala)”. Atbilstigi
pasreiz&jai noteikumu izstrades procedirai Saja Atzinuma ir ietverta SPO dala (ipasi ekspluatacijas veidi). Pieejama
timekla vietné http://www.easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.
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Manevrésanas faze ka lidmasinu ekspluatacijas drosibai bitiska darbiba

Viens no galvenajiem uzdevumiem, izstradajot noteikumus par proceddram sterilas pilotu
kabines nodrosinasanai, bija pienemt slédzienu attieciba uz lidmasinu manevrésanas “statusu”.
Tapéc NPA 2012-06 Adgentilira lGdza ieinteresétas puses atbildét uz $adu jautajumu.

Jautajums: Vai lidmasinas manevrésana batu:

a. jauzskata par drosibai bitisku darbibu, tacu nebitu jadefiné ka lidojumam bitiska faze
IstenosSanas noteikumos;

b. jadefiné ka lidojumam bdatiska faze, neparedzot nekadus ierobezojumus salona apkalpes
darbibam (t. i., salona apkalpe varétu sniegt pakalpojumus pasazieriem, ka tas ir tagad);
vai

C. jadefiné ka lidojumam bdtiska faze, salona apkalpei laujot veikt tikai ar drosibu saistitus
pienakumus?

No visiem 25 komentaru autoriem 15 komentaru autori skaidri atbildéja uz uzdoto jautajumu.
No Siem 15 komentaru autoriem, atbildot uz jautajumu, 12 izvél&jas “a” atbildi (*"manevrésana
ka drosibai batiska darbiba”). Sis neparprotami ir vairakums komentaru autoru, kas atbild&ja
uz jautajumu. Sie komentaru autori nesniedz papildu pamatojumu savam viedoklim, iznemot
pamatojumu, kas apspriests dokumenta NPA 2012-06. Bltu janorada, ka “a” atbildé raksturots
risinajums, péc kura tika sagatavots ierosinatais NPA pazinojuma teksts par grozijuma
priekslikumu.

“b” atbildi (“manevréSanas atziSanu par lidojumam bdatisku fazi, neparedzot nekadus
ierobezojumus salona apkalpes darbibam”) izvéléjas tris komentaru autori (plus viens

komentaru autors, kas izvéléjas “a” un “b” atbildi). Galvenie aspekti, ko noradija komentaru
autori, kas izvélgjas “b” atbildi, bija sadi:

— “Darbibam, kas ietver korporativos un jo 1pasi VIP klientus, ir vajadzigs laiks, lai
sagatavotos manevrésanai”;

—  “Liela gaisa kudi salona apkalpes darbibas nedrikst ierobezot. Salona apkalpes locek|u
briva parvietosanas manevrésanas fazes laika palielina lidojuma droSibu kopuma un
pozitivi ietekmé pasazierus”;

— Sis risinajums “nodro$inatu pilnigi konsekventu un saskanotu ainu pilotiem”.

Visbeidzot neviens no komentaru autoriem neizvéléjas “c” atbildi (*manevrésanas definéSana
ka lidojumam bitiska faze, salona apkalpei laujot veikt tikai ar drosibu saistitus pienakumus”).

Péc sanemtajam atbildem Adentlra secindja: ka ierosinats dokumenta NPA 2012-06 —
lidmasinu manevrésana bitu jauzskata par drosSibai bitisku darbibu, tacu ta nebGtu jadefing
ka lidojumam bdtiska faze. Tomér Adentiira uzskata, ka, nepiemérojot nekadus ierobezojumus
salona apkalpei manevrésanas fazé, personu drosiba uz klaja varétu bat apdraudéta vairak, jo
citi uzdevumi varétu novérst salona apkalpes locek|u uzmanibu no drosibai bltiskam darbibam.
Tapéc Adentlira varétu ierosinat, lai nakotné noteikumu izstrades procesa tiktu izskatita
iespéja, ka manevréSanas laika salona apkalpes locekli drikst veikt tikai droSibai bitiskas
darbibas.

Drosibas ieteikumi

Ja tas ir saistits ar noteikumu izstrades uzdevumu, Adentiirai, apspriezoties noteikumu
izstrades procesa, japievérs uzmaniba drosibas ieteikumiem. P&c negadijuma ar “McDonnell
Douglas DC-9-82” Madrides Barahas lidosta 2008. gada 20. augusta Madrides tika izteikti
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vairaki ieteikumi attieciba uz drosibu. Ar pasreizé€jiem noteikumu izstrades uzdevumiem ir
saistiti Sadi drosibas ieteikumi:

a. SPAN-2011-021: ieteikts, lai Eiropas Aviacijas drosibas agentira (EASA) atbilstosi ICAO
iniciativam savos noteikumos ieviestu lidojumam bitisku fazu koncepciju un definétu
darbibas, kas uzskatamas par piepnemamam so fazu laika.

b. SPAN-2011-022: ieteikts, lai Eiropas Aviacijas drosibas adentira (EASA) un valstu civilas
aviacijas iestades, izvértéjot ekspluatanta macibu programmas, nodrosinatu, ka:

- ir uzsverta sterilas pilotu kabines koncepcija;

- uzsverts, cik svarigi ir ievérot so koncepciju, un noraditas sekas, ko var izraisit pat
nelieli traucé&jumi; un

- ieklauti pieméri un tadu negadijumu apraksti, kur bitisks faktors bijis fakts, ka nav
ievéroti noteikumi par sterilas pilotu kabines nodrosinasanu.

Var teikt, ka “lidojumam bitisku fazu koncepcija” jau ir paredzéta paSlaik spéka esosSajos
noteikumos par lidaparatu ekspluataciju, un to paredzéts ieklaut ari ndkamajos istenoSanas
noteikumos, pieméram:

— “lidojumam bdtisku fazu” definicijas ir Komisijas Regulas (EK) Nr. 965/2012 I pielikuma
(Definicijas); un

- IstenoSanas noteikumi darbibam, kas uzskatamas par pienemamam lidojumam bdatisko
fazu laika, nosauktas Komisijas Regulas (EK) Nr. 965/2012 ORO da}a® un CAT dala'®, un
ir paredzéts tas iek|aut ari NCC dala'!, NCO dala'? un SPO dala'3.

Pasreizéjos noteikumu izstrades uzdevumos drosibas ieteikumi SPAN-2011-021 un SPAN-
2011-022 tiek izstradati vél sikak, ieviesot Ssadus papildinajumus:

- ievieSot “sterilas pilotu kabines” definiciju;
— nosakot saistibu starp jédzieniem “sterila pilotu kabine” un “lidojumam butiskas fazes”;

— nosakot, ka manevrésanas faze ir lidojuma drosibai bdtiska darbiba, un ievieSot
manevrésanas procediras;

— nodroSinot apkalpes locekliem macibu kursu par AMC saistiba ar proceddram sterilas
pilotu kabines nodrosinasanai; un

— nodroSinot GM attieciba uz darbibam, kas uzskatamas par pienemamam, un darbibam,
kas uzskatamas par nepienemamam sterilas pilotu kabines laika.
2.2 Merki

EASA sistémas visparéjie mérki ir noteikti Pamatregulas 2. panta. Sis priekslikums papildinas
visparéjos mérkus, risinot 2.1. sadala izklastitas problémas. Tapéc bitiskakais Sa priekslikuma
mérkis ir mazinat drosibas risku, ieviesot procediiras sterilas pilotu kabines nodrosinasanai un
manevrésanas procediras.

2.3 Kopsavilkums par reglamentéejosas ietekmes novértéjumu

Reglamentg&josas ietekmes novértéjuma (RIA)' tika noteikti $adi risinajumi:

° III pielikuma (ORO dalas) ORO.GEN.110(f) punkts.

101V pielikuma (CAT dalas) CAT.GEN.MPA.105(a)(9) punkts un CAT.OP.MPA.210(b) punkts.
11 Adentiras Atzinuma Nr. 01/2012 IV pielikuma (NCC dalas) NCC.GEN.105(b) punkts.

12 Adentiiras Atzinuma Nr. 01/2012 VII pielikuma (NCO dajas) NCO.GEN.105(b) punkts.

13 Adentiiras Atzinuma Nr. 02/2012 VIII pielikuma (SPO dajas) PO.GEN.105(b) punkts.

4 Lai iegltu sikaku informaciju par RIA, skatit NPA 2012-06 C sadaju.
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a. Risinajums Nr. 0. Sakotnégjais risinajums (bez grozijumiem, riski paliek tadi, ka izklastits
Sis problémas analize).

b. Risinajums Nr. 1. Noteikumi netiek izstradati, bet ekspluatanti tiek mudinati vajadzibas
gadijuma izstradat proceduras.

C. Risinajums Nr. 2. Tiek izstradati noteikumi procediram sterilas pilotu kabines
nodrosinasanai visas lidojumam bdatiskajas fazés, lidmasinu manevrésanai un lidojumiem
zemak par 10 000 pédam, iznemot kreisésanas lidojumus, un veikti atbilstosi grozijumi
IstenoSanas noteikumos, AMC un GM.

Lidmasinu manevrésana tiek uzskatita par drosibai bitisku darbibu, tacu netiek definéta
ka lidojumam butiska faze.

d. Risinajums Nr. 3. Tiek izstradati noteikumi procediram sterilas pilotu kabines
nodrosinasanai visas lidojumam bdtiskajas fazés un lidojumos zemak par 10 000 pédu
augstumu, iznemot kreiséSanas lidojumus, un veikti attiecigi grozijumi istenoSanas
noteikumos, AMC un GM.

Lidmasinu manevrésana tiek definéta ka lidojumam bdtiska faze.

Svarigakas ietekmes jomas, kas RIA ir konstatétas katram risindjumam, skar drosibu,
ekonomisko ietekmi un ietekmi uz saskanoSanu. RIA procesa tika secinats, ka visvélamakais ir
risindjums Nr. 2. Galvenais iemesls — Sis risinajums lauj batiski samazinat drosibas risku un ta
ietekme uz izmaksam ir pamatota. Tiek I&sts, ka risinajuma Nr. 3 izmaksas butu ievérojami
lielakas par risinajuma Nr. 2 izmaksam, nemot véra papildu slogu, ko raditu manevréSanas
definéSana par lidojumam bdatisku fazi, vienlaikus drosibas riska limenis batu tikai mazliet
zemaks. Turklat risinajuma Nr. 2 — atSkiribd no risingjuma Nr. 0 un Nr. 1 — tiek saglabata
atbilstiba starptautiski atzitam rokasgramatam un ricibas planiem?>. Tomér janorada, ka
risinajuma Nr. 2 gadijuma triktu pilna saskanojuma ar regul&jumu ASV?,

2.4 Ieintereséeto pusu apsverumi

Jau iepriekS§ minéts, ka, beidzoties dokumenta NPA 2012-06 komentéSanas periodam,
Adgentlira no ieinteresétajam pusém bija sanémusi 134 komentarus. Komentaru autori bija
ierosinajusi dazus loti vértigus priekslikumus ierosinato AMC un GM grozisanai. Tacu teksta
bitiska parskatiSana nebija javeic. Par istenoSanas noteikumiem tika iesniegti tikai nebdtiski
ierosinajumi grozijumiem. Siks grozijumu apraksts ir dokumenta CRD 2012-06.

Péc CRD 2012-06 publicésanas komentaru autori divus ménesSus vare€ja iesniegt atsauksmes
par grozijumiem, kas iestradati CRD. Kopuma Adentira sanéma piecas atsauksmes. Tacu par
istenoSanas noteikumiem netika sanemts neviens priekslikums teksta groziSanai.

2.5 Parskats par ierosinatajiem grozijumiem

Noteikumu izstrades priekslikums Nr. 1. Attieclba uz pasreizéjo noteikumu izstrades
darbibu saistiba ar procediiram sterilas pilotu kabines nodrosinasanai Agentlira néma véra
noteikumu izstrades prieksSlikumu par Apvienotas aviacijas iestades (JAA) “Ekspluatacijas
proceduru vadibas grupu” (OPSG), ICAO dokumentu Nr. 9870, Eiropas Ricibas planu
nobrauksanas no skrejcela novérSsanai un ASV noteikumus par procediiram sterilas pilotu
kabines nodrosSinasanai. Lai novérstu parpratumus attieciba uz jédzienu “sterila pilotu

15 Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas dokuments Nr. 9870 (AN/463) “Nobrauk3$anas no skrejcela

novérsanas rokasgramata” (Manual on the Prevention of Runway Incursions), pirmais izdevums, 2007, un Eiropas
Ricibas plans nobraukSsanas no skrejcela novérSanai, 2.0.izdevums. Pieejami timekla vietné
http://www.eurocontrol.int/articles/runway-safety.

Lidojumu apkalpes locek|u pienakumi, ka noteikts ASV Federalo noteikumu kodeksa (U.S Code of Federal
Regulations) 14. nodalas 121. dalas 121.542. punkta un 135. dalas 135.100. punkta. Federala Aviacijas
administracija (FAA) ieviesusi “sterilas pilotu kabines noteikumu”, defin&jot manevréSanu ka lidojumam batisku
fazi, nevis ka drosibai bitisku darbibu.
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kabine”!’, Adgentira noléma, ka jaizstrada $a jédziena definicija. Adentira ierosina regulas par
gaisa kudgu ekspluataciju I pielikuma (Definicijas) izklastitajos IstenoSanas noteikumos ieklaut
$adu definiciju:

““Sterila lidojumu apkalpes kabine” nozimé€ laika periodu, kad lidojuma apkalpe netiek traucéta

vai netiek novérsta tas uzmaniba, iznemot gadijumus, kad tas ir kritiski svarigi droSai gaisa
kuga darbibai vai personu uz ta klgja drosSibai.”

Sis definicijas formul&jums ir lidzigs formul&jumam, kas ierosinats ICAO dokumenta Nr. 9870
un Eiropas Ricibas plana. Vieniga atskiriba — S1 definicija ir papildinata ar frazeém “vai netiek
novérsta tds uzmaniba” un “personu uz ta kldja drosibai”. Sis izmaipas veiktas atbilstosi
parskatiSanas procesa izteiktajiem priekslikumiem.

Noteikumu izstrades priekslikums Nr. 2. Papildus sterilas pilotu kabines definicijai ir
jaizstrada procediras. Adentlira ir secinajusi, ka Saja jautajuma viskompetentakie ir pasi
ekspluatanti. Tapéc ierosinats grozit TistenoSanas noteikumu ORO daju, proti,
ORO.GEN.110(f) punktu, paredzot, ka ekspluatantiem ir jaizstrada procediras, nemot véra
sterilas pilotu kabines koncepciju.

Noteikumu izstrades priekslikums Nr. 3. Adgentlra uzskatija, ka 1stenoSanas noteikumos ir
jaapliko gaisa kuga manevrésanas procediras. Adentlra secinaja, ka, lai garantétu drosu
ekspluataciju un palielinatu skrejcela drosSibu, par Sadu procediru ievieSanu bGtu jaatbild
ekspluatantam. Tapéc ir ierosinats sSadu noteikumu ieklaut CAT dala (CAT.GEN.MPA.125),
NCC dala (NCC.GEN.120) un SPO dald (SPO.GEN.120). Adgentira uzskata, ka sads noteikums
nav jaieklauj NCO dala, jo tas nozimétu parmeérigu reguléjumu attieciba uz tadu gaisa kugu,
kas nav sareZzditi, t. i., ar dzinéju darbinamu gaisa kugu nekomercialu ekspluataciju'®,

Kelng, 2013. gada 10. janija

P. GOUDOU
Izpilddirektors
(paraksts)

7 Lai nodro$inatu konsekvenci ar terminu, kas izmantots Komisijas Regula (ES) Nr. 965/2012, ierosinataja teksta

IstenoSanas noteikumu, AMC un GM grozisanai jédziena “sterila pilotu kabine” vieta ir lietots jédziens “sterila
lidojumu apkalpes kabine”.

Kaut ari NCO dalai nav ierosinati istenoSanas noteikumi, Adentlra uzskata, ka NCO dala minéto lidmasinu
manevrésanai bitu jaievieS GM. Tas tiks izdarits izpilddirektora IEmuma, ko Adentiira publicés, kad Komisija bis
pienémusi attiecigos istenosanas noteikumus. GM teksta projektu skatit dokumenta CRD 2012-06.
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3 Atsauces

3.1 Ietekmetas regulas

Komisijas 2012. gada 5. oktobra Regula (ES) Nr. 965/2012, ar ko nosaka tehniskas prasibas
un administrativas procediras gaisa kudu ekspluatacijai atbilstigi Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008 (OV L 296, 25.10.2012, 1. Ipp.).

3.2 Ietekmetie lemumi

Agentlras izpilddirektora 2012. gada 24. oktobra Lémums Nr. 2012/017/R par attiecigajiem
lidzekliem atbilstibas panaksanai un noradém Komisijas 2012. gada 5. oktobra Regulai (ES)
Nr. 965/2012, ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas procediiras gaisa kudu
ekspluatacijai atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008; “Attiecigie
lidzekli atbilstibas panaksanai un norades ORO dalai”. Pieejami timekla vietné
http://easa.europa.eu/agency-measures/agency-decisions.php.

Adentiras izpilddirektora 2012. gada 24. oktobra LEmums Nr. 2012/018/R par attiecigajiem
lidzekliem atbilstibas panaksSanai un noradém Komisijas 2012. gada 5. oktobra Regulai (ES)
Nr. 965/2012 ar ko nosaka tehniskas prasibas un administrativas procediras gaisa kudu
ekspluatacijai atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008; “Attiecigie
lidzekli atbilstibas panaksanai un norades CAT dalai”. Pieejams timekla vietné
http://easa.europa.eu/agency-measures/agency-decisions.php.
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