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Zavarasmentes pilotafiilke eljarasok
KapcsoLODO NPA/CRD: 2012-06 — RMT.0416 (OPS.009(A)) ES RMT.0417 (OPS.009(B)) — 2013.06.10.

VEZETOI OSSZEFOGLALO

Ez a vélemény a pildtaflilkében végzett eljarasokkal kapcsolatos replilésbiztonsagi kérdést targyalja. E
javaslat kidolgozasa soran értékelték a témahoz kapcsoldédd biztonsagi ajanlasokat.

E véleménynek az a konkrét célja, hogy a csOkkentse a repll6személyzet megzavarasabdl, illetve
figyelmének elterel6désébdl adodd hibakkal 6sszefliggé kockazatokat a repiilés azon fazisaiban, amikor a
repll6személyzetnek a feladataira kell tudnia 6sszpontositania.

E vélemény a zavarasmentes pildtafiilke koncepcidjanak bevezetését, a repulégépek gurulasat
repllésbiztonsagi szempontbdl kulcsfontossagu tevékenységként kezelését és a futopalya biztonsaganak
javitasat célzo6 gurulasi eljarasok bevezetését javasolja.

A varakozasok szerint a javasolt valtoztatdsok novelik a biztonsagot a repulés kritikus szakaszaiban
(helikopterek esetében a fogalommeghatarozas szerint ez a gurulast is magaban foglalja), repulégépek
esetében a gurulds ideje alatt, valamint — utazoéreplilés kivételével — a 10 000 lab alatti reptilés soran. A
javasolt valtoztatasokkal biztosithaté az ICAO-nak valé megfelelés.

Alkalmazhatosag Folyamattérkép
Erintett rendeletek 965/2012/EU bizottsagi Elvi dokumentum: Nem
és hatdrozatok: rendelet, 2012/017/R sz. Feladatmeghatarozas: 2011. szeptember 12.
hatarozat és 2012/018/R Szabalyalkotasi csoport: Igen
sz. hatarozat RIA tipusa: Egyszer(sitett

Mlszaki konzultacié az NPA

Osszeallitasa soran: Nincs

Az NPA kozzétételének napja: 2012. jdlius 11.
Az NPA-val kapcsolatos

konzultacio idétartama: 3 hdnap
) Fellilvizsgalati csoport: Nincs
Erintett A CRD kozzétételének napja: 2013. februar 13.
érdekeltek: Uzemeltet6k
Fellilvizsgalati csoport: Nincs
Kivalto Biztonsagi Koncentralt konzultacid: Nincs
ok/kiindulépont:
Hivatkozas: Nem alkalmazhatd (N/A) Hatarozat kozzétételének 2015 harmadik
napja: negyedéve
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1. Eljarasra vonatkozo informaciok

1.1. A szabalyalkotasi eljaras

Az Eurdpai Repiilésbiztonsdgi Ugyndkség (a tovabbiakban: az Ugyndkség) a 216/2008/EK
rendelettel (a tovabbiakban: az alaprendelet®) és a szabdlyalkotdsi eljarassal 6sszhangban
dolgozta ki ezt a véleményt?.

E szabdlyalkotasi tevékenység az Ugyndkség 2012-2015. évre vonatkozd szabdlyalkotasi
programjaban RMT.0416 (OPS.009 a)) és RMT.0417 (OPS.009 b)) szam alatt szerepel. A
feladat hataskorét és ttemtervét a vonatkozé feladatmeghatarozas részletezi (lasd a cimlapon
taldlhaté folyamattérképet).

E véleménytervezet szévegét az Ugyndkség dolgozta ki a szabdlyalkotdsi csoport RMT.0416
(OPS.009 a)) és RMT.0417 (OPS.009 b)) szamu szabalyalkotasi feladata alapjan. A javasolt
moadositasra vonatkozd, 2012-06. szamu értesités (NPA) keretében valamennyi érdekelt féllel
konzultacidt folytattak®. Az érdekelt felek, tébbek kozodtt az dgazati szerepldk és a nemzeti
légligyi hatésagok, 134 észrevételt kildtek be.

Az Ugynokség megvitatta az értesitéssel kapcsolatban beérkezett eszreveteleket, és valaszolt
rajuk. A beérkezett észrevételek és az Ugynokség valaszai a 2012-06 sz. észrevétel-valasz
dokumentumban (CRD)* taldlhatdk.

A vélemény végleges szévegét (azaz a magyarazo megjegyzéseket €s a rendelettervezetet) az
Ugynokség dolgozta ki.

A cimlapon taldlhaté folyamattérkép Osszefoglalja e szabalyalkotasi tevékenység jelentGs
meérfoldkoveit.

1.2. A vélemény és a kapcsolodo dokumentumok strukturaja

A vélemény 1. fejezete a feladattal 6sszefiiggl, eljarasra vonatkozoé informacidkat tartalmazza.
A 2. fejezet (,Magyarazé megjegyzések”) az alapveté6 mdlszaki tartalomrol, tobbek kozott a
célkitlizésekrdl ad felvildgositast, osszefoglalja az NPA dokumentumban szerepl6 szabalyozasi
hatasvizsgalatot, tdjékoztatast ad az érdekeltek aggalyairdl és attekinti a javasolt
médositdsokat. A 3. fejezet a hivatkozdsokat tartalmazza. A szabdlytervezet Ugyndkség altal
ajanlott szévege kiilénallé dokumentumként érhetd el az Ugynokség weboldalan®.

1.3. Az eljaras kovetkezo6 Iépései

Ez a vélemény unids rendeletek javasolt valtoztatdsait tartalmazza. A vélemény cimzettje az
Eurdpai Bizottsdg, amely azt mdlszaki alapként hasznalja fel egy jogalkotasi javaslat
elkészitéséhez.

A legutdbb a 6/2013/EU bizottsagi rendelettel (HL L 4., 2013.1.9., 34. 0.) moddositott, a polgari repllés terlletén
kdzds szabalyokrdl és az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugyndkség létrehozasardl, valamint a 91/670/EGK tanacsi
iranyelv, az 1592/2002/EK rendelet és a 2004/36/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl sz6lo, 2008. februar 20-i
216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet (HL L 79., 2008.3.19., 1. 0.).

Az Ugyndkségnek az alaprendelet 52. cikkének (1) bekezdése szerint el8irt strukturalt szabalyalkotasi eljarast kell
kovetnie. Az Ugyndkség igazgatdsdga elfogadta ezt az eljarast, amelyre mint ,szabalyalkotédsi eljarasra”
hivatkozunk. Lasd az igazgatésag hatdrozatat az Ugynokség altal vélemények, tipusalkalmassagi elSirasok és
Utmutaté dokumentumok kibocsatasahoz alkalmazandé eljarassal kapcsolatban (szabalyalkotasi eljaras), 01-2012
sz. EASA igazgatdsagi hatarozat.

Az Alaprendelet 52. cikkével, valamint a szabalyalkotasi eljaras 5. cikke (3) bekezdésével és 6. cikkével
O0sszhangban; az NPA dokumentum a http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php cimen érheto el.

Lasd a kdvetkez6 cimen: http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php.

Lasd a kovetkez6 cimen: http://easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.
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Az Ugyndkség akkor teszi kézzé a kapcsolddd, a megfelelés elfogadhatdé maddozatait
(Acceptable Means of Compliance, AMC) és az Utmutatét (Guidance Material, GM) tartalmazo
hatarozatot, amikor a Bizottsag elfogadja a vonatkozo végrehajtasi szabalyokat.

Tajékoztatds céljabdl az Ugynokség a 2012-06. szadmli CRD dokumentumban kdzzétette az
AMC és GM dokumentumot tartalmazé megfelel6 (igynokségi hatarozat szovegének tervezetét.
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2. Magyarazo megjegyzések
2.1. A megoldandé kérdések
A miiszaki tartalom attekintése

Az elmult évek soran felismerték, hogy balesetek és varatlan események torténhetnek, ha a
repulészemélyzet figyelme elterel6dik az aktuadlis feladatrol, és olyan tevékenységek kotik le,
amelyek nem kapcsolédnak kozvetlenlil a replilés aktudlis fazisdhoz. Ilyen események a
targyhoz nem tartozd beszélgetések, az utaskiséré személyzet nem I|ényeges U(igyekben
folytatott beszélgetései a pilétafulkében tartézkoddkkal, a targyhoz nem kapcsolédd
radidhivasok, az utastdjékoztatasi célu bejelentések stb.. A hibdzas esélye egyértelm(ien
megnd, amikor a replilészemélyzetet megzavarjak, vagy elvonjak a figyelmét a f6 feladatairdl.
Az ilyen megzavarasnak vagy figyelemelterel6désnek tébbek kodzott olyan kévetkezményei
lehetnek, mint példaul a replilési magassagtol vald eltérés, a repulési iranytdl valé eltérés,
futépdlyardl vald letérés, valamint engedély nélkili felszallds vagy leszallas.

A repulésbiztonsagi kockazatok tekintetében a repll6személyzetnek a légi jarm( mozgasa
soran mindig képesnek kell lennie arra, hogy amikor csak szlikséges, figyelmét minden
zavaras vagy elterelés nélkiul a feladataira Osszpontositsa. Ez kilondsen igaz a repllés
biztonsagi szempontbdl kulcsfontossagu fazisaira. A Iégi miveletekre vonatkoz6 végrehajtasi
szabalyok, valamint azokhoz kapcsoléddéan a megfelelés elfogadhaté mddozatai (AMC) és az
Utmutaté dokumentumok (GM) hatdlyban vannak (956/2012/EU bizottsagi rendelet®), illetve a
belathatd jovSben lépnek hatdlyba (amikor a Bizottsag elfogadja az Ugyndékség 01/20127 és
02/20128 szamu véleményét). A kdvetkezd elemek azonban még igy sem fognak szerepelni a
szabalyzasi keretben:

a. a zavarasmentes pilotafiilke koncepcid;

b. a repllégépek guruldsa mint repiilésbiztonsagi szempontbol kulcsfontossagu
tevékenység; valamint

C. a futopalya biztonsaganak javitasat célzé gurulasi eljarasok.

Fentebb mar réviden leirtuk, hogy miért van szlikség ezeknek az elemeknek a mérlegelésére.
A részletes magyardzat a 2012-06. sz. NPA dokumentumban szerepel. Az Ugyndkség a
.zavarasmentes pildtafilke eljarasok” gy(jt6fogalom alatt foglalta 6ssze a jelenlegi
szabalyalkotasi feladatokat. Ezek a feladatok a légi jarmUvek (zemeltetésére Gsszpontositanak.
Az egyik legfontosabb cél a futdpalya biztonsdganak javitdsa a guruldsi fazisra vonatkozo
Uzemeltetési eljarasok és legjobb gyakorlatok, tobbek koz6tt zavarasmentes pilotafilke
eljarasok bevezetése révén. Végrehajtasi szabalyok, a megfelelés elfogadhaté modozatai (AMC)
és utmutaté dokumentum (GM) elGterjesztése Utjan biztositjuk azokat az elemeket, amelyeket
az Uzemeltetének a repllészemélyzet, az utaskisérd személyzet és technikai személyzet altal
kévetend6 és az alabbi repllési fazisokhoz kapcsolddd eljarasok megalkotdsanal figyelembe
kell vennie:

A Bizottsag 2012. oktdber 5-i 965/2012/EU rendelete a Iégi jarm(ivek lUzemben tartdsahoz kapcsolédd miiszaki
kovetelményeknek és igazgatasi eljardsoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet értelmében
térténd rogzitésérdl (HL L 296., 2012.10.25., 1. 0.).

Az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugyndkség 2012. februar 1-i 01/2012 szdml véleménye a légi miveletek
végrehajtasi szabalyait meghatarozd bizottsagi rendeletrdl ,Légi jarmi Uzemeltetése - OPS (NCC-rész és NCO-
rész)”. Ez a vélemény az e szabalyalkotasi tevékenységre vonatkozd NCC-részt (komplex motoros meghajtasu I1égi
jarmlvek nem kereskedelmi céli Gzemben tartdsa) és NCO-részt (hajtomdlvel rendelkezé komplex légi jarm(inek
nem mindsulé 1égi jarmlvek nem kereskedelmi célu lzemben tartdsa) tartalmazza. Lasd a kOvetkez6 cimen:
http://www.easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.

Az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynoékség 2012. aprilis 16-i 02/2012 szamu véleménye a légi miveletek ,Légi jarmii
lUzemeltetése — OPS (SPO-rész)” végrehajtasi szabdlyait meghatarozd bizottsagi rendeletrél. Ez a vélemény a
jelenlegi szabdlyalkotasi tevékenységre vonatkoz6 SPO-részt (egyedi légi szallitds) tartalmazza. Lasd a kdvetkezd
cimen: http://www.easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.
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— a repllés 6sszes kritikus fazisa (helikopterek esetében definicid szerint ez a gurulast is
magaban foglalja);

— replil6gépek esetében a gurulds ideje alatt; valamint
—  felszallast kévetGen az induld repll6tér, illetve leszalldst megel6zéen a célrepllotér felett

10 000 labnal alacsonyabb magassagon végrehajtott replilés esetén, az utazérepilések
kivételével.
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A gurulas, mint a repiilégépes miiveletek biztonsagi szempontbdl kulcsfontossagu
tevékenysége

A zavarasmentes pilétafiilke eljarasokkal 6sszefliggd szabalyalkotasi feladatok egyik fontos
kérdése volt annak eldéntése, hogy a repll6égépek guruldsanak mi legyen a ,statusza”.
Kovetkezésképpen az Ugynokség a 2012-06. sz. NPA dokumentumban felkérte az
érdekelteket, hogy valaszoljanak a kovetkez6 kérdésre:

Kérdés: A replil6gépek gurulasa

a. biztonsagi szempontbdl kulcsfontossagu tevékenységként legyen-e kezelve, de Ugy, hogy
a végrehajtasi szabalyok ne soroljak azt a repilés kritikus szakaszai kozé;

b. a repllés kritikus szakaszaként legyen-e meghatarozva, az utaskisér6 személyzet
tevékenységeire vonatkozd korlatozasok nélkil (azaz mostantdl az utaskisérdé személyzet
szolgaltatast nyujthat az utasoknak ebben a szakaszban); illetve

C. a repllés kritikus szakaszaként legyen-e meghatarozva, amelynek ideje alatt az
utaskisér6 személyzet kizardlag biztonsagi vonatkozasu feladatokat hajthat végre?

25 észrevételezd kozll 15 észrevételez6 egyértelm(i valaszt adott a feltett kérdésre. E 15
észrevételez6 kozul 12 az ,a. valaszt” (,a gurulds, mint biztonsagi szempontbol
kulcsfontossagu tevékenység”) részesitette eldnyben a kérdésre adott valaszként. Ez a
kérdésre valaszold észrevételezbk egyértelm(i tobbségét jelenti. Ezek a valaszaddk nem adtak
a 2012-06. sz. NPA dokumentumban szerepl6 okfejtésen tal tovabbi indoklast az allaspontjuk
alatamasztasara. Meg kell jegyezniink, hogy az ,a. valasz” az NPA dokumentumban szerepl6
javasolt szabalyozdi szovegtervezet alapjaul szolgalod lehetbséget irja le.

A ,b. valaszt” (,a gurulds a repullés kritikus szakasza, az utaskisér6 személyzet
tevékenységeire vonatkozd korlatozasok nélkil”) harom észrevételez6 (plusz még egy
észrevételezd, aki az ,a. és a b. valaszt” is elfogadta) részesitette el6nyben. A ,b. valaszt”
elényben részesitd észrevételez6k a kovetkez6 fobb érveket emlitették:

—  ,Vallalati és magas rangl személyek részére végzett lizemeltetés soran kifejezetten
szlkség van a gurulasi idére az el6késziletekhez.”

— ,Nagy légi jarm(ivek fedélzetén nem szabad korlatozni az utaskiséré személyzet
tevékenységét. Az utaskiséré személyzet gurulas idején tértén6 szabad mozgasa pozitiv
maddon jarul hozza a replilésbiztonsag egészéhez és jo hatassal van az utasokra.”

—  Ez a lehet6ség ,teljes 6sszhangban |év és Gsszefliggd képet adna a pilotak szamara”.

Végqll az észrevételez6k egyike sem részesitette elényben a ,c. valaszt” (,a gurulas a repilés
kritikus szakasza, az utaskiséré személyzet tevékenységeire vonatkozd korlatozasokkal”).

A beérkezett vélaszok alapjan az Ugyndkség arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a 2012-06.
szamu NPA dokumentumban javasoltaknak megfelel6éen a repllégépek guruldsat
repllésbiztonsagi szempontbdl kulcsfontossagu tevékenységként kell kezelni, de nem kell a
replilés kritikus szakaszaként meghatéarozni. Az Ugynékség mindazonaltal azon a véleményen
van, hogy az utaskiséré személyzet gurulds idején végzett korlatozas nélkili tevékenysége
esetleg nagyobb repllésbiztonsagi kockazatot jelenthet a replil6gépen tartéozkodok szamara,
mivel az egyéb feladatok elvonhatjak az utaskiséré személyzet figyelmét a repullésbiztonsagi
szempontbdl kulcsfontossdgl tevékenységektdl. Az Ugynokség ezért a késdbbiekben
szabalyalkotasi feladatot kezdeményezhet annak érdekében, hogy mérlegeljék az utaskiséré
személyzet gurulas kdzbeni tevékenységének a replilésbiztonsagi szempontbdl kulcsfontossagu
tevékenységekre vald korlatozasat.

Biztonsagi ajanlasok

Szabalyalkotdsi feladatokkal 6sszefiiggésben az Ugyndkség a biztonsagi ajanlasokra is kételes
kitérni a szabalyalkotasi folyamat soran folytatott tanacskozasain. A 2008. augusztus 20-an a
Madrid-Barajas repulotéren bekdvetkezett, egy McDonnell Douglas DC-9-82 tipusu gépet érint6
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baleset kivizsgalasa szamos repllésbiztonsagi ajanlast eredményezett. A jelenlegi
szabalyalkotasi feladatokhoz a kévetkez6 replilésbiztonsagi ajanlasok kapcsoldédnak:

a. SPAN-2011-021: Az ICAO kezdeményezéseivel valé ésszhang érdekében az Eurdpai
Replilésbiztonsdgi Ugynékségnek (EASA) ajdnlott a szabdlyaiba bevezetnie a repiilés
kritikus szakaszainak koncepcidjat, és meghataroznia, hogy mely tevékenységek
végzése fogadhato el az emlitett szakaszokban.

b.  SPAN-2011-022: Ajanlott, hogy az Uzemeltetd altal lebonyolitott képzési programok
értékelése soran az Eurdpai Replilésbiztonsagi Ugynbkség (EASA) és a nemzeti polgari
légikbzlekedési hatdésagok biztositsak:

— a zavarasmentes pilotafiilke koncepciéjanak el6térbe kertiilését;

—  hogy az emlitett koncepcid betartasanak fontossaga, valamint az akar csak csekély
mértékli megzavardasok kévetkezményei hangsulyt kapjanak; valamint

— olyan példak és balesetek beemelését a képzési anyagba, amelyekben szerepet
jatszott a tébbek kézétt a zavarasmentes pildtafiilkére is kiterjedé szabalyok be
nem tartasa.

Kijelenthetjlik, hogy a |égi mlveletekre vonatkozé meglévé szabalyok csakugy, mint a késdbbi
végrehajtasi szabalyok, mar tartalmazzak ,a repllés kritikus szakaszainak koncepcidjat”,
példaul a kdvetkezé formaban:

— a ,repulés kritikus szakaszainak” meghatarozasai szerepelnek a 965/2012/EK bizottsagi
rendelet I. mellékletében (Fogalommeghatarozasok); valamint

— a repllés kritikus szakaszai soran elfogadhaténak tekintett tevékenységekre vonatkozdé
végrehajtasi szabdlyokat a 956/2012/EK bizottsagi rendelet ORO része® és CAT része'®
tartalmazza, és az NCC rész'!, az NCO rész'?, valamint az SPO rész'? el8irdnyozza azokat.

A jelenlegi szabalyalkotasi feladatok még tovabb mennek a SPAN-2011-021 és a SPAN-2011-
022 repllésbiztonsagi ajanlasok teljesitése terén a kovetkez6 intézkedésekkel:

— a ,zavarasmentes pildtafiillke” fogalmanak bevezetése;
—  a ,zavarasmentes pilotaflilke” és a ,repllés kritikus szakaszai” fogalmak 6sszekapcsolasa;

— a gurulasi szakasz repulésbiztonsagi szempontbdl kulcsfontossagu tevékenységként valéd
meghatarozasa és a gurulashoz kapcsolodo eljarasok meghatarozasa;

— a zavarasmentes pildtaflilke eljarasokra vonatkozo megfelelés megfeleld mddozatainak
(AMC) biztositasa a replil6személyzet képzéséhez; valamint

— Utmutatd dokumentum biztositdsa a zavarasmentes pilétafilke szakaszok soran
elfogadhatonak és nem elfogadhatdnak tekintett tevékenységekrol.

2.2. Célok

Az EASA-rendszer altalanos céljait az alaprendelet 2. cikke hatdrozza meg. Ez a javaslat a 2.1.
pontban kérvonalazott kérdések megoldasaval jarul hozza az altalanos célok eléréséhez. Ebbdl
adodoan e javaslat konkrét célja az, hogy zavardsmentes pilotaflilke eljarasok és gurulasi
eljarasok bevezetésével enyhitse a repulésbiztonsagi kockazatot.

A III. melléklet (ORO rész) ORO.GEN.110 f) pontja.

A IV. melléklet (CAT rész) CAT.GEN.MPA.105 a) 9. és CAT.OP.MPA.210 b) pontja.

Az Ugynékség 01/2012. sz. véleménye VI. mellékletének (NCC rész) NCC.GEN.105 b) pontja.
Az Ugynékség 01/2012. sz. véleménye VII. mellékletének (NCO rész) NCO.GEN.105 b) pontja.
Az Ugyndkség 02/2012. sz. véleménye VIII. mellékletének (SPO rész) SPO.GEN.105 b) pontja.
TE.RPRO.00036-002 © Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugyndkség. Minden jog fenntartva.
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2.3. A szabalyozasi hatasvizsgalat osszefoglalasa

)14

A szabalyozasi hatasvizsgalat (RIA)™* a kovetkezd lehetdségeket nevezte meg:

a. 0. lehet6ség: Alaplehetéség (nincs valtozas; tovabbra is a kérdés elemzésében
koérvonalazott kockazat marad fenn).

b. 1. lehet6ség: Nincs szabalyalkotds, de az Uzemeltet6k 6szténzést kapnak arra, hogy
szikség szerint eljarasokat vezessenek be.

C. 2. lehet6ség: Zavarasmentes pilétafiilke eljarasokat elGird szabalyalkotdas a repilés
minden kritikus szakaszara, a repll6gépek gurulasara és — az utazérepiilések kivételével
— a 10 000 lab alatti repllésekre vonatkozoéan, adott esetben a végrehajtasi szabalyok, a
megfelelés elfogadhaté mddozatai (AMC) és az Utmutaté dokumentum (GM) mddositasa
révén,
A repllogépek guruldsa repllésbiztonsagi szempontbdl kulcsfontossagu tevékenységként
van kezelve, de nincs a repllés kritikus szakaszai kdzé sorolva.

d. 3. lehet6ség: Zavarasmentes pilotafilke eljarasokat el6iré szabalyalkotds a repllés
minden kritikus szakaszara és — az utazorepilések kivételével — a 10 000 lab alatti
repulésekre vonatkozdéan, adott esetben a végrehajtasi szabalyok, a megfelelés
elfogadhaté mddozatai (AMC) és az utmutaté dokumentum (GM) moddositasa révén.

A replil6gépek guruldsa a repilés kritikus szakaszai k6zé van sorolva.

A szabalyozasi hatasvizsgalat mindegyik lehetdségnél a repilésbiztonsagot, a gazdasagi és a
harmonizaciés hatast jeldlte meg a legfontosabb hatasként. A szabalyalkotasi hatasvizsgalat
megallapitasa szerint a 2. lehet6ség kap elsObbséget. Ennek az az els6dleges oka, hogy ez a
lehet6ség a repllésbiztonsagi kockazat nagy mértékl csokkenéséhez vezet, ugyanakkor
ésszerl koltségkihatasai vannak. A guruldsnak a repllés kritikus szakaszai kozé sorolasaval
jaro tovabbi terhek miatt a 3. lehet6ség koltségei varhatdan jelentés mértékben meghaladjak
a 2. lehet6ség koltségeit, ugyanakkor a repllésbiztonsagi kockazat ezzel egyitt csak kis
mértékben lesz alacsonyabb. Ezenkivil a 2. lehetéség — a 0. lehet6séggel és az 1.
lehetéséggel szemben — nem tér el a nemzetkozileg elismert kézikonyvektdl és cselekvési
tervektdl >, Ugyanakkor meg kell jegyezniink, hogy a 2. lehet6ség nem jelent teljes kor(
harmonizaciét az Amerikai Egyesilt Allamok szabalyozasaval®.

2.4. Az érdekeltek aggalyai

Amint fentebb mar emlitettiik, az Ugynékség 134 észrevételt kapott az érintettektl a 2012-
06. sz. NPA dokumentummal kapcsolatos észrevételek benyUjtasi idGszakat kovetben. Az
észrevételez6k néhany rendkivil értékes valtoztatasi javaslatot tettek a megfelelés
elfogadhatdé modozatai (AMC) és az utmutatdé dokumentum (GM) javasolt valtozatahoz.
Mindazonaltal nem volt szlikség a szdveg jelentGsebb atdolgozasara. A végrehajtasi
szabalyokat illetéen csak kisebb valtoztatdsokat javasoltak. A valtoztatasok részletes leirasat a
2012-06. szamu CRD dokumentum tartalmazza.

A 2012-06. szamu CRD dokumentum kozzétételét kovetéen két hdnap allt az észrevételezdk
rendelkezésére ahhoz, hogy reagaljanak a CRD dokumentumba foglalt valtoztatasokra. Az
Ugyndkség 6sszesen 6t véleményt kapott, a végrehajtdsi szabdlyokat illetéen azonban
egyetlen javaslat sem érkezett a sz6veg mddositasara.

14 A szabalyozasi hatasvizsgalat részleteit |asd a 2012-06. sz. NPA dokumentum C. fejezetében.

15 A Nemzetkézi Polgari Repulési Szervezet (ICAO) ,A futdpalyasértés kézikényve” cim( (els6 kiadas, 2007) 9870

(AN/463) sz. dokumentuma és a futopalyasértések megelézésére iranyuld eurdpai cselekvési terv 2.0. kiadasa.
Lasd a kovetkez6 cimen: http://www.eurocontrol.int/articles/runway-safety.

A repiil6személyzet tagjainak feladatai a United States Code of Federal Regulations (szovetségi szabalyok kédexe)
14. cimének 121. része 121.542 bekezdésében és 135. része 135.100 bekezdésében eldirt feladatai. Az FAA olyan
»zavarasmentes pilétafiilke szabalyt” alkotott, amely a guruldst a repulés kritikus szakaszaként és nem
repllésbiztonsagi szempontbdl kulcsfontossagu tevékenységként hatarozza meg.

16
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2.5. A javasolt médositasok attekintése

1. szamu szabalyalkotasi javaslat: A zavarasmentes pilotaflilke eljarasokra vonatkozé
jelenlegi szabdlyalkotdsi tevékenység kapcsan az Ugynokség figyelembe vette a Tarsult
Léglgyi Hatésdg (JAA) ,Uzemeltetési eljardsok irdnyitécsoportja” (OPSG) dltal az
Ugynokségnek elkiildétt szabdlyalkotdsi javaslatot, a 9870. szdmu ICAO-dokumentumot, a
futopalyasértések megeldzésére irdnyuld eurdpai cselekvési tervet és az Egyesilt Allamok
zavarasmentes pildtafiilke eljarasokrél sz6l6 rendeletét. A ,zavardsmentes pilotafiilke” ¥’
kifejezés értelmezése kapcsan felmerilé esetleges félreértések elkeriilése érdekében az
Ugynékség Ggy dontdtt, hogy sziikség van a kifejezés meghatdrozésara. Az Ugynokség azt
javasolja, hogy a légi mliveletekre  vonatkozé  rendelet 1. mellékletében
(Fogalommeghatarozasok) szerepl6é végrehajtasi szabalyokba a kovetkezd meghatarozas
keriljon be:

L»zavarasmentes pilotafiilke«: olyan idészak, amikor a repllészemélyzet tagjait a Iégi jarmdi
biztonsagos lzemeltetése vagy a légi jarmliben tartézkoddk biztonsdaga szempontjabdl kritikus
fontossagu lgyektél eltekintve nem szabad zavarni, illetve nem szabad a figyelmliket elvonni.”

E meghatdrozas szovegezése hasonlé a 9870. szamu ICAO-dokumentumban és az eurdpai
cselekvési tervben javasolt valtozathoz. Azoktdél minddéssze annyiban tér el, hogy kiegészilt az
Jlletve nem szabad a figyelmulket elvonni” és a ,,vagy a légi jarm{ben tartézkodok biztonsaga”
kifejezésekkel. Ezekre a valtoztatasokra a fellilvizsgalati folyamat soran tett javaslatok alapjan
kerult sor.

2. szamu szabalyalkotasi javaslat: A zavarasmentes pilotafiilke fogalmanak meghatarozasa
mellett eljardsokat is meg kellett hatarozni. Az Ugyndkség arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy
ennek elvégzésére az Uzemeltetdok a legilletékesebbek. Ezért javasoljuk a végrehajtasi
szabalyok ORO részének, pontosabban az ORO.GEN.110 f) bekezdés mddositédsat annak
eldirdsaval, hogy az Uzemeltet6k hozzanak létre a zavardasmentes pilétafiilke koncepcio
betartasara vonatkozé eljarasokat.

3. szam( szabalyalkotasi javaslat: Az Ugyndkség sziikségét érezte, hogy a végrehajtasi
szabalyok eljarésaiban kitérjen a 1égi jarmilvek guruldsdra. Az Ugyndékség arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy a biztonsdgos Uzemeltetés biztositdsa és a futopalya
biztonsaganak javitdsa érdekében az (izemeltetdket kotelezni kellene ilyen eljardsok
bevezetésére. KoOvetkezésképpen egy ilyen szabdlyra tettliink javaslatot a CAT részre
(CAT.GEN.MPA.125), az NCC részre (NCC.GEN.120) és az SPO részre (SPO.GEN.120)
vonatkozéan. Az Ugyndkség azon a véleményen van, hogy az NCO rész kapcsan nincs sziikség
ilyen szabalyra, mivel az a hajtomivel rendelkez6 komplex |égi jarminek nem min6suld |égi
jarmlvek nem kereskedelmi célu lzemben tartasaval Osszefiiggé gurulds tulszabalyozasat
jelentené?s,

Koln, 2013. junius 10.

P. GOUDOU
Ugyvezet6 igazgatd
(aldirva)

17 végrehajtasi szabalyokat, a megfelelés elfogadhaté mddozatait (AMC) és az Utmutaté dokumentumot (GM)

modosité szbvegjavaslatban a ,zavarasmentes pildtafiilke” (sterile flight deck) kifejezés helyett a ,zavarasmentes
pilotafiulke” (sterile flight crew compartment) kifejezés szerepel annak érdekében, hogy Osszhangban legyen a
965/2012/EU bizottsagi rendeletben hasznalt kifejezéssel.

Bar az NCO részhez semmilyen végrehajtési szabaly javaslat nem tartozik, az Ugyndkségnek az a véleménye, hogy
az NCO részhez tartozd replil6gépek guruldasdhoz Utmutaté dokumentumot (GM) kellene bevezetni. Erre az
ligyvezet6 igazgatd hatdrozata Utjan keriil sor, amelyet az Ugyndkség a vonatkozd végrehajtasi szabalyok
Bizottsdg altali elfogadadsa utadn fog kdzzétenni. Az Utmutaté dokumentum (GM) szovegtervezetét ldsd a 2012-06.
szamu CRD dokumentumban.
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3. Referenciak

3.1. Erintett rendeletek

A Bizottsag 2012. oktdber 5-i 965/2012/EU rendelete a légi jarmlvek lzemben tartasahoz
kapcsoldodé miszaki kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi rendelet értelmében torténd rogzitésérdl (HL L 296., 2012.10.25., 1. 0.).

3.2. Erintett hatdrozatok

Az Ugyndkség Ulgyvezetd igazgatdjanak a polgari 1égi kdzlekedéshez kapcsolddd mdiszaki
kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tandcsi
rendelet értelmében torténé rogzitésérél széld, 2012. oktdber 5-i 965/2012/EU bizottsagi
rendelethez tartozd, a megfelelés elfogadhatdé mddozatairdl (AMC) és atmutatd
dokumentumrdl (GM) szo6ld, 2012. oktdber 24-i 2011/017/R hatarozata; ,Az ORO részhez
tartozé megfelelés elfogadhaté mddozatai (AMC) és Utmutaté dokumentum (GM)”. Lasd a
kovetkezd cimen: http://easa.europa.eu/agency-measures/agency-decisions.php.

Az Ugyndkség Ugyvezet§ igazgatdjanak a polgari 1égi kodzlekedéshez kapcsolddd miliszaki
kovetelményeknek és igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi
rendelet értelmében torténd rogzitésérdl széld, 2012. oktdber 5-i 965/2012/EU bizottsagi
rendelethez tartozd, a megfelelés elfogadhatdé moddozatairdl (AMC) és Utmutato
dokumentumrol (GM) széld, 2012. oktober 24-i 2011/018/R hatarozata; ,A CAT részhez
tartoz6 megfelelés elfogadhaté modozatai (AMC) és Utmutatd dokumentum (GM)”. Lasd a
kovetkezd cimen: http://easa.europa.eu/agency-measures/agency-decisions.php.
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