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Steriilid ohjaamoa koskevat menetelmat
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TIIVISTELMA

Tassa lausunnossa kasitelldadn ohjaamomenetelmiin liittyvaa turvallisuuskysymysta. Kysymykseen liittyvia
turvallisuussuosituksia kasiteltiin tamdn ehdotuksen kehittelyn yhteydessa.

Taméan lausunnon nimenomainen tavoite on vahentaa riskeja, jotka liittyvat ohjaamomiehisté6n
kohdistuviin hairidihin tai heiddn keskittymistdan haittaaviin seikkoihin lennon vaiheissa, joissa
ohjaamomiehistén on pystyttava keskittymaan tehtaviinsa.

Tassa lausunnossa ehdotetaan kasitteen steriili ohjaamo kadyttéonottoa, rullausvaiheen katsomista
turvallisuuden kannalta keskeiseksi toiminnaksi ja rullausta koskevien menettelyjen kayttéénottoa, jotta
kiitotieturvallisuutta voidaan parantaa.

Ehdotettujen muutosten odotetaan lisadvan turvallisuutta lennon kriittisissa vaiheissa (helikoptereiden
osalta tama sisdltéaa maaritelman mukaan rullauksen), lentokoneiden rullauksen aikana ja lentokorkeuden
ollessa alle 10 000 jalkaa matkalentoa lukuun ottamatta. ICAO:n vaatimustenmukaisuus varmistetaan
ehdotetuilla muutoksilla.

Sovellettavuus Menetelmadkartta
Asetukset ja Komission asetus (EU) N:o | Mietintd: Ei
paatokset, joita 965/2012, paatokset Ohjesaannot: 12/9/2011
muutos koskee: 2012/017/R ja paatds Saantdjenlaadintaryhma: Kylla
2012/018/R RIA-tyyppi: Kevyt
Tekninen kuuleminen
NPA:n laatimisen aikana: Ei
NPA:n julkaisupéaiva: 11/7/2012
NPA-kuulemisen kesto: 3 kk
Tarkastelutyéryhma: Ei
Sidosryhmat, joita Lentotoiminnan CRD:n julkaisupaiva: 13/2/2013
muutos koskee: harjoittajat
Tarkastelutyéryhma: Ei
Alkupera: Turvallisuus Kohdennettu kuuleminen: Ei
Viite: - Paatbksen julkaisupaiva: 2015/Q3
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1. Tietoa menettelysta

1.1. Saantojenlaadintamenettely

Euroopan lentoturvallisuusvirasto (jaljempana "virasto”) laati taman lausunnon asetuksen (EY)
N:o 216/2008 (jéljempana "perusasetus”)’ ja sdantdjenlaadintamenettelyn? mukaisesti.

Tama saantelytoimi kuuluu viraston saantelyohjelmaan vuodelle 2012-2015, RMT.0416
(OPS.009(a)) ja RMT.0417 (OPS.009(b)). Tehtdvan soveltamisala ja aikataulu maaritettiin
asianomaisessa ohjesadnnossa (katso otsikkosivun menetelmdkartta).

Taman lausunnon luonnoksen on laatinut virasto saantelytyéryhman RMT.0416 (OPS.009(a))
ja RMT.0417 (OPS.009(b)) avulla. Kaikkia asianosaisia osapuolia kuultiin muutosehdotusta
koskevan ilmoituksen (NPA) 2012-06° kautta. Asianosaisilta, kuten ilmailuteollisuudelta ja
kansallisilta ilmailuviranomaisilta, saatiin 134 huomautusta.

Virasto on kasitellyt NPA-asiakirjaan saadut huomautukset ja vastannut niihin. Vastaanotetut
huomautukset ja viraston vastaukset on dokumentoitu vastausasiakirjaan (CRD) 2012-06*.

Taman lausunnon lopullisen tekstin (eli selittdvdan huomautuksen ja asetusluonnoksen) on
laatinut virasto.

Otsikkosivun menetelmakartassa on yhteenveto tédman saantelytoimen tarkeimmista vaiheista.

1.2. Lausunnon ja siihen liittyvien asiakirjojen rakenne

Taman lausunnon luvussa 1 on tietoa tahan tehtdvaan liittyvastd menettelystd. Luvussa 2
"Selittdava huomautus” selitetaan tekninen ydinsisdltd ja tavoitteet, annetaan yhteenveto
muutosehdotusta koskevassa ilmoituksessa esitetysta lainsaadanndéllisten vaikutusten
arvioinnista, annetaan tietoa sidosryhmien huolenaiheista ja Iuodaan vyleiskatsaus
ehdotettuihin muutoksiin. Luvussa 3 luetellaan viitteet. Viraston esittdama saantdtekstiluonnos
on julkaistu erillisena asiakirjana viraston verkkosivustolla®.

1.3. Menettelyn seuraavat vaiheet

Tassa lausunnossa ehdotetaan muutoksia unionin asetuksiin. Lausunto on suunnattu Euroopan
komissiolle, joka kayttda sita teknisena perustana laatiessaan saadésehdotusta.

Virasto julkaisee paatdksen, joka sisdltaa asiaan liittyvat hyvaksyttdvat menetelmat
vaatimusten tdyttamiseksi (AMC) ja ohjemateriaalin (GM), kun komissio on hyvaksynyt niita
koskevat taytantédnpanosaannot.

Virasto on julkaissut asiaan liittyvan viraston paatoksen luonnostekstin, joka sisaltda AMC:n ja
GM:n, tiedoksi vastausasiakirjassa CRD 2012-06.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 216/2008, annettu 20 paivana helmikuuta 2008, yhteista
siviili-ilmailua koskevista sdannodista ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta sekd neuvoston
direktiivin 91/670/ETY, asetuksen (EY) N:o 1592/2002 ja direktiivin 2004/36/EY kumoamisesta (EUVL L 79,
19.3.2008, s. 1), sellaisena kuin se on muutettuna viimeksi annetulla komission asetuksella (EY) N:o 6/2013 (EUVL
L 4,9.1.2013, s. 34).

Virasto on velvollinen noudattamaan saantdjen laadinnassa perusasetuksen 52 artiklan 1 kohdassa kuvattua
jasennettya menettelya. Menettelyn on hyvéksynyt hallintoneuvosto, ja sitd kutsutaan
saantdjenlaadintamenettelyksi. Katso hallintoneuvoston paatdés lausuntoja, hyvaksyntderitelmia ja ohjeaineistoa
laadittaessa sovellettavasta viraston menettelysta (saantdjenlaadintamenettely), EASA MB paatds N:o 01-2012.
Perusasetuksen 52 artiklan ja sdantdjenlaadintamenettelyn 5 artiklan 3 kohdan ja 6 artiklan mukaisesti. NPA on
saatavana osoitteessa http://easa.europa.eu/rulemaking/r-archives.php.

Saatavana osoitteessa http://easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.
Saatavana osoitteessa http://easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.
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2. Selittava huomautus
2.1. Kasiteltavat kysymykset
Yhteenveto teknisesta sisdllosta

Vuosien varrella on havaittu, etta onnettomuuksia tai vaaratilanteita saattaa sattua, kun
ohjaamomiehiston huomio kadntyy pois kasilla olevasta tehtdvastd, ja miehistd keskittyy
toimiin, jotka eivat liity suoraan lennon meneillaan olevaan vaiheeseen. Tallaisia toimia ovat
asiaankuulumattomat keskustelut, matkustamohenkilékunnan vahapatdisiin asioihin liittyvat
puhelut, epdolennaiset radiopuhelut, julkiset kuulutukset jne. Virheiden mahdollisuus kasvaa
selvasti, kun ohjaamomiehisté hairiintyy tai sen huomio kaantyy pois sen paatehtavista.
Tallaisesta hairidsta tai keskittymisen haittaamisesta voi aiheutua esimerkiksi poikkeamia
lentokorkeudesta, poikkeamia kurssista, siirtymista vaaralle kiitotielle (transgression) seka
lahtdja ja laskeutumisia ilman lennonjohtoselvitysta.

Turvallisuusriskin ~ vuoksi ilma-aluksen liikkuessa ohjaamomiehistén taytyy pystya
keskittymaan tehtaviinséd aina tarvittaessa ilman, ettd heitd hairitdéan tai heidan
keskittymistdan haitataan lentamiseen liittymattdmien asioiden vuoksi. Tama koskee erityisesti
lennon turvallisuuden kannalta keskeisia vaiheita. Lentotoimintaa koskevat
taytantédnpanosaanndt ja niihin liittyvat hyvaksyttavat menetelmat vaatimusten tayttamiseksi
(AMC) ja ohjemateriaali (GM) ovat voimassa (komission asetus (EU) N:o 965/2012°) tai
tulevat voimaan lahitulevaisuudessa (kun komissio on hyvéaksynyt viraston lausunnot 1/2012’
ja 2/20128. Seuraavat kysymykset eivat kuitenkaan sisélly sddntelykehykseen:

a. steriilin ohjaamon kasite

b. lentokoneiden rullausvaihe maariteltyné turvallisuuden kannalta keskeiseksi
toiminnaksi
C. rullausta koskevat menettelyt, joilla parannetaan kiitotieturvallisuutta.

Tarvetta nadiden kysymysten kasittelyyn on kasitelty lyhyesti edelld, ja asia on selitetty
vksityiskohtaisesti asiakirjassa NPA 2012-06. Virasto teki yhteenvedon nykyisista
saantdjenlaadintatoimista kohdassa ”“Steriilid ohjaamoa koskevat menetelmat”. Nama toimet
keskittyvat lentotoimintaan. Yksi pa&atavoite on parantaa kiitotieturvallisuutta ottamalla
kayttdéon rullausvaihetta koskevia toimintamenetelmid ja parhaita kaytantdja, kuten steriilia
ohjaamoa koskevat menetelmat. Taytantdéonpanosaantdihin, hyvaksyttaviin keinoihin
vaatimusten tayttamiseksi ja ohjeaineistoon ehdotetaan seikkoja, jotka lentotoiminnan
harjoittajan on huomioitava madarittdessaan lentoa, matkustamoa ja teknistd miehistda
koskevia menettelyja seuraavia lennon vaiheita varten:

— kaikki lennon kriittiset vaiheet (helikoptereiden osalta téma sisaltdd maaritelman mukaan
rullauksen)

— lentokoneiden rullaus

Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 paivana lokakuuta 2012, lentotoimintaan liittyvista teknisista
vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008
mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012, s. 1).

Euroopan lentoturvallisuusviraston lausunto 1/2012, annettu 1. helmikuuta 2012, lentotoiminnan
taytantédnpanosaanndisté annettavaa komission asetusta varten “Lentotoiminta - OPS (osa NCC ja osa NCO)”.
Tama lausunto kattaa saantelytoimen kannalta oleellisen osan NCC (vaativilla moottorikayttéisilla ilma-aluksilla
harjoitettava muu kuin kaupallinen lentotoiminta) ja osan NCO (muilla kuin vaativilla moottorikayttéisilla ilma-
aluksilla harjoitettava muu kuin kaupallinen lentotoiminta). Saatavana osoitteessa
http://www.easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.

Euroopan lentoturvallisuusviraston lausunto 2/2012, annettu 16. huhtikuuta 2012, lentotoiminnan
taytantddnpanosadnndistd annettavaa komission asetusta varten “Lentotoiminta - OPS (osa SPO)”. Tahan
lausuntoon sisaltyy saantelytoimen kannalta oleellinen osa SPO (erityislentotoiminta). Saatavana osoitteessa
http://www.easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.
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- lentokorkeus, joka on alle 10 000 jalkaa lahtélentopaikan ylapuolella 1ahdén jalkeen ja
maaralentopaikan yldpuolella ennen laskeutumista matkalentoa lukuun ottamatta.

Rullaus turvallisuuden kannalta keskeisena toimena lentokoneella harjoitettavassa
lentotoiminnassa

Keskeinen kysymys steriilia ohjaamoa koskeviin menetelmiin liittyvissa
saantdjenlaadintatoimissa oli maarittaa lentokoneiden rullauksen status. Siksi virasto pyysi
muutosehdotusta koskevassa ilmoituksessa NPA 2012-06 sidosryhmia vastaamaan seuraaviin
kysymyksiin:

Kysymys: Pitdisiko lentokoneiden rullaus

a. nahda turvallisuuden kannalta keskeisena toimintana, mutta ei kuitenkaan maarittaa
taytantédnpanosaanndissa lennon kriittiseksi vaiheeksi

b. maarittaa lennon kriittiseksi vaiheeksi ilman, ettd matkustamohenkildkunnan toimia
rajoitetaan (eli matkustamohenkilékunta voi palvella matkustajia kuten nykyaan)

C. maarittaa lennon kriittiseksi vaiheeksi, ja matkustamohenkildkunnan toiminta rajoittaa
ainoastaan turvallisuuteen liittyviin toimiin?

Vastaajia oli 25, joista 15 vastasi nimenomaan esitettyyn kysymykseen. Naisté 15 vastaajasta
12 valitsi vastausvaihtoehdon a (”"ndhda turvallisuuden kannalta keskeisena toimintana”).
Tama oli selked enemmistd kysymykseen vastaajista. Vastaajat eivat perustelleet
nakemystdan asiakirjassa NPA 2012-06 kaydyn keskustelun lisdksi. On huomattava, etta
vastaus a kuvaa vaihtoehtoa, jonka perusteella NPA-asiakirjassa esitetty sadntelyd koskeva
teksti laadittiin.

Vastauksen b ("maarittaa lennon kriittiseksi vaiheeksi ilman, ettd matkustamohenkilékunnan
toimia rajoitetaan”) valitsi kolme vastaajaa (ja lisdksi yksi vastaaja, joka valitsi seka
vaihtoehdon a ettéd b). Vastauksen b valinneiden vastaajien pdaasialliset huolenaiheet olivat
seuraavat:

- "Yritys- ja VIP-toiminnassa rullausvaihetta tarvitaan nimenomaan valmistelua varten.”

— "Matkustamohenkilékunnan toimintaa ei saa rajoittaa suurissa ilma-aluksissa.
Matkustamohenkilékunnan vapaa liikkuminen rullauksen aikana vaikuttaa mydnteisesti
yleiseen lentoturvallisuuteen ja matkustajiin.”

— "Tama vaihtoehto antaisi lentdjille tdysin yhdenmukaisen ja johdonmukaisen kuvan.”

Kukaan vastaajista ei valinnut vaihtoehtoa c ("maarittdd lennon kriittiseksi vaiheeksi, ja
matkustamohenkilékunnan toiminta rajoittaa ainoastaan turvallisuuteen liittyviin toimiin”).

Virasto paatteli saatujen vastausten perusteella, etta rullausta on pidettdva turvallisuuden
kannalta keskeisena toimintana, kuten asiakirjassa NPA 2012-06 on ehdotettu, mutta sita ei
pidé madrittda lennon kriittiseksi vaiheeksi. Virasto on kuitenkin sita mieltd, etta jos
matkustamohenkilékunnan toimia ei rajoiteta lainkaan rullauksen aikana, lentokoneessa oleviin
kohdistuva turvallisuusriski kasvaa, silla muut tehtavat voivat hairita
matkustamohenkilékunnan turvallisuuden kannalta keskeisid toimia. Siksi virasto saattaa
aloittaa tulevaisuudessa sdantéjenlaadintatoimen, jolla rajoitetaan matkustamohenkildkunnan
toimet turvallisuuden kannalta keskeisiin toimiin rullauksen aikana.
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Turvallisuussuositukset

Saantbdjenlaadintatoimen yhteydessa virastolla on velvollisuus kasitella turvallisuussuosituksia
puidessaan saantelymenettelyd. McDonnell Douglas DC-9-82 -lentokoneen onnettomuus
Madrid-Barajasin lentoasemalla 20. elokuuta 2008 johti useisiin turvallisuussuosituksiin.
Nykyisiin saantdjenlaadintatoimiin liittyvat seuraavat turvallisuussuositukset:

a. SPAN-2011-021: Suositellaan, ettd Euroopan lentoturvallisuusvirasto (EASA) ottaa
ICAO:n aloitteiden mukaisesti kdyttéén lennon kriittisten vaiheiden késitteen ja
mdéaérittdd, mitéd toimia pidetddn hyvéksyttdvind kyseisten vaiheiden aikana.

b. SPAN-2011-022: Suositellaan, ettd Euroopan Ilentoturvallisuusvirasto (EASA) ja
kansalliset siviili-ilmailun  viranomaiset varmistavat lentotoiminnan harjoittajien
koulutusohjelmia arvioidessaan seuraavat seikat:

- steriilin ohjaamon kdésitetta korostetaan

- kyseisen késitteen mukaista toimintaa sekd pientenkin héiribiden ja keskittymisen
haittaamisen seurauksia painotetaan

- sisédllytetddn esimerkkejé ja onnettomuuksia, joissa steriilid ohjaamoa koskevien
sddnndsten noudattamatta jattédmiselld oli olennainen osa.

Voidaan sanoa, ettd lennon kriittisten vaiheiden kasite sisdltyy jo olemassa oleviin
lentotoimintaa koskeviin saantéihin seka tuleviin taytantédnpanosaantdihin seuraavasti:

- "Lennon kriittiset vaiheet” maaritelldan komission asetuksen (EY) N:o 965/2012 liitteessa
I (maaritelmat)

- Toimia, joita pidetdan hyvaksyttavina lennon kriittisten vaiheiden aikana, koskevat
taytdntddnpanosadnnét on annettu komission asetuksen (EY) N:o 965/2012 osassa ORO°
ja osassa CAT', ja niitd kaavaillaan osaan NCC!!, osaan NCO'? ja osaan SPO?3.

Nykyisissa saantbdjenlaadintatoimissa kasitelldadn turvallisuussuosituksia SPAN-2011-021 ja
SPAN-2011-022 myds seuraavilla toimilla:

- "steriilin ohjaamon” madritteleminen
— "steriilin ohjaamon” ja "lennon kriittisten vaiheiden” vélisen yhteyden maarittéaminen

- rullauksen madrittdminen lennon turvallisuuden kannalta keskeiseksi toiminnaksi ja
rullausta koskevien menettelyjen maarittdminen

— hyvaksyttavat keinot vaatimusten tayttamiseksi miehistdén koulusta ja steriilia ohjaamoa
koskevia menetelmia varten

— ohjemateriaali siitd, mita toimia pidetaan hyvaksyttavina ja mité ei pidetad hyvaksyttavina
steriilin ohjaamon aikana.

2.2. Tavoitteet

EASANn jarjestelman yleiset tavoitteet on maaritetty perusasetuksen 2 artiklassa. Tama
ehdotus edistdaa yleisia tavoitteita, koska siind kasitellddan kohdassa 2.1 maaritettya
kysymystd. Taman ehdotuksen nimenomainen tavoite on pienentaa turvallisuusriskia ottamalla
kayttdon steriilia ohjaamoa koskevat menetelmat ja rullausta koskevat menettelyt.

° Liitteen III (osa ORO) kohta ORO.GEN.110 (f).

10 |jitteen IV (osa CAT) kohdat CAT.GEN.MPA.105 (a)(9) ja CAT.OP.MPA.210 (b).
1 Viraston lausunnon 1/2012 liitteen VI (osa NCC) kohta NCC.GEN.105 (b).

12 vViraston lausunnon 1/2012 liitteen VII (osa NCO) kohta NCO.GEN.105 (b).

13 Viraston lausunnon 2/2012 liitteen VIII (osa SPO) kohta SPO.GEN.105 (b).
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2.3. Yhteenveto lainsaadanndollisten vaikutusten arvioinnista
Lainsaadannséllisten vaikutusten arvioinnissa (RIA)!* tunnistettiin seuraavat vaihtoehdot:
a. Vaihtoehto 0: Lahtétilanne (ei muutoksia, riskit pysyvat samoina kuin analyysissa).

b. Vaihtoehto 1: S&antéja ei laadita, mutta lentotoiminnan harjoittajia kannustetaan
maarittamaan menettelyja tarpeen mukaan.

C. Vaihtoehto 2: Saanndét steriilia ohjaamoa koskevista menetelmistd lennon kaikkia
kriittisia vaiheita varten, lentokoneiden rullausta ja lentamista alle 10 000 jalan
korkeudessa (lukuun ottamatta matkalentoa) varten muuttamalla
tdytantédénpanosaantéja, hyvaksyttavia keinoja vaatimusten tayttamiseksi ja
ohjemateriaalia tarvittaessa.

Lentokoneiden rullausta pidetadan turvallisuuden kannalta keskeisend toimintana, mutta
sita ei maariteta lennon kriittiseksi vaiheeksi.

d. Vaihtoehto 3: Saannoét steriilida ohjaamoa koskevista menetelmistéd lennon kaikkia
kriittisia vaiheita varten ja lentamista alle 10 000 jalan korkeudessa (lukuun ottamatta
matkalentoa) varten muuttamalla taytantéonpanosaantdja, hyvaksyttavia keinoja
vaatimusten tayttamiseksi ja ohjemateriaalia tarvittaessa.

Lentokoneiden rullaus maaritetaan lennon kriittiseksi vaiheeksi.

Lainsaadannollisten vaikutusten arvioinnissa kunkin vaihtoehdon tarkeimpinad vaikutuksina
pidettiin turvallisuuteen, talouteen ja yhdenmukaistamiseen kohdistuvia vaikutuksia.
Lainsaadanndllisten vaikutusten arvioinnissa paadyttiin pitamaan vaihtoehtoa 2 parhaana.
Tama johtui paadasiassa siita, ettd nadin voidaan vahentaa turvallisuusriskia huomattavasti,
mutta hintavaikutukset ovat jarkevia. Vaihtoehdon 3 kustannusten odotetaan olevan
merkittavasti suuremmat kuin vaihtoehdon 2, silla siina rullaus maéaritetaan lennon kriittiseksi
vaiheeksi, mutta turvallisuusriski pienenee vain vdhan enemman kuin vaihtoehdossa 2. Toisin
kuin vaihtoehto 0 ja 1, vaihtoehto 2 ei poikkea kansainvalisesti tunnustetuista kdsikirjoista ja
toimintasuunnitelmistal®>. On kuitenkin pantava merkille, ettd vaihtoehto 2 ei tarkoita
taydellistd yhdenmukaisuutta Yhdysvaltain sdanndston ® kanssa.

2.4. Sidosryhmien huolenaiheet

Kuten edelld mainittiin, virasto sai muutosehdotusta koskevan ilmoituksen NPA 2012-06
huomautusaikana 134 huomautusta sidosryhmilta. Huomautuksia tehneet esittivat joitakin
hyvin arvokkaita muutoksia ehdotettuihin hyvdksyttdaviin  menetelmiin  vaatimusten
tayttamiseksi ja ohjemateriaaliin. Tekstiin ei kuitenkaan ollut tarpeen tehda suuria muutoksia.
Taytantdédnpanosaantdihin ehdotettiin vain pienia muutoksia. Yksityiskohtainen muutosten
kuvaus on vastausasiakirjassa CRD 2012-06.

Vastausasiakirjan CRD 2012-06 julkaisemisen jalkeen huomautuksia tehneilld oli kaksi
kuukautta aikaa antaa vastine vastausasiakirjaan tehtyihin muutoksiin. Virasto sai yhteensa
viisi vastinetta. Taytdantodnpanosaantdjen tekstiin ei kuitenkaan tehty muokkausehdotuksia.

4 Tietoa RIA:sta on asiakirjan NPA 2012-06 kohdassa C.

15 Kansainvélisen siviili-ilmailujérjestén asiakirja 9870 (AN/463) “Manual on the Prevention of Runway Incursions”
(kiitotiepoikkeamien ehkaisemisen kasikirja), ensimmainen painos, 2007, ja "European Action Plan for the
Prevention of Runway Incursions, Edition 2.0” (eurooppalainen toimintasuunnitelman kiitotiepoikkeamien
ehkdisemista varten, painos 2.0). Saatavana osoitteessa http://www.eurocontrol.int/articles/runway-safety.
Yhdysvaltain liittovaltion s&@nndstdn otsakkeen 13 osan 135 kohdassa 135.100 ja osan 121 kohdassa 121.542
maaritetyt ohjaamomiehiston velvollisuudet. FAA antoi steriilia ohjaamoa koskevan sdannén, jossa rullaus
maaritetdan lennon kriittiseksi vaiheeksi mutta ei turvallisuuden kannalta keskeiseksi toiminnaksi.

16

TE.RPRO.00036-002 © Euroopan lentoturvallisuusvirasto. Kaikki oikeudet pidatetaan.
Tekijénoikeuksien alainen asiakirja. Kopioita ei valvota. Tarkistuksen tila on varmistettava EASAn Internet- tai .
Intranet-sivuilta. Sivu 7/9


http://www.eurocontrol.int/articles/runway-safety

Euroopan lentoturvallisuusvirasto Lausunto 5/2013

2.5. Yhteenveto ehdotetuista muutoksista

Saantodjenlaadintaa koskeva ehdotus 1: Virasto huomioi nykyisessa steriilia ohjaamoa
koskeviin menetelmiin liittyvdssa sdantelytoimessa Euroopan ilmailuviraston yhteisty6éelimen
(JAA) virastolle tekeman saantelyehdotuksen "Operations Procedures Steering Group” (OPSG),
ICAO:n asiakirjan 9870, eurooppalaisen toimintasuunnitelman kiitotiepoikkeamien
ehkadisemista varten ja Yhdysvaltain sadanndston steriilid ohjaamoa koskevista menetelmista.
Virasto pé&atti, ettd termi “steriili ohjaamo”!’ on tarpeen maéritelld, jotta mahdolliset
vadrinkasitykset voidaan valttda. Virasto ehdottaa, ettda seuraava madritelma lisataan
lentotoimintaa koskevan asetuksen liitteen I (maaritelmat) taytantédnpanosaantdihin:

"steriililld ohjaamolla" tarkoitetaan aikaa, jolloin ohjaamomiehiston jédsenid ei héiritd tai heiddn
keskittymistddn haitata lukuun ottamatta ilma-aluksen turvallisen toiminnan tai siind olevien
henkilbéiden turvallisuuden kannalta olennaisia asioita.

Taman maadritelman sanamuoto vastaa ICAO:n asiakirjassa 9870 ja eurooppalaisessa
toimintasuunnitelmassa ehdotettua sanamuotoa. Ainoana erona on, ettd maaritelmaan on
lisatty kohdat "tai heidan keskittymistdan haitata” ja "siind olevien henkildiden". Nama
muutokset perustuvat tarkasteluprosessin aikana tehtyihin ehdotuksiin.

Sddntojenlaadintaa koskeva ehdotus 2: Steriilin ohjaamon maaritelman lisdksi on
maaritettdva menettelyt. Virasto tuli siihen tulokseen, etta lentotoiminnan harjoittajat ovat
téahan tehtdvaan soveliaimpia. Siksi ehdotetaan, ettda taytdntdédonpanosaédntéjen osan ORO
kohtaa ORO.GEN.110 (f) muutetaan siten, ettd lentotoiminnan harjoittajia velvoitetaan
maarittdmaan menettelyt, joissa noudatetaan steriilin ohjaamon kasitetta.

Saantojenlaadintaa koskeva ehdotus 3: Virasto katsoi tarpeelliseksi kasitella rullausta
koskevia tdaytantdodnpanosaantdja. Virasto tuli siihen tulokseen, etta lentotoiminnan harjoittajia
pitdisi velvoittaa maarittdmaan tallaiset menettelyt, jotta turvallinen toiminta voidaan
varmistaa ja Kkiitotieturvallisuutta parantaa. Tallaista saantéd ehdotetaan osaan CAT
(CAT.GEN.MPA.125), osaan NCC (NCC.GEN.120) ja osaan SPO (SPO.GEN.120). Virasto katsoo,
etta tallaista saantéa ei tarvita osaan NCO, sillda se merkitsisi muilla kuin vaativilla
moottorikayttoisilla ilma-aluksilla harjoitettavaan muuhun kuin kaupallinen lentotoimintaan
liittyvan rullauksen ylisdantelya 8.

Kolnissa 10. kesakuuta 2013

P. GOUDOU
Padjohtaja
(allekirjoitus)

17 Tekstissa, jossa esitetddn muutoksia tdytantdonpanosaantdihin, hyvéksyttaviin keinoihin vaatimusten tayttamiseksi

ja ohjemateriaaliin, kaytettiin “steriilistd ohjaamosta” englanninkielistd nimitysta “sterile flight crew compartment”
nimityksen “sterile flight deck” sijaan, jotta termi olisi yhdenmukainen komission asetuksen (EU) N:o 965/2012
kanssa.

18 Vaikka kohtaan NCO ei ehdoteta tdytdntddnpanosdantdd, virasto katsoo, ettd osaan NCO pitdisi lisata
lentokoneiden rullausta koskeva ohjemateriaali. Téma tehdddn paajohtajan paatdksella, jonka virasto julkaisee,
kun komissio on hyvdksynyt asiaan liittyvat taytantdonpanosdaannot. Ohjemateriaalin luonnosteksti on
vastausasiakirjassa CRD 2012-06.

TE.RPRO.00036-002 © Euroopan lentoturvallisuusvirasto. Kaikki oikeudet pidatetaan.
Tekijénoikeuksien alainen asiakirja. Kopioita ei valvota. Tarkistuksen tila on varmistettava EASAn Internet- tai .
Intranet-sivuilta. Sivu 8/9



Euroopan lentoturvallisuusvirasto Lausunto 5/2013

3. Viitteet

3.1. Asetukset, joita muutos koskee

Komission asetus (EU) N:o 965/2012, annettu 5 paivana lokakuuta 2012, lentotoimintaan
liittyvista teknisista vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti (EUVL L 296, 25.10.2012, s. 1).

3.2. Pddtokset, joita muutos koskee

Euroopan lentoturvallisuusviraston paajohtajan paatés 2012/017/R, annettu 24. lokakuuta
2012, hyvaksyttavistd menetelmistd vaatimusten tdayttamiseksi ja ohjemateriaalista, jotka
liittyvat komission asetukseen (EU) N:o 965/2012, annettu 5 pdivana lokakuuta 2012,
lentotoimintaan liittyvista teknisistéa vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistéd Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti; “Acceptable Means of
Compliance and Guidance Material to Part-ORO” (osaan ORO liittyvat hyvaksyttavat
menetelmat vaatimusten tayttédmiseksi ja ohjemateriaali). Saatavana osoitteessa
http://easa.europa.eu/agency-measures/agency-decisions.php.

Euroopan lentoturvallisuusviraston paajohtajan p&atds 2012/018/R, annettu 24. lokakuuta
2012, hyvaksyttavistd menetelmistd vaatimusten tdyttamiseksi ja ohjemateriaalista, jotka
liittyvat komission asetukseen (EU) N:o 965/2012, annettu 5 pdivana lokakuuta 2012,
lentotoimintaan liittyvista teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyistd Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti; “Acceptable Means of
Compliance and Guidance Material to Part-CAT"” (osaan CAT liittyvat hyvaksyttavat menetelmat
vaatimusten tayttamiseksi ja ohjemateriaali). Saatavana osoitteessa
http://easa.europa.eu/agency-measures/agency-decisions.php.
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