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OPINIANR 06/2012

EUROPEJISKIEJ AGENCJII BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

z dn. 27 listopada 2012 .

do rozporzadzenia Komisji zmieniajacego rozporzadzenie Komisji (WE) nr
2042/2003 z dn. 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do
lotu statkow powietrznych oraz wyroboéw lotniczych, czesci i wyposazenia, a
takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania

oraz

do rozporzadzenia Komisji zmieniajacego rozporzadzenie Komisji (UE) nr
965/2012 z dn. 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania
techniczne i procedury administracyjne odnoszace sie do operacji
lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 216/2008

~Dostosowanie przepis6w rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 do przepisow
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz wymogu zawartego w zataczniku 6 ICAO
w zakresie zasad dotyczacych czynnika ludzkiego obowiazujacych w procesie
tworzenia i stosowania programu obstugi technicznej statku powietrznego”
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Streszczenie

Przyjecie rozporzadzenie podstawowego przyniosto potrzebe dokonania przegladu
rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003, ktore zawiera przepisy wykonawcze dotyczace
nieprzerwanej zdatnosci do lotu. Celem tego przegladu jest sprawdzenie spdjnosci
przepisbw obydwu rozporzadzen i zapewnienie, by rozporzadzenie Komis;ji
(WE) nr 2042/2003 zawierato odpowiednie $rodki pozwalajgce na wdrozenie zasadniczych
wymogow okreslonych w rozporzadzeniu podstawowym.

Niniejsza opinia zawiera zmiany przepiséw wykonawczych dotyczacych =zarzadzania
nieprzerwang zdatnoscig do lotu statkéw powietrznych zarejestrowanych w panstwach
cztonkowskich UE (cze$¢ M) oraz zbiér nowych wymogdéw dotyczacych zarzadzania
zdatnoscig do lotu statkow powietrznych zarejestrowanych w kraju trzecim i uzytkowanych
przez operatorow z UE (cze$¢ T). Ponadto niniejsza opinia zawiera réwniez zmiany
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 w sprawie operacji lotniczych.

Zmiany w czesci M dotycza:

o zastgpienia pojecia ,duzy statek powietrzny” pojeciem ,ztozony statek powietrzny z
napedem silnikowym” oraz

o wprowadzenia wymogdéw dotyczacych operacji wykonywanych w celach
zarobkowych. W tym zakresie Agencja przyjmuje do wiadomosci stanowisko grupy
ds. strategii bezpieczenstwa europejskiego lotnictwa ogdlnego oraz fakt, iz dziatania
zalecane w tym dokumencie strategicznym mogg mie¢ wptyw na tres¢ niniejszej
opinii.

Celem wymogdéw zawartych w czesci T jest zapewnienie, by nieprzerwana zdatnos$¢ do lotu
statkdw powietrznych zarejestrowanych w krajach trzecich i uzytkowanych przez
operatorow z UE lub operatorow posiadajgcych miejsce pobytu w UE byfa utrzymywana
zgodnie z zasadniczymi wymogami rozporzadzenia podstawowego. Najwazniejsze cechy
nowej czesci T sg nastepujace:

o Wymogi zawarte w czesci T majg zastosowanie tylko do tych statkéw powietrznych,
ktére sg zarejestrowane w krajach trzecich:

o uzytkowane przez operatoréw, na ktoérych zgodnie z przepisami czesci ORO
lub ORA spoczywa obowigzek posiadania certyfikatu, z wyjatkiem statkéow
powietrznych uzytkowanych w ramach umowy przyjecia w leasing z zatogq lub
umowy o dzieleniu oznakowania linii badz

o wlatujg lub wylatujg z UE albo sg uzytkowane w granicach UE w stuzbie
operatora, ktérego siedziba lub miejsce pobytu znajduje sie w UE.

. Wymogi czesci T stosuje sie do poszczegdlnych statkdw powietrznych dodatkowo do
wymogow panstwa rejestracji.

Zmiany w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 965/2012 w sprawie operacji lotniczych sg
niezbedne do zapewnienia spdjnosci ze zmianami wprowadzonymi do czesci M i czesci T. W
szczegdblnosci zmiany te majg wptyw na:

o przepisy dotyczace leasingu bez zatogi statkéw powietrznych zarejestrowanych w
krajach trzecich, zawarte w ARO.OPS.100 i ORO.AOC.110 oraz

o tresci deklaracji dotyczacych operacji niezarobkowych wykonywanych przy uzyciu
ztozonych statkéw powietrznych (NCC) ustanowionych na mocy dodatku I do czesci
ORO
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Informacje ogéine

Celem niniejszej opinii jest zaproponowanie Komisji zmian w rozporzadzeniu Komisji
(WE) nr 2042/2003!, rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 965/2012% w sprawie operacji
lotniczych. Zakres niniejszego dziatania regulacyjnego zarysowano w zakresie zadan
(dalej ToR - Terms of Reference) RMT.0244 MDM.047. Jego bardziej szczegdtowy opis
znajduje sie ponizej.

Opinia zostata przyjeta zgodnie z procedurg okreslong przez Zarzad Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego (zwanej dalej ,Agencja”)?, zgodnie z przepisami art. 19
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008* (zwanego dalej rozporzadzeniem podstawowym).

Proponowane przepisy uwzgledniajg rozwdj Unii Europejskiej i prawa miedzynarodowego
(ICAQO) oraz harmonizacje z przepisami innych organdéw gtéwnych partneréow Unii
Europejskiej, zgodnie z celami okreslonymi w art. 2 rozporzadzenia podstawowego.

Konsultacje

Zawiadomienie o proponowanej zmianie (NPA) 2010-10° zawierajace projekt opinii do
rozporzadzenia Komisji zmieniajacego rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003
opublikowano na stronie internetowej Agencji w dniu 10 sierpnia 2010 r.

Do daty zamkniecia dokumentu, czyli do 10 grudnia 2010 r., Agencja otrzymata 131
uwag od 34 witadz krajowych, organizacji zawodowych oraz przedsiebiorstw prywatnych.

NPA 2010-10 dotyczyt czterech réznych zagadnien:

o Zagadnienie 1: Zmiana rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 w celu jego
dostosowania do dodatkowych ~wymogow rozporzadzenia podstawowego
dotyczacych nieprzerwanej zdatnosci do lotu ztozonych statkéw powietrznych z
napedem silnikowym.

o Zagadnienie 2: Zmiana rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 w celu jego
dostosowania do dodatkowych wymogdéw rozporzadzenia podstawowego
dotyczacych nieprzerwanej zdatnosci do Ilotu w odniesieniu do operacji
wykonywanych w celach zarobkowych.

o Zagadnienie 3: Zmiana rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 uwzgledniajaca
wymogi dotyczace statkéw powietrznych, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. c)
rozporzadzenia podstawowego.

o Zagadnienie 4: Zmiana rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 uwzgledniajaca
wymogi w zakresie zasad dotyczacych czynnika ludzkiego obowigzujacych w
procesie tworzenia i stosowania programu obstugi technicznej statku powietrznego.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do
lotu statkow powietrznych oraz wyrobdw lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen
udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanym w takie zadania (Dz.U. L 315 z 28.11.2003, s. 1).
Rozporzadzenie zmienione rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 593/2012 z dnia 5 lipca 2012 r. (Dz.U. L 176 z
6.07.2012, s. 38)

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne
i procedury administracyjne odnoszace sie do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U. L 296 z 25.10.2012, s. 1-148)

Decyzja Zarzadu EASA 01-2012 z dnia 13 marca 2012 r. zmieniajaca i zastepujaca Decyzje Zarzadu 08-2007
dotyczaca procedury stosowanej przez Agencje do wydawania opinii, specyfikacji certyfikacyjnych i wytycznych
(,Procedura dziatan regulacyjnych”)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie
wspdélnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego
oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE
(Dz.U. L792z19.03.2008, s. 1)

Patrz archiwum dziatah regulacyjnych http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r archives.php
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Wszystkie otrzymane uwagi zostaty przyjete i wprowadzone do tresci dwdoch dokumentéw
reakcji na uwagi (CRD) w nastepujacy sposob:

o CRD-1 dotyczyt uwag zwigzanych z zagadnieniami 1, 2 i 4;

. CRD-2 dotyczyt uwag zwigzanych z zagadnieniem 3.

CRD-1 opublikowano na stronie internetowej Agencji w dniu 15 grudnia 2011 r., a CRD-2
w dniu 20 marca 2012 r. Obydwa dokumenty CRD zawiewajg wykaz wszystkich osob
i/lub organizacji, ktoére zgtosity uwagi, a takze odpowiedzi udzielone przez Agencije.

. Przeglad reakcji

Wstep

W niniejszej opinii zaproponowano zmiany w przepisach rozporzadzenia Komisji (WE) nr
2042/2003 w zakresie nieprzerwanej zdatnosci do lotu, rozporzadzenia Komisji (UE) nr
965/2012 w zakresie operacji lotniczych.
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Odnosnie do rozporzadzenia dotyczacego nieprzerwanej zdatnosci do lotu niniejsza opinia
zawiera:

. zmiany do zatacznika I (czes¢ M) oraz

. nowy zatacznik V (czesé T)
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Regulation

Continuing
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Annex I Annex II
Part-M Part-145

Annex III

Annex IV
Part-147

Part-66

Annex V
Part-T

11. Odnosnie do rozporzadzenia dotyczacego operacji lotniczych niniejsza opinia zawiera
zmiany do czesci ORO i czesci ARO.

Regulation
Air
operations

Annex I Annex IT
Definitions Part-ARO

Annex III Annex IV

Part-ORO Part-CAT

Annex ¥V Annex VI
Part-SPA Part-NCC

Annex VII Annex VIII
Part-NCO Part-SPO

b) Przeglad reakcji

Agencja otrzymata tacznie 67 reakcji od réznych zainteresowanych stron i wtasciwych organéw.
Oprocz nich europejska grupa doradcza ds. czynnika ludzkiego (EHFAG) zgtosita dodatkowa
reakcje do CRD-1 dotyczacg wymogow w zakresie czynnika ludzkiego, znajdujacych sie w
propozycji.

Rozktad uwag przedstawia sie nastepujqco:
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CRD-1 total: 44 CRD-2 total: 23

B NAA B NAA
M Industry
M Industry
EHFAG

c) Reakcje do CRD-1

W narzedziu odpowiedzi na uwagi (CRT) zamieszczono 44 reakcje zgtoszone przez nastepujace
14 podmiotdéw zainteresowanych i wiasciwych organdéw: Aeroklub Szwajcarii, Europejscy
Producenci Szybowcdow, LAMA Europe, Czeskie Stowarzyszenie Lotnictwa Lekkiego, p. Ralf Keil,
Europe Air Sports, p. Graham Hallet, SVFB/ SAMA, p. Werner Scholz, AOPA Sweden, Brytyjski
Klub Balonowy i Sterowcowy, DGAC-France, Szwedzka Agencja Transportu oraz UK CAA.
Dodatkowo jedna reakcja zostata zgtoszona przez EHFAG.

Reakcje pogrupowano wedfug ponizszych tematow.

1. Operacje zarobkowe i zarobkowy transport lotniczy

Wiekszos$¢ reakcji na CRD-1 do NPA 2010-10 dotyczy definicji operacji zarobkowych i sugeruje,
ze operacje wykonywane przy uzyciu pewnych kategorii statkow powietrznych nie powinny by¢
uznawane za operacje zarobkowe. Reakcje te zostaty odnotowane, ale nie uwzglednione,
poniewaz celem niniejszej opinii nie jest klasyfikowanie poszczegdélnych dziatan jako
zarobkowych lub niezarobkowych. Termin ,operacja zarobkowa” zdefiniowano w art. 3
rozporzadzenia podstawowego i nie mozna go zmienic przez przepis wykonawczy nizszej rangi.

Ponadto Agencja przyjmuje do wiadomosci dokument wydany przez grupe ds. strategii
bezpieczenstwa europejskiego lotnictwa ogdélnego oraz dziatania w nim zalecane. W
szczegdlnosci dziatanie A.1 zacheca panstwa czionkowskie do udzielania informacji o
czynnosciach, ktorych nie klasyfikuja w swoich wewnetrznych systemach jako operacji
zarobkowych, a Agencje i Komisje do rozwazenia zmian w definicji z rozporzadzenia
podstawowego wykorzystujacych te informacje.

Wedtug jednej z reakcji definicje zarobkowego transportu lotniczego zawartg w niniejszej
propozycji nalezy zharmonizowac z definicja zawarta w majacym sie ukazac rozporzadzeniu
dotyczacym operacji lotniczych. Reakcje te odnotowano, ale jej nie uwzgledniono. Jak
wyjasniono w CRD-1, zmiana definicji zarobkowego transportu lotniczego miataby wptyw na
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odstepstwa wprowadzone na mocy rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1056/2008° w odniesieniu
do sektora lotnictwa ogdlnego.

2. System kontroli jako$ci matej organizacji CAMO

Kilka reakcji na CRD-1 do NPA 2010-10 dotyczytlo wymogu posiadania systemow kontroli
jakosci przez mate organizacje zarzadzajace nieprzerwang zdatnoscig do lotu (Continuing
Airworthiness Management Organisation, CAMO), =zajmujgce sie ztozonymi statkami
powietrznymi z napedem silnikowym lub statkami powietrznymi uczestniczacymi w operacjach
zarobkowych. Reakcje te uwzgledniono.

Ust. 8 lit. a) pkt 4 zatacznika IV do rozporzadzenia podstawowego nakitada na organizacje
kontrolujace nieprzerwanej zdatnos$¢ do lotu badz wykonujace obstuge techniczng ztozonych
statkdw powietrznych z napedem silnikowym lub statkow powietrznych uczestniczacych w
operacjach zarobkowych obowigzek posiadania systemu zarzadzania. System taki nie moze
zostac zastgpiony systemem kontroli jakosci.

Elementy systemu zarzadzania zostang wprowadzone do rozporzadzenia Komisji (WE) nr
2042/2003 za sprawa zadania MDM.055’, ktérego publikacja NPA jest spodziewana przed
koncem 2012 r.

Co do zasady, podstawe projektowanych zmian do 2042/2003 beda stanowi¢ elementy
ORO.GEN sekcja II oraz, w szczegolnosci, ORO.GEN.200. Zapewni to przyjecie takiego samego
podejscia do wdrazania systemu =zarzadzania bezpieczenstwem (SMS) w odniesieniu do
zatwierdzonych organizacji szkolacych pilotéw, osrodkéw medycyny lotniczej, operatorow,
organizacji obstugowych (cze$¢ M, podczes¢ F oraz czesc¢ 145, organizacje CAMO i organizacje
prowadzace szkolenia w zakresie obstugi technicznej zatwierdzone zgodnie z czescig 147).

W celu wdrozenia wymogdéw dotyczacych systemu zarzadzania proponowanych w czesci ORO
konieczny bedzie przeglad i dostosowanie obowigzujacych wymogdéw w zakresie systemu
zarzadzania, systemu kontroli jakosci, ram organizacyjnych, oceny organizacji itp. Oznacza to
wprowadzenie wymogoéw dotyczacych systemu zarzadzania obejmujacego miedzy innymi
zarzadzanie bezpieczenstwem i monitoring przestrzegania przepisow. Jezeli chodzi o
monitoring przestrzegania przepisbw w najmniejszych organizacjach, zaktada sie
zaproponowanie proporcjonalnego programu monitoringu pozwalajacego zachowac zasade
niezaleznosci (tzn. przeprowadzanie audytow przy wykorzystaniu personelu zewnetrznego).

Proponowang zmiane w M.A.712 lit. f) anulowano.

3. Umowa o obstuge techniczna

Kilka reakcji na CRD-1 do NPA 2010-10 dotyczyto potrzeby wyjasnienia, w jakich sytuacjach
wymagane jest zawarcie umowy z organizacjg CAMO lub operatorem, a takze jakie sg wymogi
wobec organizacji obstugowej podpisujacej umowe. W reakcjach w szczegdlnosci podnoszono,
iz:

. nalezy wyjasnic¢ przepisy dotyczace sytuacji, w ktérych konieczne jest zawarcie pisemnej
umowy z organizacjg obstugowsq;

o obowigzek uzyskania zatwierdzenia umowy miedzy CAMO i organizacja obstugowg przez
wilasciwy organ stanowi niepotrzebne obcigzenie.

Obydwie reakcje rozwazono, a proponowany tekst zmieniono. Poniewaz specyfikacje
techniczne umowy miedzy CAMO a organizacjg obstugowg nalezy wiaczy¢ do charakterystyki
zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu (CAME), sg one zatwierdzane razem z CAME i nie
ma potrzeby uzyskiwania oddzielnego zatwierdzenia od wtasciwego organu.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1056/2008 z dnia 27 pazdziernika 2008 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
2042/2003 (Dz.U. L 283 z 28.10.2008, s. 5)

http://easa.europa.eu/rulemaking/terms-of-reference-and-group-composition.php#MDM

7
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4, Dziennik techniczny

W dwoch reakcjach na CRD-1 stwierdzono, iz wymog posiadania dziennika technicznego
stanowi obcigzenie w niektorych rodzajach operacji zarobkowych. Jednakze Agencja uwaza, iz
system dziennika technicznego =zapewnia mozliwo$¢ systematycznego gromadzenia i
ujawniania pewnych informacji, niezbednych do uzytkowania statku powietrznego i zarzadzania
jego nieprzerwang zdatnoscig do lotu, takich jak czas uzytkowania, dopuszczenia do
eksploatacji i zaplanowane na pdzniej naprawy usterek. System dziennika technicznego nie
musi by¢ skomplikowany i powinien by¢ dostosowany do typu statku powietrznego i
wykonywanych operacji.

5. Czynnik ludzki w programie obstugi technicznej

EHFAG zwrdcita uwage, iz zasady dotyczace czynnika ludzkiego nalezy wprowadzi¢ do czesci M
w sposob skonsolidowany i zaproponowata przesuniecie wprowadzenia wymogow w zakresie
czynnika ludzkiego do czasu realizacji zadania regulacyjnego MDM.055. Zgodnie z powyzszymi
uwagami, proponowang zmiane w M.A.302 lit. h) anulowano.

d) Reakcje na CRD-2

W narzedziu CRT zamieszczono 23 reakcje zgtoszone przez 5 nastepujacych zainteresowanych
podmiotow i wiasciwych organdéw: IACA, CAA-NL, DGAC-France, Szwedzka Agencja Transportu
oraz UK CAA. Kilka z nich to uwagi popierajace propozycje zawartg w CRD-2. Gtéwne tematy
podniesione w reakcjach to:

1. Stosowanie rozporzadzenia

Dwie reakcje na CRD-2 dotyczyty stosowania przepisOw rozporzadzenia do statkow
powietrznych zarejestrowanych w kraju trzecim i uzytkowanych przez operatoréw, ktérych
gtowne miejsce prowadzenia dziatalnosci znajduje sie na terytorium UE. Jedna z tych reakcji
popiera proponowane przepisy, natomiast w drugiej stwierdza sie, iz rozporzadzenia nie nalezy
stosowa¢ do statkdw powietrznych zarejestrowanych w kraju trzecim i uzytkowanych poza
terytorium UE przez operatoréow z UE, takich jak organizacje szkolgce pilotéw, ktére prowadzg
szkolenia poza UE na statkach powietrznych zarejestrowanych w kraju trzecim czy operatorzy
wykonujacy operacje zarobkowego transportu lotniczego poza terytorium UE z wykorzystaniem
obcych statkéw powietrznych.

Ostatniej wspomnianej reakcji nie uwzgledniono. Sposob stosowania niniejszego
rozporzadzenia zostat ustalony w wyniku stosowania przepisu art. 4 pkt 1 lit. ¢) rozporzadzenia
podstawowego i uwzglednia przepisy dotyczace leasingu z zatogq i dzielenia oznakowania linii
ustanowione w zatgczniku III (cze$¢ ORO) do rozporzadzenia (UE) nr 965/2012. Oznacza to, ze
zakres rozporzadzenia obejmie:

o statki powietrzne zarejestrowane w kraju trzecim i uzytkowane przez operatorow
podlegajacych obowigzkowi certyfikacji na mocy zatgcznika III (czes¢ ORO) do
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 lub zatacznika VII (cze$¢ ORA) do rozporzadzenia (UE)
nr 1178/2011, z wyjatkiem statkéw powietrznych uzytkowanych w ramach leasingu z
zatogq lub uzgodnien w sprawie dzielenia oznakowania linii, niezaleznie od miejsca
uzytkowania statku powietrznego, oraz

. statki powietrzne zarejestrowane w kraju trzecim, wlatujace lub wylatujagce z UE lub
uzytkowane w granicach UE w stuzbie operatora, ktéry ma siedzibe lub miejsce
prowadzenia dziatalnosci w UE. Nie dotyczy to statkdw powietrznych zarejestrowanych w
kraju trzecim, uzytkowanych wytgcznie poza terytorium UE przez operatoréw, ktorzy
majq siedzibe lub miejsce prowadzenia dziatalnosci w UE.

2. Wdrazanie przepisow rozporzadzenia

W jednej z reakcji na CRD-2 stwierdzono, ze nadzor nad wdrazaniem przepiséw rozporzadzenia
w odniesieniu do statkéw powietrznych zarejestrowanych w kraju trzecim, innych niz ztozone
statki powietrzne z napedem silnikowym, bedzie bardzo trudny, poniewaz ich operatorzy nie
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majgq obowigzku zgtaszania swojej dziatalnosci wiasciwemu organowi, a poza tym, skutki
ekonomiczne dla wifasciwych organdéw beda niewspotmierne do korzysci w obszarze
bezpieczenstwa. Podmiot zgtaszajacy uwage sugeruje, by do nadzoru nad tymi statkami
powietrznymi stosowac program oceny bezpieczenstwa obcych statkéw powietrznych (SAFA).

Reakcje te czesciowo uwzgledniono. Celem niniejszego rozporzadzenia jest spetnienie
wyrazonej w rozporzadzeniu podstawowym potrzeby skutecznego zapewnienia bezpieczenstwa
statkdw powietrznych zarejestrowanych w kraju trzecim i uzytkowanych w UE. W ramach
programu nadzoru nad tymi statkami powietrznymi mozna stosowac inspekcje SAFA.

3. Leasing bez zatogi statku powietrznego zarejestrowanego w kraju trzecim

Trzy reakcje na CRD-2 zamieszczono w zwigzku z przyjmowaniem przez operatoréw z UE w
leasing bez zatogi statkow powietrznych zarejestrowanych w kraju trzecim.

W jednej z tych reakcji wyrazono poparcie dla faktu, ze propozycja pozwala operatorom z UE
uczestniczacym w zarobkowym transporcie lotniczym na dalszy leasing bez zatogi statkow
powietrznych zarejestrowanych w kraju trzecim. Reakcje te odnotowano.

W drugiej reakcji zaproponowano zmiane tresci ARO.OPS 110 lit. ¢) majacq uniemozliwic¢
branie przez operatoréw z UE w leasing bez zatogi statkédw powietrznych zarejestrowanych w
panstwie objetym zakazem prowadzenia operacji na mocy rozporzadzenia Komisji (WE) nr
2111/2005. Reakcje te uwzgledniono.

W trzeciej reakcji zgtaszajacy domaga sie wyjasnienia przepiséw T.A.205 pkt 1 w odniesieniu
do operatoréw z UE uczestniczacych w zarobkowym transporcie lotniczym, biorgcych w leasing
bez zatogi statki powietrzne zarejestrowane w kraju trzecim. Reakcje te odnotowano, a
wyjasnienie wigczono do tresci AMC/GM.

4. Zgloszenie operatora

Jedna z reakcji na CRD-2 dotyczy wymogu zgtaszania przez operatorow ztozonych statkow
powietrznych z napedem silnikowym zarejestrowanych w kraju trzecim i nieuzytkowanym w
operacjach zarobkowych. Podmiot zgtaszajacy reakcje uwaza, iz zgtoszenie takie bytoby dla
tych operatoréow obcigzeniem w pordéwnaniu z operatorami uzytkujacymi statki powietrzne
zarejestrowane w UE. Reakcje te uwzgledniono, biorgc pod uwage, ze opinia 04/2011 juz
obejmowata:

o przepisy dotyczace zgtaszania operatordow ztozonych statkdéw powietrznych z napedem
silnikowym nieuzytkowanych w operacjach zarobkowych (ORO.DEC.100) oraz

. wzor zgtoszenia sktadanego wtasciwemu organowi (zatgcznik I do czesci ORO).

W niniejszej opinii 06/2012 proponuje sie zmiane tego wzoru i uwzglednienie informaciji
odpowiednich dla nieprzerwanej zdatnosci do lotu.

5. Przestrzeganie obowigzkowych informacji wydawanych przez Agencje

Kilka reakcji na CRD-2 dotyczyto przepiséw T.A.201 pkt 1 lit. g) wymagajacych od statkow
powietrznych zarejestrowanych w kraju trzecim przestrzegania wszelkich stosownych
obowigzkowych wymogdéw wydanych przez panstwo rejestracji oraz obowigzkowych informacji
bezpieczenstwa wydanych przez Agencje, w tym dyrektyw zdatnosci do lotu. Agencja
przyjmuje do wiadomosci, ze w konkretnych przypadkach moze istnie¢ konflikt miedzy
obowigzkowymi wymogami wydawanymi przez panstwo rejestracji i obowigzkowymi
informacjami bezpieczenstwa wydawanymi przez Agencje. W takich przypadkach operator
musiatby rozwazy¢ rozwigzanie takiego konfliktu przez zastosowanie alternatywnych srodkow.
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IV. Najwazniejsze zmiany wprowadzone do rozporzadzenia przez niniejsza opinie.

Zmiany w ramowym rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 2042/2003

W art. 1 wprowadza sie zmiany precyzujace zakres rozporzadzenia zgodnie z wymogami art. 8
ust. 1 rozporzadzenia podstawowego.

W art. 2 dodaje sie definicje wyjasniajaca znaczenie terminu ,zarobkowy transport lotniczy”
stosowanego w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 2042/2003 oraz precyzuje sie, iz definicjami
zawartymi w art. 2 nalezy sie postugiwa¢ w ramach rozporzadzenia Komisji (WE) nr
2042/2003.

W art. 3 wprowadza sie zmiany zapewniajgce spojnos¢ ze zmianami wprowadzonymi w art. 1
oraz wyjasnia sie, ktdre przepisy majg zastosowanie do kazdej kategorii statku powietrznego.
Poniewaz rozporzadzenie (WE) nr 1702/2003 zostato zastgpione rozporzadzeniem (UE) nr
748/2012, zaktualizowano ponadto odniesienie w pkt 3.

W art. 4 ust. 1 wprowadza sie zmiany wyjasniajace, ktore przepisy stosuje sie do wydawania
zatwierdzen dla organizacji obstugowych.

Zmiany w czesci M

M.1 Wiasciwy organ

W tresci M.1 pkt 4 wprowadza sie zmiany upraszczajgce przepisy dotyczace wyznaczania
organu wilasciwego do zatwierdzania programu obstugi technicznej.

M.A.201 Obowiazki
W tresci M.A.201 lit. e)-k) wprowadza sie nastepujace zmiany:

o termin ,duzy statek powietrzny” zastepuje sie terminem ,ztozony statek powietrzny z
napedem silnikowym”;

o wprowadza sie pojecie ,operacji zarobkowych”;

o dla kazdej kategorii statku powietrznego i rodzaju operacji okresla sie wymogi dotyczace

potrzeby istnienia organizacji CAMO, umowy miedzy CAMO a operatorem/wtascicielem, a
takze wymogi dotyczace potrzeby istnienia organizacji obstugowej oraz umowy z takg
organizacja.

Complex motor-
powered aircraft

Commercial air
transport Other than M.A.201 (e)

complex motor-
powered aircraft
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Complex motor-
powered aircraft

M.A.201 (f)
Commercial
operations other than
commercial air

transport Other than complex
motor-powered Iy M.A.201 (g)
aircraft

Complex motor-
powered aircraft DAk 2T

Other than commercial
air transport and
commercial operations M.A.201 (i)

Other than complex
motor-powered aircraft

M.A.201 (j)

M.A.301 Zadania z zakresu nieprzerwanej zdatnosci do lotu

W tresci M.A.301 pkt 2 wprowadza sie zmiany dostosowujgce ten przepis do mozliwosci
dobrowolnego ustanowienia MEL dla operacji niezarobkowych wykonywanych przy uzyciu
samolotow innych niz ztozone samoloty z napedem silnikowym, co przewidziano w przepisach
wykonawczych dotyczacych operacji lotniczych w art. NCO.GEN.155.

W tresci M.A.302 pkt 4 oraz M.A.302 pkt 7 termin ,duzy statek powietrzny” zastepuje sie
terminem ,ztozony statek powietrzny z napedem silnikowym”.

M.A.302 Program obstugi technicznej statku powietrznego

W tresci M.A.302 lit. c) wprowadza sie zmiany zapewniajagce spdjnos¢ ze zmianami
wprowadzonymi w M.1.

W tresci M.A.302 lit. f) termin ,duzy statek powietrzny” zastepuje sie terminem ,ztoZzony statek
powietrzny z napedem silnikowym”.
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M.A.305 System dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku powietrznego

W tresci M.A.305 lit. b) wprowadza sie zmiany zapewniajace spdéjnos$¢ ze zmianami
wprowadzonymi w M.A.306 lit. a).

M.A.306 System dziennika technicznego operatora

Tytut tego punktu zmienia sie z ,System dziennika technicznego operatora” na ,System
dziennika technicznego statku powietrznego” w celu zapewnienia spojnosci z terminologig
uzywang zaréowno w innych podczesciach tego rozporzadzenia, jak i iw rozporzadzeniu w
sprawie operacji lotniczych.

W tresci M.A.306 lit. a) wprowadza sie zmiany rozszerzajace zakres wymogow dotyczacych
dziennika technicznego na statki powietrzne uzytkowane w operacjach zarobkowych. Agencja
uwaza, iz w przypadku operacji zarobkowych operator powinien zapewniac istnienie dziennika
technicznego statku powietrznego w celu gromadzenia i ujawniania pewnych informacji,
niezbednych do uzytkowania statku powietrznego i zarzadzania jego nieprzerwang zdatnoscig
do lotu, takich jak czas uzytkowania, dopuszczenia do eksploatacji i zaplanowane na pdzniej
naprawy usterek.

M.A.403 Naprawa usterek

W tresci M.A.403 lit. b) wprowadza sie zmiany dostosowujace do przepisow NCO.GEN.155,
ktére przewidujg mozliwos¢ dobrowolnego ustanowienia MEL bez koniecznosci zatwierdzenia
przez wtasciwy organ. Ponadto wprowadza sie nastepujgce dalsze zmiany:

. wyjasnia sie, ze MEL moze by¢ réwniez wykorzystywany przez upowazniony personel
certyfikujgcy do wyznaczania pdzniejszych terminéw napraw usterek oraz

o usuwa sie przepis dotyczacy ,usterek statku powietrznego okreslonych jako akceptowane
przez wtasciwy organ”.

W tresci M.A.403 lit. c) wprowadza sie zmiany wyjasniajace, ze wykonanie zaplanowanych na
pézniej napraw usterek musi nastgpi¢ w terminie okreslonym w danych obstugi technicznej lub
MEL.

M.A.504 Kontrola nad podzespotami niezdatnymi do uzytku

W tresci M.A.504 lit. b) termin ,duzy statek powietrzny” zastepuje sie terminem ,ztozony
statek powietrzny z napedem silnikowym”.

M.A.708 Zarzadzanie nieprzerwana zdatnoscia do lotu

W tresci M.A.708 lit. c) wprowadza sie zmiany i rozdziela wymogi na dwie litery, mianowicie
M.A.708 lit. c) i M.A.708 lit. d).

M.A.708 lit. c) okre$la, ze w przypadku ztozonych statkéw powietrznych z napedem silnikowym
oraz statkow powietrznych uczestniczacych w operacjach zarobkowych, w tym w zarobkowym
transporcie lotniczym, zawierana jest umowa miedzy CAMO a odpowiednig organizacjq
obstugowa. Zmiana jest zgodna ze zmianami wprowadzonymi w M.A.201.

M.A.708 lit. d) zawiera przepis zezwalajacy na odstepstwa od M.A.708 lit. ¢) w pewnych
przypadkach.

M.A.801 Poswiadczenie obstugi statku powietrznego

W tresci M.A.801 lit. c) termin ,duzy statek powietrzny” zastepuje sie terminem ,ztozony
statek powietrzny z napedem silnikowym”.
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M.A.803 Upowaznienie pilota-witasciciela

W tresci M.A.803 lit. b) wprowadza sie zmiany zapewniajgce spojnosc¢ z terminologig uzywang
W rozporzadzeniu.

M.A.901 lit. g) Przeglad zdatnosci do lotu statku powietrznego

W tresci M.A.901 lit. g) wprowadza sie zmiany dostosowujace do zmian wprowadzonych w
M.A.201

M.B.105 Wzajemna wymiana informacji

W tresci M.B.105 aktualizuje sie odniesienie do art. 15 rozporzgdzenia podstawowego.

Dodatek I Umowa o utrzymanie nieprzerwanej zdatnosci do lotu

W tresci dodatku I wprowadza sie nastepujace zmiany:

o termin ,uzgodnienie” zastepuje sie terminem ,umowa”;

. wprowadza sie akronim CAMO odnoszacy sie do organizacji zarzadzajacej nieprzerwang
zdatnoscig do lotu zatwierdzonej zgodnie z przepisami czesci M podczesé G;

. odniesienia do rozporzadzenia (WE) nr 1702/2003 zastepuje sie odniesieniami do
rozporzadzenia (UE) nr 748/2012;

o w pkt 3 wprowadza sie zmiany wymagajace okreslenia rodzaju operacji w umowie;

o w pkt 4 wprowadza sie zmiany poprawiajgce terminologie stosowang w odniesieniu do
wiasciwego organu;

o w pkt 4 stowo , poswiadcza” zastepuje sie stowem ,,0$wiadcza”, poniewaz uzycie koncepgcji
certyfikacji w tym zdaniu jest niezgodne z definicjg zawartg w art. 3 lit. e) rozporzadzenia
podstawowego;

. w pkt 5.1 usunieto ppkt 7 w celu wyjasnienia obowigzkdéw zakontraktowanej organizacji

CAMO w odniesieniu do przegladu zdatnosci do lotu.

Dodatek VI Certyfikat zatwierdzajacy dla organizacji zarzadzajacej nieprzerwang
zdatnoscia do lotu

Na str. 1 certyfikatu zatwierdzajgcego wprowadza sie odniesienie do zgodnosci z wymogami
zatacznika V (czes¢ T) dla tych organizacji, ktore posiadajg zatwierdzone przez wtasciwy organ
procedury zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu statku powietrznego zarejestrowanego
w kraju trzecim.

Tres¢ nowej czesci T

Czes$¢ T przygotowano z myslag o wymogach dotyczacych nieprzerwanej zdatnosci do lotu
stosowanych wobec statkéw powietrznych zarejestrowanych w kraju trzecim i uzytkowanym
przez operatoréow z UE. Jak wyjasniono w NPA 2010-10, starano sie utrzymacé jak najwieksze
podobiefAstwo miedzy strukturg czesci T i czesci M, dlatego czes$¢ T réwniez sktada sie z sekcji
AiB.

Cel gtéwnych wymogow czesci T oraz zmian wprowadzonych w jej tresci po CRD-2 2010-10
przedstawiono ponizej.
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T.1 Wiasciwy organ

Ten artykut wigczono do czesci T, aby okresli¢ wtasciwe organa odpowiedzialne za monitoring
przestrzegania wymogow ustanowionych w czesci T.

Sekcja A

Sekcja A zawiera wymogi techniczne majace zastosowanie do statkow powietrznych,
operatorow, organizacji zarzadzajacych nieprzerwang zdatnoscia do lotu i organizacji
obstugowych. Zostata podzielona na nastepujace podczesci:

Podczes$¢ A

W tej podczesci ustanowiono zakres tego zatacznika, ktéry dotyczy statkéw powietrznych
zarejestrowanych w kraju trzecim i uzytkowanych przez operatoréw z UE.

Podczes$¢ B

Ta podczesc zawiera dwa artykuty - T.A.201 (ktéry ustanawia wymogi wspdlne dla wszystkich
statkow powietrznych w zakresie czesci T) oraz T.A.205 (ktéry zawiera dodatkowe wymogi
dotyczace statkow powietrznych uczestniczacych w operacjach zarobkowych oraz uzytkowania
ztozonych statkdéw powietrznych z napedem silnikowym).

Tre$¢ T.A.205 zmieniono zgodnie z zamieszczonymi reakcjami do CRD-2 2012-10 i usunieto
wymog zgtoszenia.

Podczesc¢ C Program obstugi technicznej

W tej podczesci ustanowiono wymogi dotyczace programu obstugi technicznej statku
powietrznego w zakresie objetym trescig tego zatacznika.

Podczesc¢ E Organizacja obstugowa

W tej podczesci ustanowiono wymogi dotyczace organizacji wykonujacych obstuge techniczng
ztozonych statkéw powietrznych z napedem silnikowym lub statkéw powietrznych
uczestniczacych w operacjach zarobkowych. W tresci art. T.A.501 wprowadzono zmiany
uwzgledniajace niektére z reakcji na CRD-2 2010-10, wyjasniajace przepisy dotyczgace systemu
raportowania zdarzen oraz elementy, jakie majg by¢ sprawdzane przez organizacje
zarzadzajacq nieprzerwang zdatnoscig do lotu.

Podczes¢ G — Wymogi dodatkowe w stosunku do organizacji zarzadzajacych
nieprzerwanga zdatnoscia do lotu zatwierdzonych zgodnie z przepisami zatacznika I
(cze$é M) podczesc G

Zgodnie z wymogiem pkt 8.g zatacznika V do rozporzadzenia podstawowego, zarzadzanie
nieprzerwang zdatnoscig do lotu ztozonych statkdw powietrznych z napedem silnikowym i
statkdw powietrznych uczestniczacych w operacjach zarobkowych jest wykonywane przez
organizacje. W tym przypadku jest to organizacja CAMO, ktéra oprécz wymogow zawartych w
czesci M podczesé G, spetnia wymogi zawarte w omawianej podczesci G.

W tej podczesci okreslono wymogi dotyczace procedur, ktére nalezy wiaczy¢ do
charakterystyki zarzadzania nieprzerwang zdatnosécia do lotu, wymogi dotyczace wiedzy
posiadanej przez personel organizacji, a takze wymogi dotyczace dokumentacji i systemu
kontroli jakosci. Zawiera ona rowniez uprawnienia przystugujace organizacji, jezeli dotrzyma
warunkdéw czesci T.

Ponadto w art. T.A.708 omawianej podczes$ci G okre$lono zadania wykonywane przez
organizacje. W tym artykule wprowadzono zmiany uwzgledniajace niektore reakcje na CRD-2
2010-10, wprowadzajace przepis, na mocy ktorego, w przypadku gdy organizacji zarzadzajacej
nieprzerwang zdatnoscig do lotu zleca sie zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscig do lotu statku
powietrznego, zawsze wymagane jest zawarcie umowy zgodnej z zatgcznikiem I do czesci T.

Sekcja B - Procedury stosowane przez wlasciwe organy

Sekcja B zawiera dodatkowe wymogi administracyjne dotyczace witasciwych organdw.
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Zmiany w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 965/2012 w sprawie operacii lotniczych

Zmiany w zataczniku II (czes¢ ARO)
ARO.OPS.110 Umowy leasingu

Do tresci ARO.OPS.110 lit. c) wprowadza sie przepis umozliwiajacy wtasciwemu organowi
zawieszenie lub uniewaznienie umowy o przyjecie w leasing bez zatogi, jezeli statek powietrzny
jest zarejestrowany w panstwie objetym zakazem prowadzenia operacji.

Zmiany w zataczniku III (cze$¢ ORO)

W tresci ORO.AOC.100 lit. c), ORO.AOC.110 lit. b) i ORO.AOC.110 lit. d) wprowadza sie zmiany
zapewniajgce spojnos¢ ze zmianami wprowadzonymi w rozporzadzeniu Komisji nr 2042/2003
w zakresie statkdw powietrznych zarejestrowanych w kraju trzecim.

W tresci ORO.AOC.130 lit. a) i lit. b) termin ,system monitorowania parametrow lotu”
zastepuje sie terminem ,program monitorowania parametrow lotu” w celu ujednolicenia go z
terminem stosowanym w akceptowalnych sposobach spetnienia wymagan i wytycznymi do
ORO.AOC.130 i ORO.FC.A.245. Termin ,program monitorowania parametréow lotu” zostat juz
uzyty w zatgczniku do rozporzadzenia nr 859/2008 (EU OPS) art. 1.037 lit. a) pkt 4 oraz druku
wytycznych tymczasowych nr 44 (JAR OPS 1 sekcja 22). Termin ,program monitorowania
parametrow lotu” jest powszechnie stosowany w wytycznych dotyczacych monitorowania
parametrow lotu, np. CAP 739, wydanych przez krajowy organ lotnictwa cywilnego Wielkiej
Brytanii; jest tez zrozumiaty dla wszystkich zainteresowanych stron.

W tresci dodatku I ,Zgtoszenie operatora” wprowadza sie zmiany uwzgledniajace informacje
odpowiednie dla nieprzerwanej zdatnosci do lotu.

V. Wejscie w zycie

Proponuje sie, aby planujac wejscie w zycie i stosowanie zmian do rozporzadzenia Komisji
(WE) nr 2042/2003 i rozporzadzenia Komisji (UE) nr 965/2012 uwzgledniono fakt, iz
branzy lotniczej i administracji panstw cztonkowskich nalezy zapewni¢ wystarczajaca ilos¢
czasu na dostosowanie sie do nowych ram regulacyjnych, a takze potrzebe zapewnienia
synchronizacji ze stosowaniem rozporzadzenia w sprawie operacji lotniczych i juz
zaproponowanych zmian, mianowicie czesci NCC. W tym $wietle proponuje sie
nastepujacy schemat stosowania:

. Poczatek stosowania zmian w czesSci M, stosowania przepiséw czesci T wobec
statkdw powietrznych uzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym oraz
stosowania zmian w ARO.OPS.110 lit. c¢), ORO.A0C.100, ORO.AOC.110
ORO.AOC.130 rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 wyznacza sie na dzien 28
pazdziernika 2014 r. Ma to zapewnié, ze zmiany te zostang uwzglednione w chwili
rozpoczecia stosowania rozporzadzenia (UE) nr 965/2012 we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

. Poczatek stosowania przepisow cze$sci T wobec statkow powietrznych
nieuzytkowanych w zarobkowym transporcie lotniczym wyznacza sie na dzien 28
pazdziernika 2015 r.

. Date rozpoczecia stosowania zmian w dodatku I do zatacznika III do rozporzadzenia
(UE) nr 965/2012 nalezy skoordynowac z procesem przyjmowania rozporzgdzenia
w sprawie operacji lotniczych dla ztozonych statkéow powietrznych z napedem
silnikowym nieuczestniczacych w operacjach zarobkowych (opinia 04/2011).

Kolonia, dnia 27 listopada 2012 r.
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P. GOUDOU
Dyrektor Generalny
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