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STANOVISKO €. 06/2012

EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

ze dne 27. listopadu 2012

k naFizeni Komise, kterym se méni nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 ze dne
20. listopadu 2003 o zachovani letové zplisobilosti letadel a leteckych vyrobkii,
letadlovych c¢asti a zaFizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do

téchto ukolt

k nafFizeni Komise, kterym se méni narizeni (EU) ¢. 965/2012, kterym se
stanovi technické pozadavky a spravni postupy tykajici se letového
provozu podle naFizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 216/2008

~PFizplGsobeni naFizeni (ES) ¢. 2042/2003 narizeni (ES) ¢. 216/2008 a pozadavku
pFilohy 6 ICAO tykajicimu se dodrzovani zasad lidskych cinitel& v koncepci a pFi
realizaci programu Gdrzby letadla®
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Shrnuti

Prijeti zakladniho nafizeni vyvolalo potfebu prezkumu nafizeni (ES) ¢. 2042/2003, které
obsahuje provadéci pravidla pro zachovani letové zplsobilosti, aby bylo moZno ovéFovat
soulad mezi obéma narizenimi a aby se zajistilo, ze nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003
bude obsahovat vhodné prostfedky pro provadéni hlavnich poZadavkl stanovenych
v zakladnim nafizeni.

Toto stanovisko obsahuje zmény provadécich pravidel pro Ffizeni zachovani letové
zplsobilosti letadel zapsanych v leteckém rejstiiku ¢lenského statu EU (&ast M) a soubor
novych pozadavk( pro fizeni zachovani letové zpUsobilosti letadel zapsanych v leteckém
rejstfiku treti zemé a pouzivanych provozovateli z EU (¢ast T). Toto stanovisko rovnéz
obsahuje zmény v nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 o letovém provozu.

Zmeény v Casti M se tykaji:
. nahrazeni pojmu ,velké letadlo" pojmem ,slozité motorové letadlo®, a

. zavedeni pozadavkl tykajicich se provozu pro obchodni Ulely Pokud jde o tento
aspekt, agentura uznava postoj skupiny pro evropskou strategii bezpecnosti
vSeobecného letectvi a skuteCnost, Ze opatfeni doporucena v jejim strategickém
dokumentu mohou mit dopad na obsah tohoto stanoviska.

Ucelem pozadavkl, jeZz obsahuje ¢ast T, je zajistit, aby zachovéni letové zpUsobilosti
letadel zapsanych v leteckém rejstfiku treti zemé a provozovanych provozovateli z EU
splhovalo hlavni pozadavky zakladniho nafizeni. Hlavni charakteristické rysy této nové
casti T spocivaji v tom, zZe:
. pozadavky Casti T se vztahuji pouze na letadla zapsana v leteckém rejstfiku treti
zemé, kterd jsou pouzivana:

o provozovateli, jejichz ¢innost vyZzaduje osvédceni vydané podle ¢asti ORO nebo
podle ¢asti ORA; s vyjimkou letadel pouzivanych na zakladé dohody o najmu
letadla s posadkou nebo na zakladé dohody o spoleCném oznacovani linek,
nebo

o smérem do EU, vramci EU nebo smérem z EU provozovateli usazenymi Ci
sidlicimi v EU.
. Pozadavky ¢asti T jsou pro kazdé konkrétni letadlo doplfiujici k pozadavkim, jez
vydava stat zapisu do rejstriku.

Zmény v nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012 o letovém provozu jsou nezbytné pro zajisténi
souladu se zménami v ¢asti M a ¢asti T. Tyto zmény se zejména tykaji:

. ustanoveni o najmu letadla zapsaného v leteckém rejstriku tfeti zemé bez posadky
obsazena v odstavcich ARO.OPS.100 a ORO.AOC.110, a
. obsahu prohlddeni pro NCC (neobchodni provoz sloZitych letadel a vrtulnik()

stanoveného v dodatku I k ¢asti ORO.
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II.
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Obecné

Ucelem tohoto stanoviska je navrhnout Komisi provést zménu v nafizeni Komise (ES)
&¢. 2042/2003' a nafizeni Komise (EU) ¢. 965/20122 0 letovém provozu. Oblast plsobnosti
této predpisové cCinnosti v oblasti pfipravy pravidel je vymezena v zadani Ukolu (ToR)
RMT.0244 MDM.047 a podrobnéji je rozvedena dale.

Toto stanovisko bylo pfijato v souladu s postupem stanovenym spravni radou Evropské
agentury pro bezpelnost letectvi (dale jen ,agentura“)® v souladu s ustanovenimi
¢lanku 19 nafizeni (ES) &. 216/2008%(dale jen ,zakladni nafizeni*).

Navrzeny predpis vzal v Gvahu vyvoj pravnich pfedpisi Evropské unie a mezinarodniho

prava (ICAO) a harmonizaci s predpisy jinych orgdnt hlavnich partnerd Evropské unie,
jak je stanoveno v cilech ¢lanku 2 zakladniho nafizeni.

Konzultace

Ozndmeni o navrhované zméné (NPA) 2010-10°, jez obsahovalo navrh stanoviska
k nafizeni Komise, kterym se méni nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003, bylo zverejnéno
na webovych strankach agentury dne 10. srpna 2010.

K datu uzdvérky dne 10. prosince 2010 obdrzela agentura 131 pfipominku od
34 vnitrostatnich organd, profesnich organizaci a soukromych spole¢nosti.

NPA 2010-10 se zamé&filo na &tyfi rizné otdzky:

. Otazka 1: Zména narizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 s cilem sjednoceni s dalSimi
pozadavky zédkladniho nafizeni tykajicimi se zachovani letové zplsobilosti slozitych
motorovych letadel.

. Otazka 2: Zména narizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 s cilem sjednoceni s dalSimi
pozadavky zadkladniho nafizeni tykajicimi se zachovani letové zplsobilosti pro
provoz pro obchodni Ucely.

. Otazka 3: Zména nafizeni Komise (ES) ¢&. 2042/2003 s cilem zaélené&ni pozadavkl
na letadla uvedena v ¢l. 4 odst. 1 pism. c) zakladniho nafizeni.

. Otazka 4: Zména nafizeni Komise (ES) ¢&. 2042/2003 s cilem zaélené&ni pozadavkl
tykajicich se dodrzovani zasad lidskych ¢initelG v koncepci a pfi realizaci programu
Udrzby letadel.

V8echny obdrzené pfipominky byly uznany a zaé¢lenény do dvou dokumentt komentaid a
odpovédi (CRD) takto:

. dokument CRD-1 se tykal pfipominek souvisejicich s otazkami 1, 2 a 4.

. dokument CRD-2 se tykal pfipominek souvisejicich s otazkou 3.

Nafizeni Komise (ES) &. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové zplsobilosti letadel a leteckych
V)'/robkﬁ, letadlovych ¢&asti a zafizeni a schvalovani organizaci a persondlu zapojenych do téchto Ukoll
(UF. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1). Nafizeni naposledy pozménéné nafizenim Komise (ES) ¢. 593/2012 ze dne
5. Cervence 2012 (UF. vést. L 176, 6.7.2012, s. 38).

Nafizeni Komise (EU) &. 965/2012 ze dne 5. fijna 2012, kterym se stanovi technické poZadavky a spravni
postupy tykajici se letového provozu podle nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008. (UF. vést.
L 296, 25.10.2012, s. 1-148).

Rozhodnuti spravni rady agentury EASA ze dne 13. bifezna 2012, kterym se méni a nahrazuje rozhodnuti spravni
rady 08-2007 o postupu pfi vydavani stanovisek, certifikaCnich specifikaci a poradenského materidlu (,postup
predpisové Cinnosti").

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. Unora 2008 o spole¢nych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smeérnice Rady
91/670/EHS, natizeni (ES) & 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (UF. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1).

Viz archiv predpisové Cinnosti na http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r archives.php.
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8. Dokument CRD-1 byl zverejnén na webovych strankach agentury dne 15. prosince 2011
a dokument CRD-2 byl zvefejnén dne 20. bfezna 2012. Tyto dokumenty CRD obsahuji
seznam vSech osob a/nebo organizaci, jez pfipominky predlozily, a odpovédi agentury.

III. Prehled reakci

a) Uvod

9. Toto stanovisko navrhuje zmény v nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 o zachovani letové
zpUsobilosti vyplyvajici z natizeni Komise (EU) &. 965/2012 o letovém provozu.

Basic
Regulation

Airworthiness Flight Standards Aerodromes
Regulation Regulation
Air operations

Continuing
airworthiness

10. Pokud jde o nafizeni o zachovani letové zplsobilosti, toto stanovisko obsahuje:
. zmény v priloze I (¢ast M), a

. novou pfilohu V (¢ast T).

Regulation

Continuing
Airworthiness

Annex II
Part-145

Annex II1 Annex IV
Part-66 Part-147
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11. Pokud jde o nafizeni o letovém provozu, obsahuje toto stanovisko zmény v ¢asti ORO a

v Casti ARO.

Regulation
Air
operations

Annex I
Definitions

Annex III
Part-ORO

Annex V
Part-SPA

Annex VII
Part-NCO

b) Piehled reakci

Annex I1
Part-ARO

Annex IV
Part-CAT

Annex VI
Part-NCC

Annex VIII
Part-SPO

Agentura obdrzela celkem 67 reakci od rlznych zainteresovanych stran a ptisluénych Gradd.
Kromé téchto reakci zaslala Evropska poradni skupina pro lidské cinitele (EHFAG) dodatecnou
reakci na dokument CRD-1 v souvislosti s pozadavky tykajicimi se lidskych ¢initelQ, jez byly

v navrhu predlozeny.

Reakce Ize rozdélit takto:

CRD-1 total: 44

m NAA
B Industr

Y
m EHFAG
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c) Reakce na dokument CRD-1

Prostfednictvim nastroje pro pfipominky a odpovédi (CRT) obdrzela agentura 44 reakce od
téchto 14 zainteresovanych stran a pfisludnych Gfad(: Aero-Club of Switzerland, Evropsti
vyrobci klyzékﬁ, LAMA Europe (Evropskd asociace vyrobcl lehkych letadel), Letecka amatérska
asociace Ceské republiky, p. Ralf Keil, Europe Air Sports, p. Graham Hallet, Svycarska asociace
udrzby letadel (SVFB/SAMA), p. Werner Scholz, AOPA Sweden (Svédska asociace majiteld a
pilotd letadel), British Balloon & Airship Club, DGAC Francie (francouzsky Ufad pro civilni
letectvi), Swedish Transport Agency a UK CAA (urad pro civilni letectvi Spojeného kralovstvi).
Jednu reakci zaslala rovnéz skupina EHFAG (Evropska poradni skupina pro lidské Cinitele).

Reakce se soustfedily na nasledujici témata:

1. Obchodni provoz a obchodni letecka doprava

VétSina reakci na dokument CRD-1 k oznameni NPA 2010-10 se tyka definice obchodniho
provozu; navrhuji, aby provoz urcitych kategorii letadel nebyl povazovan za obchodni provoz.
Tyto reakce byly vzaty na védomi, ale nebyly pfijaty, protoze toto stanovisko se nezabyva tim,
zda by urcita ¢innost méla byt klasifikovana jako obchodni nebo neobchodni. Definice pojmu
»~obchodni provoz" je uvedena v ¢lanku 3 zakladniho nafizeni a nelze ji ménit provadécim

sV v

Agentura dale bere na védomi zpravu vydanou skupinou pro evropskou bezpecnostni strategii
v oblasti vSeobecného letectvi a opatreni, jez tato zprava doporucuje. Zejména v opatfeni A.1
se Clenské staty vyzyvaji, aby poskytovaly zpétnou vazbu ohledné cinnosti, které ve svém
stavajicim systému nezahrnuji do kategorie obchodniho provozu, a agentura a Komise se
vyzyvaji, aby na zakladé takové zpétné vazby zvazily navrzeni zmény této definice uvedené
v zakladnim nafizeni.

V jedné reakci se uvadi, ze definice obchodni letecké dopravy, kterou tento navrh obsahuje, by
meéla byt harmonizovana s definici, kterou obsahuje pfipravované nafizeni o letovém provozu.
Tato reakce byla vzata na védomi, ale nebyla prijata. Jak bylo vysvétleno v dokumentu CRD-1,
zména definice obchodni letecké dopravy by méla dopad na ulevy zavedené pro oblast
véeobecného letectvi nafizenim Komise (ES) ¢. 1056/2008°.

2. Systém jakosti pro malé CAMO

Nékteré reakce na dokumentu CRD-1 k oznameni NPA 2010-10 se tykaji poZzadavku, aby malé
organizace pro Fizeni zachovéni letové zplsobilosti (CAMO), které Fidi zachovani letové
zpUsobilosti sloZitych motorovych letadel nebo letadel provozovanych v rdmci obchodniho
provozu, meély systémy jakosti. Tyto reakce byly pfijaty.

Odstavec 8.a.4 ptilohy IV zakladniho nafizeni vyzaduje, aby organizace fidici zachovani letové
zplsobilosti nebo provadéjici udrzbu slozitych motorovych letadel nebo letadel provozovanych
v ramci obchodniho provozu mély systém Ffizeni. Takovy systém Fizeni nelze nahradit
systémem jakosti.

Prvky systému fizeni budou zaneseny do nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 v ramci Ukolu
MDM.055, pticemz se ocekava, ze prislusné ozndmeni NPA vyjde do konce roku 2012.

6 Narizeni Komise (ES) ¢&. 1056/2008 ze dne 27. fijna 2008, kterym se méni nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 o

zachovani letové zplsobilosti letadel a leteckych vyrobkd, letadlovych &asti a zafizeni a schvalovani organizaci a
personalu zapojenych do téchto Ukoll] (UF. vést. L 283, 28.10.2008, s. 5).

http://easa.europa.eu/rulemaking/terms-of-reference-and-group-composition.php#MDM
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Zaklad pro navrh zmén v nafizeni €. 2042/2003 budou v zdsadé predstavovat prvky hlavy
ORO.GEN oddilu II, a zejména ORO.GEN.200. To zajisti, Ze v oblasti zavadéni systému fizeni
bezpelnosti bude uplatfiovan stejny pFistup k opravné&nym organizacim pro vycvik pilotd,
leteckym zdravotnim stfediskdim, provozovatelim, organizacim opravnénym k Gdrzbé (&ast M,
hlava F a ¢ast-145, organizaci CAMO a organizaci pro vycvik Udrzby opravnénym podle Casti
147).

K provadéni pozadavkl tykajicich se systému fizeni, které jsou navrhovany v ¢asti ORO, bude
nezbytné prezkoumat a prizplsobit stavajici poZadavky v oblasti systému Fizeni, systému
jakosti, organizaéniho usporadani, kontroly organizace atd. To znamend zavedeni pozadavk{
na systém fizeni, ktery bude mimo jiné zahrnovat fizeni bezpecnosti a sledovani plnéni
pozadavk(. Pokud jde konkrétn& o sledovani plnéni pozadavkd v nejmensich organizacich,
zdmérem je navrhnout pfiméfeny program sledovani pinéni pozadavk(, ve kterém bude
zachovana zésada nezavislosti (tj. provadéni auditd s vyuzitim externist().

Navrzena zména v odst. M.A.712 pism. f) byla zrusena.
3. Smlouva o provadéni udrzby

Nékteré reakce na dokument CRD-1 k oznameni NPA 2010-10 se tykaji potreby vyjasnit, za
jakych okolnosti je vyzadovdna smlouva mezi organizaci CAMO a provozovatelem a také
pozadavky na organizaci opravnénou k udrzbé, s niz je uzavirdna smlouva; v téchto reakcich
se zejména uvadi, ze:

. by méla byt vyjasnéna ustanoveni, kdy je nezbytné uzavfit pisemnou smlouvu
s organizaci k udrzbé,
. schvalovani smlouvy mezi organizaci CAMO a organizaci opravnénou k udrzbé prisluSnym

Uradem predstavuje zbytecnou zatéz.

Obé reakce byly zvazeny a navrhovany text byl pozménén. Technické specifikace smlouvy
mezi organizaci CAMO a organizaci k udrzbé by mély byt zahrnuty ve vykladu fizeni zachovani
letové zpUsobilosti (CAME), proto se schvaluji spolu s CAME a neni pro né& zapottebi
samostatné schvaleni pfislusSnym Ufadem.

4. Technicky denik

Ve dvou reakcich na dokument CRD-1 je vyjadien nazor, Ze pozadavek na vedeni technického
deniku predstavuje zatéz pro nékteré druhy obchodniho provozu. Agentura je vSak toho
nazoru, ¥e systém technického deniku zajistuje systematicky zplsob sbéru a zpfistupnéni
urditych informaci, které jsou nezbytné pro provoz a pro fizeni zachovani letové zpUsobilosti,
napfr. doby vyuziti, uvolnéni do provozu a odlozené zavady. Systém vedeni technického deniku
nemusi byt sloZity a mél by byt pFizplsoben typu letadla a druhu provozu.

5. Lidské cinitele v programu Gdrzby

Skupina EHFAG v komentafi uvedla, Ze zaclenéni ustanoveni o lidskych cinitelich do ¢asti M by
mélo byt provedeno konsolidovanym zplsobem, a navrhla zallen&ni vdech pozadavkl
tykajicich se lidskych ¢initelG odlozit a fesit je v rdmci Ukolu v oblasti pFipravy pravidel
MDM.055. Na zakladé téchto pripominek byla navrhovand zména v odst. M.A.302 pism. h)
zruSena.

d) Reakce na dokument CRD-2

Prostfednictvim nastroje CRT agentura obdrzela 23 reakce od téchto 5 zainteresovanych stran:
IACA (Mezinarodni asociace leteckych dopravcll), CAA Nizozemska, DGAC Francie, Svédska
dopravni agentura a CAA Spojeného kralovstvi. Nékteré z téchto reakci jsou komentare, jez
podporuji navrhy obsazené v CRD-2. Reakce se tykaly téchto hlavnich témat:
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1. Pouzitelnost narizeni

Dvé reakce na dokument CRD-2 se tykaji pouzitelnosti nafizeni na letadla zapsana v leteckém
rejstiiku tfeti zemé a provozovana provozovateli, ktefi maji hlavni misto obchodni cinnosti
v EU. Jedna reakce navrhovana pravidla podporuje, a druhd reakce ma za to, ze toto nafizeni
by se nemélo vztahovat na letadla zapsana v leteckém rejstfiku tieti zemé a provozovana
mimo EU provozovateli z EU, jako jsou organizace pro vycvik pilotl poskytujici vycvik mimo EU
s letadly zapsanymi v leteckém rejstfiku treti zemé nebo provozovatelé obchodni letecké
dopravy provozujici mimo EU letadla zapsana v cizim rejstfiku.

Druhd z obou uvedenych reakci nebyla pfijata. Pouzitelnost tohoto nafizeni je stanovena na
zakladé pouzitelnosti stanovené v ¢l. 4 odst. 1 pism. c) zadkladniho nafizeni a bere v Uvahu
ustanoveni o ndajmu letadla s posadkou a o spoleéném oznacovani linek uvedend v priloze III
(&ast ORO) nafizeni (EU) &. 965/2012. To znamend, ze oblast plsobnosti tohoto nafizeni bude
zahrnovat:

. letadla zapsana v leteckém rejstfiku tfeti zemé a pouzivana provozovatelem, na kterého
se vztahuje povinnost osvédceni podle pFilohy III (¢ast ORO) nafizeni (EU) ¢. 965/2012
nebo podle prilohy VII (Cast ORA) nafizeni (EU) ¢&. 1178/2011, s vyjimkou letadel
pouzivanych podle dohody o najmu letadla s posadkou nebo podle ujednani o spolecném
oznacovani letadla, bez ohledu na to, kde je letadlo provozovano, a

. letadla zapsana v leteckém rejstiiku tfeti zemé a pouzivana pfi letech smérem do EU,
v ramci EU nebo smérem z EU provozovatelem usazenym nebo se sidlem v EU. To
vylucCuje letadla zapsana v leteckém rejstiiku treti zemé, ktera jsou pouzivana pouze
mimo EU provozovateli usazenymi nebo se sidlem v EU.

2. Provadéni narizeni

V jedné reakci na dokument CRD-2 se uvadi, ze dohled nad provadénim nafizeni v pfipadé
letadel zapsanych v leteckém rejstfiku treti zemé&, kterad jsou jinymi nez slozitymi motorovymi
letadly, bude velmi obtizny, nebot provozovatelé nejsou povinni oznamovat svou dcinnost
pfislusSnému Ufadu, a navic to bude mit ekonomicky dopad na pfislusné Urady, ktery neni
umérny pfinosu z hlediska bezpecnosti. Autor pfipominky navrhuje pro dohled nad témito
letadly pouzit program posuzovani bezpecnosti zahranicnich letadel (SAFA).

Tato reakce byla Cdastecné prijata. Ulelem tohoto nafizeni je naplnit potifebu vyjadienou
v zakladnim nafizeni, aby byla ucinné zajiSténa bezpecnost letadel zapsanych v leteckém
rejstiiku tfeti zemé a provozovanych v EU. Kontroly SAFA mohou byt pouzivany jako soucast
programu dohledu nad témito letadly.

3. Najem letadla bez posadky zapsaného v rejstiiku tieti zemé

TFi reakce na dokument CRD-2 byly zaslany v souvislosti s najmem letadel bez posadky
zapsanych v leteckém rejstfiku treti zemé provozovateli z EU.

V jedné z téchto reakci vyjadruje autor podporu tomu, aby navrh umozioval trvalou moznost
najmu letadel bez posadky zapsanych v leteckém rejstfiku tfeti zemé provozovateli obchodni
letecké dopravy z EU. Tato reakce byla vzata na védomi.

Ve druhé reakci se navrhuje zménit text odst. ARO.OPS.110 pism. c) tak, aby se zabranilo
moznosti, Ze letadla zapsana v leteckém rejstiiku ve staté, na ktery se vztahuje zakaz
provozovani letecké dopravy v souladu s nafizenim Komise (ES) ¢.2111/2008, budou
najimana bez posadky provozovateli z EU. Tato reakce byla pfijata.

Treti reakce pozaduje vyjasnit ustanoveni odst. T.A.205 bodu 1, pokud jde o provozovatele
obchodni letecké dopravy z EU, ktefi najimaji letadla bez posaddky zapsana v leteckém rejstriku
treti zemé. Tato reakce byla vzata na védomi a takové vyjasnéni bude zahrnuto do AMC/GM.
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4. Prohlaseni provozovatele

Jedna reakce na CRD-2 se tyka pozadavku, aby provozovatelé slozitych motorovych letadel
zapsanych v leteckém rejstfiku treti zemé, kterda nejsou pouzivdna v obchodnim provozu,
museli vydavat prohlaseni. Autor pripominky ma za to, Ze toto prohlaseni by bylo pro zminéné
provozovatele zatézi v porovnani s provozovateli letadel zapsanych do leteckého rejstfiku v EU.
Tato reakce byla pfijata s ohledem na to, Ze stanovisko ¢. 04/2011 jiz obsahovalo:

. ustanoveni o prohlaseni provozovatell sloZitych motorovych letadel, kterd nejsou
pouzivana v obchodnim provozu (odstavec ORO.DEC.100), a

. vzor prohlaseni pro prislusny Urfad (dodatek I k ¢asti ORO).

V tomto stanovisku ¢. 06/2012 se navrhuje provést v tomto vzoru zménu, aby obsahoval
informace, jez maji vyznam z hlediska zachovani letové zplsobilosti.

5. Splnéni povinnych informaci vydavanych agenturou

Nékteré reakce na CRD-2 se tykaji ustanoveni T.A.201 odst. 1 pism. g), které vyzaduje, aby
letadlo zapsané v leteckém rejstriku tieti zemé splfiovalo veskeré prislusné povinné pozadavky
vydané statem zapisu do rejstiiku a agenturou vydavané povinné informace tykajici se
bezpeénosti, véetné piikazl k zachovéni letové zplsobilosti. Agentura uznava, ze v konkrétnich
pripadech by mezi povinnymi pozadavky vydavanymi statem zapisu do rejstiiku a agenturou
vydadvanymi povinnymi informacemi tykajicimi se bezpe¢nosti mohlo dochazet k rozpordm.
V takovych pFipadech by provozovatel musel zvaZit alternativni zplsoby pro vyFedeni takového
rozporu.
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IV. Hlavni zmény v nafFizeni, jez zavadi toto stanovisko

Clanek 1 je pozménén tak, aby stanovil oblast plsobnosti v souladu s pozadavky ¢l. 8 odst. 1
zakladniho nafizeni.

Clanek 2 se méni tak, e je do nafizeni Komise (ES) ¢&. 2042/2003 doplnéna definice
objasnujici vyznam pojmu ,obchodni leteckd doprava"™ a stanovi se, ze definice uvedené
v ¢lanku 2 jsou uréeny pro pouziti v plsobnosti nafizeni Komise (ES) &. 2042/2003.

Clanek 3 se méni tak, aby byla zajisténa konzistence se zmé&nami provedenymi v ¢lanku 1 a
aby bylo vysvétleno, kterd ustanoveni se pouziji pro jednotlivé kategorie letadel. Jelikoz bylo
narizenim (EU) ¢. 748/2012 zruseno narizeni (ES) ¢. 1702/2003, je téz aktualizovan odkaz
v bodé 3.

Cl. 4 odst. 1 se mé&ni za Ucelem objasnéni, kterd ustanoveni by méla byt pouzita pro vydavani
opravnéni organizace k udrzbé.

Zmény v casti M
M.1 Prislusny Grad

Oddil M.1 odst. 4 se méni tak, aby bylo zjednoduseno ustanoveni tykajici se urceni prislusného
Ufadu pro schvalovani program udrzby.

M.A.201 Odpovédnost
Odst. M.A.201 pism. e) az k) se méni tak, Ze:

o pojem ,velké letadlo" je nahrazen pojmem ,slozité motorové letadlo",
. se zaclefiuje pojem , obchodni provoz",
. se pro kazdou kategorii letadel a kazdy druh provozu stanovi pozadavky tykajici se toho,

zda jsou & nejsou nutné organizace pro fizeni zachovani letové zplsobilosti (CAMO),
smlouvy mezi organizaci CAMO a provozovatelem/vlastnikem, poZadavky tykajici se
toho, zda je ¢i neni nutnd organizace opravnéna k Udrzbé, a smlouvy s organizaci
opravnénou k udrzbé.

Complex motor-
powered aircraft

Commercial air
transport Other than M.A.201 (e)

complex motor-
powered aircraft

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktudlni znéni si ovéfte na internetové/extranetové strace agentury Strana 10z 15
EASA.



Stanovisko 06/2012 27. listopadu 2012

Complex motor-

powered aircraft el ()

Commercial
operations other than

commercial air
transport Other than complex
motor-powered — M.A.201 (g)
aircraft

Complex motor-

powered aircraft 1A
Other than commercial
air transport and
commercial operations M.A.201 (i)
Other than complex
motor-powered
aircraft
M.A.201 (j)

M.A.301 Ukoly pro zachovani letové zpiisobilosti

Odst. M.A.301 bod 2) se méni scilem uvést toto ustanoveni do souladu s moznosti
dobrovolného vytvoreni MEL v pfipadé neobchodniho provozu jinych nez slozitych motorovych
letoun(, coz predpokladala i provadé&ci pravidla pro letovy provoz v odstavci NCO.GEN.155.

Odst. M.A.302 bod 4 a odst. M.A.302 bod 7 se méni tak, ze pojem ,velké letadlo" je nahrazen
pojmem ,slozité motorové letadlo".

M.A.302 Program udrzby letadel

Odst. M.A.302 pism. c) se méni tak, aby byla zajiSténa konzistence se zménami provedenymi v
oddilu M.1.

Odst. M.A.302 pism. f) se méni ta, ze pojem ,velké letadlo" je nahrazen pojmem ,slozité
motorové letadlo".

M.A.305 Systém zaznamt zachovani letové zpisobilosti letadla

Odst. M.A.305 pism. b) se méni tak, aby byla zajisténa konzistence se zménami provedenymi
v odst. M.A.306 pism. a).
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M.A.306 Systém technického deniku provozovatele

Nazev tohoto clanku se méni ze ,systém technického deniku provozovatele® na ,systém
technického deniku letadla®, aby byla zajisténa konzistence s terminologii pouzivanou v jinych
hlavach tohoto narizeni a v narizeni o letovém provozu.

Odst. M.A.306 pism. a) se méni tak, ze pozadavky tykajici se technického deniku jsou
rozsifeny i na letadla pouzivana v obchodnim provozu. Agentura je toho nazoru, ze v pfipadé
obchodniho provozu predlozi provozovatel technicky denik letadla pro Ucely sbéru a
zpristupnéni urcitych informaci, které jsou nezbytné pro provoz a pro fizeni zachovani letové
zplsobilosti, jako jsou napt. doby vyuZiti, uvoln&ni do provozu a odloZené zavady.

M.A.403 Odstranéni zavad

Odst. M.A.403 pism. b) se méni v zdjmu sjednoceni s ustanovenimi odstavce NCO.GEN.155,
jez predpokladaji moznost dobrovolného vytvoreni MEL a jez nevyZzaduji souhlas prislusného
Uradu. Dalsi zmény v textu maji:

. vyjasnit, e MEL mUzZe byt opradvnénym osvé&dlujicim personalem pouzit také pro odlozeni
zavad, a
. odstranit ustanoveni o ,zadvadach letadel definovanych pfislusnym Ufadem jako

pfijatelné®.

Odst. M.A.403 pism. c) se méni tak, aby bylo zfejmé, Ze k odstranéni odlozenych zdavad musi
dojit ve Ih(té& stanovené v Udajich pro Gdrzbu nebo v MEL.

M.A.504 Rizeni letadlovych celk& neschopnych provozu

Odst. M.A.504 pism. b) se méni tak, ze pojem ,velké letadlo" je nahrazen pojmem ,slozité
motorové letadlo".

M.A.708 Rizeni zachovani letové zptsobilosti

Odst. M.A.708 pism. c) se méni a pozadavky jsou roz¢lenény do dvou odstavcl, a sice odst.
M.A.708 pism. c) a odst. M.A.708 pism. d).

Odst. M.A.708 pism. c) stanovi, Ze v pfipadé slozitych motorovych letadel a letadel
provozovanych v rdmci obchodniho provozu véetné obchodni letecké dopravy se uzavird
smlouva mezi organizaci CAMO a pfisluSnou organizaci opravnénou k Udrzbé. Tato zména je
v souladu se zménami provedenymi v odst. M.A.201.

Odst. M.A.708 pism. d) obsahuje ustanoveni, jez v urcitych pfipadech povoluje odchylit se od
ustanoveni odst. M.A.708 pism. c).

M.A.801 Osvédceni o uvolnéni do provozu letadla

Odst. M.A.801 pism. c) se méni tak, ze pojem ,obchodni provoz" je nahrazen pojmem
»~0bchodni letecka doprava".

M.A.803 Opraviovani pilotem-vlastnikem

Odst. M.A.803 pism. b) se méni tak, aby byla zajiSténa konzistence s terminologii, ktera se
pouziva v celém nafizeni.
M.A.901 pism. g) Kontrola letové zptisobilosti letadel

Odst. M.A.901 pism. g) se méni s cilem sjednoceni se zménami provedenymi v odstavci
M.A.201.
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M.B.105 Vzajemna vyména informaci

Odstavec M.B.105 se méni za Ucelem aktualizace odkazu na ¢lanek 15 zdkladniho nafizeni.
Dodatek I Smlouva o zachovani letové zplisobilosti

V dodatku I byly provedeny tyto zmény:

. pojem ,ujednani* byl nahrazen pojmem ,smlouva",

. zavadi se zkratka CAMO pro oznadeni organizace pro fizeni zachovani letové zpUsobilosti
opravnéné podle ¢asti M hlavy G,

. odkazy na nafizeni (ES) ¢. 1702/2003 se nahrazuji odkazy na nafizeni (EU) ¢. 748/2012,

. bod 3 se méni tak, ze vyzaduje, aby byl ve smlouvé specifikovan druh provozu,

. bod 4 se méni s cilem opravit terminologii uzivanou pfi odkazech na pfislusny Grad,

. v bodé 4 se slovo ,osvédcéuje" nahrazuje slovem ,deklaruje", nebot pouziti pojmu
certifikace v této vété neni konzistentni s definici uvedenou v ¢l. 3 pism. c) zakladniho
nafizeni,

. v bodé 5.1 byl preformulovan podbod 7 s cilem objasnit odpovédnost organizace CAMO,

s niz byla uzaviena smlouva, v souvislosti s kontrolou letové zp(sobilosti.

Dodatek VI Opravnéni organizace pro Fizeni zachovani letové zplisobilosti

Strana 1 osvédéeni o opravnéni se méni tak, e se odkazuje na spinéni pozadavkd pfilohy V
(Cast T) v pripadé téch organizaci, které maji zavedeny postupy pro Fizeni zachovani letové
zpUsobilosti letadel zapsanych v leteckém rejstiiku tieti zemé&, které schvalil pFislugny Grad.

Obsah nové ¢asti T

Cast T se zavadi s cilem zaclenit pozadavky tykajici se zachovani letové zplsobilosti pouZitelné
na letadla zapsana v leteckém rejstfiku treti zemé a pouzivana provozovateli z EU. Jak bylo
vysvétleno v NPA 2010-10, byla v Casti T zachovana struktura co nejpodobnéjsi strukture
Casti M, a proto i tato ¢ast obsahuje oddil A a oddil B.

Cil hlavnich pozadavkl &asti T a zmény provedené v textu po CRD-2 2010-10 jsou popsany
dale.

T.1 PFislusny GFad

Tento odstavec je zac¢lendn do &asti T k urdeni prislusnych Gradl, které jsou odpovédné za
r s v ’ ’ v o r v 7 .
sledovani dodrzovani pozadavku této casti T.

oddil A

Oddil A obsahuje technické pozadavky, které se vztahuji na letadla, provozovatele, organizace
pro fizeni zachovani letové zpUsobilosti a organizace k Udrzbé a které jsou rozdéleny do té&chto
hlav:

Hlava A

V této hlavé se stanovi oblast plsobnosti této pfilohy, kterd je zaméfena na letadla zapsana
v leteckém rejstfiku tfeti zemé a provozovana provozovateli z EU.
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Hlava B

Tato hlava obsahuje dva odstavce: T.A.201, ve kterém jsou stanoveny spolecné pozadavky,
které musi splfiovat vSechna letadla v plsobnosti této &asti, a T.A.205, ve kterém jsou
stanoveny dalSi pozadavky pro letadla provozovana v ramci obchodniho provozu a pro provoz
slozitych motorovych letadel.

Odstavec T.A.205 byl na zakladé reakce na CRD-2 2012-10 zménén a pozadavky tykajici se
prohlaseni byly vypustény.

Hlava C - Program udrzby

V této hlavé jsou stanoveny pozadavky, které ma spliiovat program Udrzby letadla
v plsobnosti této ptilohy.

Hlava E - Organizace k udrzbé

Tato hlava stanovuje pozadavky, které ma spliovat organizace provadéjici udrzbu sloZitych
motorovych letadel nebo letadel provozovanych v ramci obchodniho provozu. Odstavec
T.A.501 byl na zdkladé nékterych obdrzenych reakci na CRD-2 2010-10 zménén, aby se
vyjasnilo ustanoveni tykajici se systému hldSeni udalosti a prvky, které musi ovérovat
organizace pro fizeni zachovani letové zplsobilosti.

Hlava G - Dalsi pozadavky na organizace pro Fizeni zachovani letové zplsobilosti
opravnéné podle prilohy I (¢ast M) hlavy G

V pripadé slozitych motorovych letadel a letadel provozovanych v rdmci obchodniho provozu
vyZzaduje zakladni nafizeni v ptiloze IV bodé 8.g, aby zachovani letové zpUsobilosti bylo Fizeno
organizaci. Takovou organizaci bude CAMO, kterd kromé& pozadavkd &asti M hlavy G musi
splhovat i pozadavky této hlavy G.

V této hlavé jsou stanoveny pozadavky na konkrétni postupy, jez maji byt zahrnuty do vykladu
Fizeni zachovani letové zplsobilosti, pozadavky na znalosti persondlu této organizace,
pozadavky na systém jakosti a pozadavky na dokumentaci. Obsahuje téz vysadni prava, ktera
mUZe mit organizace, pokud splfiuje pozadavky &asti T.

V odstavci T.A.708 jsou dale stanoveny Uukoly, jez ma tato organizace vykonavat. Tento
odstavec byl na zakladé nékterych reakci na CRD-2 2010-10 zménén zaclenénim ustanoveni,
jez vyZzaduje, aby v ptipadech, kdy je uzavirdna smlouva o Fizeni zachovani letové zpUlsobilosti
letadel s organizaci pro tizeni zachovani letové zpUsobilosti, byla tato smlouva uzavirdna
v souladu s prilohou I Casti T.

0ddil B - Dalsi postupy pro prislusné arady

Oddil B obsahuje dalsi spravni pozadavky na pfislusné urady.

Zmeény v narizeni Komise (EU) €. 965/2012 o letovém provozu
Zmeény v priloze II (c¢ast ARO)

ARO.OPS.110 Dohody o najmu/pronajmu

Odst. ARO.OPS.110 pism. c) se méni s cilem zaclenit ustanoveni, aby v pfipadech, kdy je
letadlo zapsané v leteckém rejstriku statu, na ktery se vztahuje zdkaz provozovani letecké
dopravy, mohl pfislusny Ufad platnost dohody o najmu letadla bez posadky pozastavit nebo
takovou dohodu zrusit.
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Zmeény v priloze III (¢ast ORO)

Odst. ORO.AOC.100 pism. c), odst. ORO.AOC.110 pism. b) a odst. ORO.AOC.110 pism. d) se
meéni tak, aby byla zajisténa konzistence se zménami v nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003
v souvislosti s letadly zapsanymi v leteckém rejstfiku treti zemé.

Odst. ORO.AOC.130 pism. a) a b) se mé&ni tak, e pojem ,systém sledovani letovych Gdajd" se
nahrazuje pojmem ,program sledovani letovych Gdaji", aby byl tento pojem konzistentni
s pojmem pouzivanym v pfijatelnych zplsobech prikazu a poradenském materidlu
k odstavclim ORO.AOC.130 a ORO.FC.A.245. Pojem ,program sledovani letovych Gdajd" byl jiz
pouzit v pfiloze nafizeni ¢. 859/2008 (EU OPS) odst. 1.037 pism.a) bodé4) a v listu
docasnych pokyn( ¢&. 44 (JAR OPS 1 oddil 2). Pojem ,program sledovani letovych udajd" je
v pokynech tykajicich se sledovani letovych Udaji bé&Zné& pouzivany, napf.v CAP 739
vydavaném Uradem pro civilni letectvi Spojeného kralovstvi, a vSem zainteresovanym stranam
je jasné srozumitelny.

Dodatek I ,Prohldseni provozovatele® se méni s cilem zaclenit informace, jez maji vyznam
. s s 4 o . -
z hlediska zachovani letové zpusobilosti.

V. Vstup v platnost

Vstup zmén nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 a nafizeni Komise (EU) ¢. 965/2012
v platnost a jejich pouzitelnost jsou navrhovany s ohledem na to, Ze je nezbytné
poskytnout leteckému primyslu a spradvnim orgdntm ¢&lenskych statl dostatek ¢asu na
to, aby se mohly pFizplsobit novému predpisovému rdmci, a je také nezbytné zajistit
synchronizaci s uplatiiovanim nafizeni o letovém provozu a s jiz navrzenymi zménami, a
sice zménami v ¢asti NCC. Vzhledem k tomu se navrhuje tento plan pouziti:

. pouzitelnost zmén v ¢asti M, pouzitelnost ¢asti T pro letadla provozovana
v obchodni letecké dopravé a zmén v odst. ARO.OPS.110 pism. c) a odstavcich
ORO.AOC.100, ORO.AOC.110 a ORO.AOC.130 narizeni (EU) ¢&.965/2012 je
stanovena od 28. fijna 2014. To ma zajistit, aby byly tyto zmény pouzitelné v dobg,
kdy bude ve vSech clenskych statech pouzitelné nafizeni (EU) ¢. 965/2012,

. pouzZitelnost Casti T pro letadla, ktera nejsou provozovana v obchodni letecké
dopravé, je stanovena od 28. fijna 2015,

. datum pouzitelnosti zmén v dodatku I pfilohy III nafizeni (EU) ¢. 965/2012 by mélo
byt koordinovédno s procesem pfijeti nafizeni o letovém provozu pro slozita
motorova letadla, kterd nejsou provozovana Vv ramci obchodniho provozu
(stanovisko ¢. 04/2011).

V Koliné nad Rynem dne 27. listopadu 2012

P. GOUDOU
vykonny feditel
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