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Liihikokkuvote

Kaesolev arvamus sisaldab jargmisi dokumente:
- lennutegevuse Uldmaaruse muudatused, sealhulgas muudatused I lisas (,,Mdisted”);

- VIII lisa - SPO-osa, tehnilised nduded (é&rilistele ja mitteérilistele) erilendudele
lennukite, kopterite, purilennukite ja ohupallidega.

Nouete valjatdotamisel lahtuti jargmistest eesmarkidest:
- hoida kdrget ohutustaset;
- tagada eeskirjade proportsionaalsus;

- tagada kaitajatele ja asutustele paindlikkus ning efektiivsus.

Arvamusele eelnes ulatuslik konsulteerimine, milles osalesid asutused, Uhingud, kaitajad ja
lennunduseksperdid.

Arvamuse 1V lisa - CAT-osa Ulejadanud jaotiste kohta, mis kasitlevad purilennukeid ja dhupalle
ning lennukite ja kopterite sama algus- ja sihtkohaga lende, — avaldatakse hiljem.
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Sissejuhatus

Uldteave

Euroopa Parlamendi ja ndukogu mé&arusega (EU) nr 216/2008' (edaspidi ,algméaarus”),
mida on muudetud maarusega (EU) nr 1108/2009,° kehtestatakse tsiviillennunduse
Uldiste tehniliste nduete ja haldusmenetluste maaratlemise ja rakendamise asjakohane ja
terviklik raamistik.

Kaesoleva arvamuse eesmark on abistada Euroopa Komisjoni lennutegevuse
rakenduseeskirjade koostamisel.

Arvamus on vastu vOetud Euroopa Lennundusohutusameti (edaspidi ,amet”)
haldusndukogu maéaratletud menetluse® kohaselt kooskdlas algmé&aruse artikli 19
satetega.

Arvamuse ulatus

Arvamus koosneb jargmistest dokumentidest:

- Lennutegevuse Uldmaaruse muudatused, sealhulgas muudatused I lisas
(,Mdisted”);

- VIII lisa - SPO-osa, tehnilised nduded (&rilistele ja mittearilistele) erilendudele
lennukite, kopterite, purilennukite ja 6hupallidega.

Arvamuse dokumendid pdhinevad muudetud eeskirjastruktuuril, mille Euroopa Komisjon
ja amet esitasid 2011. aasta aprillis. Alljargneval joonisel on lennutegevuse maaruse
lisade Ulevaade.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta méaarus (EU) nr 216/2008, mis késitleb
tsiviillennunduse valdkonna (hiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning tunnistatakse
kehtetuks ndukogu direktiiv 91/670/EMU, maarus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv 2004/36/EU. ELT L 79,
19.3.2008, |k 1-49.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta m&arus (EU) nr 1108/2009, millega muudetakse
maarust (EU) nr 216/2008 lennuvéljade, lennuliikluse korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste valdkonnas
ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2006/33/EU. ELT L 309, 24.11.2009, Ik 51-70.

Haldusndukogu otsus ameti arvamuste, sertifitseerimistingimuste ja juhismaterjali véljastamise korra kohta
(eeskirjade koostamise kord). EASA MB 08-2007, 13.6.2007.
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Joonis 1. Lennutegevuse madruse lisad

Regulation
Air
operations

Annex I Annex II
Definitions Part-ARO

Annex III Annex IV
Part-ORO Part-CAT
Annex V Annex VI
Part-SPA Part-NCC

Annex VII Annex VIII
Part-NCO Part-SPO

Konsultatsioonid

Kaesoleva arvamuse aluseks on teatis NPA 2009-02, milles on lennutegevuse
rakenduseeskirjade esialgsed ettepanekud ning seonduvad nduete tditmise
vastuvoetavad viisid ja juhendmaterjalid.

- Muudatusettepaneku teate (NPA) konsulteerimisetapp

NPA 2009-02 avaldati EASA veebilehel (http://www.easa.europa.eu) 30. jaanuaril 2009.
Konsultatsiooniperiood |0ppes 31. juulil 2009. Ametile laekus kokku 13 775 markust,
millest ligikaudu 350 kasitlesid kdesoleva arvamuse teemat.

- Markuste vastusdokumendi (CRD) konsulteerimisetapp

Markuste  kokkuvotteid, seonduvaid vastuseid markuste kokkuvotetele ning
kavandatavate eeskirjade muudetud teksti arutati (ksikasjalikult nelja eeskirjade
koostamise té6rihmaga (RG):

- RGO1 (CAT), mis tegeleb arilise lennutranspordi eeskirjadega;
- RG02 (SPO), mis tegeleb erilendude eeskirjadega;

- RG0O3 (NCC), mis tegeleb keerukate mootorohusodidukite mitteadriliste lendude
eeskirjadega, ja

- RG04 (NCO), mis tegeleb muude kui keerukate mootordhusdidukite mitteariliste
lendude eeskirjadega.

SPO-osa markuste vastusdokumendi projekti vaatas labi t66rihm RGO02.

Samuti kontrollis amet enne markuste vastusdokumendi avaldamist, et see oleks
vastavuses teiste osadega (CAT-osa ning NCC-osa ja NCO-osaga).
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11. Parast ulatuslikku konsultatsiooni asutuste, (hingute ja ettevotetega avaldas amet 27.
septembril 2011 lennutegevuse (OPS) III markuste vastusdokumendi, millele sai
reageerida kuni 31. jaanuarini 2012.

- Noupidamine ekspertriihma liikmetega ja veebikonverents

12. Amet korraldas konsulteerimisetapil 23.-24. novembril 2011 lisandupidamise RGO02
(SPO) liikmetega, et arutada avaldatud markuste vastusdokumendi teksti. Noupidamise
tulemusena parandati markuste vastusdokumendi teksti ja jouti Uldisele konsensusele.
Arutelu keskendus peamiselt kopterite suutlikkuskriteeriumitele ning HESLO- ja HEC-
lendude standardsele tookorrale.

13. Lisaks noupidamisele ekspertrihma liikmetega korraldas amet 29. novembril 2011
avaliku veebikonverentsi, kus esitleti madrkuste vastusdokumenti ning vahetati SPO-
osaga seotud arvamusi ja teavet. Saadi positiivset tagasisidet.

- Reageeringud markuste vastusdokumendile (CRD)

14. Ametile laekus markuste vastusdokumendi kohta reageeringuid 43 isikult, muu hulgas
riikide lennuametitelt, tootjatelt, Ghingutelt ja flUsilistelt isikutelt. Markusi on kokku
ligikaudu 560, neist 15% korduvad.

Reageeringute Ulevaade on jargmistel joonistel.
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Joonis 2. Markusi esitanud reageerijad

Distribution of Commenters per Sector

M Authorities (
B Associations
M Individuals (I

B Manufacture

Joonis 3. Esitatud markuste iilevaade

Distribution of Comments per Sector

| Authorities (AA)

M Associations (ASS)

H Individuals (IND})

M Manufacturers (MANU}

15. KOoik reageeringud on hinnatud, neile on vastatud ning neid on arvestatud kaesoleva
arvamuse VII lisa muudatuste koostamisel.

IV. Eeskirjade numeratsioon

16. Vastavalt ameti eeskirjade koostamise juhendile kasutati rakenduseeskirjades jargmist
eeskirjade numeratsiooni:
<osa>.<alajagu>.<punkt>.<number>
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Selgitus
<osa>: kohustuslik - kuni neli tahte v6i numbrit,
naide: SPO
<alajagu>: kohustuslik — kuni neli tdhte vdi numbrit,

ndited: GEN, OP, POL, IDE, SPEC
<punkt>: kohustuslik - kuni viis tdhte voi numbrit,

naide: SPO.SPEC.HESLO

<number>: kohustuslik - eeskirja number - kolmekohaline arv alates 100st,

millele jéargnevad arvud suurenevad uldiselt 5 kaupa.
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Lennutegevuse ilildmaarus

Reguleerimisala

Lennutegevuse Uldm&aruses sdtestatakse sellega hdlmatud osade Ulldine kohaldatavus
ning pakutakse vélja kdrvalejgdmisvdimaluste vormis Uleminekumeetmed.® See on
koostatud muutmismaarusena ning pohineb lennutegevuse lldmaaruse algversioonil, mis
Iabis EASA komitees haadletuse CAT-pakme raames (arvamus 04/2011).

Reageeringute iilevaade

Lennutegevuse tldmaaruse kohta laekunud reageeringud keskendusid
vastavusprobleemidele, lGleminekusatetele, kdigi &riliste kaitajate sertifitseerimisele voi
sertifitseerimata jatmisele, erilendude hdlmavusele ja maaratlusele ning eritoode
spetsialisti maaratlusele.

Selgitused

Muutmismadruse artikli 1 Idigetega 1-4 nadhakse ette arilisi ja mittearilisi erilende
kasitleva maaruse kohaldamisala. Ariliste erilendude kaitajad kuuluvad
sertifitseerimisele, samas kui keerukate mootorlennukite ja kopteritega toimuvate
mitteariliste erilendude kaitajad peavad deklareerima oma tegevuse padevale asutusele.
Seonduvad sertifitseerimis-, deklareerimis- ja organisatsiooninduete satted (ORO-osa)
avaldati juba koos EASA arvamusega 04/2011.

Artikli 1 Idige 5 sisaldab ariliste ja mittedriliste erilendude ning eritédde spetsialisti
maaratlust, mida selgitatakse Uksikasjalikult allpool III ja IV jaotises.

Lisatud on wuus VIII lisa (SPO-osa), kus on kaitamisprotseduuride, lennutehnilise
suutlikkuse ja varustuse tehnilised nduded ning mdningad kdigi erilendude Uldnduded
(artikli 1 Idige 11). Nende kohaldamisala on maaratud artikli 1 16ikega 8. Lisaks peab
lendudeks piiratud dhuruumis, vaiksemate miinimumide korral toimuvateks lendudeks voi
ohtlike kaupade veoks olema nii ariliste kui mitteariliste erilendude kaitajatel eriluba.
Nimetatud lennutegevuse ja lubade satted sisalduvad koos arvamusega 04/2011
avaldatud SPA-osas (erilubadega lennutegevus). Sel pdhjusel ei ole ldmaarust vaja
muuta.

Artikli 1 IGikes 9 on kohaldatavate lennu- ja tdédaja piirangute selgitused. Esialgu jaavad
erilendude suhtes kehtima riigisisesed satted, nende rakenduseeskirjade ettepanek
tehakse hiljem.

Muutmismaaruse artikli 1 Idige 10 sisaldab korvalejgamissatteid. Et erilendude
valdkonnas ei ole Uhtlustatud satteid kehtestatud ning osal kaitajatest on vaja hankida
sertifikaat, pakutakse valja lldine 3-aastane kdrvalejagamisvoimalus.

Artikkel 2 sisaldab ka muutmismaaruse joustumistingimusi.

Korvalejgamine on lleminekumeede, millega liikmesriigil on 8igus konkreetse satte rakendamiskuupé&eva
Oigusaktiga ette néhtud konkreetse tahtaja piires edasi likata.
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VIII lisa — SPO-0sa

I. Reguleerimisala

25. SPO-osa tuleb lugeda koos jargmisega:

lennutegevuse Gldmaarus, eelkdige seoses kohaldamistahtaegade ja
Uleminekuperioodidega;

I lisa — II-VIII lisas kasutatavad mdisted;

I lisa - ARO-osa, kus on muu hulgas nduded seoses asutuste
jarelevalvekohustustega erilendude kaitajate osas ning nende sertifitseerimisega;

IIT lisa - ORO-o0sa, kus on ariliste erilendude kaitajate ja keerukate
mootordhusdidukitega toimuvate mittedriliste erilendude kaéitajatega seotud
ndudeid organisatsioonidele, ning

V lisa - SPA-o0sa, kus on erilubadega lennutegevusega seotud nduded.

26. SPO-osas on ariliste ja mitteariliste erilendudega seotud tehnilised nduded.

27. Osa koosneb viiest alajaost. D-alajagu, SPO.IDE ja E-alajagu, SPO.SPEC on taiendavalt
liigendatud 6husdidukispetsiifiliste eeskirjade ja erilendude liikide jaotisteks.

28. Alajagude struktuur on vorreldav algmaéaruse IV lisa oluliste nduete struktuuriga.

29. Eeskirjastruktuur ja eelkdige jaotised on koostatud nii, et tulevikus saaks tdiendavate
Ohusodidukikategooriate voi erilendude ndudeid lisada eeskirjade olemasolevat teksti ja
olemasolevat struktuuri muutmata.

30. SPO-osa struktuuri tlevaade on joonistel 4 ja 5. SPO-o0sa E-alajagu on eriline ning seda
selgitatakse allpool Uksikasjalikumalt.
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Joonis 4. SPO-osa struktuur - eeskirjade pealkirjad

Part-SPO

Subpart A - SubpartB - Sul:f:lpart <= Subpart D - SubpartE -
General Operating ap;1e(;- (;) rg:_g'giff Instrument; Specific
reguirments procedures Iimi?ationsg data, equipment requirements
Sections 1 - | Section 1 -
== Aeroplanes HESLO
Sections2- || | Section2-
| Helicopters HEC
Section3- || | Section3-
| Sailplanes PAR
| Section4- || | Section4-
Balloons ABF
Joonis 5. SPO-osa struktuur — eeskirjade tahised
Part-SPO
. A s .HESLO
.H = .HEC
.S — .PAR
.B — .ABF
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Lennutdod ja erilennud

Lennutdédde valdkonda oli varem kasitletud lksnes JAA egiidi all ning JAR-OPS4 projekti
koostamisel. Paljudes Euroopa liikmesriikides on lennutééd reguleeritud Uldlennunduse
eeskirjadega, lahtudes ICAO 6. lisa II osast. Konkreetselt lennutdid hdlmavaid ICAO
standardeid ja soovituslikke tavasid (SARP) ei ole.

2006. aastal moodustati EASA eeskirjade koostamise t66riihma OPS.001 alla III alarihm,
et tootada vadlja lennutddde eeskirjad, kasutades vajaduse korral kavandeid JAR-OPS 0
ja 4 ning arvestades ka riikide standardeid. Eeskirjade koostamise té66rihm OPS.001
esitas eeskirjade kavandi ning avaldas 2009. aastal lennutegevuse muudatusettepaneku
teate, mis hdolmas ka III alariihma t66d lennutdédde valdkonnas.

Teates NPA 2009-02b esitati muu arilise lennutegevuse kui C-alajao arilise
lennutranspordi nduded. Alajagu tuli lugeda koos A-alajaoga (GEN), milles esitati ICAO
6. lisa II osal pohinevad nduded. Amet muutis péarast avaliku konsulteerimise etappe
kokkuleppel Euroopa Komisjoniga eeskirjade struktuuri ning otsustas eri osade eeskirjad
eraldada. Lennutddd kuuluvad nddd VIII lisa alla, mis pdhineb suuresti NPA 2009-02b A-
ja C-alajaol. Markuste vastusdokumendi (CRD) koostamiseks moodustatud EASA
ekspertrihm tegi muudatusettepaneku teate (NPA) tekstis muudatusi, arvestades
eeskirjade uut struktuuri, ning kokkuleppel ekspertriihma liilkmetega otsustati see osa
nimetada SPO-osaks.

Ehkki SPO-osa hdlmab praegu peamiselt lennutdid, on SPO-osa reguleerimisala laiem
sellest, mida lennutddde all Gldiselt moistetakse. Tulevikus vOib osa hdlmata ka muid
lennuliike ja tegevust, mis iseenesest ei ole lennutddd.

NPA olulise muudatusena hdlmab SPO-osa nlilid ka mittedrilisi erilende. Amet otsustas
laiendada SPO-o0sa reguleerimisala mittearilistele kaitajatele. Paljud erilendude alla
kuuluvad tegevused toimuvad mittearilistel alustel, kuid ohutusriskid ei ole vaiksemad
kui arilistel erilendudel. Sel pdhjusel olnuks ebadiglane jatta (ihe osa kaitajate tegevus
reguleerimata Uksnes seeparast, et nende lennud ei toimu arilistel alustel, kuigi sisuliselt
on nende tegevus sama kui teistel kaitajatel. Lisaks kohaldatakse lennutééde koigile
liikidele vajalikke lihtsustusi ja lisandudeid. Nende lisamine teistesse osadesse, nditeks
NCC- ja NCO-ossa, oleks oluliselt halvendanud nende osade loetavust ja muutnud need
keerukamaks.

SPO-osa alla kuuluvad tegevused

Eeskirjade koostamise toérihma OPS.001 III alarihm tuvastas 2006. aastal hulga
lennutdddena kasitatavaid tegevusi. Hiljem on amet tuvastanud veel tegevusi, mis
vOiksid kuuluda eeskirjade koostamise to0riihma pakutud loetellu.

SPO-o0sa reguleerimisala kahe punkti kohta laekus hulgaliselt markusi.
- Reguleerimisala all loetletud tegevused

Sellega seotud reageeringute pohisisuks oli, et mdni neist tegevustest, eelkdige
»Vvoistluslende” ja ,purilennukite pukseerimist”, ei peaks kasitama erilendudena. Mdne
sidusrihma hinnangul kuuluvad need tegevused ildlennunduse eeskirjadega reguleeritud
tavalendude hulka, mida ei peaks kdesoleva osaga reguleerima.

- Tegevuste loetelu laad
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Laekus uldisi markusi, eelkdige riikide ametiasutustelt, et kavandatava tegevuste loetelu
mitteammendavuse tottu ei ole kindlalt teada, mis tegevused kdaesoleva osa alla
kuuluvad ja mis mitte.

Arvamuses tehakse seeparast nllud ettepanek anda lGldmaaruses erilendude maaratlus
lennu eesmargist lahtudes. Sellele lisandub erilendudena kasitatavate 19 liiki tegevuse
loetelu. Need on tegevused, mille toimumine Euroopa liikmesriikides on ametile praegu
teada.

SPO-osaga hdlmatud tegevused on jargmised: kopterite vdlislastiga lennud,
inimvalislastiga lennud, kopterite vaatluslennud, langevarjulennud, pdllumajanduslennud,
aerofotograafialennud, purilennukite pukseerimine, aeroreklaamlennud,
kalibreerimislennud, ehituslennud, sealhulgas elektriliinide paigaldamise lennud,
saagimislennud, naftareostuse likvideerimine, laviinikaevelennud, vaatluslennud,
sealhulgas aerokartograafialennud ja saastetdorje, uudismeedialennud, tele- ja
filmilennud, lennud eriliritustel, sealhulgas lennundusnaitustel ja lennuvdistlustel,
loomakarjatamis- ja loomapaastelennud, veterinaarkllvilennud, merematuselennud,
teadusuuringulennud (v.a méaaruse (EU) nr 216/2008 1I lisas satestatud), pilvekilv.

Et Euroopas toimub tanapdeval palju liiki lennutegevusi, on ammendava loetelu
koostamine v&imatu®, samuti vdib tulevikus lisanduda uusi erilendude alla kuuluda
vOivaid tegevusi. Nii ei saa amet piirata tegevusi SPO.GEN.005 loetletuga. Seetdttu on
selgitatud, et SPO-osaga reguleeritakse ka seni loetlemata tegevusi, mis vastavad
maaratluse monele kriteeriumile. Ameti hinnangul vdimaldab tegevuste loetelu koos
Uldkriteeriume sisaldava maaratlusega sidusriihmadel tuvastada, kas konkreetne
lennutegevus kuulub SPO-osa alla voi mitte.

Voistluslendude ja purilennukite pukseerimise korral ei olnud probleem niivord séte ise,
vaid nimetus ,eri-” ja kartus, et tulevikus vdidakse kehtestada tdaiendavaid ndudeid.
Vdistlusi peetakse Urituse korraldaja kehtestatud erireeglite jargi. Ohusdidukid vdivad
lennata Uksteisele vdi maapinnale vaga lahedal voi vdidakse tdita erililesandeid. Lisaks
vOib voistluse vditmise soov pohjustada stressi, mis mdojutab lennu teostamist ja
suurendab riske. Purilennukite pukseerimiseks peab 0husdidukil olema erivarustus ja
piloodil tdiendav padevus. Hariliku 18bulennu vdi lennutranspordiga vorreldes vdib vaja
olla ka muid ettevaatusmeetmeid. Mdlema tegevuse jaoks on vaja erilist lennueelset
riskianallilisi ja asjakohaseid riskileevendusmenetlusi. Sel pShjusel on need lisatud SPO-
ossa.

Erilendude eriline iseloom

SPO-osaga nahakse ette vaga mitmesugust laadi tegevuse eeskirjad. Selles on keerukate
mootordhusdidukitega ning muude kui keerukate mootordhusdidukitega toimuvate
erilendude terviklik eeskirjade kogum.

SPO-o0sa alla koondatud tegevustel on eritunnused:

- Ohusdidukit kasutatakse konkreetseks Ullesandeks, mis pohimotteliselt vélistab
nn harilikud I8bulennud ja lennutranspordi;

Koikehdlmav lennutdéde madratlus puudub. ka ICAO méaaratluses loetletakse Uksnes naiteid. Teistes
lennuametites on kas kasutusel lennutééde mdiste, kindlaksméaératud konkreetsed tegevused (nt USA) voi
kasutatakse nimetust , (mitmesugused) erilennud ja lennunduse erilritused” (Kanada).

TE.RPRO.00036-001© Euroopa Lennundusohutusamet. K&ik digused kaitstud. Lk 13/ 19
Dokument kuulub autoridiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Ajakohasust kontrollige EASA veebilehelt voi sisevorgust.



46.

47.

48.

49,
50.

51.

Arvamus 02/2012 16. aprill 2012

- eriilesannetega kaasnevad eririskid, mille jaoks on vaja ka erilisi
lihtsustusmeetmeid, sest Ohusdidukiga voOidakse naiteks lennata vaga madalal,
lennul  vdidakse teha ebaharilikke mandodvreid, tosta vOi pukseerida
valislasti/kaupa, isikud voivad lennu ajal dhusdidukisse siseneda voi sellest valjuda,
Ohusdidukist voidakse véljutada aineid voi lennu eesmargi saavutamiseks voib olla
vaja erivarustust, ja

- lennuks voib vaja olla teisi isikuid peale piloodi, st eritédde spetsialiste.

SPO-osas voetakse kasutusele ka eritddde spetsialisti mdiste. Eritéode spetsialist on
kditaja vOi kolmanda isiku maaratud isik voi ise ettevotjana tegutsev isik, kes tdidab
eritbdga otseselt seotud (lesandeid maapinnal voi teeb eritdid ©Ohusdidukis voi
Ohusoidukist. Moiste lisatakse Gldmaarusse, sest seda kasutatakse tldmé&aruses.

Nimetust ,eritddde spetsialist” toetasid tugevalt ja soovisid nii eeskirjade koostamise
téorihm kui ka muudatusettepaneku teate ja madrkuste vastusdokumendi kohta markusi
esitanud lennutodde tegijad. Amet ndustus pdhjendusega, et neil isikuil peab olema
eriettevalmistus voi -valjabpe olenemata neid maaravast isikust ning nendeta on
lennutdo voimatu. Leiti, et reisijaks nimetamine oleks eksitav.

Oiguslikult ei ole eritddde spetsialistid meeskonnaliikmed ega ka reisijad. I lisa
meeskonnaliikme maaratluse kohaselt on meeskonnaliige ,isik, kelle kditaja on maaranud
tditma Ulesandeid 0husdidukis”. Eritddde spetsialist, keda ei ole maaranud kaitaja, oleks
seega reisija.

E-alajagu - erinduded

Amet voOtab arvesse markuste vastusdokumendi konsulteerimisetapil saabunud koik
positiivsed markused, millega lennutdédde tegijad ja riikide ametiasutused valjendasid
rahulolu selle alajao lisamise Ule.

SPO-osa jaguneb viieks alajaoks. Alajagudes A-D on erilendude koigi kaitajate
Uhiseeskirjad. E-alajao lisamisel peeti siimas kolme jargmist erieesmarki:

- 1. eesmark: kavandada vajadusel tdiendavaid ndudeid. Et SPO-osa alla kuulub
vaga mitmesuguseid tegevusi, on monikord vaja konkreetse tegevuse jaoks
lisandudeid, mis satestatakse selles alajaos, sest neid ei saa kohaldada kdigile
erilendude kaitajatele. Naide: ripplastiga kopterilendude kaitajatel peab olema D-
alajaos (IDE) sdtestamata lisavarustust, sest eesmargi saavutamiseks on vaja
paigaldada vdi omada erivarustust, mida ei vajata muude tegevuste korral.

- 2. eesmark: voOimaldada vajalikke erandeid Uldeeskirjadest v0i nende lihtsustusi.
Osa alajagudes A-D olevaid eeskirju ei pruugi igat liiki erilendudeks sobida vOoi
nende jargimine voiks isegi takistada llesande ohutut taitmist. Sel pohjusel on vaja
tagada nende eeskirjade paindlikkus ja proportsionaalsus.

- 3. eesmark: lisada Uksikasjalikud tingimused, mille alusel koostavad kaitajad oma
standardse tddkorra. Alajaos on 2 (ksikasjalikku tingimust, mille on koostanud
kaitajad ning mille on labi vaadanud amet, konsulteerides ekspertrihma liikmetega.
Need on esitatud nouete taitmise vastuvOetavate viisidena, et vodimaldada
erilendudeks vajalikku paindlikkust. Ehkki erilendude kaitajad peavad taitma
rangeid noudeid, on oluline véimaldada neile maksimaalselt paindlikkust nduete
tulemuslikul rakendamisel, et tagada neile eritd6 tegemiseks ja lendudeks korge
ohutustase.
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Praegu on alajaos kasitletud nelja liiki erilende. 1. jaotis (kopterite rippvalislastiga
lennud) ja 2. jaotis (inimvalislastiga lennud) sisaldavad eespool mainitud Uksikasjalikke
tingimusi. 3. jaotis (langevarjulennud) ja 4. jaotis (vigurlennud) sisaldavad vajalikke
lihntsustusi ja erandeid. Rohkem (ksikasjalikke tingimusi voOidakse vélja tootada
eeskirjade koostamise eraldi lGlesande raames.

E-alajagu jaguneb nii:

1. jaotis - kopterite rippvalislastiga lennud (HESLO) on ette nahtud vadlislasti
vedamiseks mitmesuguste vahenditega (nt trossi otsas, vOrgus voi alusel). On
lisatud moningaid ndudeid varustusele, mida peetakse mis tahes liiki HESLO-lennu
jaoks vajalikuks. Jaotis sisaldab nduete tditmise vastuvOetavates viisides esitatud
tingimusi, mille kohta laekus palju kommentaare. Need avaldatakse koos EASA
otsusega.

2. jaotis - inimvalislastiga lennud (HEC) on ette ndhtud inimeste veoks valislastina
lennuvéljadelt/lennuvéljadele ja/vdi kaitamiskohtadest/kaitamiskohtadesse. Nende
hulka ei kuulu lootside vedu ega kopterite ripplastiga kiirabilennud, mis mdlemad
kuuluvad arilise lennutranspordina kategooriasse SPA.HHO. Nagu ka HESLO-
lendude korral, on ohutuse tottu lisatud lisavarustuse nouded. Tingimused
avaldatakse nOuete tditmise vastuvOetavate viisidena koos EASA otsusega,
arvestades markuste vastusdokumendi arutelul saadud reageeringuid.

3. jaotis - langevarjulennud (PAR) sisaldab mitmeid alajagude A-D eeskirjade
lihtsustusi, et langevarjurid (keda eeskirjades nimetatakse erité6de spetsialistideks)
saaksid tdita oma Ullesande. Neil peab naiteks olema vdimalik 6husdidukist valja
hiipata, mistdottu neile ei saa kohaldada nduet olla kinnitatud. Samuti ei pea
suitsujdljevahenditega etendusi andvad eritédde spetsialistid (teatud tingimustel)
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tditma nouet, mis keelab ohtlike kaupade valjutamise tihedalt asustatud ala kohal,
sest vastasel juhul ei saaks nad oma (lesannet tdita. On satestatud ka
hapnikunduete lihtsustus ning ebaotstarbekaid varustusndudeid valtiv erand. Lisaks
on veekogu kohal toimuvateks ohupallilendudeks rohkem kui 6 inimesega pardal
lisatud tdiendav ndue, et kapten peab otsustama, kas Oohupallil on olemas
avariimajakas (ELT).

- 4. jaotis - vigurlennud (ABF) sisaldab vajalikke erandeid, et valtida seda liiki
lendudele liigsete ebavajalike nduete kehtestamist. Eranditega valditakse
esmaabikomplekti ja kasitulekustuti pardalevdtmise vajadust.

Konkreetsed reageeringud ja olulisimad muudatused

SPO.GEN.106 Eritéode spetsialistide kohustused

On koostatud uus sate, et tapselt maaratleda eritédde spetsialistide kohustused. Nagu
eespool margitud, voidakse eritdode spetsialistid monikord lugeda meeskonnaliikmeteks
- kelle kohustused on satestatud punktis SPO.GEN.105 - ja vahel reisijateks. Et
kohustused oleksid mdlemal juhul selged, on punktis SPO.GEN.106 satestatud nende
eritdodde spetsialistide lilesanded ja kohustused, kes ei ole meeskonnaliikmed.

SPO.GEN.155 Ohtlike kaupade vedu

Ohtlikke kaupu tuleb vedada vastavalt ICAO tehnilistele juhenditele. Punktis on
satestatud, millal tohib ohtlikke kaupu vedada SPA.DG kohase eriloata - naiteks kui
ohtlikke kaupu veetakse Ohusdiduki pardal eritééde tegemiseks. Asjakohased juhtumid
on loetletud ICAO tehnilistes juhendites. Samuti on E-alajaos ette nahtud HESLO-lendude
lintsustus, kus kaitajad veavad ohtlikke kaupu mehitamata kohtadesse/kohtadest voi
kaugetesse asukohtadesse/asukohtadest. Tehniliste juhendite kdigi asjakohaste satete
kohaldamist ei peetud otstarbekaks. Erandi peab kinnitama padev asutus.

SPO.OP.130/131 Kiituse- ja olivaru - lennukid/kopterid

Visuaallennureeglite (VFR) jargi toimuvatel lendudel tohib piloot lendu alustada Uksnes
kui ta on veendunud, et kopteril on piisavalt kiitust ja Oli ettendhtud lennuvaljale voi
kditamiskohta lendamiseks ning selle jarel veel 20 minuti varu kitust ja 0oli. Paljud
sidusrihmad taotlesid lihtsustust, sest paljudel lihiajalistel lennutéédel on Ulesande
tditmiseks vaja, et dhusdiduk oleks vdimalikult kerge. Taotlust arvestades lubab amet
nild kaitajatele kltuse- ja Olivaru vaid 10 minutiks, kui lennukaugus on Kkuni
25 meremiili 1ahtelennuvaljast/kaitamiskohast.

SPO.OP.135 Ohutusteabe andmine

Ohutusteabe andmine on viidud vastavusse erilendude erilise iseloomuga ning peab
olema podhjalikum kui harilik reisijate teavitamine. Selle vdib asendada
koolitusprogrammiga.
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SPO.OP.185 Ebatavaliste olukordade jédljendamine lennu ajal

Vastavalt (ldeeskirjadele keelab see ndue kaptenil imiteerida olukordi (ebatavalisi vOoi
hadaolukordi), kui OhusOidukis on eritodde spetsialistid, kes ei ole seal koolituse
eesmargil.

SPO.OP.200 Maapinna liheduse tuvastamine

Noue sisaldab vaga Uldist ohutuseeskirja, et kui moni meeskonnaliige tuvastab vOoi
hoiatussiisteem registreerib maapinna laheduse, peab piloot votma viivitamata
parandusmeetmed ohutute lennutingimuste taastamiseks. Samas leiti, et mdningate
erilendude, naiteks poOllumajanduslendude jaoks (kus lend peab toimuma maapinnale
lahemal kui maapinna laheduse hoiatusslisteemi (GWPS) kaivitumislavi) tuleb sdtestada
erand, et piloodil oleks vdimalus see vélja lilitada.

SPO.OP.205 Ohus kokkupérke véltimise siisteem (ACAS) — keerukad
mootorlennukid ja kopterid

Noudega kohustatakse kaitajat kehtestama menetlused, et tagada, et téokorras ACAS II
olemasolu korral kasutatakse seda vastavalt maarusele (EL) nr 1332/2011. Kui see on
olemas ja todkorras, on vaja kohaldada sama pohimotet kui maapinna laheduse
hoiatussiisteemi korral. See lihtsustus kehtib vdistlus- ja vigurlendude ning muude
tegevuste suhtes, kus dhusdidukid voivad lennata Uksteisele vaga ldhedal.

SPO.POL.146 Suutlikkuskriteeriumid - kopterid

Séate sisaldab suutlikkuskategooria ndudeid tihedalt asustatud alade kohal kaitatavatele
kopteritele. Selle ndude, eelkdige SPO.POL.146(a) kohta on laekunud palju markusi.
Kopterikditajad on avaldanud tugevat vastuseisu kohustusele, et neil aladel lendamiseks
peab tingimata olema A-kategooria sertifikaat. Nad vaidavad, et peaksid tegevuse
[dpetama, sest enamik neist kditab praegu ka tihedalt asustatud aladel Uksnes B-
suutlikkuskategooria koptereid. Amet on kdnealust olukorda arvesse votnud. Nouet on
muudetud, et lubada tihedalt asustatud alade kohal lennata ka B-suutlikkuskategooria
kopteritega, kui tdidetakse kaks tingimust: peavad olema voetud ohutusmeetmed
vdltimaks maapinnal olevate inimeste ja vara liigset ohustamist ning lendamiseks peab
olema padeva asutuse luba.

Lisahapniku vedu ja kasutamine

Palju markusi ja arutelu palvisid jargmised eeskirjad, mis kasitlevad mittekeerukate
lennukite ja kopterite hapnikuvarustust:

- SPO.OP.195 Lisahapniku kasutamine ja

- SPO.IDE.A/H.175 Lisahapnik - survestamata lennukid/kopterid.

Enamasti taotleti nende eeskirjade lihtsustusi erilendude jaoks, arvestades modne
lilkmesriigi praegusi tegutsemistavasid.

Amet vaatas koOik selle teema kohta laekunud markused ja materjalid I&bi ning juhtis
tdhelepanu jargmisele:
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- Nouded survestatud kopteritele on valja jdetud, sest Euroopa Liidus survestatud
koptereid kasutusel ei ole.

- Lennukite suhtes on praegune tekst jdetud vastavusse NCC.IDE ja NCO.IDE
nduetega, kuivord vOib piloodi hipoksiarisk pohjustada ohtlikke olukordi, kus
voidakse liigselt ohustada kolmandaid isikuid.

- Amet voOttis eelkdige arvesse, et inimese flsioloogia on sama olenemata
lennutegevuse liigist ja 6husdiduki keerukusest.

- Amet on teadlik ka ICAO selleteemalistest hinnangutest, mis on esitatud dokumendi
8984 (Manual of Civil Aviation Medicine) viimati 2008. aastal muudetud versioonis.
Selles dokumendis on eelkdige hlipoksia mdju kirjeldust eri korgustel ning
pohjendab ndude vajalikkust.

- Samas on teada, et:

- lisahapniku ja kasutamise nduded modjutaksid vOi piiraksid teatud erilende olulisel
maaral;

- moningatel erilendude kaitajatel on laialdased suurtel korgustel hapnikuta
lendamise kogemused;

- piloodid ja eritédde spetsialistid, kel on pikaajaline lennukogemus teatud
magipiirkondades, vdivad olla nende kdrguste jaoks flisioloogiliselt kohanenud;

- riske leevendavad ja suurtel korgustel hapnikuta viibimise aega piiravad
kriteeriumid saab maaratleda ja rakendada standardses tédkorras (SOP).

- Amet sdilitas kill seepérast lisahapniku kaasasoleku ja kasutamise Gldndude, kuid
vOttis arvesse teatud erilendude erilist iseloomu ning otsustas noduet teatud
tingimustel lihtsustada, kui padev asutus annab selleks eelneva heakskiidu.

Kokkuporke leevendamise vahendid

Noue on valja jaetud, sest laekunud maérkustes juhiti tahelepanu, et konstruktsioonilisi
erisusi ning rakendamistahtaega arvestades on seda nduet raske proportsionaalselt taita.
Amet vaatab selle tulevikus eraldi eeskirjade koostamise lUlesande raames uuesti labi.

SPO.IDE.A.130 Reljeefi jdlgimise ja hoiatussiisteem (TAWS)

Teksti on muudetud, et tapsustada ndude kohaldamise ulatust, ning E-alajakku on lisatud
lihtsustused.

SPO.IDE.H.195 Lendamine veekogu kohal — mittekeerukad mootorkopterid ning
SPO.IDE.H.197 Péiéstevestid — keerukad mootorkopterid

Paastevestide elektrivalgustuse ndue on kopterite korral sailitatud kooskdlas NCC- ja
NCO-osaga. Samuti on laekunud markustest lahtudes tapsustatud, et paastevestid ei pea
tingimata olema paigutatud teatud kohest kasutuselevottu voimaldavatesse kohtadesse,
vaid isikud, kellele need on kasutamiseks ette nahtud, vdivad neid kohe seljas kanda.

Samuti on lisatud tingimused, et votta arvesse mittekeerukateks kopteriteks liigitatud
kahemootorilisi kopteritlipe.
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SPO.IDE.B.140 Muu varustus
69. Ohupallide muu varustuse hulka kuuluvate mdningate esemete, naiteks kaitsekinnaste ja

noa ndude kehtivust eri Shupallikategooriatele, on markusi ja ekspertide nduandeid
arvestades muudetud.

Kéln, 16. aprill 2012

P. GOUDOU
tegevdirektor
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