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STANOVISKO €. 1/2012
EUROPSKEJ AGENTURY PRE BEZPECNOST LETECTVA

z 1. februara 2012

k nariadeniu Komisie, ktorym sa stanovuji vykonavacie predpisy pre letecku
prevadzku

~Letecka prevadzka - OPS (éast' NCC a ¢ast' NCO)"

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpednost letectva. Véetky prava vyhradené.
Dokument agentury. Képie sa nekontroluju. Aktudlne znenie si overte na internetovej/intranetovej stranke strana 1 z 52
agentlry EASA.



Obsah
74 11 o 1 LT o e 3
V00 1t ttieeeeeee et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e ————————————————— 4
L. JVAY=To] o =To o T= BT o) (o] o - Lol 1= PP 4
II.  Rozsah pOSODNOSti StANOVISKA ...vvivisiriiiiiii e e 4
| T 1G] o VU | =Yl [P PPPRPRP
IV.  Konvencia CisSloVania PradDiSOV . .. eieetritrereraerererererererererierrrrrernens 7
Zastresujice nariadenie o leteckej prevadzKe......cccrveimimirarererassissrarerasasssssssasasassnsnnns 9
I. 20 Y4=3= ] 5 T 070 1o o T 1) of 9
I, Prenlad FEaKCil cuuu ettt et e et e 9
| VAN V7 o = o Y- PP 9
Priloha VI - €ast NCC (A, H) .cuireureuirenrrnnrnnsressrassenssesssassenssesssnsssnssssssasssnssnnssnsssnssnnssnnss 12
L. 230 Y4=3= ] T 10 20 ] [ 1= o S 12
| P o= o1 = To 4 Y- | o PP 13
| O o =Y o1 =T I o o 1= Lo L P 14
IV. Zoznam navrhovanych Uloh spojenych s tvorbou predpisSoV ......ccvvvvviviiieiniiinienennnn. 14
V. NCC.GEN: Podcast A - VSeobecné pozZiadaVvKy .......oevveueriiriiiiriiieiieieieeeeneneeneneenenns 15
VI. NCC.OP: Podcast B - PrevAdzZKOVE POSEUDY ..eueuiriritieininititieiinineseaieienenesesienenenenes 17
VII. NCC.POL: Podcast C - Vykonnost lietadiel a prevadzkové obmedzenia.................... 21
VIII: NCC.IDE: Poddast D - Pristroje, Udaje, VYbaveni€.......ocviviiiiriiiiiieneeeeeeeeaeenen, 23
Priloha VI - €ast NCO (A, H,; S, B) icuicureureurmurmuresresrmsresressssssssssssssssssssssssssssssssssssnssnsens 28
L. ROZSAN POSODNOSE 1vuvtisititi i e 28
| P o= o1 = T I o Y- | 1 PP 30
ITI.  Prehlad rozZdiCloV ..o e 31
V. NCO.GEN: Podcast A - VSe0becné poziadaVKy .......ccuveuieiirieiriieiieneineneenenienenaenanns 31
VI. NCO.OP: Podéast B - PrevAdzKOVE POSEUDY ....uuvuiririeiiinitirieieinenetieieneneseaieneenennes 34
VII. NCO.POL: Podcast C - Vykonnost lietadiel a prevadzkové obmedzenia.................... 38
VIII: NCO.IDE: Podcast D - Pristroje, Udaje, VYbavenie ......cc.cvveiiriiiiiiienieeeeeieaeenen, 38
SKRATKY POUZITE V CASTI NCC A CASTI NCO .....cvrrrsumrmmsssnssmsssnsssssnssssssnsssssassssssanes 44

Stanovisko ¢. 1/2012 1. februara 2012

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.
Dokument agentUry. Képie sa nekontroluju. Aktualne znenie si overte na interetovej/intranetovej stranke
agentury EASA.

strana 2 z 52



Stanovisko ¢. 1/2012 1. februara 2012

Zhrnutie

Sucastou tohto stanoviska su tieto dokumenty:

- zmena a doplnenie zastreSujlceho nariadenia o leteckej prevadzke vratane zmien
a doplneni prilohy I — Vymedzenia pojmov;

- priloha VI - ¢&ast NCC (A, H), technické poziadavky na neobchodnu prevadzku
zlozitych motorovych letdnov a vrtulnikov;

- priloha VII - ¢ast NCO (A, H, S, B), technické poziadavky na neobchodn( prevadzku
inych ako zlozitych motorovych lietadiel (letiny, vrtulniky, vetrone a balény)

Na zaklade zasad, ktoré stanovila spravna rada spolu s Eurépskou komisiou, navrh
agentury zosuladuje poziadavky s normami a odporu¢anymi postupmi podla dohovoru
ICAO uvedenymi v prilohe 6 v casti II acasti III v oddiele 3 as uverejnenym
stanoviskom k Casti CAT, pokial je to mozné.

Vypracovanie tychto poziadaviek bolo zalozené na tychto cieloch:
- zachovat vysoku uroven bezpeénosti;

- podla moznosti zabezpedit primerané predpisy;

- zarudit prevadzkovatefom a orgdnom flexibilitu a vykonnost.

Toto stanovisko je vysledkom rozsiahlych konzultacii, na ktorych sa podielali Grady,
zdruzenia, prevadzkovatelia a odbornici v oblasti letectva.

Stanovisko k zvysnej prilohe tohto nariadenia, prilohe VIII - dast SPO, a k zvy$nym
oddielom prilohy IV - ¢ast CAT pre vetrone a baldny bude uverejnené neskor.
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VSeobecné informacie

1. Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 216/2008' (dalej len ,zakladné
nariadenie®), zmenené a doplnené nariadenim (ES) ¢&. 1108/2009° vytvara vhodny
a komplexny ramec na vymedzenie a vykondvanie spolo¢nych technickych
poziadaviek a administrativnych postupov v oblasti civilného letectva.

2. Ucelom tohto stanoviska je poméct Eurdpskej komisii pri stanovovani vykonavacich
predpisov pre leteckl prevadzku.

3. Toto stanovisko bolo prijaté podla postupu stanoveného spravnou radou Eurdpskej
agentlry pre bezpeénost letectva (dalej len ,agentura“)® v sulade s ustanoveniami
¢lanku 19 zakladného nariadenia.

Rozsah posobnosti stanoviska

4. Sudcastou tohto stanoviska su tieto dokumenty:

- zmena a doplnenie zastresujuceho nariadenia o leteckej prevadzke vratane
zmien a doplneni prilohy I - Vymedzenia pojmov;

- priloha VI - ¢ast NCC (A, H), technické poZiadavky na neobchodni prevadzku
zloZitych? letinov a vrtulhikov;

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20. februara 2008 o spolo¢nych
pravidlach v oblasti civilného letectva a o zriadeni Eurdpskej agentiry pre bezpecnost letectva,
ktorym sa  zruSuje smernica Rady 91/670/EHS, nariadenie (ES) <. 1592/2002
a smernica 2004/36/ES. U. v. EUL 79, 19.3.2008, s. 1 - 49.

Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1108/2009 z 21. okt6bra 2009, ktorym sa meni
a doplfia nariadenie (ES) . 216/2008 v oblasti letisk, riadenia letovej prevadzky a leteckych
navigacnych sluzieb a zruSuje smernica 2006/33/ES. U. v. EU L 309, 24.11.2009, s. 51 - 70.

Rozhodnutie spravnej rady o postupe, ktory ma agentlra uplatfiovat pri vydavani stanovisk,
technickych podmienok osvedcovania a materidlov s usmerneniami (dalej len ,postup pri tvorbe
predpisov"). EASA MB 08-2007, 13. juna 2007.

V nariadeni (ES) €. 216/2008 sa v ¢lanku 3 pism. j) uvadza toto vymedzenie zlozitych motorovych
lietadiel:
j)  .zlozité motorové lietadlo" je:
i) letdn:
- s maximalnou osved¢enou vzletovou hmotnostou nad 5 700 kg, alebo
- s maximalnym osvedéenym poctom sedadiel pre cestujicich vy$$im ako devétnast,
alebo
- s osvedcenim na prevadzku s posadkou zloZzenou najmenej z dvoch pilotov, alebo
- vybavené pridovym(-i) motorom(-mi) alebo viac ako jednym turbovrtulovym motorom,
alebo
ii) vrtulnik s osvedcenim:
- na maximalnu vzletovl hmotnost nad 3 175 kg, alebo
- na maximalny pocet sedadiel pre cestujlcich vy$si ako devat, alebo

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.
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- priloha VII - ¢ast NCO (A, H, S, B), technické poziadavky na neobchodnu
prevadzku inych ako zlozitych lietadiel (letuny, vrtulhiky, vetrone a balény).

5. Sucastou tohto stanoviska nie je:

- priloha III - ¢ast CAT, poziadavky na obchodnl leteck( dopravu vetroriov,
balénov a lety letinov a vrtulnikov z bodu A do bodu A;

- priloha VIII - ¢ast SPO, technické poziadavky na osobitn( prevadzku (letecké
prace).

Stanovisko k tymto zvySnym poziadavkam bude uverejnené neskor.

6. Dokumenty k tomuto stanovisku su zaloZzené na revidovanej Struktire predpisov,
ktord navrhla Eurdpska komisia a agentara v aprili 2011. V tejto tabulke je uvedeny
prehlad priloh k nariadeniu o leteckej prevadzke.

Obr. 1: Prilohy k nariadeniu o leteckej prevadzke

Regulation
Air
operations

Annex I Annex 11
Definitions Part-ARO

Annex III Annex IV
Part-ORO Part-CAT

Annex V Annex VI
Part-SPA Part-NCC

Annex VII Annex VIII
Part-NCO Part-SPO

III. Konzultacie

7. Toto stanovisko je zalozené na:

- oznameni o navrhu zmeny a doplnenia (NPA) 2009-02, ktoré obsahuje navrhy
vykonavacich predpisov a sUvisiacich AMC a GM pre leteckd prevadzku.

8. 0Oznamenie NPA 2009-02 bolo uverejnené na webovej stranke agentury EASA
(http://www.easa.europa.eu) 30. januara 2009. Obdobie na konzultacie sa skoncilo
31. jula 2009. Agentura dostala celkom 13 775 pripomienok, z ktorych 8 200 sa
tykalo rozsahu p6sobnosti tohto stanoviska.

- na prevadzku s posadkou zloZenou najmenej z 2 pilotov,
alebo
i) lietadlo s preklopnymi motormi;
TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.
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Zhrnutia pripomienok, slvisiace odpovede na zhrnuté pripomienky a navrhované
znenie revidovaného predpisu podrobne prediskutovali tieto sStyri skupiny pre
posudzovanie tvorby predpisov:

- RGO1 (CAT) so zameranim na predpisy tykajuce sa prevadzky obchodnej
leteckej dopravy;

- RGO02 (SPO) so zameranim na predpisy tykajlce sa Specializovanej prevadzky;

- RG03 (NCC) so zameranim na predpisy tykajuce sa neobchodnej prevadzky
zlozitych motorovych lietadiel; a

- RG04 (NCO) so zameranim na predpisy tykajuce sa neobchodnej prevadzky
inych ako zlozitych motorovych lietadiel.

Navrh znenia cdasti NCC a Casti NCO v dokumente pripomienok a odpovedi (CRD)
posudzovali skupiny RG03 a RG04 v tomto poradi.

Agentura pred uverejnenim dokumentu CRD vykonala aj kontrolu suladu
s ostatnymi ¢astami (¢astou CAT a navrhovanou ¢astou SPO).

Na =zaklade rozsiahlych konzultacii s Uradmi, zdruzeniami a prevadzkovatelmi
agentlra 31. augusta 2011 uverejnila dokument CRD OPS II. Obdobie na reakcie
skoncilo 31. oktébra 2011.

Agentura prijala reakcie na dokument CRD od 56 subjektov vratane narodnych
Uradov, vyrobcov, zdruzeni a jednotlivcov. Celkovy pocet pripomienok je priblizne
600, z ¢oho 30 % sa opakuje.

Na dalSich obrazkoch je uvedeny prehlad tychto reakcii.

Obr. 2: Prehl’'ad pripomienkujicich subjektov, ktoré poskytli reakciu

Pripomienkuijtici podla odvetvia (%)

m Urady (AA)
B ZdruZenia (ASS)

i Jednotlivci (IND)

B Vyrobcovia
(MANU)
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Obr. 3: Rozdelenie pripomienok medzi éast NCC a ¢ast NCO

Distribution of NCC and NCO Reactions (%)

M Readctions to NCC
M Readtions to NCC

24,96%

Obr. 4: Rozdelenie pripomienok na éast NCC a ¢ast NCO

Rozdelenie reakcii na ¢éast NCC a ¢ast NCO
podla odvetvia (%)

100.00%
80.00%
60.00% |*
40.00% [~
20.00% |

0.00% *

Urady

ZdruZenia

Jednotlivci

Vyrobcovia

ENCC

49.36%

6.25%

34.09%

20.83%

ENCO

50.64%

93.75%

65.91%

79.17%

15. Pri navrhovani zmeny a doplnenia prilohy I, prilohy VI a prilohy VII k tomuto
stanovisku sa posudili, zodpovedali a zohladnili vSetky reakcie.

IV. Konvencia Cislovania predpisov

16. V sulade s usmerneniami agentury tykajucimi sa navrhovania pravnych predpisov sa
pri vykonavacich predpisoch uplatnila tato konvencia Cislovania predpisov:
TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpeénost letectva. Vetky prava vyhradené.
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<dast>.<podcéast>.<oddiel>.<¢&.>
Vysvetlenie:

<Cast>: povinné - maximalne 4 pismena alebo Cisla
priklady: NCC, NCO

<poddast>: povinné - maximalne 4 pismena alebo Cisla
priklady: GEN, OP, POL, IDE

<oddiel>: povinné - maximalne 5 pismen alebo cisel
priklady: MPA, A, H

<é.>: povinné - Cislo predpisu - tri Cisla zacinajlice od 100, po sebe iduce disla
sa zvycajne Cisluju ako prirastky v nasobkoch disla 5.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.
Dokument agentUry. Képie sa nekontroluju. Aktualne znenie si overte na interetovej/intranetovej stranke strana 8 z 52
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Zastresujuce nariadenie o leteckej prevadzke

I. Rozsah posobnosti

17.

ZastreSujuce nariadenie o ,leteckej prevadzke" vymedzuje vSeobecné uplathovanie
¢asti, na ktoré sa vztahuje, a navrhuje prechodné opatrenia v podobe vynimiek typu
»opt-out®.> Je pripravené ako nariadenie o zmene a doplneni a zohladfiuju sa v fiom
zmeny uskutoénené Eurdpskou komisiou tykajuce sa poévodného zastresujlceho
nariadenia o leteckej prevadzke, ktoré bolo uverejnené spolo¢ne so stanoviskom
agentlry EASA ¢. 4/2011.

II. Prehl'ad reakcii

18.

Prijaté reakcie tykajlce sa zastresujuceho nariadenia o leteckej prevadzke boli
zamerané na jednotné znenie a v niekolkych pripadoch sa v nich pozadovalo
vysvetlenie.

III. Vysvetlenia

19.

20.

21.

22.

Cldnok 1 ods. 1 aZ 3 nariadenia o zmene a doplneni ustanovuje rozsah pdsobnosti
nariadenia tykajuceho sa neobchodnej prevadzky letanov, vrtulnhikov, vetronov
a balénov. Prevadzkovatelia zlozitych motorovych letinov a vrtulnikov budd musiet
ohlasit svoju ¢innost prislusnému organu (¢ldnok 1 ods. 6 prvy bod). Suvisiace
ustanovenia tykajuce sa poziadaviek na ohlasovanie a organizaciu uz boli
uverejnené v stanovisku EASA ¢. 04/2011.

Boli navrhnuté dve nové prilohy obsahujlce technické poZiadavky na prevadzkové
postupy, vykonnost, vybavenie a vSeobecné poziadavky: priloha VI - ¢ast NCC
a priloha VII - ¢ast NCO (¢lanok 1 ods. 11). Prislusné uplatfiovanie je ustanovené
v prvych 2 bodoch ¢lanku 1 ods. 6. Okrem toho pri prevadzke vo vymedzenom
vzdusnom priestore alebo pri vykone cinnosti, pri ktorych nie su splnené minimalne
poziadavky, sa pozaduje, aby obchodni aj neobchodni prevadzkovatelia ziskali
osobitné povolenie. Ustanovenia spojené s takymito ¢innostami a povoleniami su
obsahom cdasti SPA (prevadzka vyzadujuca osobitné povolenie), ktora bola
uverejnend spolu so stanoviskom ¢. 4/2011. ZastreSujuce nariadenie v sUcasnosti
ustanovuje prislusné uplatfiovanie (¢lanok 1 ods. 4 a 5).

Pokial ide o prislusné prevadzkové poziadavky na schvalené organizacie pre vycvik,
uvadza sa, ze letecky vycvik poskytovany takymito organizaciami sa vykonava
v sllade s ¢astou NCC alebo ¢astou NCO v zavislosti od toho, & sa tyka zlozitého
motorového lietadla alebo nie, a bez ohladu na skutocnost, ¢ ide o obchodnu alebo
neobchodnt ¢innost (¢lanok 1 ods. 6 treti bod).

Daldia tabulka obsahuje zhrnutie réznych poZiadaviek OPS na neobchodnt letovu
prevadzku a na schvalené organizacie pre vycvik:

5

Opt-out je typ prechodného opatrenia, ktoré ¢lenskym Statom poskytuje moznost odlozit datum

vykonania istého ustanovenia, a to az do zdkonom stanovenej lehoty.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.
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Prevadzka Cast Lietadlo Uverejnenie
Neobchodna prevédzka ¢ast NCC letdny vrtulniky | uverejnend s tymto
zloZitych motorovych stanoviskom
lietadiel

dast SPA letany vrtulnhiky | uverejnena so
stanoviskom ¢. 4/2011
¢ast ORO letdny vrtulniky | uverejnena so
stanoviskom ¢. 4/2011
Neobchodna prevadzka ¢ast NCO letany vrtulniky | uverejnena s tymto
inych ako zlozitych balény vetrone | stanoviskom
motorovych lietadiel
cast SPA letdny vrtulhiky | uverejnena so
balény vetrone | stanoviskom ¢. 4/2011
Schvélené organizacie pre ¢ast ORA vSetky uverejnena so
vycvik stanoviskom ¢. 3/2011
¢ast NCO iné ako zlozité uverejnend s tymto
motorové stanoviskom
lietadla:
letdny vrtulniky
balény vetrone
¢ast NCC zlozité uverejnena s tymto
motorové stanoviskom
lietadla:
letiny vrtulniky
dast SPA letany vrtulnhiky | uverejnena so
(akykolvek balény vetrone | stanoviskom ¢. 4/2011
prevadzkovatel)
23. V clanku 1 ods. 7 sa uvadzaju vysvetlenia tykajuce sa prislusnych poziadaviek na

24.

25.

obmedzenia letového casu. Pri neobchodnej prevadzke zlozitych motorovych
lietadiel sa zatial' nadalej uplatfiuju vnutrostatne ustanovenia. Suvisiace vykonavacie
predpisy budu navrhnuté v neskorsom stadiu.

V ¢lanku 1 ods. 8 a 9 nariadenia o zmene a doplneni sa uvadzaju ustanovenia
tykajuce sa vynimiek typu ,opt-out". Vymedzenie datumu Uplného uplatfiovania
vykondavacich predpisov v ¢lanku 70 zakladného nariadenia obmedzuje prechodné
obdobia ustanovenim, Ze vykonavacie predpisy sa budi uplatfiovat najneskér od
8. aprila 2012. Na Ziadost Eurdpskej komisie bola vybrand metdda vynimiek typu
~opt-out" pre pripady, v ktorych prechodné obdobie presahuje datum 8. aprila 2012.
Pri neobchodnej prevadzke sa navrhuje vSeobecna vynimka v trvani 2 rokov.

V ¢lanku 1 ods. 10 sa uvadzaju dalSie vymedzenia pojmov, ktoré budd pridané do
vymedzeni pojmov v prilohe I (¢im dojde k zmene a doplneniu prilohy uverejnenej

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.
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v stanovisku ¢. 4/2011). V prilohe I sa uvadzaju vymedzenia pojmov pouzivané
v prilohach k nariadeniu o leteckej prevadzke. Dodatok obsahuje vymedzenia
pojmov ,postup priblizenia s vertikdlnym navadzanim (APV)" a ,letisko s priaznivymi
poveternostnymi podmienkami".

26. Vymedzenie pojmu APV sa presunulo z AMC k prilohe I do hlavnej prilohy, kedze
pojem sa pouziva vo vykonavacich predpisoch v ¢asti NCC. Tato skutoénost sa
uvadza v dokumente CRD OPS II, kde je tiez vysvetlené, Ze toto vymedzenie je
v slilade s vymedzenim pojmu v dokumente EU-OPS, ktoré sa tyka priblizeni do
vysSky rozhodnutia (DH) 250 stop (ft) a pri drahovej dohladnosti (RVR) nie mensej
ako 600 m. Zosuladenie s dokumentom EU-OPS znamena, Ze prevadzka s vyuzitim
presnosti lokalizatora s vertikalnym navadzanim (LPV) pri vySke rozhodnutia 200
stép (ft) by sa mala povazovat za CAT I, a nie za APV.

27. Do dokumentu CRD OPS II bolo pridané vymedzenie pojmu ,letisko s priaznivymi
poveternostnymi podmienkami®. Vyzaduje sa, aby sa vzdy skontrolovalo, ¢i pocasie
umoznuje bezpecCné pristatie. Toto vymedzenie je zalozené na vymedzeni pojmu
»~vhodné nahradné letisko" v prilohe 6 Casti I dodatku E k dohovoru ICAO. Pojem
Jletisko s priaznivymi poveternostnymi podmienkami® sa uprednostnuje pred
pojmom ,vhodné letisko" (v angl. ,suitable aerodrome") najma preto, lebo moze
predstavovat problém pre prekladatelfov, ktori ho musia odlisit od prekladu
anglického pojmu ,adequate aerodrome" (v preklade tiez ,vhodné letisko"). Neboli
prijaté Ziadne reakcie, ktoré by sa tykali tychto vymedzeni.

28. Clanok 2 obsahuje poZiadavky tykajlice sa nadobudnutia UG&innosti nariadenia
o zmene a doplneni.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.
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Priloha VI - éast NCC (A, H)

Rozsah posobnosti

29. Cast NCC by sa mala ¢itat spolu s tymito dokumentmi:

zastreSujlce nariadenie o leteckej prevadzke, najma v savislosti s datumami
uplatfiovania a s prechodnymi obdobiami;

priloha I - Vymedzenia pojmov pouzivanych v prilohach II az VIII;

priloha II - ¢ast ARO, ktord obsahuje, okrem iného, poziadavky na organy pre
neobchodnych prevadzkovatelov zlozitych motorovych lietadiel tykajlce sa
zodpovednosti za dohlad, spravy vyhlaseni a vydavani zoznamu osobitnych
povoleni;

priloha III - c&ast ORO, ktord obsahuje, okrem iného, poziadavky na
organizaciu pre neobchodnych prevadzkovatelov zlozitych motorovych lietadiel
tykajuce sa systému spravy, postupu pre prijatelné spdsoby plnenia
poZiadaviek, poZiadaviek na prevadzkovatela pri predkladani vyhlasenia,
zachovavania prirucky, palubnych dennikov a zdznamov, vycviku letovej
posadky a palubnych sprievodcov a - v neskorSom Stadiu - poziadaviek na
obmedzenia letového casu; a

priloha V - dast SPA, ktord obsahuje poZiadavky na prevadzku, ktord si
vyzaduje osobitné povolenie.

30. Cast NCC obsahuje technické poZiadavky na neobchodnl prevéadzku zloZitych
letinov a vrtulnikov. Pozostdva zo Styroch podcasti, pricom podcéast o pristrojoch,
Udajoch a vybaveni je dalej rozdelend na oddiely, v ktorych sa uvadzaju osobitné
predpisy pre jednotlivé kategodrie lietadiel.

31. Struktura podcasti je porovnatelnd so Strukturou zakladnych poziadaviek prilohy IV
k zakladnému nariadeniu a so Strukturou prilohy 6 k dohovoru ICAO.

32. Struktura predpisov a predovéetkym oddielov bola navrhnutd tak, aby bolo
v budlcnosti mozné pridavat poziadavky tykajlce sa dalSich kategérii lietadiel alebo
osobitnej prevadzky bez potreby zmien existujiceho znenia predpisov alebo
existujucej Struktary. Treba poznamenat, ze v rdmci buducich Gloh tvorby predpisov
sa vypracuju poziadavky na lietadla s preklopnymi motormi.

33. Na obr. 5 a obr. 6 sa uvadza prehlad struktury casti NCC.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.
Dokument agentury. Kopie sa nekontroluju. Aktualne znenie si overte na internetovej/intranetovej stranke strana 12 z 52

agentury EASA.



Stanovisko ¢&. 1/2012 1. februara 2012

Obr. 5: Struktara ¢asti NCC - nadpisy
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Obr. 6: Struktara ¢asti NCC - ukazovatele predpisov

.H

34. Predpisy pre neobchodnl prevadzku zlozitych motorovych lietadiel (NCC) su
zosUladené s prilohou 6 castou II a ¢astou III k dohovoru ICAO a su zalozené na
navrhu dokumentu jednotnych leteckych predpisov JAR-OPS 2.

II. Prehl'ad reakcii

35. Bolo prijatych 150 pripomienok tykajlcich sa casti NCC od 14 pripomienkujucich
subjektov.

36. Vo vSeobecnosti subjekty vyjadrili podporu Struktire predpisov tejto podcasti.
Agentura preto zachovala koncepciu styroch podcasti, ktoré sa dalej podla potreby
rozdeluju na oddiely a kapitoly.

37. V niektorych pripomienkach sa pozadovalo, aby sa predpisy casti NCC podla
moznosti zosuladili s predpismi pre obchodnu prevadzku. Agentlra uznala, Ze takéto
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zosuUladenie by bolo v zaujme bezpeclnosti, predovSetkym pri prevadzke, ktora
zahffia obchodné aj neobchodné lety, atito poziadavka bola prijatd. Dalsie
podrobnosti si uvedené v podpolozkach jednotlivych oddielov.

II1. Prehl'ad rozdielov

Rozdiely oproti prilohe 6 k dohovoru ICAO

38. V tejto tabulke sa uvadza prehlad noriem prilohy 6 cCasti II a Casti III oddielu 3
k dohovoru ICAO, ktoré sa povazuju za netransponované alebo za transponované
sp6sobom, pri ktorom nie je zarucenda aspon taka Uuroven bezpecnosti, aku
ustanovuje priloha 6 k dohovoru ICAO.

Tab. 7: Rozdiely oproti prilohe 6 k dohovoru ICAO

Odkaz EASA-EU

Odkaz v prilohe 6
casti I/I1I

Opis rozdielu

priloha 6 ¢ast II bod
3.6.3.2.1.1/3 a dast
III oddiel III bod
4.7.2.1

NCC.IDE.A/H.160

Datum zavedenia, pokial ide o zapisovac zvuku
v kabine, sa vztahuje na osved&enia o letovej
spOsobilosti vydané 1. januara 2016 alebo
neskor.

priloha 6 Cast II bod
3.6.3.1.2.2/3 a ¢ast
III oddiel III bod
4.7.1.2.1

NCC.IDE.A/H.165

Datum zavedenia, pokial' ide o zapisovac
letovych Gdajov, sa vztahuje na osvedéenia

o letovej spoOsobilosti vydané 1. januara 2016
alebo neskoér.

priloha 6 ¢ast II bod
3.6.3.1.2.5

NCC.IDE.A.165

Maximalny interval na odber vzoriek
a zapisovanie urcitych parametrov
v zapisovacoch letovych Gdajov nebol zavedeny

priloha 6 ¢ast II bod
3.6.3.3.1.2 a éast
III oddiel III bod
4.7.3.1.1.1

NCC.IDE.A./H.170

Nezaviedla sa Uprava zaznamenavania
komunikacie datového spojenia

IV. Zoznam navrhovanych Gloh spojenych s tvorbou predpisov

39. Pocas konzultacii so zainteresovanymi stranami bolo zistenych niekolko skutocnosti,
ktoré - pokial' by sa nimi toto stanovisko zaoberalo - by daleko presahovali ramec
poverenia, ktoré bolo agentire udelené na ucely transponovania obsahu
existujucich predpisov. Tieto skuto¢nosti sa zdokumentovali a buda sa riesit v ramci
samostatnych uloh spojenych s tvorbou predpisov, ¢im sa zainteresovanym stranam
umozni primerand konzultdcia a G¢ast na ich rieSeni. V tejto tabulke sa uvadza
prehlad tychto navrhovanych uloh spojenych s tvorbou predpisov.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.
Dokument agentUry. Képie sa nekontroluju. Aktualne znenie si overte na interetovej/intranetovej stranke
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Tab. 8: Navrhované Ulohy spojené s tvorbou predpisov

NS Odkaz na
Cast, rogram
odkazy na Rozsah posobnosti prog
i tvorby
predpisy .
predpisov
NCC.POL.105 , . . . . RMT.0.312
Preskiumanie hodn6t normalizovanej
. a0.313/
hmotnosti
OPS.027
NCC.IDE.A.165 Aktualizacia zoznamu parametrov vratane RMT.0.308
plnenia parametrov. a 0.309
NCC.IDE.A./H.170 Dodatocna Uprava zapisovacov datového RMT 0.294
spojenia a 0.295

NCC.GEN: Podcast A - VSeobecné poziadavky

40.

Tato poddast obsahuje véeobecné poziadavky na neobchodnu prevadzku zlozitych
motorovych lietadiel (NCC).

VSeobecné ustanovenia

41.

42.

43.
44,

45.

46.

Vznikli isté obavy, pokial ide o prislusné organy pre lietadld zaregistrované v tretej
krajine. Nariadenie (ES) ¢&. 216/2008 sa vztahuje na lietadld registrované v tretej
krajine a prevadzkované v ramci SpoloCenstva. Urcenie prisluSného organu je
zalozené na dvoch kritériach:

<hlavné miesto podnikania® pri firemnom letectve a riadenej prevadzke za
predpokladu, Ze ide o neobchodnu prevadzku; a

- ,sidlo" pri sikromnych prevadzkovateloch / vlastnikoch.

Ustanovenie NCC.GEN.100 bolo preto navrhnuté v stlade s c¢lankom 4 ods. 1
nariadenia (ES) ¢. 216/2008.

V niektorych pripomienkach sa pozadovalo objasnenie bodu NCC.GEN.130
o prenosnych elektronickych zariadeniach. S cielom poskytnut dalie usmernenia
o prenosnych elektronickych zariadeniach sa vypracuju nové AMC/GM.

KedZe osvedcenie o letovej spbsobilosti sa povazuje za platné iba pri dolozeni
platného osvedcéenia o overeni letovej spésobilosti a vzhladom na to, Ze sa
v osvedCeni o letovej spoOsobilosti osobitne uvadza, Ze aktualne osvedcenie
o overeni letovej spdsobilosti sa ma pripojit k osvedceniu o letovej spdsobilosti,
nebolo osvedlenie o overeni letovej spbsobilosti uvedené v NCC.GEN.140 medzi
pozadovanymi dokumentmi na palube, aby nedoslo k duplicite poziadavky.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.
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47. Bolo prijatych mnoho pripomienok, v ktorych sa pozadovalo viac vynimiek v bode
NCC.GEN.150, aby bolo mozné prevazat na palube predmety, ktoré sa bezne
povazuju za nebezpecny tovar. AgentUra sa obava tychto dalSich vynimiek
a domnieva sa, Ze vynimky uvedené v technickych pokynoch ICAO by sa nemali
rozsirovat.

NCC.GEN.106 Zodpovednosti a pravomoc velitel'a lietadla

48. V sulade s novymi zdsadami navrhovania odkazuje vykondvaci predpis na zakladné
poziadavky v prilohe IV k zadkladnému nariadeniu, ak sa takéto poziadavky vo
vykondvacom predpise uvadzaju podrobnejsie.

NCC.GEN.120 Rolovanie letinov

49. Na zaklade prijatych pripomienok, predovSetkym na zaklade poZiadavky na
zabezpecenie vycviku na pouzivanie radiového telefénu, sa zlavilo z poziadaviek na
letisko, na ktorom sa radiovd komunikacia nepoZaduje. Touto zmenou sa tiez
zosuladuje tato poziadavka s ¢astou II prilohy 6 k dohovoru ICAO.

50. Na zaklade niekolkych pripomienok bude pridany materidl s usmerneniami s cielom
informovat o zru¢nostiach a vedomostiach potrebnych na splnenie prevadzkovych
noriem pozadovanych pre bezpecny pohyb letina na letisku.

NCC.GEN.125 Zapojenie rotora

51. Text opisuje podmienky zapojenia rotora pri lete a z dovodu Udrzby a je zosuladeny
s ¢astou CAT, bodom CAT.GEN.MPA.130.

NCC.GEN.130 Prenosné elektronické zariadenia

52. V texte sa pozaduje, aby sa nepouzivali prenosné elektronické zariadenia, ktoré
mozu mat negativny vplyv na lietadlo, a text je zosuladeny s ¢astou CAT, bodom
CAT.GEN.MPA.135.

NCC.GEN.150 Preprava nebezpecného tovaru

53. Tato poziadavka sa tyka okolnosti, za akych sa mbze nebezpeény tovar prepravovat
bez ziskania povolenia v stlade s ¢astou SPA.DG. Tyka sa to napriklad predmetov
prevazanych v batozine cestujlcich alebo ¢lenov posadky, ktoré sa bezne povazuju
za nebezpeclny tovar.

54, Povinnost hldsit nedeklarovany alebo nespravne deklarovany nebezpeény tovar bola
zruSena, pretoze sa v ramci neobchodnej prevadzky nepovazovala za relevantnu
a realizovatelnu.
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Pristup uplatiiovany agenturou spociva v praci s dynamickym odkazom na
technické pokyny ICAO, ako sa uvadza v oznameni o navrhu zmeny a doplnenia
(NPA). Odkaz je blizéie S$pecifikovany vo vykonavacich predpisoch. Uryvky
z technickych pokynov nie sU v tychto predpisoch bezne zahrnuté. Z technickych
pokynov sa zopakovali iba poziadavky, ktoré blizSie urcuju osobitné zodpovednosti
prevadzkovatela.

Pojem ,technické pokyny" je vymedzeny v prilohe I (uverejnenej v stanovisku
¢. 4/2011).

NCC.OP: Podé&ast B - Prevadzkové postupy

57.

Tato podcast obsahuje poziadavky na prevadzkové postupy neobchodnej prevadzky
zloZitych motorovych lietadiel (NCC).

VSeobecné ustanovenia

58.

59.

60.

Poziadavky na vzlet za nizkej viditelnhosti (LVTO) su zosuladené s navrhom casti CAT
a Casti SPA, v ktorom sa pozaduje ziskanie povolenia podla Casti SPA pri kazdom
vzlete pod 400 m.

Mnoho zainteresovanych stran vyjadrilo obavy, pokial ide o NCC.OP.155
a NCC.OP.156, spojené s vyberom nahradného cielového letiska pre letuny
a vrtulniky. Zamerom tohto predpisu nie je, ako bolo vyjadrené v pripomienkach,
pozadovat, aby cielové aj nadhradné letisko mali obe priaznivé poveternostné
podmienky sucasne. Ako sa uvadza v tychto predpisoch, ak pocasie na cielovom
letisku nespifia minimdlne podmienky, treba vybrat nahradné letisko, ktoré
prislusnym poveternostnym poziadavkam vyhovuje.

Na zdklade prijatych pripomienok k aplikovaniu nadmorskej vysky/vysky
rozhodnutia pri lete s nepresnym priblizenim s vyuzitim techniky konecného
priblizenia stdlym klesanim, ktoré méze mat v pripade nelspedného priblizenia za
nasledok let pod minimdlnou nadmorskou vyskou zostupu/minimalnou vyskou
zostupu, sa do NCC.OP.111 pridaji AMC s cielom objasnit zodpovednost
prevadzkovatela pri vypracUvani postupov, ktoré maju zabranit letu pod minimalnou
nadmorskou vyskou zostupu/minimdlnou vyskou zostupu pocas opakovania
okruhu/neuspesného priblizenia.

NCC.OP.105 Urcenie osamotenych letisk - letuny

61.

62.

Predpis bol zjednoduseny a odkazuje iba na letovy Cas potrebny na najblizSie
vhodné nahradné letisko.

Treba poznamenat, Ze tento pojem nie je vymedzeny, pokial' ide o prevadzku
vrtulnikov, a rozumie sa, ze prevadzkovatel Specifikuje vyberové kritéria
v prevadzkovej prirucke. Agentlra zvazuje dalSie vymedzenie osamoteného letiska
v buducej Ulohe spojenej s tvorbou predpisov.
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NCC.OP.110 Letiskové prevadzkové minima - vSseobecne

NCC.OP.111 Letiskové prevadzkové minima - prevadzka NPA, APV, CAT I
NCC.OP.112 Letiskové prevadzkové minima - let letinov po okruhu
NCC.OP.113 Letiskové prevadzkové minima - let vrtul'nikov po okruhu nad
pevninou

63. Predpis NCC.OP.110 je prisnejsi ako ¢ast II bod 3.4.2.7 prilohy 6 k dohovoru ICAO.
V Casti NCC sa poZaduje, aby prevadzkovatel urcil prevadzkové minima letisk, zatial
¢o v prilohe 6 Casti II sa od prevadzkovatela pozaduje iba, aby zabezpedil, ze velitel
lietadla dodrZiava prevadzkové minima stanovené Statom, v ktorom sa letisko
nachadza.

64. Znenie predpisu a Struktira predpisu sU v sucasnosti viac zosuladené so
zodpovedajucou poziadavkou v Casti CAT, s bodom CAT.OP.MPA.110.

NCC.OP.120 Postupy na obmedzenie hluku

65. Predpis je adresovany prevadzkovatelovi a jeho cielom je zaistit uprednostnenie
bezpecnosti pred obmedzovanim hluku. Je zaloZzeny na odporucaniach Casti II a III
prilohy 6 k dohovoru ICAO.

NCC.OP.125 Minimalna bezpecna nadmorska vyska nad prekazkami - lety IFR

66. Tento predpis je zosuladeny s Castou II bodom 3.4.2.6 prilohy 6. Cielom tohto
predpisu je zabezpecit, aby prevadzkovatel urcil metddu na stanovenie minimalnych
letovych nadmorskych vysSok a na zaklade tejto metddy velitel lietadla nasledne
stanovil minimalnu letovd nadmorskl vysku pre kazdy let.

NCC.OP.135 UlozZenie batozZiny a nakladu

67. Tento predpis je zalozeny na poziadavke casti II a III prilohy 6 k dohovoru ICAO.
Znenie predpisu je zosuladené s ¢astou CAT, bodom CAT.OP.MPA.160.

NCC.OP.140 Instruktaz pre cestujucich

68. Znenie predpisu obsahuje zoznam tém, ktoré musia byt sucastou instruktdze pre
cestujucich.

NCC.OP.145 Priprava na let

69. Na zdaklade prijatych pripomienok bude pridany materidl s usmerneniami s cielom
poskytnut poradenstvo o moznom pouziti prevadzkového letového planu (OFP),
a tak zabezpedlit plnenie poziadavky tykajucej sa pripravy na let. ICAO ani pre
neobchodnl prevadzku nestanovuje prevadzkovy letovy plan.
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NCC.OP.150 Nahradné letisko pri vzlete - letuny
NCC.OP.151 Nahradné ciel'ové letisko - letiny
NCC.OP.152 Nahradné ciel'ové letisko - vrtul'niky

70. Poziadavka na nahradné letisko je rozdelena na tri osobitné poziadavky. V sulade
s ¢astou II oddielom 3 a ¢astou III oddielom III prilohy 6 k dohovoru ICAO su
nahradné letiska pri vzlete predpisané iba pre letiny. Okrem toho je stanovené, ze
tieto poziadavky sa uplathuju iba pri letoch, ktoré su prevadzkované v sulade
s pravidlami letu podla pristrojov (IFR).

71. Text tykajuci sa nahradného cielového letiska je rozdeleny na poziadavky
vztahujlice sa na konkrétne typy lietadiel. V texte je stanovené trvanie platnosti
meteorologickych podmienok na prevadzku letinov. Zatial' ¢o priloha 6 k dohovoru
ICAO a text oznamenia NPA odkazuju iba na dostatocné trvanie pred odhadovanym
casom priletu a po fiom, tento text stanovuje trvanie na jednu hodinu pred
predpokladanym c¢asom priletu a jednu hodinu po predpokladanom case priletu, ako
sa uvadza v casti CAT.

72. Na Uucely objasnenia a sudrznosti bol zmeneny a doplneny bod NCC.OP.152 pism. a)
tak, aby obsahoval poziadavku na postup priblizenia podla nastrojov na cielovom
letisku, kedZe predpis odkazoval na minimum sUvisiace s postupom podla nastrojov.

73. V pripade osamoteného letiska pre prevadzku vrtulnikov sa zaviedlo trvanie
platnosti a zosuladilo sa s poziadavkou pism. a) na 2 hodiny pred predpokladanym
¢asom priletu az 2 hodiny po predpokladanom case priletu.

NCC.OP.155 Pilnenie paliva s cestujucimi nastupujicimi na palubu, na palube
alebo vystupujucimi

74. Predpis je zosuladeny s ¢astou CAT, bodom CAT.OP.MPA.195. Text rozliSuje medzi
leteckym benzinom (AVGAS) a palivami so Sirokym rozsahom destilacnych teplot
a dals§imi druhmi paliva. Predpis je zdmerne prisnej$i ako c¢ast II prilohy 6
k dohovoru ICAO a v zaujme bezpecCnosti neumoznuje, aby bolo lietadlo doplnené
palivom Avgas (leteckym benzinom), palivom so Sirokym rozsahom destilacnych
teplot alebo zmesou tychto druhov paliva, ked cestujuci nastupuju na palubu, ked'
sa nachadzaju na palube alebo ked vystupuju.

NCC.OP.160 Pouzitie supravy slichadiel s mikrofénom

75. Tento predpis je zalozeny na Casti II a casti III prilohy 6 k dohovoru ICAO. Predpis
stanovuje, za akych podmienok by sa slprava slichadiel s mikrofébnom mala pouzit
ako hlavné zariadenie na komunikaciu s letovymi prevadzkovymi sluzbami (ATS).
Text je zosuladeny s prislusnou poziadavkou v casti CAT, bode CAT.OP.MPA.215.

NCC.OP.165 Preprava cestujucich

76. S cielom zabezpecit jednoznacnost a jednotnost sa pouzil pojem ,cestujuci
namiesto pojmu ,osoby" a pojem ,zariadenie na pripUtanie® namiesto pojmu
~postroj*. Okrem toho sa text zaobera viacnasobnym obsadenim sedadiel lietadla,
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aby sa umoznilo sedenie jedného dospelého s jednym dietatom. Tato cast textu je
zosuladena s bodom CAT.OP.MPA.225.

NCC.OP.185 L'ad a iné znecistenia - postupy na zemi
NCC.OP.190 Lad a iné znecistenia - postupy za letu

77. Postupy proti namraze su opisané v dvoch poziadavkach, pricom prva sa tyka
postupov na zemi a druhd postupov za letu. Predpis je zosuladeny s prislusnymi
poziadavkami v Casti CAT, v bodoch CAT.OP.MPA.250 a CAT.OP.MPA.255.

NCC.OP.200 Simulované mimoriadne situdcie pocas letu

78. V mnohych pripomienkach sa pozadovalo odstranenie osobitnej poziadavky, aby sa
lety podla IFR nesimulovali umelymi prostriedkami s cestujicimi na palube.
Agentura stale povazuje simuldciu takychto situacii s cestujucimi na palube za
bezpecnostny problém, a preto bola tato poZiadavka zachovana.

79. KedZe neobchodna prevadzka zlozitych motorovych lietadiel sa tyka schvalenej
vycvikovej organizacie, ktora uskutocnuje vycvikové lety zlozitych lietadiel, na
zaklade prijatych pripomienok sa zlavilo z poZiadaviek v predpise, aby sa umoznila
simulacia mimoriadnych situacii a letov podla IFR umelymi prostriedkami pocas
vycvikovych letov so ziakmi/studentmi - pilotmi na palube.

NCC.OP.205 Riadenie palivového systému pocas letu

80. Na zdaklade mnozstva pripomienok a na uUcely jednotnosti bol odstraneny pojem
~konecna zasoba paliva", ktory nie je vymedzeny v zneni predpisu NCC. Znenie
predpisu v sucasnosti odkazuje na minimalnu palivovd poziadavku pre letlny
a vrtulniky. Zdmerom predpisu je zabezpelit, aby po pristati nebolo mnozZstvo
zvySného paliva mensSie ako zasoby paliva pozadované v bodoch NCC.OP.130
a NCC.OP.131.

NCC.OP.220 Palubny protizrazZkovy systém (ACAS)

81. Poziadavky na pouZivanie systému ACAS sa zosuladili s nariadenim (EU)
¢. 1332/2011.

NCC.OP.230 Zacatie a pokracovanie pribliZzenia

82. Cielom tohto predpisu je zabranit, aby prevadzkovatel lietal vo vyske mensej ako

1 000 stop (ft), ak su hlasené minima nizSie ako stanovené letiskové prevadzkové
minima.
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VII. NCC.POL: Pod¢ast C - Vykonnost lietadiel a prevadzkové obmedzenia

VSeobecné ustanovenia

83.

84.

85.

86.

87.

Tato podcéast obsahuje predpisy tykajlce sa vykonnosti lietadiel a prevadzkovych
obmedzeni pre neobchodnu prevadzku zlozitych letinov a vrtulhikov.

Predpisy sa tykaju prevadzkovych obmedzeni, hmotnosti a vyvazenia, vSeobecnych
poziadaviek na vykonnost a osobitnych poziadaviek na vykonnost pri jednotlivych
fazach letu.

Niektori pripomienkujlci pozadovali, aby sa odstranili tie poziadavky, ktoré boli
zopakovanim poziadaviek Casti A SERA. Pripomienkujucim sa nevyhovelo, pretoze
¢ast A SERA sa uplatiiuje iba vo vzdusnom priestore EU a odkaz na poziadavky
pravidiel lietania je potrebny na to, aby sa pokryla prevadzka, ktora sa uskutocnuje
mimo vzduéného priestoru EU.

V inych pripomienkach sa pozadovalo, aby sa, predovsetkym pri letdnoch,
presnejSie vymedzili kritérid a usmernenia tykajuce sa pristavacieho vykonu.
Vymedzenie kritérii na Urovni predpisov, ako je uvedené v Casti CAT, by bolo pri
neobchodnej prevadzke neprimerané, a preto agentlra zvazuje, Ze kritéria
a usmernenia doplni v rdmci AMC/GM.

V niektorych pripomienkach sa pozadovalo, aby sa v Casti NCC odstranila zmienka
o vrtulhikoch prevadzkovanych vo vykonnostnych triedach 1, 2 alebo 3, pretoze
vykonnostné triedy su vymedzené a relevantné iba pre prevadzku podla casti CAT
a takéto poziadavky na vykonnost sa nestanovuju ani v ¢asti NCC, ani v ¢asti NCO.
Predpisy boli nalezite zmenené, pricom sa vymedzili alternativne kritéria na
vykonnost vrtulhikov.

NCC.POL.100 Prevadzkové obmedzenia - vsetky lietadla

88.

Znenie predpisu zostalo zachované, pricom v porovnani so znenim v dokumentoch
NPA a CRD sa urobilo niekolko mensich redakénych Uprav.

NCC.POL.105 Hmotnost a vyvaZenie, naloZenie

89.

90.

91.

Poziadavky na hmotnost a vyvazenie pre letiny aj vrtulniky sa ponechali spolu,
pretoze medzi tymito triedami lietadiel bolo zistenych iba malo rozdielov. Vysledné
znenie bolo zosuladené s ¢astou CAT v takej miere, v akej to bolo mozné. Nezaviedli
sa vSak niektoré poZiadavky casti CAT a zlepSilo sa vyvazenie medzi Uroviiou
vykonavacich predpisov a Uroviiou AMC/GM s cielom zabezpedit dostato¢nu
flexibilitu a pokryt rézne okolnosti prevadzky.

Poziadavky na vazenie lietadiel sa zachovali. Agentira mbéze v budlcej Ulohe
spojenej s tvorbou predpisov posudit, ¢ sa prekryvaju s poziadavkami na letovu
spbsobilost, a na uUcely harmonizacie vytvorit osobitn( Ulohu spojend s tvorbou
predpisov.

Odstranilo sa ustanovenie o pravidelnom opatovnom vazeni lietadiel, pretoze
podmienky na opatovné vazenie su dostatocne opisané v novom pododseku a).
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92. S cielom =zabezpelit vadSiu istotu boli na zaklade pripomienok hodnoty
normalizovanych hmotnosti aktualizované na Urovni predpisov. Buduce ulohy
spojené s tvorbou predpisov RMT.0312 a RMT.0313 sa budu zaoberat aj hodnotami
normalizovanych hmotnosti.

93. Na uroven AMC sa pridala tabulka presnosti zariadenia na vazenie.

NCC.POL.110 Udaje a dokumentacia o hmotnosti a vyvazZeni
NCC.POL.111 Udaje a dokumentdcia o hmotnosti a vyvazZeni - iGl'avy

94, Hlavné zlozky systému hmotnosti a vyvazenia a dokumentacie o hmotnosti
a vyvazeni sa ponechali na Urovni vykondvacich predpisov.

95. Znenie sa prepracovalo s cielom jasnejsie formulovat zdmer a zaviedol sa
samostatny predpis s osobitnymi Glavami pre vrtulniky.

96. V materidli s usmerneniami sa budl podrobnejsie uvadzat rézne pocitatové systémy
hmotnosti a vyvazenia, ktoré mozno pouzit.

NCC.POL.120 Obmedzenia vzletovej hmotnosti - letuny

97. Tento predpis bol pridany so zdmerom lepsie objasnit bezpecénostny ciel, pokial ide
o obmedzenie hmotnosti, a so zadmerom zabezpedit sulad s ¢astou II bodom 3.5.2.6
prilohy 6.

NCC.POL.125 Vzlet - letiny

98. V zmenenom a doplnenom texte sa zohladriuje skuto¢nost, Ze nie pri vSetkych
letiinoch je v letovej prirucke lietadla uvedena rychlost V1, a tieZ sa lepSie rozliSuje
medzi viacmotorovymi letinmi, pri ktorych je v letovej prirucke uvedena Cista draha
vzletu, a viacmotorovymi letinmi bez uvedenia Cistej drahy vzletu.

NCC.POL.130 Let na trase s jednym nepracujiucim motorom - letiny

99. V zmenenom a doplnenom texte sa uvadza, ze v ramci posudzovania vykonnosti by
sa mal zvazit let na ,vhodné letisko", a v texte sa uvaddza aj moznost letu na
prevadzkové miesto, ako sa to povoluje v bode NCC.OP.100.

NCC.POL.135 Pristatie - letuny

100.V zmenenom a doplnenom texte je zahrnutd moznost pristdt na prevadzkovom
mieste, ako sa to povoluje v bode NCC.OP.100.
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VIII:NCC.IDE: Pod&ast D - Pristroje, Gidaje, vybavenie

VsSeobecné ustanovenia

101.

102.

103.

104.

105.

106.

107.

Tato poddast obsahuje poziadavky na pristroje, idaje a vybavenie pre neobchodnu
prevadzku zlozitych motorovych lietadiel. Pozostava z dvoch oddielov:

- Oddiel 1 - Letuny;
- Oddiel 2 - Vrtulniky;

Text bol vo vSeobecnosti navrhnuty tak, aby sa podla moznosti na Urovni predpisov
zachovali ciele zalozené na vykonnosti aaby sa na uroven AMC presunuli
Specifikacie systému/vybavenia a prostriedky preukazania zhody.

Poziadavky na vybavenie sa oddelili od Cisto prevadzkovych poziadaviek, napr.
pokial'ide o pouzivanie vybavenia, ktorymi sa zaobera ¢ast NCC.OP.

V kazdom oddiele sa zachovalo postupné cislovanie predpisov, pricom predpisy pre
letiny a vrtulniky tykajuce sa rovnakej oblasti maju to isté Cislo a nazov. Ak sa
predpis tykal iba letunov, toto Cislo sa pri vrtulnikoch preskocilo, a naopak.

Bola zavedena nova poziadavka (NCC.IDE.A/H.105 Minimalne vybavenie pre let),
aby sa predislo prevadzke, pri ktorej by isté komponenty zlyhali alebo chybali.

Odstranila sa prva ¢ast pévodnej poziadavky na vybavenie pre let v podmienkach
namrazy, pretoze uz je sucastou zdkladnej poziadavky 2.a.5.

Poziadavky na schvalenie boli objasnené v sllade s poziadavkami Casti 21. Boli
pridané dalSie ustanovenia s cielom zabezpecdit, aby sa nastroje a vybavenie, ktoré
sa nevyzaduju v ¢asti NCC a ktoré nemusia byt schvélené v sllade s ¢astou 21,
nepouzivali na bezpeénostné funkcie a nemali vplyv na letovl spdsobilost. Okrem
toho sa objasnilo uplatfiovanie poziadaviek na letovl spdsobilost pri schvalovani
vybavenia lietadiel registrovanych v tretich krajinach a bol pridany material
s usmerneniami. Po pripomienkach su dalej vysvetlené ustanovenia tykajuce sa
schvaleného a neschvaleného vybavenia. .

NCC.IDE.A/H.105 Minimalne vybavenie pre let

108.

Tento odsek poskytuje moznost prevadzkovat lietadlo mimo obmedzeni zoznamu
minimalneho vybavenia (MEL), ale v ramci obmedzeni zakladného zoznamu
minimalneho vybavenia (MMEL) na zaklade povolenia, ktoré vyda prislusny organ
osobitne pre konkrétny pripad. Takyto postup je v sulade s prisluSnym ustanovenim
v Casti CAT.

NCC.IDE.A.110 Nahradné elektrické poistky

109.

Bola zavedena osobitna poZiadavka na nahradné elektrické poistky pre letlny, ktora
bola prevzata zo starého ustanovenia dokumentu NPA v predpise OPS.CAT.407.
Tato poziadavka je v sulade s ¢astou II bodom 2.4.2.2 prilohy 6 k dohovoru ICAO.
Podobne ako pri predpise CAT.IDE nebola pre vrtulniky navrhnutd ekvivalentna
poziadavka.
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NCC.IDE.A/H.120 a 125 Prevadzka podl'a VFR/IFR - letové a navigacné pristroje
a suvisiace vybavenie

110.Navrhované predpisy boli vypracované podla zakladného predpokladu, ze
v pravidlach letu za viditelnosti (VFR) sa budl vyzadovat meteorologické podmienky
na let za viditelhosti (VMC) a ze let v meteorologickych podmienkach na let podla
pristrojov (IMC) sa bude musiet vykonavat ako let podla pravidiel letu podla
pristrojov (IFR).

111.V rédmci AMC sa budl Specifikovat dalSie sp6soby plnenia poziadaviek pre miestne
lety a konkrétne pristroje.

NCC.IDE.A/H.130 Dodatocné vybavenie pre jednopilotné lety podl'a IFR

112.Na zaklade odporucani odbornikov sa pri jednopilotnych letoch podla IFR zohladnilo
pracovné zatazenie letovej posadky a bola pridand poziadavka na vybavenie
autopilotom s rezimom asponl automatického udrziavania nadmorskej vysky
a kurzu, ktora je prisnejsia ako priloha 6 k dohovoru ICAO.

NCC.IDE.A.135 Vystrazny systém signalizacie blizkosti zeme (TAWS)

113.Navrhovany text je v sulade s navrhovanymi zavermi dokumentu oznamenia NPA-
OPS 39B. Specifikacie funkcii systému TAWS boli zahrnuté do definicii pre triedy A
a B, apreto boli odstranené. Doplnil sa material s usmerneniami odkazujuci na
Standard systému TAWS.

NCC.IDE.A/H.140 Palubny protizraZkovy systém (ACAS)

114.Poziadavka na vybavenie systémom ACAS sa zjednoduSila a zosuladila sa
s nariadenim (EU) ¢&. 1332/2011.

NCC.IDE.A/H.160 Zapisovac zvuku v kabine
NCC.IDE.A/H.165 Zapisovac letovych udajov

115.Hoci sa uz v Casti II prilohy 6 k dohovoru ICAO takéto vybavenie urcité obdobie
vyZadovalo, v pripade neobchodnej prevadzky zlozitych motorovych lietadiel boli
navrhnuté datumy zavedenia, aby bolo odvetvie vCas informované a mohlo tuto
poziadavku splnit. Bolo preto navrhnuté povolit lietadldm zapisovanie
prostrednictvom osvedcenia o letovej spdsobilosti (CofA) vydanom 1. januara 2016
alebo neskor.

NCC.IDE.A/H.180 Sedadla, bezpecnostné pasy, zadrzné systémy a zariadenia na
priputanie deti

116.Bola zavedena osobitnd poziadavka na sedadla, bezpelnostné pasy a zadrzné
systémy. Na zabezpecenie flexibility existujucich konstrukénych rieseni bol
TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.

Dokument agentury. Kopie sa nekontroluju. Aktualne znenie si overte na internetovej/intranetovej stranke strana 24 z 52
agentury EASA.



Stanovisko ¢. 1/2012 1. februara 2012

vymedzeny pojem ,zachytny systém hornej Casti trupu® (UTR). Pri preskimani
pripomienok sa zistilo, Ze pouzivanie pojmu , postroj* nebolo konzistentné. Hoci sa
zda, Ze podla bezného chapania bezpecnostny postroj pozostava z bezpecnostného
pasu a dvoch ramennych popruhov, mnozstvo lietadiel zrejme platné poziadavky
nespifia. Bolo prijatych niekolko pripomienok k dokumentu ozndmenia NPA,
v ktorych sa pozadovalo umoznit pouzivanie bezpec¢nostnych pdasov s diagonalnym
ramennym popruhom na sedadle pozorovatela v pilotnej kabine v letinoch,
v ktorych nie je mozné umiestnit stvorbodovy postroj. Vzhlfadom na najnovsi vyvoj
v konstrukcii interiérov lietadiel, pokial ide o sedadlo pozorovatela, m6zu rovnako
vysoklU Uroverni bezpecnosti ponuknut rdézne konstrukéné riesenia zachytného
systému hornej cCasti trupu.

117.V niektorych pripadoch sa v pripomienkach k dokumentu CRD pozadovalo uvedenie
datumov zacdiatku uplatfovania poZiadavky na systémy UTR, pokial ide o sedadla
¢lenov letovej posadky. Tejto poziadavke sa nevyhovelo, pretoze zamerom predpisu
je okrem poskytnutia bezpecnostnych odporucani zlepSenie bezpecnostnych noriem
aj pre existujuci lietadlovy park.

NCC.IDE.A.195 Doplinkovy privod kyslika - letiiny s pretlakovou kabinou

118.Tento odsek v stcasnosti Specifikuje percento cestujlcich, ktorym sa ma poskytnat
kyslik, pretoze normy a odporucané postupy ICAO, podla ktorych sa ma kyslik
véeobecne poskytnut urcitej casti cestujlcich, neboli vykonatelné.

NCC.IDE.A/H.200 Doplinkovy privod kyslika - letiny/vrtul'niky bez pretlakovej
kabiny

119.Tieto poziadavky boli prepracované v sulade s normami a odporuc¢anymi postupmi
ICAO. Odstranili sa ustanovenia tykajlce sa vrtulnikov s pretlakovou kabinou (ako
pri predpise CAT.IDE). Ulavami pre kratke lety vo vyske medzi 13 000 stoép (ft)
a 16 000 stép (ft) sa bude zaoberat ¢lanok 14 zakladného nariadenia. Tieto dalSie
vynimky nie su v sulade s normami a odporicanymi postupmi ICAO a ich schvalenie
by malo vychadzat z konkrétnych opatreni na zniZenie rizika (napr. skUsenosti
prevadzkovatela, schopnosti pilota fyziologicky sa adaptovat na urcité nadmorské
vysky). Okrem toho by sa mali dosiahnut bezne iba v urditych regionoch (t. j.
v horskych oblastiach).

NCC.IDE.A/H.205 Rucné hasiace pristroje

120.Bol navrhnuty osobitny predpis pre ruc¢né hasiace pristroje. Ustanovenia povolujlce
pouzivanie hasiacej latky haldn boli odstranené s cielom zabezpecit sulad
s nariadenim (ES) &. 1005/2009%, ktorym sa jej pouzivanie zakazuje. Zamerom
predpisu je vSeobecnd bezpeénost, pokial ide o U¢innost hasiacej latky. Pocas
prechodného obdobia bude pouzivanie haléonu nadalej povolené.

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1005/2009 zo 16. septembra 2009 o latkach,
ktoré poskodzuju ozénovu vrstvu. U. v. EU L 286, 31.10.2009, s. 1.
TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.

Dokument agentUry. Képie sa nekontroluju. Aktualne znenie si overte na interetovej/intranetovej stranke strana 25 z 52
agentury EASA.



Stanovisko ¢. 1/2012 1. februara 2012

PozZiadavky na vybavenie vrtul'nikov prevadzkovanych nad vodnou hladinou
a mimo pevniny

121.Tento subor poziadaviek sa preskimal a prepracoval tak, aby bol v sllade
s ekvivalentnymi predpismi CAT.IDE, kedZe takato prevadzka obchodnej leteckej
dopravy a neobchodna prevadzka zlozitych motorovych lietadiel vzbudzuje obdobné
obavy o bezpecénost:

- NCC.IDE.H.225 Zachranné vesty
- NCC.IDE.H.226 Odevy na prezitie posadky

- NCC.IDE.H.227 Zachranné Clny, nudzové vysielaCe polohy (ELT) a vybavenie
na prezitie na dialkovych letoch nad vodou

- NCC.IDE.H.230 Vybavenie na prezitie

- NCC.IDE.H.231 Dodato¢né poziadavky pre vrtulniky vykonavajlce prevadzku
v pobreznych vodach v nehostinnych morskych oblastiach

- NCC.IDE.H.232 Vrtulniky s osvedéenim na prevadzku na vode - rozne
vybavenie

- NCC.IDE.H.235 VsSetky vrtulniky pri letoch nad vodou - nudzové pristatie na
vode.

122.Predovsetkym treba poznamenat:
- V&désina tychto poziadaviek je v sulade s ¢astou II prilohy 6 k dohovoru ICAO.

- Oproti dohovoru ICAO su prisnejsie body NCC.IDE.H.226 a NCC.IDE.H.231,
v ktorych sa v sulade s predpisom CAT.IDE zohladnili vysledky existujucich
Studii a starSich dokumentov oznameni NPA Spolo¢nych leteckych uUradov
tykajucich sa ¢asu prezitia v studenej vode.

123.Boli prijaté pripomienky, podla ktorych neboli uvedené poziadavky pre neobchodnu
prevadzku primerané. Tieto pripomienky sa zohladnili pri tych poZiadavkach, ktoré
stvisia s predizenym letom nad vodnou plochou a nidzovym pristdvanim vrtulnikov
na vode. Vyssi bezpecnostny Standard sa vSak zachoval pri tych poziadavkach na
vybavenie, ktoré sa tykaju prevadzky mimo pevniny.

124.0krem toho sa na zaklade prijatych pripomienok objasnilo, ze zachranné vesty
nemusia byt nevyhnutne ulozené na stanovenych miestach, na ktorych by boli lahko
pristupné na pouzite, pretoze osoby, pre ktoré s uréené, ich moézu mat na sebe.

NCC.IDE.A/H.240 Suprava sluchadiel s mikrofénom

125.Bola zavedena osobitnd poZiadavka na vybavenie suUpravou sluchadiel
s mikrofébnom, ktora presahuje poziadavky ICAO a zodpoveda prevadzkovej
poziadavke NCC.OP.165 tykajlcej sa pouzivania supravy slichadiel s mikrofénom.

NCC.IDE.A/H.250 Navigacné vybavenie

126.V sulade s ¢astou II bodom 3.7.1 prilohy 6 k dohovoru ICAO boli zavedené tieto
dodatocné poziadavky:
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- schopnost uskutolriovat obojstrannti  komunikdciu na UGcéely letiskovej
kontroly; a

- schopnost prijimat meteorologické informacie kedykolvek pocas letu.

NCC.IDE.A.260 Sprava elektronickych navigacnych udajov

127.V odseku a) tohto predpisu je uvedeny vsSeobecny zamer a v prislusnych AMC sa
uvadza, ze ak sa elektronické Udaje pouzivaju na podporu aplikacie ako primarny
prostriedok navigacie, vyZzaduje sa pisomny suhlas. Pre kazdu inu aplikaciu potrebnu
na podporu prevadzky SPA sa vyzaduje osobitné povolenie. Tato skutoénost bola
objasnena v odseku b).

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.
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Priloha VI - ¢ast NCO (A, H, S, B)

Rozsah posobnosti

128.Cast NCO by sa mala ¢&itat spolu s tymito dokumentmi:

129.

130.

131.

132

- zastreSujuce nariadenie o leteckej prevadzke tykajuce sa predovsSetkym
datumov uplatfovania a prechodnych obdobi;

- priloha I - Vymedzenia pojmov pouzivanych v prilohach II az VIII;

- priloha II - ¢ast ARO, ktora okrem iného obsahuje poZiadavky na organy pre
neobchodnych prevadzkovatelov zlozitych motorovych lietadiel tykajlce sa
povinnosti pri dohlade a zoznamu osobitnych povoleni; a

- priloha V - &ast SPA, ktord obsahuje poZiadavky na prevadzku, ktord si
vyzaduje osobitné povolenie.

Cast NCO obsahuje technické poziadavky na neobchodnl prevadzku inych ako
zlozitych motorovych letanov, vrtulnikov, vetrorov a baldénov. Pozostava zo Styroch
podcasti, ktoré suU na zaklade pristrojov, Udajov a vybavenia dalej rozdelené na
oddiely obsahujuce osobitné predpisy pre jednotlivé kategérie lietadiel.

Struktura poddcasti je porovnatelnd so Strukttrou zakladnych poziadaviek v prilohe
IV k zakladnému nariadeniu a prilohe 6 k dohovoru ICAO.

StruktGra predpisov a predovéetkym oddielov bola navrhnutd tak, aby bolo
v buducnosti mozné pridavat poziadavky tykajlce sa dalSich kategorii lietadiel alebo
osobitnej prevadzky bez potreby zmien existujiceho znenia predpisov alebo
existujucej S$truktary. Treba poznamenat, Ze v ramci buducich Gloh spojenych
s tvorbou predpisov sa vypracuju poziadavky na vzducholode, priviazané balény
a nepilotované vzdusné systémy.

.Na obr. 7 a obr. 8 je zndzorneny prehlad struktury casti NCO.
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Obr. 7: Struktara ¢asti NCO - nazvy
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Obr. 8: Struktira casti NCO - identifikatory predpisov

Prehl'ad reakcii

133.

134.

135.

136.

137.

Bolo prijatych 450 pripomienok tykajucich sa ¢asti NCO od 50 pripomienkujucich
subjektov.

Vo veobecnosti pripomienkujtici v porovnani s ¢astou NCC pozadovali ovela menej
prisne poziadavky pre neobchodnl prevadzku zlozitych motorovych lietadiel, pricom
Casto navrhovali dalSie Ulavy pre lahké a velmi lahké lietadla, najma pokial ide
o vybavenie.

Skupina pre posudzovanie tvorby predpisov RG04 predlozila spolo¢nl reakciu, aby
zdoraznila kontroverzné otazky, pri ktorych sa pocas stretnuti nedosiahla zhoda,
a aby zdo6raznila dalSie rozdiely medzi textom, o ktorom sa diskutovalo na stretnuti,
a koneCnou verziou dokumentu CRD, ktord je vysledkom kontroly suladu medzi
roznymi castami OPS, pricom tato kontrolu suladu vykonala agentlra. Hoci
agentura uznava oddvodnenia kazdej poziadavky, treba poznamenat, Ze je potrebné
udrzat rovnovdahu medzi bezpecnostou, primeranostou pre vseobecné letectvo
a dodrziavanim noriem a odporucanych postupov ICAO. Konkrétne polozky su
uvedené dalej.

Ciefom niektorych pripomienok bolo obnovit urcité Glavy, ktoré pévodne zarucoval
dokument oznamenia NPA 2009-2b, napriklad ulavy tykajuce sa akrobatickych
letov. Vacsina tychto ulav bola z Casti NCO odstranend, pretoze im bude venovana
¢ast SPO.

Jeden clensky stat zdoraznil, Ze v niekolkych bodoch casti NCO sa pouzil pojem
~MOPSC" (maximalna prevadzkova konfiguracia sedadiel pre cestujucich), ktory nie
je primerany, pretoze neobchodna prevadzka zlozitych motorovych lietadiel sa
nemusi vykondvat v sllade s prevadzkovou priru¢kou, v ktorej by bol pojem MOPSC
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vymedzeny. Tento pojem bol nahradeny pojmom ,osvedCenda maximalna
konfiguracia sedadiel pre cestujucich".

II1I. Prehl'ad rozdielov

Rozdiely oproti prilohe 6 k dohovoru ICAO

138.V tejto tabulke sa uvadza prehlad noriem casti II oddielu 2 a casti III oddielu 3
prilohy 6 k dohovoru ICAO, ktoré sa povazuju za netransponované alebo
transponované spdsobom, pri ktorom nie je =zaruCend aspon taka Uroven
bezpecnosti, aka sa ustanovuje v prilohe 6 k dohovoru ICAO.

Tab. 7: Rozdiely oproti prilohe 6 k dohovoru ICAO

Odkaz v ¢asti Odkaz EASA-EU Opis rozdielu
I/I1I1I prilohy 6

priloha 6 Cast III NCO.IDE.H.175 pism. c) | O pritomnosti zachrannych ¢Inov na palube
oddiel III bod bod 2) rozhodne velitel lietadla na zaklade posudenia
4.3.2.1 pism. b) rizika pri danom lete.

V. NCO.GEN: Poddast A - VSeobecné poziadavky

139.Tato podcast obsahuje vSeobecné poziadavky na neobchodnl prevadzku inych ako
zloZitych motorovych lietadiel.

VsSeobecné ustanovenia

140.Poukazalo sa na isté obavy, pokial ide o prislusné organy pre lietadla zaregistrované
v tretej krajine. Nariadenie (ES) ¢&. 216/2008 sa vztahuje na lietadld registrované
v tretej krajine a prevadzkované v ramci Unie. Prisludny organ sa urdi podla $tatu
registracie lietadla. Pri lietadlach registrovanych v tretej krajine je kritériom stat,
v ktorom ma prevadzkovatel sidlo alebo bydlisko. KedZe prevadzkovatelom méze
byt subjekt (letecky klub) alebo fyzickd osoba, pri urcovani prislusného organu sa
musia zohladnit obe okolnosti, teda $tat, v ktorom bol subjekt zriadeny, alebo $tat,
v ktorom ma pilot bydlisko. Bod NCO.GEN.100 bol navrhnuty v sulade s ¢lankom 4
ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 216/2008.

141.Bolo prijatych niekolko pripomienok, podla ktorych v dbsledku obmedzeného
priestoru v kabine niektorych lietadiel NCO by sa malo dalej zlavit z poziadaviek
bodu NCO.GEN.135, v ktorom sa stanovuje, aké dokumenty, priruc¢ky a informacie
musia byt v lietadle k dispozicii. Treba poznamenat, ze bod NCO.GEN.135 uz
poskytuje pri letoch, ktoré odlietaju a prilietajd na rovnaké miesto, moznost
uchovavat vé&désinu pozadovanej dokumentacie na letisku alebo prevadzkovom
mieste.
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142.V niektorych pripomienkach sa poZadovalo objasnenie bodu NCC.GEN.125, ktory sa
tyka prenosnych elektronickych zariadeni. S cielom poskytnat dal$ie usmernenia
o prenosnych elektronickych zariadeniach sa vypracuju nové AMC/GM.

143.Niekolko zainteresovanych stran v pripomienkach poukazalo na potrebu schvalenia
zoznamu MEL, hoci zoznam MEL podla bodu NCO.GEN.155 nie je povinny. Agentura
zastdva nazor, Zze ak je zoznam MEL zadefinovany, musi zostat pod kontrolou
prislusného organu alebo v pripade lietadla registrovaného v tretej krajine pod
kontrolou statu registracie. Zoznam MEL umoznuje vynimky z predpisov, ktoré
vyZaduju primerany dohlad.

144.Na zaklade prijatych pripomienok k NCO.GEN.135 pism. a) bodu 1 budl poskytnuté
AMC, ktoré umoznia plnenie poziadavky na disponovanie letovou priruckou na
palube baldnov.

145.KedZe osvedCenie o letovej spOsobilosti sa povazuje za platné iba pri dolozeni
platného osvedcenia o overeni letovej sposobilosti a vzhladom na to, zZe sa
v osvedCeni o letovej spoOsobilosti osobitne uvadza, Ze aktualne osvedcenie
o overeni letovej spdsobilosti sa ma pripojit k osvedceniu o letovej spdsobilosti,
v bode NCO.GEN.135 sa osvedCenie o overeni letovej sposobilosti osobitne
nepozaduje, aby nedoslo k duplicite poziadavky.

146.Bolo prijatych mnoho pripomienok, v ktorych sa pozadovalo viac vynimiek v bode
NCO.GEN.140, aby bolo mozné prevazat na palube predmety, ktoré sa bezne
povazuju za nebezpelny tovar. Agentlra sa obava dalSich vynimiek a domnieva sa,
ze vynimky uvedené v technickych pokynoch ICAO by sa nemali rozsirovat.

NCO.GEN.101 Spésoby plnenia poziadaviek

147.KedZe cast ORO sa neuplatiiuje pre neobchodnych prevadzkovatelov inych ako
zloZitych motorovych lietadiel, pridal sa novy text predpisu, v ktorom sa uvadza, ze
prevadzkovatelia m6zu pouzivat spdsoby plnenia poziadaviek, ktoré su alternativou
k spésobom prijatym agenturou. Pri tychto alternativnych spdsoboch preukazania
zhody sa nepozaduje predchadzajlce schvalenie prislusSnym organom.

NCO.GEN.102 Turistické motorové klzaky a motorové vetrone

148.Cielom tejto pozZiadavky je objasnit prislusné predpisy pre turistické motorové
klzaky, pretoze niekedy su prevadzkované ako vetrone a inokedy ako letuny.

NCO.GEN.105 Povinnosti a pravomoc velitel'a lietadla
NCO.GEN.106 Povinnosti a pravomoc veliaceho pilota - balony

149.V sulade s novymi zdsadami navrhovania predpisov obsahuju vykonavacie predpisy
odkaz na zakladné poziadavky v prilohe IV k zdkladnému nariadeniu, ak sa takéto
poziadavky vo vykonavacich predpisoch uvadzaja podrobnejsie.

150. Dal$ie povinnosti veliaceho pilota baldna sa ustanovili v samostatnej poziadavke.
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151.Bola pridand nova poziadavka, ktorou sa zavadza koncepcia kritickej fazy letu,
s cielom zabezpedit, aby sa pocas takejto fazy letu vykonavali iba ¢innosti stvisiace
s bezpecnostou.

NCO.GEN.115 Rolovanie letinov

152.Urlenie 0sdb s pravom rolovat letin spadd v sUdasnosti do zodpovednosti
prevadzkovatela.

153.Na zaklade prijatych pripomienok, predovSetkym na zaklade poZiadavky na
zabezpecenie vycviku pouzivania radiového telefénu, sa zlavilo z poziadaviek na
letisko, na ktorom sa radiovd komunikacia nepoZaduje. Touto zmenou sa tiez
zosuladuje tato poziadavka s ¢astou II prilohy 6 k dohovoru ICAO.

154.Na zaklade niekolkych pripomienok bude pridany materidl s usmerneniami s cieflom
informovat o schopnostiach a vedomostiach potrebnych na splnenie prevadzkovych
noriem pozZadovanych pre bezpecny pohyb letina na letisku.

NCO.GEN.120 Zapojenie rotora

155. Text opisuje podmienky zapojenia rotora pri lete a z dévodu Udrzby a je zosuladeny
s ¢astou CAT, bodom CAT.GEN.MPA.130.

NCO.GEN.125 Prenosné elektronické zariadenia

156.V texte sa pozaduje, aby sa nepouzivali prenosné elektronické zariadenia, ktoré
mbzu mat negativny vplyv na lietadlo, a text je zosuladeny s ¢astou CAT, bodom
CAT.GEN.MPA.135.

NCO.GEN.130 Informacie o palubnom nudzovom vybaveni a vybaveni na prezZitie

157.Na zaklade prijatych pripomienok sa zlavilo z poziadavky mat k dispozicii nidzové
vybavenie po cely cdas. Pri vzlete a pristavani lietadla na rovnakom
letisku/prevadzkovom mieste nie je potrebné tdto poziadavku splnit.

NCO.GEN.140 Preprava nebezpecného tovaru

158.Tato poziadavka opisuje okolnosti, za akych sa mdze nebezpeény tovar prepravovat
bez ziskania povolenia v slulade s SPA.DG. Tyka sa to napriklad predmetov
prevazanych v batoZine cestujucich, ktoré sa bezne povazuju za nebezpecny tovar.

159. Povinnost hlasit nedeklarovany alebo nespravne deklarovany nebezpeény tovar bola
zrusSena, pretoze sa v ramci neobchodnej prevadzky nepovazuje za podstatnu.

160. Pristup, ktory agentlUra zaujala, je praca s dynamickym odkazom na technické

pokyny ICAO, ako sa uvadza v oznameni o navrhovanej zmene a doplneni (NPA).

Odkaz je blizsie $pecifikovany vo vykonavacich predpisoch. Uryvky z technickych

pokynov nie su v tychto predpisoch beZzne zahrnuté. Z technickych pokynov sa

zopakovali iba poziadavky, ktoré blizSie urcuju osobitné povinnosti prevadzkovatela.
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161.Pojem ,technické pokyny" je vymedzeny v prilohe I (uverejnenej v stanovisku
& 4/2011).

NCO.GEN.145 Okamzita reakcia na bezpecnostny problém

162.Agentlra povazuje za potrebné zaviest pre prevadzkovatelov NCO povinnost
realizovat bezpecnostné opatrenia vydané prislusnym organom a povinné
bezpecnostné informacie vydané agenturou, ako su prikazy na zachovanie letovej
spoOsobilosti.

NCO.GEN.155 Zoznam minimalneho vybavenia

163.Zoznam MEL sa v zasade pri neobchodnej prevadzke inych ako zloZitych motorovych
lietadiel nevyzaduje. Na dobrovolnej baze sa véak pouzivat mdze. V takom pripade
musi byt zoznam MEL schvaleny prislusnym orgdnom. Zoznam MEL pre lietadlo
registrované v tretej krajine musi schvalit $tat registracie.

VI. NCO.OP: Podé&ast B - Prevadzkové postupy

164.Tato podcast obsahuje poziadavky na prevadzkové postupy neobchodnej prevadzky
inych ako zlozitych motorovych lietadiel (NCO).

VSeobecné ustanovenia

165. Poziadavky na vzlet za nizkej viditelnosti (LVTO) su zosuUladené s navrhom casti CAT
a Casti SPA, v ktorom sa pozaduje ziskanie povolenia podla Casti SPA pri kazdom
vzlete pod 400 m.

166.Bolo prijatych mnoho pripomienok, v ktorych sa pozadovala zmena metédy vypoctu
prevadzkovych minim a jej prisp6ésobenie neobchodnej prevadzke inych ako
zlozitych motorovych lietadiel (NCO). Treba poznamenat, ze tato metdda, ktord je
zosuladend s metddou prevadzky CAT a NCC, sa pridala do materidlu
s usmerneniami (GM3-NCO.0P.110) a sltzi len na informacné Ucely. Velitel lietadla
moze pouzit iné metddy.

167.Niektoré zainteresované strany ziadali, aby agentira odstranila z bodu
NCO.0OP.125/126 poziadavku na dodatocné palivo pre pripady poklesu pretlaku
alebo zlyhania jedného z motorov na trase. Vzhladom na zakladnU poziadavku 2
pism. a) bod 7), v ktorej sa od prevadzkovatelov pozaduje prevazat na palube
zasobu paliva pre mimoriadne situacie, agentura zastava nazor, Ze tieto podmienky
patria do ramca takychto mimoriadnych situacii a si nevyhnutné pre bezpecny let.
Preto sa tato poziadavka predpisov  NCO ponechava v sulade s poziadavkou
predpisov NCC.

168.Bolo prijatych niekolko pripomienok, v ktorych sa poZadovala zmena bodu
NCO.OP.165, ktora by umoznila start letu podla VFR aj v pripade, Ze poveternostné
podmienky na ceste do ciela nezodpovedaju pravidldam pre lety podla VFR za
predpokladu, Ze ndhradnd cesta na jedno alebo viacero ndhradnych letisk spifia
pozadované podmienky pre lety podla VFR. Zavedenie takejto ulavy by malo za
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nasledok, Ze vyslednd poziadavka by nespifala bezpecnostni Urover, ktoru
stanovila organizacia ICAO. Agentlra nezamysla zaviest predpisy, ktoré by boli pod
Groviiou poziadaviek organizdcie ICAO, a nevedela formulovat vyhovujlce
bezpecnostné dovody, ktoré by umoznovali povolenie takychto letov.

169.Mnoho zainteresovanych stran vyjadrilo obavy tykajuce sa NCC.OP.155
a NCC.OP.156 spojenych s vyberom nahradnych cielovych Iletisk pre letuny
a vrtulniky. Zamerom tohto predpisu nie je, ako bolo vyjadrené v pripomienkach,
pozadovat, aby cielové aj nadhradné letisko mali sicasne priaznivé poveternostné
podmienky. Ako sa uvadza v tychto predpisoch, ak pocasie na cielovom letisku
nespifia minimalne podmienky, treba vybrat nahradné letisko, ktoré prislusnym
poveternostnym poziadavkam vyhovuje.

170.Bolo prijatych mnoZstvo pripomienok, v ktorych sa pozadovala zmena NCO.OP.135
pism. a) bodu 11 tykajuceho sa meteorologickych informacii, ktoré ma velitel
lietadla pouzit, a to, aby sa odstranilo slovo ,letecké". Poziadavka v ¢asti II prilohy 6
k dohovoru ICAO je zaloZzena na platnych a vyhovujacich mapach, ktoré odkazuju
na vymedzenie leteckych map podla prilohy 4 k dohovoru ICAO. Tato poZziadavka
vSak nezabranuje prevadzkovatelom, aby pouzivali iné dostupné mapy, ale iba spolu
s platnymi leteckymi mapami, ktoré jediné obsahuju vSetky potrebné letecké
informacie.

171.Na zaklade prijatych pripomienok k aplikovaniu nadmorskej vysky/vysky
rozhodnutia (DA(H)) pri lete s nepresnym priblizenim s vyuZitim techniky konec¢ného
priblizenia stalym klesanim ktoré méze mat v pripade nelspesného priblizenia za
nasledok let pod minimalnou nadmorskou vyskou zostupu/minimalnou vyskou
zostupu (MDA(H)), sa do NCC.OP.111 pridaju AMC s cielom objasnit zodpovednost
prevadzkovatela pri vypracivani postupov, ktoré maju zabranit letu pod minimalnou
nadmorskou vyskou zostupu/minimalnou vyskou zostupu pocas opakovania
okruhu/neuspesného priblizenia.

NCO.OP.105 Urcenie osamotenych letisk - letiny

172.Predpis bol zjednoduseny a odkazuje iba na letovy Cas potrebny na najblizSie
vhodné nahradné letisko.

173.Treba poznamenat, Ze tento pojem nie je vymedzeny, pokial ide o prevadzku
vrtulnikov, arozumie sa, Zze prevadzkovatel Specifikuje vyberové kritérid
v prevadzkovej prirucke. Vzhladom na vlastnosti vrtulnikov sa nepovazuje za
potrebné vkladat osobitné vymedzenie osamoteného letiska.

NCO.OP.110 Letiskové prevadzkové minima - letuny a vrtul'niky

174.Tato poziadavka bola navrhnutd s cielom zohladnit prevadzku NCO a zabezpedit
zasadu proporcionality.

175.0d prevadzkovatela sa nepozaduje stanovenie letiskovych minim, ale mdze pouzivat
komerc¢ne dostupné prevadzkové minima. Tato skutoCnost je zosuladena s Castou II
oddielom 2 prilohy 6 k dohovoru ICAO.
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NCO.OP.111 Letiskové prevadzkové minima - prevadzka NPA, APV, CAT I
NCO.OP.112 Letiskové prevadzkové minima - let letinov po okruhu
NCO.OP.113 Letiskové prevadzkové minima - let vrtul'nikov po okruhu

176.Tieto poziadavky su zosuladené s predpisom NCC.

NCO.OP.120 Postupy na obmedzenie hluku - letdny, vrtul'niky a motorové
vetrone

177.Text je rozdeleny na predpisy tykajuce sa jednotlivych typov lietadiel. Predpisy
postupov na obmedzenie hluku pre letuny/vrtulhiky/motorové vetrone a balény su
adresované velitelovi lietadla a ich zdmerom je, aby mala bezpecnost prednost pred
obmedzeniami hluku. Predpis je zaloZeny na odporucaniach v Casti II a III prilohy 6
k dohovoru ICAO.

NCO.OP.125 Zasoba paliva a oleja - letuny
NCO.OP.126 Zasoba paliva a oleja - vrtul'niky

178.Text je rozdeleny na predpisy tykajuce sa jednotlivych typov lietadiel a je
zosuUladeny s ¢astou II a III prilohy 6 k dohovoru ICAO.

179.Na zdaklade prijatych pripomienok sa zaviedla Ulava pre letdny, ktoré vzlietaju
a pristavaju na rovnakom letisku, pricom zostavaju v dohlade letiska. V tomto
pripade sa mnozstvo poZadovaného paliva znizilo na obdobie 10 min. okrem paliva
potrebného na navrat na letisko.

NCO.OP.130 Instruktaz pasaZierov

180.Text je prisposobeny prevadzke NCO, pricom inStruktdZz sa poskytuje pred letom
alebo pocas letu.

NCO.OP.135 Priprava na let

181.Na zaklade prijatych pripomienok bude pridany materidl s usmerneniami s cielom
poskytnut poradenstvo o moznom pouziti prevadzkového letového planu (OFP),
a tak zabezpedlit plnenie poziadavky tykajucej sa pripravy na let. ICAO ani pre
neobchodnu prevadzku nestanovuje prevadzkovy letovy plan.

NCO.OP.140 Nahradné ciel'ové letisko - letiuny
NCO.OP.141 Nahradné ciel'ové letisko - vrtul'niky

182.Text tykajuci sa nahradného cielového letiska je rozdeleny na poziadavky
vztahujlce sa na konkrétne typy lietadiel.

183.Na ucely objasnenia a jednotnosti bol zmeneny a doplneny NCO.OP.141 pism. a)
tak, aby zahfmal poziadavku na postup priblizenia podla nastrojov na cielovom
letisku, kedZe predpis predtym odkazoval na minimum suvisiace s postupom podla
nastrojov.
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184.V pripade osamoteného letiska pre prevadzku vrtulnhikov sa zaviedla poziadavka na
trvanie platnosti meteorologickych podmienok v cielovej destinacii. Predpis je
zosUladeny poziadavkou pism. a), v ktorej sa uvadza interval 2 hodin pred
predpokladanym ¢asom priletu az 2 hodin po predpokladanom case priletu.

NCO.OP.145 PInenie paliva s cestujucimi nastupujucimi na palubu, na palube
alebo vystupujiucimi

185.Na zaklade mnozstva pripomienok bola opatovne zavedenad moznost plnenia paliva
lietadla s cestujucimi nastupujlcimi na palubu, na palube alebo vystupujacimi
s rovnakymi obmedzeniami ako pri predpise NCC.

NCO.OP.170 Lad a iné znecistenia - postupy na zemi
NCC.OP.175 Lad a iné znecistenia - postupy za letu

186.Postupy proti namraze su opisané v dvoch poziadavkach, pricom prva sa tyka
postupov na zemi a druha postupov za letu. Predpis je v sulade so zakladnymi
poziadavkami (bod 2.a.5 prilohy IV) a stanovuje povinnosti pre velitela lietadla.

NCO.OP.185 Simulované mimoriadne situacie pocas letu

187.V mnohych pripomienkach sa pozadovalo odstranenie osobitnej poziadavky, aby sa
lety podla IFR nesimulovali umelymi prostriedkami s cestujucimi na palube.
Agentura stale povazuje simulaciu takychto situacii s cestujucimi na palube za
bezpecnostny problém, a preto bola tato poZiadavka zachovana.

188.KedZe neobchodna prevadzka inych ako zlozitych motorovych lietadiel sa tyka
schvalenej vycvikovej organizacie, ktord uskutoCruje vycvikové lety inych ako
zloZitych lietadiel, na zaklade prijatych pripomienok sa zlavilo z poziadaviek, aby sa
umoznila simuldcia mimoriadnych situacii a letov podla IFR umelymi prostriedkami
pocas vycvikovych letov so ziakmi/Studentmi pilotmi na palube.

NCO.OP.190 Riadenie palivového systému pocas letu

189.Na zaklade mnozstva pripomienok a na Ucely jednotnosti bol odstraneny pojem
~konec¢na zasoba paliva", ktory nie je definovany v zneni predpisu NCO, a s cielom
objasnit tuto poziadavku sa pridal odkaz na poziadavku na palivo pre letiny
a vrtulniky. Zdmerom predpisu je zabezpelit, aby po pristati nebolo mnoZstvo
zvySného paliva mensie ako zasoby paliva poZzadované v bodoch NCO.OP.125
a NCO.OP.126.

NCO.OP.200 Zistenie blizkosti zeme

190. Na zaklade prilohy 6 Cast II k dohovoru ICAO sa iba pri niektorych letinoch v ramci
prevadzky NCO vyzaduje, aby boli vybavené vystraznym systémom signalizacie
blizkosti zeme (TAWS). Preto sa tato poziadavka vztahuje na prevadzkovu
poziadavku na pouzivanie systému TAWS. Tento text je zostladeny s ¢astou NCC.
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NCO.OP.205 Palubny protizrazkovy systém (ACAS)

191.Tato poziadavka sa pridala, aby sa po instalacii systému ACAS zabezpecilo jeho
pouZivanie v stlade s nariadenim (EU) ¢. 1332/2011.

VII. NCO.POL: Podéast C - Vykonnost lietadiel a prevadzkové obmedzenia

VsSeobecné ustanovenia

192.Tato podcast obsahuje predpisy tykajuce sa vykonnosti lietadiel a prevadzkovych
obmedzeni pre neobchodnu prevadzku inych ako zlozitych lietadiel.

NCO.POL.100 Prevadzkové obmedzenia

193.Znenie dokumentu oznamenia NPA sa opakuje v texte nového predpisu, pricom je
pridany jeden odsek, ktory sa tyka zobrazovania Stitkov, zoznamov a oznaceni
pristrojov obsahujucich tieto prevadzkové obmedzenia.

NCO.POL.105 Vazenie - letuny a vrtul'niky

194.V mnohych pripomienkach sa zdoOrazriovalo, Ze tato poziadavka by nemala byt
sucastou predpisov OPS, ale mala by sa zahrn(t do predpisov v ¢asti M. Poziadavky
na vazenie lietadla zostali zachované v tomto nariadeni so zédmerom zabranit
legislativnym medzeram, kedZe v sucasnosti tieto poZiadavky nie su zahrnuté
v ¢asti M. Rie$enie tohto problému sa mdze zvazit v rdmci budtcich Uloh spojenych
s tvorbou predpisov.

195.Odstranilo sa ustanovenie o pravidelnom opatovhom vazeni lietadiel, pretoze
podmienky na opatovné vazenie su dostatocne opisané v novom pododseku a).

VIII:NCO.IDE: Pod¢ast D - Pristroje, idaje, vybavenie

196.Tato podcast obsahuje poziadavky na neobchodn( prevadzku inych ako zloZitych
motorovych lietadiel tykajuce sa pristrojov, Udajov a vybavenia. Tvoria ju Styri
oddiely:

- Oddiel 1 - Letuny;

- Oddiel 2 - Vrtulniky;
- Oddiel 3 - Vetrone;
- Oddiel 4 - Baldny.

197.Text bol vo vSeobecnosti navrhnuty tak, aby sa podla moznosti na Urovni predpisov
zachovali ciele zaloZzené na vykonnosti a na Uroven AMC sa presunuli Specifikacie
systémov a vybavenia a spdsoby plnenia poziadaviek.

198.Poziadavky na vybavenie sa oddelili od cisto prevadzkovych poziadaviek, napr.
pokial ide o pouzivanie vybavenia, ktorymi sa zaobera NCO.OP.
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199.V kazdom oddiele sa zachovalo postupné cislovanie predpisov, pricom predpisy pre
letuny a vrtulniky tykajuce sa rovnakej oblasti maju to isté Cislo a ndzov. Ak sa
predpis tykal iba letunov, toto cislo sa pri vrtulhikoch preskocilo, a naopak.

200.Bola zavedena nova poziadavka (NCO.IDE.A/H.105 Minimalne vybavenie pre let),
aby sa predislo prevadzke, pri ktorej by isté komponenty zlyhali alebo chybali.

201.KedZe pre vetrone a baldny nie je k dispozicii odkaz v predpisoch ICAO, poziadavky
na vybavenie a pristroje pre tieto dve kategorie lietadiel boli navrhnuté s pomocou
odbornikov a s vyuzitim existujucich vnutrostatnych noriem a predpisov.

NCO.IDE.A/H/S/B.100 Nastroje a vybavenie - vSeobecne

202.Poziadavky na schvalenie boli objasnené v slilade s poZiadavkami casti 21. Boli
pridané dal$ie ustanovenia s cielom zabezpedit, aby sa nastroje a vybavenie, ktoré
sa nevyzaduju v Casti NCO a ktoré nemusia byt schvalené v sulade s ¢astou 21,
nepouzivali na bezpeénostné funkcie a nemali vplyv na letovld spdsobilost. Okrem
toho sa objasnilo uplatfiovanie poziadaviek na letovi spdsobilost pri schvalovani
vybavenia lietadiel registrovanych v tretich krajinach. Na tento Ucel bol vlozeny
material s usmerneniami. Po pripomienkach su podrobnejsie vysvetlené ustanovenia
tykajuce sa schvaleného a neschvaleného vybavenia.

NCO.IDE.A.110 Nahradné elektrické poistky

203.Bola zavedena osobitna poziadavka na nahradné elektrické poistky pre letiny, ktora
bola prevzata zo starého ustanovenia ozndmenia NPA v predpise OPS.CAT.407. Tato
poziadavka je v sulade s Castou II bodom 2.4.2.2 prilohy 6 k dohovoru ICAO.
Podobne ako pri CAT.IDE a NCC.IDE nebola pre vrtulniky navrhnuta ekvivalentna
poziadavka.

NCO.IDE.A/H.120 a 125 Prevadzka podl'a VFR/IFR - letové a navigacné pristroje
a suvisiace vybavenie

204.Navrhované predpisy boli vypracované podla zakladného predpokladu, ze
v pravidlach letu za viditelnosti (VFR) sa budl vyZzadovat meteorologické podmienky
na let za viditelnosti (VMC) a Ze let v meteorologickych podmienkach na let podla
pristrojov (IMC) sa bude musiet vykonavat ako let podla pravidiel letu podla
pristrojov (IFR).

205.V sulade s CAT.IDE boli pre miestne lety pridané AMC, ¢im sa pre niektoré pristroje
v letunoch poskytli dodato¢né spbdsoby plnenia poziadaviek.

206. Pri vrtulnikoch bola k podmienkam na dodatocné vybavenie pre lety podla VFR
pridana podmienka viditelnosti do 1 500 m.

207.Boli pridané AMC tykajuce sa spOsobov merania a zobrazovania magnetického
kurzu.

208.Pre niektoré lety podla VFR sa v sulade s prilohou 6 k dohovoru ICAO pridala
poziadavka na prostriedky zabrafujlce nespravnej cinnosti systémov na indikaciu
rychlosti. Na zaklade pripomienok sa objasnilo, Ze tato poziadavka sa nevztahuje na
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lety podla VFR v noci, ale iba pri takych podmienkach, pri ktorych nie je mozné
udrzat lietadlo na pozadovanej letovej trase bez pouzitia dalSich pristrojov, a pri
viditelnosti nizSej ako 1 500 m.

209.Boli pridané AMC tykajuce sa prostriedkov zabranujlcich nespravnej cinnosti
systémov na indikaciu rychlosti vplyvom kondenzacie alebo namrazy.

NCO.IDE.H.126 Dodatocné vybavenie pre jednopilotné lety podl'a IFR

210.Bolo navrhnuté pridanie poZiadavky na vybavenie autopilotom s rezimom aspon
automatického udrziavania nadmorskej vysky a kurzu pre lety vrtulnikov podla IFR
na zaklade existujucich poziadaviek na osvedcovanie tykajlcich sa zvysenia stability
ana zaklade bezpe¢nostného odporicania Uradu Spojeného kralovstva pre
vySetrovanie leteckych nehdd (AAIB), ktoré sa uvadza v sprave o leteckej nehode
Uradu AAIB ¢. 4/97.

NCO.IDE.A/H.140 Sedadla, bezpecnostné pasy, zadrzZné systémy a zariadenia na
priputanie deti
NCO.IDE.S.125 Sedadla a zadrzZné systémy

211.Bola zavedena osobitnd poZiadavka na sedadla, bezpecCnostné pasy a zadrzné
systémy. Na zabezpecenie flexibility existujucich konstrukénych rieseni bol
vymedzeny pojem ,zachytny systém hornej Casti trupu® (UTR). Pri preskiumani
pripomienok sa zistilo, Ze pouzivanie pojmu ,postroj* nebolo konzistentné. Hoci sa
zda, ze podla bezného chapania bezpecnostny postroj pozostdva z bezpecnostného
pasu a dvoch ramennych popruhov, mnozstvo lietadiel zrejme prislusné poziadavky
nespifia. Bolo prijatych niekolko pripomienok, v ktorych sa pozadovalo povolenie
pouzivania bezpecnostnych pasov s diagonalnym ramennym popruhom v letinoch,
v ktorych nie je mozné umiestnit Stvorbodovy postroj. PredovSetkym, pokial ide
o neobchodnu prevadzku inych ako zlozitych motorovych lietadiel, sa zachytny
systém hornej Casti trupu s jednym ramennym popruhom (napr. bezpecnostny pas
s diagonalnym ramennym popruhom) povazuje za vyhovujlci poziadavke tykajlucej
sa sedadiel letovej posadky.

212.V niektorych pripadoch sa v pripomienkach k dokumentu CRD pozadovalo uvedenie
datumov zacdiatku uplatfovania poziadavky na systémy UTR, pokial ide o sedadla
¢lenov letovej posadky. Tejto poziadavke sa nevyhovelo, pretoze zamerom predpisu
je po odporucaniach v oblasti bezpeénosti zlepsit bezpeénostné normy aj pre
existujuci lietadlovy park. Okrem toho moznost splnit poziadavku pouzivanim
diagonalnych pasov v neobchodnej prevadzke inych ako zloZitych motorovych
lietadiel poskytuje dostato¢nu flexibilitu.

PozZiadavky na vybavenie kyslikom
213.Tychto predpisov sa tykalo mnoZstvo pripomienok a boli predmetom rozsiahlej
diskusie:

- NCO.IDE.A.150 Doplnkovy privod kyslika - letany s pretlakovou kabinou; a
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NCO.IDE.A/H.155 Doplnkovy privod kyslika - letany/vrtulniky bez pretlakovej
kabiny.

214.Agenture bolo dorucenych niekolko pripomienok s navrhmi Ulav z NCO s odvolanim
sa na sucasnu prevadzkovu prax v niektorych clenskych sStatoch a na normy
a odporucané postupy ICAO (najmé na prilohu 6 ¢ast II bod 2.2.3.8).

215.Skupina pre posudzovanie RG04 predlozZila dékazy, podla ktorych v Eurdpe neboli
zaznamenané ziadne nehody spodsobené nedostatkom kyslika pri letoch do vysky
14 000 stép (ft), atiez vyjadrila obavy o bezpeénost, pokial ide o poZiadavku
udrziavat lietadlo v nizkych letovych hladinach pri lete v podmienkach oblaénosti
a namrazy, ak lietadlo nie je vybavené kyslikom.

216.Agentlra preskiumala vSetky prijaté pripomienky a materidly tykajuce sa danej
otazky a poskytla tieto vyjadrenia:

Poziadavky na vrtulniky s pretlakovou kabinou sa odstranili podobne ako pri
CAT.IDE a NCC.IDE, kedZ?e v EU sa Ziadne vrtulniky s pretlakovou kabinou
neprevadzkuju.

Poziadavky na vrtulniky bez pretlakovej kabiny su v stlade s ¢astou III
oddielom III bodom 2.9 prilohy 6 k dohovoru ICAO, v ktorej sa pozaduje
vybavenie kyslikom pri letoch dlhSich ako 30 minut vo vySkach medzi 10 000
stop (ft) a 13 000 stép (ft) a pri akomkolvek trvani letu v nadmorskej vyske
nad 13 000 stop (ft).

Sucasny navrh znenia predpisu pre letiny sa zachoval v sulade
s poziadavkami NCC.IDE a je zamerne prisnejSi ako sucasné normy ICAO.
Norma ICAO sa odvolava vyhradne na Usudok velitela lietadla, takze let bez
kyslika je teoreticky mozny v akejkolvek nadmorskej vyske. Tato poziadavka
sa povazuje za nedostatocnu, pretoze okrem daného lietadla sa vo vzduSnom
priestore nachadzaju aj ini Ucastnici letovej prevadzky. Nedostatok kyslika
u pilota mdze preto viest k nebezpeénym situaciam, v ktorych su tretie strany
vystavované neprijatelnému riziku.

Agentura zohladnila predov$etkym skutoénost, Ze ludska fyzioldégia sa nemeni
v zavislosti od charakteru vykonavanej prevadzky (obchodnej alebo
neobchodnej) alebo zloZitosti lietadla. Navrhovanym znenim predpisu sa preto
vykonava obsah dodatku 2.A casti II prilohy 6 k dohovoru ICAO a pozaduje sa
v iom vybavenie pridavnym kyslikom, ako sa uvadza aj v Casti CAT a Casti
NCC.

Agentura tiez uznava hodnotenia, ktoré v tejto oblasti vykonala organizacia
ICAO a ktoré su dostupné v dokumente Doc 8984 v najnovsej zmenenej
a doplnenej verzii zroku 2008. Tento dokument obsahuje najma opis
désledkov nedostatku kyslika v roznych nadmorskych vyskach a odovodriuje
potrebu danej poziadavky.

Uznava sa, ze piloti s dlhoro¢nou leteckou praxou v urcitych horskych
regidnoch sa mohli na tieto nadmorské vysky fyziologicky adaptovat. Na
zaklade uvedenych medicinskych Studii sa vSak agentura obdva o bezpecénost
pri takych letoch, pri ktorych méze mat nedostatok kyslika za nasledok
poruchy kognitivnhych schopnosti alebo (¢iastocnu) stratu pracovnej schopnosti
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pilota. Okrem toho moéze mat nedostatok kyslika negativny vplyv na
cestujucich so zdravotnymi tazkostami.

- Vynimkami sa bude musiet zaoberat ¢lanok 14 zakladného nariadenia a mali
by vychadzat z konkrétnych opatreni na znizenie rizika (napr. sklsenosti
prevadzkovatela, schopnosti pilota fyziologicky sa adaptovat na urdité
nadmorské vysky). Okrem toho by sa mali dosiahnut bezne iba v urcitych
regidnoch (t. j. v horskych oblastiach).

217.Navyse sa stanovilo percento cestujlcich, ktori maji mat v letinoch s pretlakovou
kabinou k dispozicii kyslik.

NCO.IDE.A/H.160 a NCO.IDE.B.125 Rucné hasiace pristroje

218.Ustanovenia tykajuce sa ru¢nych hasiacich pristrojov povolujlce pouzivanie hasiacej
latky halén boli odstrénené s cielom zabezpedit sulad s nariadenim (ES)
¢. 1005/2009, ktoré jej pouzivanie zakazuje. Zamerom predpisu je vSeobecna
bezpecnost, pokial' ide o Géinnost hasiacej latky. Po¢as prechodného obdobia bude
pouzivanie halénu nadalej povolené.

219.Agentlra posudila navrh skupiny pre posudzovanie spolu s ostatnymi prijatymi
pripomienkami, v ktorych sa pozadovalo vynatie lahkych letunov a vrtulhikov
(s maximalnou vzletovou hmotnostou do 2 000 kg) z poziadavky na vybavenie
hasiacim pristrojom. Takato vynimka by vSak znamenala, Ze predpisy NCO by neboli
v sulade s c¢astou II (bod 2.4.2.2) a ¢astou III oddielom III (bod 4.1.3.1) prilohy 6.
Agentura tieZz vzala na vedomie skutoCnost, Ze v sllade s najnovsim dostupnym
doplnkom k prilohe 6 iba dva clenské staty informovali o rozdieloch oproti normam
ICAO, a predpokladala teda, ze vacsina clenskych statov zaviedla tento predpis do
svojich vnatrostatnych pravnych predpisov. Predpis sa preto zachoval.

220.Turistické motorové klzaky a vetrone vsSak boli z poziadavky vynaté pre tieto
dovody:

- priestor v pilotnej kabine je obmedzeny a pri niektorych typoch lietadiel nie je
k dispozicii vobec zZiadny priestor; alebo

- hasiaci pristroj by bolo mozné umiestnit iba za hlavu pilota, ¢o by mohlo
ohrozit bezpecnost pilota.

NCO.IDE.A/H.170 Nudzovy vysielac polohy (ELT)
NCO.IDE.S.135 a NCO.IDE.B.130 Lety nad vodnou plochou

221.Na zaklade prijatych pripomienok agentira posudila moznost pouzivania osobného
radiomajaka (PLB) namiesto nudzového vysielaca polohy pri urcitych malych
lietadlach a za predpokladu, Zze sa zachova rovnaka Uroven bezpecnosti. Boli tiez
pridané prislusné AMC a GM tykajuce sa osobnych radiomajakov. Hoci zostane
zachovand rovnaka uUroven bezpelnosti, tento predpis sa bude liSit od noriem
a odporucanych postupov ICAO uvedenych v prilohe 6, ktoré sa tykaju nudzovych
vysieladov polohy. Dalej je tiez vysvetlené, 7e osobné radiomajaky su alternativou
nddzovych vysielacov polohy, ktoré sa mdzu v malych lietadladch nadalej pouzivat.
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NCO.IDE.H.175 Lety nad vodnou plochou

222.0krem toho sa na zaklade prijatych pripomienok objasnilo, Zze zachranné vesty
nemusia byt nevyhnutne ulozené na stanovenych miestach, na ktorych by boli lahko
pristupné na pouzite, pretoze osoby, pre ktoré s uréené, ich moézu mat na sebe.

NCO.IDE.S.110 Prevadzkové svetla

223.Tato poziadavka sa odstranila pri vetronoch, pretoze v Casti FCL sa pre tato
kategoriu lietadiel neuvadza Ziadna kvalifikacna kategoria na nocné lety.
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AAC letecké administrativne spojenie

AAD stanovena vyskova odchylka

AAL nad urovrou letiska

AC striedavy prud

ACAS 11 palubny protizrazkovy systém II

ADF automaticky zameriavac

ADG generator pohanany vzduchom

ADS automaticky zavisly prehladovy systém

ADS-B automaticky zavisly prehladovy systém - vysielanie
ADS-C automaticky zavisly prehladovy systém - kontrakt
AeMC poverené zdravotnicke zariadenie

AEO vSetky motory pracujlce

AFCS systém automatického riadenia letu

AFM letova prirucka lietadla

AFN hldsenie o lete lietadla

AFN hlasenie o zariadeniach letovych prevadzkovych sluzieb
AGL nad Urovnou terénu

AHRS referencny systém letovej polohy a kurzu

AIS leteckd informacna sluzba

ALS priblizovacia svetelna sustava

ALSF priblizovacia svetelna slUstava so zableskovymi navestidlami
AMC prijatelné sp6soby plnenia poziadaviek

AMSL nad strednou hladinou mora

ANP skuto¢nd navigac¢na vykonnost

AOC osvedcenie leteckého prevadzkovatela

APCH priblizenie

APU pomocna pohonna jednotka

APV postup priblizenia s vertikalnym navadzanim

AR trasa ATS

AR vyzaduje sa povolenie

AR poziadavky na Urad

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.
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ARA priblizenie s pomocou palubného radaru

ASC Vybor pre leteckl bezpeénost

ASDA pouzitelna dizka pre prerugeny vzlet

ATC riadenie letovej prevadzky

ATO schvalena vycvikova organizacia

ATPL preukaz sposobilosti dopravného pilota

ATQP alternativny program vycviku a kvalifikacie

ATS letové prevadzkové sluzby

AVGAS letecky benzin

AVTAG palivo so Sirokym rozsahom destilacnych teplot

B-RNAV zakladna priestorova navigacia

BALS zakladna priblizovacia svetelna sustava

CAP pristupové parametre riadiaceho letovej prevadzky

CDFA konecné priblizenie stalym klesanim

CDL zoznam odchylok usporiadania

CFIT riadeny let do terénu

CG tazisko

cm centimetre

CM riadenie kontextu/konfiguracie

CMA pristup nepretrzitého sledovania

CMV prepocitand meteorologickd dohladnost

CMPA zlozité motorové lietadlo

CofA osvedcenie o letovej spbsobilosti

CPA bod najvacsieho priblizenia

CPDLC komunikacia datovym spojenim medzi riadiacim letovej prevadzky
a pilotom

CPL preukaz spdsobilosti obchodného pilota

CRM optimalizacia ¢innosti posadky

CRT nastroj pripomienok a odpovedi

CVR zapisovac zvuku v kabine

DA nadmorska vyska rozhodnutia

D-ATIS datovy prenos automatickej informacnej sluzby koncovej riadenej
oblasti

DC jednosmerny prud

DCL povolenie na odlet

DDM rozdiel hibok moduldcii

D-FIS datovy prenos letovej informacnej sluzby

DGOR hlasenie udalosti s nebezpe¢nym tovarom

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.
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DH vySka rozhodnutia

DME zariadenie na meranie vzdialenosti

D-OTIS datovy prenos prevadzkovej informacnej sluzby koncovej riadenej
oblasti

DR vzdialenost rozhodnutia

DSTRK planovana trat

EASP Eurépsky program pre bezpecnost letectva

EK Eurdpska komisia

EFB elektronicka letova aktovka

EFIS elektronicky systém letovych pristrojov

EGT teplota vyfukovych plynov

ELT(AD) nadzovy vysiela¢ polohy (automaticky uvadzany do pracovnej
polohy)

ELT(AF) nudzovy vysiela¢ polohy (automaticky upevneny)

ELT(AP) nudzovy vysielaC polohy (automaticky prenosny)

ELT(S) nudzovy vysiela¢ polohy na prezitie

EPE odhad odchylky polohy

EPR tlakové pomery motora

EPU odhad neistoty polohy

ERA nahradné (letisko) na trase

ESSG Eurdpska riadiaca skupina SAFA

ETOPS prevadzka dvojmotorovych letinov s predizenym opera¢nym
dosahom

ETSO Eurdpske technické standardné schvalenie

EUROCAE Eurdpska organizacia pre zariadenia civilného letectva

EVS systém rozsireného videnia

FAA Federalny urad pre letectvo USA

FAF bod konec¢ného priblizenia

FAK sUprava prvej pomoci

FALS Uplna priblizovacia svetelna sustava

FANS buduci systém leteckej navigacie

FAP bod zacatia konecného priblizenia

FATO plocha konec¢ného priblizenia a vzletu

FDM monitorovanie letovych Udajov

FDR zapisovac letovych Udajov

FFS typovy letovy simulator

FI letovy inStruktor

FL letova hladina

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.
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FM modulator frekvencie

FMS systém riadenia letu

FOR rozhladové pole

FOV zorné pole

FSTD vycvikové zariadenie na simulaciu letu

ft stopy

FTD letové vycvikové zariadenie

g gram

g gravitacia

GBAS systém s pozemnym rozsirenim

GCAS pozemny protizrazkovy systém

GIDS pozemny systém detekcie namrazy

GLS pristavaci systém GBAS

GM materidl s usmerneniami

GNSS globadlny navigacny satelitny systém

GPS globalny systém urcovania polohy

GPWS vystrazny systém na blizkost terénu

HEMS vrtulnikova zéchranna zdravotna sluzba

HF vysoka frekvencia

HI/MI vysoka intenzita / stredna intenzita

HIALS vysoko intenzivna priblizovacia svetelna sustava
HLL zoznam obmedzeni pre vrtulnikové plosiny
HoT Cas posobenia

hPa hektopascal

HUD priehladovy displej

HUDLS priehladovy navadzaci systém pristavania
IAF bod pociato¢ného priblizenia

IALS stredna priblizovacia svetelna sustava
ICAO Medzinarodna organizacia civilného letectva
IF bod stredného pribliZzenia

IFR pravidla letu podla pristrojov

IGE prizemny efekt

ILS systém zariadeni na presné priblizenie a pristatie
IMC meteorologické podmienky pre let podla pristrojov
inHg palce ortuti

INS inercialny navigacny systém

IORS vnutorny systém hlasenia udalosti
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IP medzilahly bod

IR vykonavaci predpis

IRNAV/IAN integrovand priestorova navigacia

IRS inercidlna suradnicova sustava

ISA medzinarodna Standardnd atmosféra

v intravendézny

JAA Spojené letecké Urady

JAR jednotné letecké predpisy

JET1/A/A1 kerozin

JET B palivo so Sirokym rozsahom destilacnych teplot

JIP spolo¢ny vykonavaci postup

P-4 palivo so Sirokym rozsahom destilacnych teplot

km kilometre

kN kilonewton

KSS Ktitorovov-Siminov-Sindalovského vzorec

kt uzol

LAT/LONG zemepisna Sirka/dizka

LED svetelna didda

LIFUS tratovy let pod dozorom

LNAV smerova navigacia

LoA pisomny suhlas

LOC lokalizator

LOE hodnotenie zamerané na let na trati

LOFT letovy vycvik zamerany na let na trati

LOS povrch s obmedzenymi prekazkami

LOUT najnizsSia teplota prevadzkového vyuzivania

LP vykonnost lokalizatora

LPV boc¢né presné priblizenie s vertikalnym navadzanim

LRNS dialkovy navigacny systém

LVO prevadzka za podmienok malej dohladnosti

LVP postupy za nizkej viditelnosti

LVTO vzlet za nizkej viditelnosti

m metre

MALS stredne intenzivna priblizovacia svetelna sustava

MALSF stredne intenzivna priblizovacia svetelnd sustava so zableskovymi
navestidlami

MALSR stredne intenzivna priblizovacia svetelna slUstava s navestidlami
ukazovatela smeru

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.
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MAPt bod zacatia postupu nevydareného priblizenia
MCTOM maximalna schvalena vzletova hmotnost

MDA minimalna nadmorska vyska zostupu

MDA/H minimalna nadmorska vyska/nadmorska vyska zostupu
MDH minimalna vyska zostupu

MEA minimalna bezpec¢na nadmorska vyska na trase
MEL zoznam minimalneho vybavenia

METAR letiskova sprava o pocasi

MGA minimalna bezpecna nadmorska vyska v letovej sieti
MHz megahertz

MID stredny bod, strednd cast

ml mililitre

MLS mikrovinny pristavaci systém

MMEL zakladny zoznam minimalneho vybavenia

MNPS Specifikacia minimalnej naviga¢nej vykonnosti
MOC minimalna vyska nad prekazkami

MOCA minimalna nadmorska vyska nad prekazkami
MOPS norma minimalnej prevadzkovej vykonnosti
MORA minimalna nadmorska vySka mimo trasy

MPSC maximalna konfiguracia sedadiel pre cestujlcich
mSv milisievert

NADP postup na obmedzenie hluku pri odlete

NALS bez priblizovacej svetelnej sustavy

NAV navigacia

NDB nesmerovy radiomajak

Ne otacky volnej hnacej turbiny

NM namorné mile

NOTAM oznamenie pre pracovnikov, ktori sa zaoberaju letovou prevadzkou
NPA nepresné priblizenie

NVG okuliare pre nocné videnie

OAT teplota vonkajsieho vzduchu

OCH bezpecna vyska nad prekazkami

OCL vysSka nad oceanom

ODALS vSesmerova priblizovacia svetelna slstava

OEI jeden motor nepracujuci

OFS povrch bez prekazok

OGE mimo posobenia zemského povrchu
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OIP bod zaciatku vyrovnavania

oM prevadzkova prirucka

ONC prevadzkova naviga¢na mapa

0sD Udaje o prevadzkovej spdsobilosti

otCMPA iné ako zlozité motorové lietadlo

PAPI svetelnd zostupova sustava

PAR presny priblizovaci radar

PBE ochranné dychacie pristroje

PBN vykonnostna navigacia

PCDS systém na prepravu pracovnikov

PDP vopred stanoveny bod

PNR medzny bod ndvratu

POH prevadzkova prirucka pilota

PRM osoba so znizenou pohyblivostou

QFE tlak vzduchu vztiahnuty k nadmorskej vyske letiska (alebo prahu
drahy)

QNH tlak vzduchu prepocitany na hladinu mora

R/T radio/telefon

RA rada na vyhnutie

RAT mala vrtulova turbina

RCC koordinacné stredisko patrania a zachrany

RCF znizené mnozstvo paliva na nepredvidané udalosti

RCLL osové navestidla drahy

RFC mapa zariadeni na trase

RNAV priestorova navigacia

RNAV 5 B-RNAV, zakladna priestorova navigacia

RNP pozadovana naviga¢na vykonnost

RNPX pozadovana navigac¢na vykonnost X

ROD rychlost klesania

RTCA Radiotechnicka komisia pre letectvo

RTZL navestidla dotykovej zény drahy

RVR drahova dohladnost

RVSM znizené minima vertikalnych rozstupov

SACA hodnotenie bezpecnosti lietadiel Spolocenstva

SAFA hodnotenie bezpecnosti zahrani¢nych lietadiel

SAE ARP odporucané postupy V letectve Spolocnosti automobilovych,
leteckych a kozmickych inzinierov USA

SALS jednoducha priblizovacia svetelna sustava

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentira pre bezpecnost letectva. Vsetky prava vyhradené.
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SALSF priblizovacia svetelna sustava so zableskovymi navestidlami

SAp stabilizované priblizenie

SAP parametre pristupu do systému

SAR patracia zachranna sluzba

SBAS systém so satelitnym rozsirenim

SCP osobitné kategorie cestujucich

SID Standardny odlet podla pristrojov

SMS systém riadenia bezpecnosti

SPECI Specialna sprava o letectve

SRA priblizenie s pomocou prehladového radaru

SRE prvok prehladového radaru

SSALF zjednodusena priblizovacia svetelnd sustava so zableskovymi
navestidlami

SSALR zjednoduSend priblizovacia svetelnd suUstava s navestidlami
ukazovatela smeru

SSALS zjednodusena priblizovacia svetelna sustava

SSP statny bezpecnostny program

SSR sekundarny prehladovy radar (hlasenie tlaku a nadmorskej vysky)

STC doplnkové typové osvedcenie

SVS systém syntetického videnia

TA prevadzkové odporucanie

TAC mapa priblizenia k terminalu

TAFS letiskova predpoved’

TAS skuto¢na rychlost letu

TAWS vystrazny systém signalizacie blizkosti zeme

TCAS vystrazny protizrazkovy systém

TCCA Letecky Urad Kanady

TDP bod rozhodnutia o vzlete

TDZ dotykova zoéna

THR prah

TODA pouzitelna dizka pre vzlet

TORA pouzitelna dizka pre rozjazd

TRI insStruktor typovej kvalifikacie

TSE celkova chyba systému

TVE celkova vertikalna chyba

TWIP meteorologické informacie pre pilotov

UMS systém sledovania prevadzky

uTC koordinovany svetovy Cas
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UTR zachytny systém hornej Casti trupu

Var indikovana rychlost nad prahom

VDF zameriavacia stanica na VKV

VFR pravidla letu za viditelnosti

VHF velmi kratke viny

VIS viditelnost

VMC meteorologické podmienky pre let za viditelhosti
Vmo maximalna prevadzkova rychlost

VNAV vertikadlna navigacia

VOR VKV vSesmerovy radiomajak

Vsig padova rychlost pri pretazeni 1 g

Vso padova rychlost

Vy rychlost letu pre optimalnu stipavost
WAC leteckd mapa sveta

WXR palubny poveternostny radar

ZFT nulovy letovy cas

ZFTT preskolovaci kurz nulového letového ¢asu

V Koline 1. februara 2012

P. GOUDOU
vykonny riaditel
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