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Sumario executivo

O presente Parecer contém os seguintes documentos:

- Alteracdo ao Regulamento relativo as «operagdes aéreas» incluindo alteragdes ao
Anexo I - Definicoes;

- Anexo VI - Parte-NCC (A, H), requisitos técnicos aplicaveis a operagdes nao
comerciais de avies e helicopteros a motor complexos;

- Anexo VII - Parte-NCO (A, H, S, B), requisitos técnicos aplicaveis a operacées nao
comerciais de aeronaves a motor ndo complexas (avides, helicdpteros, planadores e
balGes).

Com base nos principios estabelecidos pelo Conselho de Administracdo em cooperagdo
com a Comissdo Europeia, a proposta da Agéncia harmoniza os requisitos com as normas
e praticas recomendadas da OACI (SARP) constantes do Anexo 6, Parte II e Parte III,
Secgoes 3, e na medida do possivel, com o ja publicado Parecer relativo a Parte-CAT.

Os referidos requisitos foram estabelecidos de modo a contribuirem para a prossecucdo
dos seguintes objetivos:

- manutencdo de um elevado nivel de seguranga;
- aplicacao de regras adequadas, sempre que pertinente;
- garantia de flexibilidade e eficiéncia para operadores e autoridades.

O presente Parecer é o resultado de um extenso processo de consulta que envolveu
autoridades, associacoes, operadores e peritos na area da aviagao.

O Parecer relativo aos restantes anexos do presente Regulamento (Anexo VIII -
Parte-SPO) e as restantes seccbes do Anexo IV (Parte-CAT para planadores e baldes)
sera publicado posteriormente.
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Introducao

l. Generalidades

1. O Regulamento (CE) n.° 216/2008' do Parlamento Europeu e do Conselho
(doravante designado por «Regulamento de Base»), com a redacao que lhe foi dada
pelo Regulamento (CE) n.°© 1108/2009?, estabelece um quadro amplo e adequado
para a definicdo e a aplicacdo de requisitos técnicos e de procedimentos
administrativos comuns no dominio da aviacao civil.

2. O presente Parecer tem como objetivo prestar assisténcia a Comissdo Europeia no
estabelecimento das regras de execucdo relativas as operagoes aéreas.

3. O presente Parecer foi adotado de acordo com o procedimento especificado pelo
Conselho de Administracdo da Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviagdo (a
«Agéncia»)®, em conformidade com o disposto no artigo 19.° do Regulamento de
Base.

I11. Ambito do Parecer

4. O presente Parecer consiste nos seguintes documentos:

- Alteracdo ao Regulamento relativo as «operacdes aéreas» incluindo alteracoes
ao Anexo I - DefinigOes;

- Anexo VI - Parte-NCC (A, H), requisitos técnicos aplicaveis a operagdes ndo
comerciais de avides e helicdpteros a motor complexos?;

! Regulamento (CE) n.© 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de fevereiro de 2008,
relativo a regras comuns no dominio da aviagdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a
Seguranca da Aviagdo, e que revoga a Diretiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n.°
1592/2002 e a Diretiva 2004/36/CE. JO L 79 de 19.3.2008, p. 1-49.

2 Regulamento (CE) n.© 1108/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009,
que altera o Regulamento (CE) n.° 216/2008 no que se refere aos aerodromos, a gestdo do trafego
aéreo e aos servicos de navegacdo aérea, e que revoga a Diretiva 2006/33/CE. JO L 309,
24.11.2009, pp. 51-70.

Decisdao do Conselho de Administracdo relativa ao procedimento a aplicar pela Agéncia para a
emissdo de pareceres, especificacdes de certificacdo e material de orientacdo (procedimento de
regulamentagdo). EASA MB 08-2007, 13.6.2007.

O Regulamento (CE) n.° 216/2008 contém no artigo 3.9, alinea j), a seguinte definicdo para
aeronaves a motor complexas (CMPA):
1) «Aeronave a motor complexa»:
i)  Um aviao:
— com uma massa maxima a descolagem superior a 5 700 kg, ou
— certificado para uma configuracdo maxima superior a dezanove lugares, ou
— certificado para funcionar com uma tripulacdo minima de dois pilotos, ou
— equipado com (um) motor(es) turbo-jato(s) ou mais do que um motor turbohélice; ou
ii) Um helicéptero certificado:
TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagdo. Todos os direitos
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Anexo VII - Parte-NCO (A, H, S, B), requisitos técnicos aplicaveis a operacbes
nao comerciais de aeronaves a motor ndo complexas (avides, helicopteros,
planadores e baldes).

O Parecer ndo contém:

Anexo III - Parte-CAT requisitos de transporte aéreo comercial aplicaveis a
planadores, balGes e a voos de A para A efetuados com avides e helicopteros;

Anexo VIII - Parte-SPO, requisitos técnicos aplicaveis a operacbes especificas

(operacoes de trabalho aéreo).

O Parecer relativo a estes restantes requisitos sera publicado em fase posterior.

6. Os documentos do presente Parecer tém por base a estrutura regulamentar revista,
conforme proposta pela Comissao Europeia e pela Agéncia em abril de 2011. O
seguinte quadro apresenta um resumo dos anexos ao abrigo do Regulamento

relativo as operagoes aéreas.

Figura 1: Anexos do Regulamento relativo as operacdes aéreas

Regulation
Air
operations

Annex I Annex 11
Definitions Part-ARO

Annex III Annex IV
Part-ORO Part-CAT

Annex V Annex VI
Part-SPA Part-NCC

Annex VII Annex VIII
Part-NCO Part-SPO

I1l. Processo de consulta

7. O Parecer tem por base os seguintes NPA:

— para uma massa maxima a descolagem superior a 3 175 kg, ou

— para uma configuragdo maxima superior a nove lugares, ou

— para funcionar com uma tripulagdo minima de dois pilotos;

ou

iiil) Uma aeronave de rotor orientavel;
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- NPA 2009-02, que apresenta propostas de IR, bem como os correspondentes
AMC e GM para as operacoes aéreas.

O NPA 2009-02 foi publicado no sitio web da EASA (http://www.easa.europa.eu) em
30 de janeiro de 2009. O periodo de consulta terminou em 31 de julho de 2009. A
Agéncia recebeu um total de 13 775 observacdes, das quais cerca de 8 200
relacionadas com o ambito do presente Parecer.

Os resumos das observacoes, as respostas da Agéncia aos mesmos e a proposta de
texto regulamentar revisto foram debatidos em pormenor com os seguintes quatro
grupos de analise da regulamentagao (RG):

- RGO1 (CAT), dedicado as regras aplicaveis as operagbes de transporte aéreo
comercial;

- RGO02 (SPO), dedicado as regras aplicaveis as operacoes especializadas;

- RGO03 (NCC), dedicado as regras aplicaveis as operagdes ndo comerciais com
aeronaves a motor complexas; e

- RG04 (NCO), dedicado as regras aplicaveis as operagdes ndo comerciais com
aeronaves a motor ndo complexas.

Os textos do projeto de CRD para a Parte-NCC e a Parte-NCO foram revistos pelo
RGO3 e pelo RG04, respetivamente.

A Agéncia também verificou a coeréncia das referidas Partes com outras Partes
(Parte-CAT e projeto de Parte-SPO) antes de proceder a publicacdo do CRD.

Com base na extensa consulta realizada as autoridades, as associagbes e aos
operadores, a Agéncia publicou o CRD OPS II em 31 de agosto de 2011. O periodo
de reacao terminou em 31 de outubro de 2011.

A Agéncia recebeu reagdes ao CRD provenientes de 56 entidades, incluindo
autoridades de aviacdo nacionais, fabricantes, associacdes e pessoas singulares. O
numero total de observacdes foi aproximadamente de 600, 30 % das quais
duplicadas.

As figuras seguintes fornecem uma perspetiva das reacdes recebidas.

TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagdo. Todos os direitos

reservados.

Documento sujeito a direito de propriedade. As cdpias impressas ndo sdo controladas. Confirme a situagdo de  Pagina 6 de 53
revisao na Intemnet/Intranet da EASA.



Parecer n.© 01/2012 1 fev. 2012

Figura 2: Resumo das entidades que apresentaram observacdes

Entidades que apresentaram observagoes
por setor (%)

B Autoridades (AA)

M AssociagBes (ASS)

i Pessoas singulares
(IND)
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Figura 3: Distribuicdo das observacfes entre a Parte-NCC e a Parte-NCO

Distribution of NCC and NCO Reactions (%)
100%

M Reactions tc NCO
M Reactlons te NCC

10% - 24,96%

Figura 4: Distribuicdo das observacfes entre a Parte-NCC e a Parte-NCO

Distribuicao das observagdes NCC e NCO
por setor (%)

100.00%

80.00%
60.00%

40.00%

20.00%

0.00%

AA ASS IND MANU
ENCC 49.36% 6.25% 34.09% 20.83%

EWNCO| 50.64% 93.75% 65.91% 79.17%

15. Todas as reacdes foram analisadas, respondidas e tidas em conta na elaboragao das
alteracdes aos Anexos I, VI e VII do presente Parecer.
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IV. Convencado numérica

16. Em

consonancia com as orientacbes da Agéncia para a elaboracdo de

regulamentacdo, foi aplicada a seguinte convengao numeérica as IR:

<Parte>.<Subparte>.<Seccao>.<N>

Explicacao

<Parte>: obrigatdria - até quatro letras ou algarismos

Exemplos: NCC, NCO

<Subparte>: obrigatodria - até quatro letras ou algarismos

Exemplos: GEN, OP, POL, IDE

<Seccao>: obrigatoria - até cinco letras ou algarismos

<N>:

Exemplos: MAPA, A, H

obrigatorio - nimero da regra - trés algarismos, comecando em 100,
seguindo-se numeros geralmente numerados em incrementos de 5.
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Reqgulamento relativo as operacdes aéreas

I. Ambito de aplicacéo

17.

O Regulamento relativo as «operacdes aéreas» define a aplicabilidade geral das
Partes que abrange e propde medidas de transicdo sob a forma de clausulas de
autoexclusdo.® Foi elaborado como Regulamento de alteracdo e tem em conta as
alteracoes efetuadas pela Comissdo Europeia relacionadas com o Regulamento OPS
inicial que foi publicado com o Parecer n.°© 04/2011 da EASA.

Il. Resumo das reacdes

18.

As reacdes recebidas sobre o Regulamento OPS revelaram um enfoque especial na
coeréncia dos textos e exigiram esclarecimentos em alguns casos.

I1l1. Explicacdes

19.

20.

21.

22.

O artigo 1.9, numeros 1 a 3, do Regulamento de alteracao estabelece o dmbito do
Regulamento que aborda as operagbes ndo comerciais realizadas com avides,
helicopteros, planadores e baldes. Os operadores de aviGes e helicopteros a motor
complexos terdo de declarar a atividade a respetiva autoridade competente (artigo
1.9, n.° 6, primeiro ponto). As disposicdes conexas em termos de requisitos de
declaragdo e organizacdo ja foram publicadas no Parecer n.° 04/2011 da EASA.

E proposta a introducdo de dois novos anexos contendo os requisitos técnicos
aplicaveis aos procedimentos operacionais, ao desempenho e ao equipamento, bem
como alguns requisitos gerais: Anexo VI - Parte-NCC e Anexo VII - Parte-NCO
(Artigo 1.9, n.% 11). A aplicabilidade é estabelecida nos primeiros 2 pontos do artigo
1.9, n.% 6. Além disso, sempre que estejam a operar num espaco aéreo definido ou
estejam a realizar operagées a minimos inferiores aos estabelecidos, os operadores
comerciais ou ndo comerciais serao obrigados a possuir uma aprovagao especifica.
As disposicOes relacionadas com estas atividades e aprovacdes estdao contidas na
Parte-SPA (operagdes sujeitas a uma aprovacao especifica), publicada no Parecer
n.° 04/2011. O Regulamento estabelece agora a aplicabilidade conexa (Artigo 1.9,
n.% 4 e 5).

No que diz respeito aos requisitos operacionais aplicaveis as organizagdes de
formacao certificadas (ATO), estabelece-se que a formacdo de voo fornecida pelas
ATO deve ser realizada em conformidade com a Parte-NCC ou a Parte-NCO,
dependendo de a aeronave a motor ser ou nao complexa e independentemente de
se tratar ou ndo de uma atividade comercial (artigo 1.9, n.° 6, terceiro ponto).

O quadro seguinte resume os diferentes requisitos OPS aplicaveis a operagdes nao
comerciais e organizacoes de formacdo certificadas:

A clausula de autoexclusdo é um tipo de medida de transicdo que permite ao Estado-Membro adiar,

nos limites temporais estabelecidos por lei, a data de transposicdo de uma determinada norma.
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Operacgao Parte Aeronave Publicacédo
OperagGes nédo comerciais Parte-NCC Avides Publicada no presente
com CMPA Helicdpteros Parecer

Parte-SPA Avides Publicada no Parecer
Helicépteros n.° 04/2011
Parte-ORO Avides Publicada no Parecer
Helicopteros n.° 04/2011
Operagdes nao comerciais Parte-NCO Avides Publicada no presente
com aeronaves a motor ndo Helicopteros Parecer
complexas (otCMPA) BalGes
Planadores
Parte-SPA Avides Publicada no Parecer
Helicdpteros n.° 04/2011
Baldes
Planadores
Organizacoes de formacgao Parte-ORA Irrelevante Publicada no Parecer
certificadas n.°© 03/2011
Parte-NCO otCMPA: Publicada no presente
Avides Parecer
Helicopteros
BalOes
Planadores
Parte-NCC CMPA: Publicada no presente
Avides Parecer
Helicépteros
Parte-SPA Avides Publicada no Parecer
(qualquer operador) Helicépteros n.° 04/2011
Baldes
Planadores

23. O artigo 1.9, n.° 7, contém esclarecimentos sobre os requisitos FTL aplicaveis. Por
enquanto, as disposicdes nacionais continuam a aplicar-se as operacbes ndo
comerciais efetuadas com aeronaves a motor complexas. As regras de execucgao
(IR) conexas serao propostas em fase posterior.

24. O artigo 1.9, n.%s 8 e 9, do Regulamento de alteracdo estabelece as disposicdes de
autoexclusdo. A definicdo de uma data de aplicabilidade maxima para as IR no
artigo 70.° do Regulamento de Base limita os periodos de transigdao, estabelecendo
qgue as IR devem ser aplicaveis, o mais tardar, até 8 de abril de 2012. A pedido da
Comissao Europeia, o método de autoexclusao escolhido tem em conta os casos em

TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagdo. Todos os direitos
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que o periodo de transicdo ultrapassa a data de 8 de abril de 2012. Para as
operacdes nao comerciais, propdoe-se uma autoexclusao geral de 2 anos.

O artigo 1.9, n.° 10, inclui as definicGes adicionais que serdo aditadas as Definicbes
do Anexo I (alterando as publicadas no Parecer n.° 04/2011). O Anexo I apresenta
definicdbes para os termos utilizados nos anexos ao Regulamento relativo as
Operagdoes Aéreas. A adenda contém as definicbes de «Procedimento de
aproximacdo com orientagdo vertical (APV)» e de «aerdédromo com condicGes
meteoroldgicas minimas».

A definicdo do APV foi transferida dos AMC do Anexo I para o Anexo principal, uma
vez que o termo ¢é utilizado nas regras de execugdo da Parte-NCC. Tal foi
apresentado no CRD OPS II, onde se esclareceu igualmente que a definicdo esta
harmonizada com a definicdo constante do OPS-EU, abrangendo as aproximacdes
até uma altura de decisdao (DH) de 250 pés e um alcance visual de pista (RVR) ndo
inferior a 600 m. A harmonizacao com o OPS-EU significa que as operacdes de
precisdao lateral com orientagdo vertical (LPV) com altura de decisdo até 200 pés
devem ser consideradas CAT I e ndo APV.

A definicdo de «aerddromo com condicdes meteoroldgicas minimas» foi aditada ao
CRD OPS II. Exige que seja efetuada uma verificagdo meteoroldgica indicando que é
possivel uma aterragem segura. A definicdo tem por base a definicdo de
«aerédromo alternativo adequado» do Anexo 6, Parte I, Apéndice E, da OACI. A
expressao «aeréodromo com condigbes meteoroldgicas minimas» passa a ser usada
em vez de «aerddromo adequado», sobretudo pelo facto de esta Ultima expressdo
(do inglés «suitable aerodrome») causar alguns problemas de traducdo, uma vez
gue tem de ser distinguida da traducao de «adequate aerodrome». Estas definicdes
nao suscitaram reacoes.

Por fim, o artigo 2.9 inclui a entrada em vigor dos requisitos do Regulamento de
alteracao.
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Anexo VI - Parte-NCC (A.H)

Ambito de aplicacéo

A Parte-NCC deve ser lida em conjunto com:

- o Regulamento relativo as operagdes aéreas, em particular no que se refere
as datas de aplicabilidade e aos periodos de transigdo;

- Anexo I - DefinicOes relativas aos termos utilizados nos Anexos II a VIII;

- Anexo II - Parte-ARO que contém, entre outros, requisitos de autoridade para
operadores NCC relativos as responsabilidades de supervisdo, a gestdo de
declaracdes e a emissdo da lista de aprovacoes especificas;

- Anexo III - Parte-ORO que contém, entre outros, requisitos de organizagdo
para operadores NCC, relativos ao sistema de gestdo, aos procedimentos dos
meios de conformidade aceitaveis, aos requisitos de entrega da declaracdo, a
conservacdo do manual, das cadernetas e registos, a formacdo do pessoal de
voo e do pessoal de cabina e, posteriormente, requisitos aplicaveis as
limitagdes do periodo de servico de voo; e

- Anexo V - Parte-SPA, que contém os requisitos aplicaveis as operacbes
sujeitas a uma aprovacdo especifica.

Parte-NCC, que contém os requisitos técnicos aplicaveis as operacdes nao
comerciais de avides e helicopteros complexos. Esta parte é constituida por quatro
subpartes, das quais a subparte sobre instrumentos, dados e equipamentos se
apresenta dividida em seccbes com regras especificas relativas as categorias das
aeronaves.

A estrutura das subpartes € comparavel a estrutura dos Requisitos Essenciais
constantes do Anexo IV do Regulamento de Base e do Anexo 6 da OACI.

A estrutura regulamentar, e em especial as secgdes, foram concebidas de forma a
que, no futuro, pudessem ser aditados requisitos relativos a outras categorias de
aeronaves ou operacdes especificas, sem necessidade de alterar o texto
regulamentar ou a estrutura existente. Importa referir que, nas futuras tarefas de
regulamentacdo, os requisitos incidirdo sobre as aeronaves de rotor orientavel.

A Figura 5 e a Figura 6 apresentam um resumo da estrutura da Parte-NCC.
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Figura 5: Estrutura da Parte-NCC - Titulos

Subpart C-

Subpart A - SubpartB - Aircraft Subpart D -

General Operating peformance and
requirements procedures operating
limiations

Instrument, data,
equipment

Section 1 -
Aeroplanes

Section 2 -
Helicopters

Figura 6: Estrutura da Parte-NCC - lIdentificadores de regras

.H

34. As regras aplicaveis as operagoes NCC estdo harmonizadas com o Anexo 6, Parte II
e Parte III, da OACI e tém por base o projeto de JAR-OPS 2.

Il. Resumo das reacdes

35. Foram recebidas 150 observacGes provenientes de 14 entidades relativamente a
Parte-NCC.

36. Regra geral, as entidades manifestaram o seu apoio a estrutura regulamentar da
subparte em questdo. Assim sendo, a Agéncia manteve as quatro subpartes, as
quais foram divididas em seccGes e capitulos, sempre que necessario.

37. Varias observacoes solicitaram que as regras NCC fossem, sempre que aplicavel,
harmonizadas com as regras comerciais. A Agéncia reconhece que uma tal
harmonizacdo seria benéfica para a seguranga das operagées que envolvem voos
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comerciais e ndo comerciais, pelo que aceitou o pedido, com aplicagdo do mesmo na
medida do exequivel. Os subtitulos das diferentes seccdes apresentadas abaixo
fornecem mais informagdes.

I1l. Resumo das diferencas

Diferencas em relacdo ao Anexo 6 da OACI

38. O quadro seguinte apresenta um resumo dos requisitos constantes do Anexo 6,
Parte II e Parte III, Seccdo 3, da OACI, que foram considerados nao transpostos ou
transpostos de uma forma que ndo oferece um nivel de seguranca equivalente ao
especificado nas normas do Anexo 6 da OACI.

Quadro 7: Diferencas em relacdo ao Anexo 6 da OACI

Referéncia Anexo Referéncia EASA-UE Descricdo da diferenca

6 Parte 1/111
Anexo 6 Parte II NCC.IDE.A/H.160 A data de execugdo do CVR aplica-se aos CofA
3.6.3.2.1.1/3 & emitidos em ou apés 1/1/2016.
Parte III Sec. III
4.7.2.1
Anexo 6 Parte II NCC.IDE.A/H.165 A data de execucdo do FDR aplica-se aos CofA
3.6.3.1.2.2/3 & emitidos em ou apés 1/1/2016.
Parte III Sec. III
4.7.1.2.1
Anexo 6 Parte II NCC.IDE.A.165 O intervalo maximo de amostragem e registo
3.6.3.1.2.5 de certos parametros nos FDR ndo foram

implementados.

Anexo 6 Parte II NCC.IDE.A./H.170 A reconfiguracdao dos registos de comunicagao
3.6.3.3.1.2 & Parte por ligacao de dados ndo foi implementada.
III Sec. III
4.7.3.1.1.1

IV. Lista de tarefas de regulamentacdo propostas

39. Durante as fases de consulta as partes interessadas, foram identificadas varias
guestdes que, se fossem abordadas no presente Parecer, teriam ultrapassado em
larga medida o mandato da Agéncia de transposicdo do conteldo das regras
vigentes. Tais questdes, contudo, foram documentadas e serdo abordadas noutras
tarefas de regulamentacdo, de modo a garantir um processo de consulta adequado
e o0 envolvimento das partes interessadas. O quadro seguinte apresenta um resumo
dessas mesmas tarefas de regulamentacgao.
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Quadro 8: Tarefas de regulamentacado propostas

Parte, Referéncia ao
referéncias da Ambito RMP
regra
NCC.POL.105 RMT.0.312 &

Revisdao dos valores de massas-padrao
V! valor padr 0.313 / OPS.027

NCC.IDE.A.165 Atualizacdo da lista de parametros, incluindo o | RMT.0.308 &

desempenho de pardmetro. 0.309

NCC.IDE.A./H.170 Reconfiguracdo dos registos de comunicacao RMT 0.294 &

por ligagao de dados 0.295

40.

NCC.GEN: Subparte A — Requisitos gerais

Esta subparte contém os requisitos gerais aplicaveis as operagdoes NCC.

Generalidades

41.

42.

43.
44,

45.

46.

47.

A determinacdo da autoridade competente para as aeronaves registadas num pais
terceiro suscitou algumas preocupagoes. O Regulamento (CE) n.0 216/2008 é
aplicavel as aeronaves registadas em paises terceiros e operadas na Unido
Europeia. A determinacdo da autoridade competente baseia-se em dois critérios:

- 0 «local de atividade principal» para a aviacdo de negdcios e para as operacoes
realizadas como operagdes nao comerciais; e

- a «residéncia» do operador privado/proprietario.

A NCC.GEN.100 foi portanto elaborada em conformidade com o artigo 4.9, n.° 1, do
Regulamento (CE) n.© 216/2008.

Algumas observacgoes solicitaram um esclarecimento do contelldo da NCC.GEN.130
sobre os aparelhos eletrénicos portateis (PED). Sera desenvolvido um novo material
AMC/GM por forma a fornecer mais informagdes sobre os PED.

Uma vez que o Certificado de Aeronavegabilidade (CofA) sé é considerado valido
mediante a anexagao de um Certificado de Avaliacdo da Aeronavegabilidade (ARC) e
tendo em conta que uma mencdo especial ao CofA ja refere que deve ser anexado
um ARC ao CofA, o ARC nao foi incluido no documento exigido na NCC.GEN.140, de
modo a evitar a duplicacdo do documento.

Muitas das observacdes recebidas solicitavam mais isengdes na NCC.GEN.150,
tendo em vista permitir o transporte a bordo de itens normalmente considerados
perigosos. A Agéncia entende que o estabelecimento de isencbes adicionais levanta
alguns problemas e que as isengdes ja previstas nas instrucbes técnicas da OACI
nao devem ser alargadas.
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NCC.GEN.106 Deveres e autoridade do piloto em comando

48. Em conformidade com os novos principios, as IR fazem referéncia aos requisitos
essenciais dispostos no Anexo IV do Regulamento de Base, onde tais requisitos sao
abordados em maior pormenor.

NCC.GEN.120 Rolagem de avides na pista

49. Devido as observagbes suscitadas sobretudo pelo requisito de formagdo na
utilizacdo de um radiotelefone, prevé-se uma medida de flexibilizacgdo para os
aerédromos que ndo exigem radiocomunicacdes. Esta alteracdo harmoniza o
requisito em questdao com o Anexo 6, Parte II, da OACI.

50. Em resposta a algumas das observagoes recebidas, sera aditado material GM de
modo a fornecer algumas orientacdes relativas as capacidades e conhecimentos
exigidos para cumprir as normas operacionais exigidas para a rolagem segura do
avido no aerédromo.

NCC.GEN.125 Ativacado do rotor

51. O texto descreve as condicdes de ativacdo do rotor para o voo e as condigbes de
manutencdo, estando harmonizado com a Parte-CAT, CAT.GEN.MPA.130.

NCC.GEN.130 Aparelhos eletrénicos portateis

52. O texto proibe a utilizacdo de PED que possam afetar negativamente a aeronave e
estd harmonizado com a Parte-CAT, CAT.GEN.MPA.135.

NCC.GEN.150 Transporte de mercadorias perigosas

53. O requisito diz respeito as circunstancias nas quais as mercadorias perigosas podem
ser transportadas sem necessidade de aprovacdo nos termos da SPA.DG. Tais
circunstancias incluem, por exemplo, os itens transportados na bagagem dos
passageiros ou tripulantes que normalmente sdo considerados mercadorias
perigosas.

54. O requisito de comunicacdo de mercadorias perigosas nao declaradas ou
incorretamente declaradas foi eliminado, uma vez que se considera irrelevante e
nao exequivel em operacbes ndo comerciais.

55. A Agéncia desenvolve a sua atividade tendo como referéncia dindmica as Instrucdes
Técnicas da OACI, tal como apresentado no NPA. A referéncia encontra-se
especificada nas IR. Nestas regras, ndao se incluem normalmente excertos das
Instrucdes Técnicas. Apenas os requisitos constantes das Instrucdes Técnicas e que
especificam determinados deveres do operador foram repetidos.

56. A expressdao «Instrugbes Técnicas» encontra-se definida no Anexo I (publicado no
Parecer n.° 04/2011).
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VI. NCC.OP: Subparte B — Procedimentos operacionais

57.

A subparte em questdo estabelece requisitos aplicaveis aos procedimentos
operacionais no ambito das operagoes NCC.

Generalidades

58.

59.

60.

Os requisitos de LVTO estdao harmonizados com a proposta de Parte-CAT e de
Parte-SPA que exigem uma aprovacdo de Parte-SPA para qualquer descolagem
abaixo dos 400 m.

Muitas partes interessadas manifestaram a sua preocupacao com a NCC.OP.155 e a
NCC.OP.156 no que diz respeito a selecdo dos aerédromos alternativos de destino
para avioes e helicopteros. A regra em questdo ndo exige, ao contrario do que
transparece das observacdes, que os aerddromos de destino e os aerdédromos
alternativos apresentem, ao mesmo tempo, condigdes meteoroldgicas minimas. Tal
como referido nas presentes regras, a selecdo de um aerédromo alternativo devera
fazer-se em conformidade com os requisitos meteoroldégicos aplicaveis se as
condigdes climaticas no aerdodromo de destino se encontrarem abaixo dos niveis
minimos.

Em resposta as observacoes recebidas sobre a utilizacdo de uma DA(H) ao efetuar
um procedimento de aproximagdao de ndo-precisdo através da técnica de
aproximacdo final em descida continua que pode resultar num voo abaixo da
MDA(H) em caso de aproximacao falhada, sera aditado um AMC a NCC.OP.111 por
forma a melhor clarificar os deveres do operador no que diz respeito ao
desenvolvimento de procedimentos que o impecam de voar abaixo da MDA/MDH
durante uma volta de pista ou aproximacao falhada.

NCC.OP.105 Especificacado de aerédromos isolados - avides

61.

62.

A regra foi simplificada, aplicando-se apenas ao tempo de voo para o aerédromo
alternativo adequado mais préximo.

Importa referir que a expressdao nao se refere as operagdes efetuadas com
helicopteros e entende-se que o operador deve especificar os critérios de selecdo no
manual de operacdes. A Agéncia esta a considerar definir mais detalhadamente os
aerodromos isolados numa futura tarefa de regulamentacgao.

NCC.OP.110 Minimos de operacao de aerédromo — generalidades

NCC.OP.111 Minimos de operacao de aerédromo — operacdes NPA, APV, CAT I
NCC.OP.112 Minimos de operacao de aerédromo — Operacgdes de circuito de
aproximacado por instrumentos com avides

NCC.OP.113 Minimos de operacao de aerédromo — Operacdes onshore de
circuito de aproximacao por instrumentos com helicépteros

63.

A NCC.OP.110 é mais rigorosa do que o Anexo 6, Parte II 3.4.2.7, da OACI. A
Parte-NCC exige que o operador especifique os minimos de operacao de aerédromo
enquanto o Anexo 6, Parte II, apenas exige que o operador garanta que o piloto em
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comando respeita os minimos de operacdo estabelecidos pelo Estado onde esta
localizado o aerédromo.

64. O texto regulamentar e a estrutura regulamentar apresentam uma melhor
harmonizagdao com os requisitos correspondentes da Parte-CAT, CAT.OP.MPA.110.

NCC.OP.120 Procedimentos de atenuacédo do ruido

65. A regra destina-se ao operador e pretende que a seguranca tenha prioridade sobre
a atenuacdo do ruido. Tem por base as recomendacbes constantes do Anexo 6,
Partes II e III, da OACI.

NCC.OP.125 Altitudes minimas livres de obstaculos — Voos IFR

66. A regra estd harmonizada com o Anexo 6, Parte II, 3.4.2.6. A regra tem como
objetivo que o operador especifique o método para estabelecer altitudes minimas de
voo. Com base neste método, o piloto em comando (PIC) estabelece entdo as
altitudes minimas para cada voo.

NCC.OP.135 Arrumacédo de bagagem e de carga

67. A regra tem por base os requisitos constantes do Anexo 6, Partes II e III, da OACI.
O texto regulamentar encontra-se harmonizado com a Parte-CAT, CAT.OP.MPA.160.

NCC.OP.140 Informacdes aos passageiros

68. O texto regulamentar contém uma lista de topicos que devem ser abordados nas
informacdes aos passageiros.

NCC.OP.145 Preparacdo do voo

69. Em resposta as observagoes recebidas, sera aditado um GM com orientagdes sobre
a eventual utilizagdo de um plano de voo operacional (OFP), de modo a cumprir os
requisitos estabelecidos na preparacdao do voo. A OACI também ndo obriga a
elaboracdo de um OFP para operacdes ndo comerciais.

NCC.OP.150 Aerédromo alternativo ao de descolagem - avides
NCC.OP.151 Aerédromo alternativo de destino — avides
NCC.OP.152 Aerédromo alternativo de destino — helicopteros

70. O requisitos relativos aos aerédromos alternados estdo divididos em trés requisitos
especificos. Em conformidade com o Anexo 6, Parte II Seccao 3 e com a Parte III
Secgao III, da OACI, os aerdédromos alternativos aos de descolagem destinam-se
apenas aos avides. Além disso, especifica-se que estes requisitos sdo aplicaveis
apenas as regras de voo por instrumentos (IFR).
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O texto relativo ao aerédromo alternativo de destino estd dividido em requisitos
especificos relativos as categorias das aeronaves. O texto define o periodo de
validade das condigbes meteoroldgicas para as operagoes dos avides. Enquanto o
Anexo 6 da OACI e o texto NPA s6 se referem a um periodo razoavel antes e depois
da hora prevista de chegada, o texto define este periodo como o periodo
compreendido entre uma hora antes e uma hora depois da hora prevista de
chegada, tal como previsto na Parte-CAT.

Para fins de clarificacdo e coeréncia, a NCC.OP.152(a) foi alterada por forma a
incluir um requisito aplicavel a um procedimento de aproximacdo por instrumentos
no aerédromo de destino, uma vez que a regra se referia aos minimos associados
ao procedimento por instrumentos.

No caso de um aerédromo isolado para operagoes de helicoptero, foi estabelecido
um periodo de validade que foi harmonizado com o requisito da alinea a). Tal
periodo é de 2 horas antes a 2 horas depois da hora prevista de chegada.

NCC.OP.155 Reabastecimento com passageiros a embarcar, a bordo ou a
desembarcar

74.

O texto encontra-se harmonizado com a Parte-CAT, CAT.OP.MPA.195. O texto
estabelece a diferenca entre, por um lado, a gasolina de aviacdao (AVGAS) e os
combustiveis de gasolina e querosene e, por outro lado, outros tipos de
combustivel. A regra é intencionalmente mais rigorosa do que o Anexo 6, Parte II,
da OACI e, no interesse da seguranga, ndao permite que uma aeronave seja
reabastecida com Avgas (gasolina de aviagdo) ou com combustivel de gasolina e
guerosene ou ainda com uma mistura destes tipos de combustiveis, sempre que os
passageiros estejam a embarcar, a bordo ou a desembarcar.

NCC.OP.160 Uso de auscultadores

75.

A regra tem por base o Anexo 6, Partes II e III, da OACI. A regra estabelece as
condicdes sob as quais os auscultadores devem ser usados como principal
dispositivo de comunicacdo com os servicos de trafego aéreo (ATS). O texto
encontra-se harmonizado com o requisito correspondente da Parte CAT,
CAT.OP.MPA.215.

NCC.OP.165 Transporte de passageiros

76.

Para fins de clarificacdo e coeréncia, o termo «passageiros» é utilizado em vez de
«pessoas» e a expressao «dispositivo de seguranga» é utilizada em vez de «cinto».
Além disso, o texto aborda a ocupacdo de assentos especificos por mais de uma
pessoa, com vista a permitir a ocupagao de um mesmo assento por um adulto e
uma crianga. Esta parte do texto esta harmonizada com a CAT.OP.MPA.225.
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NCC.OP.185 Gelo e outras substancias contaminantes — procedimentos em
terra
NCC.OP.190 Gelo e outras substéncias contaminantes — procedimentos de voo

77.

Os procedimentos relacionados com o gelo sdo abordados em dois requisitos, o
primeiro sobre os procedimentos em terra e o segundo sobre os procedimentos em
voo. Os mesmos encontram-se harmonizados com os requisitos correspondentes na
Parte-CAT, CAT.OP.MPA.250 e 255.

NCC.OP.200 Simulacdo de situacgdes anormais em voo

78.

79.

Foram apresentadas muitas observacdes no sentido de eliminar o requisito
especifico de ndo simular IFR por meios artificiais com passageiros a bordo. A
Agéncia continua a considerar que a simulacdo de tais situacdes com passageiros a
bordo levanta questdes de seguranga e, como tal, mantém o requisito.

Uma vez que a NCC é aplicavel a organizacdes de formacdo certificadas que
realizam voos de treino com aeronaves complexas, e tendo em conta as
observagdes recebidas, foi introduzida uma medida de atenuagdo por forma a
permitir a simulacdo de situagdes anormais e IFR por meios artificiais durante a
realizacao de voos de treino, transportando alunos pilotos a bordo.

NCC.OP.205 Gestado do combustivel em voo

80.

Em resposta a inUmeras observacgdes, e para fins de coeréncia, a designacgdo
«combustivel de reserva final», que ndo estd definida no texto regulamentar da
NCC, foi eliminada. O texto regulamentar estabelece agora o requisito minimo de
combustivel aplicdvel aos avides e helicopteros. A regra tem como objetivo
assegurar que, apos a aterragem, o combustivel restante ndo é inferior a reserva de
combustivel exigida na NCC.OP.130 e na NCC.OP.131.

NCC.OP.220 Sistema de anticolisdo de bordo (ACAS)

81.

Os requisitos sobre a utilizacdo de ACAS estao harmonizados com o Regulamento
(CE) n.0 1332/2011.

NCC.OP.230 Inicio e prosseguimento da aproximacao

82. A regras tém como objetivo evitar que um operador voe a uma altitude inferior a

1000 pés se os minimos registados estiverem abaixo dos minimos de operagdo do
aerédromo.
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VIl. NCC.POL: Subparte C — Desempenho da aeronave e limitacdes operacionais

Generalidades

83.

84.

85.

86.

87.

A presente subparte estabelece as regras de desempenho da aeronave e as
limitagdes operacionais aplicaveis as operagées ndo comerciais com avides e
helicopteros complexos.

As regras estabelecem os requisitos gerais de desempenho em termos de limitagdes
operacionais e de massa e centragem, bem como requisitos especificos de
desempenho aplicdveis a fases especificas do voo.

Algumas entidades solicitaram a eliminacdo dos requisitos que se repetem na
Parte-A da SERA. Tal pretensdo ndo sera atendida pelo facto de a Parte-A da SERA
se aplicar unicamente ao espaco aéreo da UE e, como tal, ser necessaria uma
referéncia aos requisitos das Regras de Aviagdo para cobrir também operacgées
levadas a cabo fora do espacgo aéreo da Unido.

Outras observacdes solicitaram, sobretudo para os avides, uma definicdo mais
precisa dos critérios e orientagbes que regem o desempenho de aterragem. A
realizacdo deste procedimento a nivel regulamentar, tal como ocorre na Parte-CAT,
seria desproporcional para as operacdes ndo comerciais €, como tal, a Agéncia esta
a considerar o aditamento de critérios e orientagdes ao nivel AMC/GM.

Varias observacbes solicitaram a eliminacdo das referéncias efetuadas ao longo da
Parte-NCC aos helicopteros que operam nas Classes de Desempenho 1, 2 ou 3, na
medida em que as classes de desempenho sd sdo definidas e relevantes para as
operacdes da Parte-CAT, uma vez que ndo sdo estabelecidos tais requisitos na
Parte-NCC ou mesmo na Parte-NCO. As regras foram alteradas de acordo com
critérios alternativos de definicdo do desempenho de helicopteros.

NCC.POL.100 Limitacdes operacionais — todas as aeronaves

88.

O texto regulamentar foi mantido com ligeiras melhorias editoriais, em comparacao
com os textos da NPA e do CRD.

NCC.POL.105 Massa, centragem, carga

89.

90.

Os requisitos relativos a massa e centragem aplicaveis aos avidoes e helicopteros
foram mantidos juntos, uma vez que s6 foram detetadas algumas diferengas entre
estas classes de aeronaves. O texto resultante foi, tanto quanto possivel,
harmonizado com a Parte-CAT. Alguns requisitos CAT ndo foram, contudo,
introduzidos e o equilibrio entre o nivel IR e o nivel AMC/GM foi melhorado por
forma a conferir flexibilidade suficiente e a ter em conta as diversas circunstancias
operacionais.

Os requisitos de pesagem de aeronaves foram mantidos. Em futuras tarefas de
regulamentacdo, a Agéncia podera determinar se existe uma sobreposicdo com os
requisitos de aeronavegabilidade e elaborar uma tarefa de regulamentacao
especifica para efeitos de harmonizacao.
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91. A disposicdo relativa a realizacdo de nova pesagem foi eliminada, uma vez que as
condicoes referentes a referida pesagem ndo se encontram suficientemente
descritas na nova alinea a).

92. No seguimento da rececdo das observacGes, os valores relativos as massas-padrao
foram melhorados ao nivel regulamentar por forma a proporcionar uma maior
clareza. As futuras tarefas de regulamentacdao RMT.0312 e 0313 abordarado
igualmente os valores de massa-padrao.

93. Um quadro destinado a aferir a exatiddao do equipamento de pesagem foi aditado ao
nivel AMC.

NCC.POL.110 Dados e documentacao referentes a massa e a centragem
NCC.POL.111 Dados e documentacao referentes 4 massa e a centragem —
atenuacdes

94. Os elementos-chave relativos ao sistema de massa e centragem e a documentagao
de massa e centragem foram mantidos ao nivel das IR.

95. O texto foi reformulado por forma a esclarecer melhor o objetivo e através da
introducdo de uma regra em separado com atenuacodes especificamente destinadas
a helicépteros.

96. O GM descrevera em maior pormenor os diversos sistemas informaticos de massa e
centragem passiveis de serem utilizados.

NCC.POL.120 Limitacdes a massa de descolagem — avides

97. A regra em questdo foi aditada por forma a melhor clarificar o objetivo de seguranca
em termos de limitacdo de massa e a harmonizar-se com o Anexo 6, Parte II,
3.5.2.6.

NCC.POL.125 Descolagem — avides

98. O texto alterado tem em conta que nem todos os avides dispdem de uma V1
especificada no manual de voo da aeronave (AFM) e estabelece uma melhor
distingdo entre avibes multimotores com trajetéoria limpa de descolagem
especificada no AFM e avibes multimotores sem trajetéria limpa de descolagem.

NCC.POL.130 Em rota — com um motor inoperacional - avides

99. O texto alterado especifica que, em termos de desempenho, o voo para um
«aerodromo adequado» devera ser considerado e inclui a possibilidade de voar para
um local de operagao como previsto na NCC.OP.100.
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NCC.POL.135 Aterragem - avides

100.

O texto alterado inclui a possibilidade de aterrar num local de operacdes, tal como
previsto na NCC.OP.100.

VII11:NCC.IDE: Subparte D — Instrumentos, dados, equipamento

Generalidades

101.

102.

103.

104.

105.

106.

107

A presente subparte estabelece requisitos relativos a instrumentos, dados e
equipamentos para as operacdes NCC. E composta por duas secgoes:

- Seccdo 1 — Avides;
- Seccdo 2 — Helicépteros;

Em termos gerais, o texto foi elaborado de modo a preservar, sempre que possivel,
os objetivos baseados no desempenho, nomeadamente ao nivel regulamentar, e de
modo a estabelecer especificacdes de sistemas/equipamentos e meios de
conformidade ao nivel AMC.

Os requisitos relativos ao equipamento foram separados dos requisitos de carater
puramente operacional, nomeadamente relativos ao uso do equipamento, que sdo
devidamente cobertos pela NCC.OP.

Foi mantida a numeragcdo consecutiva das regras em cada secgdo, atribuindo o
mesmo numero e titulo as regras que versam sobre o mesmo tema relativamente
aos avibes e helicopteros. Nos casos em que uma regra € exclusivamente aplicavel
a avides, o numero ficou omisso para os helicopteros e vice-versa.

Foi aditado um novo requisito (NCC.IDE.A/H.105 Equipamento minimo para o voo),
de modo a cobrir as operagdes com itens reprovados ou em falta.

Foi eliminada a primeira parte do requisito original relativo aos equipamentos para
voos em condicdes de gelo, uma vez que ja se encontra abrangida pelo Requisito
Essencial 2.a.5.

.Os requisitos de certificacdo foram clarificados, em conformidade com os requisitos

constantes da Parte-21. Foram aditadas disposicOes adicionais para garantir que os
instrumentos e equipamentos nao exigidos pela Parte-NCC e que ndo necessitam de
ser aprovados em conformidade com a Parte-21 ndo sdo utilizados para funcdes de
seguranga e que ndo afetam a aeronavegabilidade. Além disso, a aplicabilidade dos
requisitos de aeronavegabilidade para aprovacdao de equipamentos em aeronaves
registadas em paises terceiros foi clarificada e foi aditado um GM. As disposicoes
relativas aos equipamentos aprovados e ndo aprovados sao clarificadas em maior
pormenor apos a apresentacdo de observagodes.

NCC.IDE.A/H.105 Equipamento minimo para o voo

108.

O presente ponto permite operar uma aeronave fora das limitacdes da MEL mas
dentro das limitagdes da MMEL, através de uma aprovagdo especifica e individual
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emitida pela autoridade competente. Este fator é coerente com as disposicbes
aplicaveis da Parte-CAT.

NCC.IDE.A.110 Fusiveis sobressalentes

109.A partir da antiga disposicao NPA, foi introduzido na OPS.CAT.407 um requisito
especifico referente aos fusiveis sobressalentes destinados a avides. Este
procedimento estd harmonizado com o Anexo 6, Parte II, 2.4.2.2, da OACI. A
semelhanca do que aconteceu com a CAT.IDE, nao foi proposto qualquer requisito
equivalente para os helicépteros.

NCC.IDE.A/H.120&125 Operac¢des VFR/IFR — instrumentos de voo e de
navegacao e equipamento associado

110. As regras propostas foram elaboradas sob o pressuposto de que as regras de voo
visual (VFR) impordo condicbes meteoroldgicas visuais (VMC) e de que o voo em
condicGes meteoroldgicas de voo por instrumentos (IMC) tera de ser realizado em
IFR.

111.0 AMC especificard outros meios de conformidade para voos locais e instrumentos
especificos.

NCC.IDE.A/H.130 Equipamento adicional para operac¢cdes com um unico piloto
em IFR

112.Seguindo a recomendacdo apresentada pelos peritos, o volume de trabalho da
tripulacdo envolvida em operagdes IFR com um Uunico piloto foi tido em conta
através do aditamento de um requisito mais exigente do que o Anexo 6 da OACI
referente a um piloto automatico com, pelo menos, um modo de diregdo e um
controlo de altitude.

NCC.IDE.A.135 Sistema de percecao e aviso do terreno (TAWS)

113.0 texto proposto encontra-se em conformidade com as conclusdes propostas na
NPA-OPS 39B. As especificacdes relativas as funcdes do TAWS foram incluidas nas
definicdes das Classes A e B e, consequentemente, eliminadas. Foi aditado um GM
por forma a proporcionar uma referéncia para a norma TAWS.

NCC.IDE.A/H.140 Sistema de anticolisdo de bordo (ACAS)

114.0 requisito aplicavel a equipamento ACAS foi simplificado e harmonizado com o
Regulamento (CE) n.% 1332/2011.
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IDE.A/H.160 Gravador de voz da cabina de pilotagem
IDE.A/H.165 Registador de parametros de voo

Embora este equipamento ja faga, ha algum tempo, parte das exigéncias do Anexo
6, Parte II, da OACI, foram propostas datas de execugdo para a NCC que tém como
objetivo proporcionar a industria tempo suficiente para se adequarem as novas
normas. Assim sendo, propds-se que as gravagdes e 0s registos passassem a ser
obrigatoérios no caso das aeronaves com certificado de aeronavegabilidade (CofA)
emitido a partir de 1 de janeiro de 2016, inclusive.

IDE.A/H.180 Assentos, cintos de seguranca, sistemas de retencao e

dispositivos de seguranca para criancas

116.

117.

NCC

118.

Foi introduzido um requisito especificamente aplicavel aos assentos, cintos e
sistemas de retencdo e de seguranca. Foi ainda apresentada uma definicdo de
«cintos de seguranca com arnés» (UTR), com vista a proporcionar flexibilidade as
solucdes de concecdo existentes. A revisdao das observacdes deixou claro que a
expressao «cinto de ombros» ndo era usada de forma consistente. Apesar de, em
regra, um cinto de ombros incluir um cinto de seguranca e duas tiras de ombros,
alguns avides podem ndo estar em conformidade com os requisitos aplicaveis.
Foram recebidas varias observagdoes a NPA solicitando a permissdo de utilizacdo de
um cinto de seguranga com tira de ombros diagonal no assento do observador
existente na cabina de pilotagem dos avides, nos casos em que a instalagdao de um
cinto de quatro pontos de fixacdo ndo seja possivel. Tendo em conta os ultimos
desenvolvimentos em termos de design de interiores de aeronaves, sdo varias as
solucdes disponiveis para os sistemas de cinto de seguranca com arnés passiveis de
proporcionar o mesmo nivel de seguranga nos assentos dos observadores.

Em certos casos, as observacdes ao CRD solicitaram datas de aplicacdo referentes
aos requisitos de UTR relativos aos lugares da tripulacdo de voo. Tal pretensao nao
foi adotada pelo facto de a regra baseada nas recomendacdes de seguranga ter
como objetivo estender a melhoria das normas de seguranca as frotas ja existentes.

.IDE.A.195 Oxigénio suplementar — avides pressurizados

O presente ponto especifica agora a percentagem de passageiros que deverdao poder
receber oxigénio uma vez que as SARP da OACI ndo preveem uma obrigacdo geral
de fornecimento de oxigénio a uma proporcao especifica de passageiros.

NCC.IDE.A/H.200 Oxigénio suplementar — avides/helicopteros nao
pressurizados

119.

Tais requisitos foram redefinidos em conformidade com as SARP da OACI. As
disposicoes relativas aos helicopteros pressurizados foram eliminadas (a
semelhanca da CAT.IDE). As atenuacles relativas a breves incursdes entre os
13 000 pés e os 16 000 pés de altitude terdo de ser tratadas através do artigo 14.°
do Regulamento de Base. Tais isengdes ndao se encontram em conformidade com as
SARP da OACI e, para obterem aprovacdo, devem ter por base medidas especificas
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de mitigagdo (por exemplo, a experiéncia do operador, a adaptacdo fisiolégica do
piloto a certas altitudes). Além disso, seriam aplicaveis apenas em certas regides
(por exemplo, areas montanhosas).

NCC.IDE.A/H.205 Extintores portateis

120.Foi proposta a inclusdo de uma regra especificamente aplicavel a extintores
portateis. A disposicdo que obriga a utilizacdo de halon como agente extintor foi
eliminada por forma a cumprir o Regulamento (CE) n.° 1005/2009°, que proibe a
sua utilizacdo. A regra estabelece um objetivo geral de segurancga sobre a eficiéncia
do agente de extingdo de incéndios. Tal permite a continuagdo da utilizacdo de
halon no periodo de transicdo.

Requisitos aplicaveis ao equipamento dos helicopteros que efetuam operacdes
sobre agua e offshore

121.Pelo facto de, nas operagdes CAT e NCC, este tipo de operagdes suscitar o mesmo
tipo de preocupacdes de seguranga, o seguinte conjunto de requisitos foi revisto e
reformulado de modo a assegurar a sua conformidade com as regras CAT.IDE
equivalentes:

NCC.IDE.H.225 Coletes salva-vidas
NCC.IDE.H.226 Fatos de sobrevivéncia para a tripulagao

NCC.IDE.H.227 Barcos salva-vidas, ELT de sobrevivéncia e equipamento de
sobrevivéncia para voos extensos sobre a agua

NCC.IDE.H.230 Equipamento de sobrevivéncia

NCC.IDE.H.231 Requisitos adicionais aplicaveis a helicépteros que efetuem
operacoes offshore em ambiente maritimo hostil

NCC.IDE.H.232 Helicopteros certificados para operagées na agua — outros
equipamentos

NCC.IDE.H.235 Todos os helicépteros em voos sobre a 4gua — amaragem.

122.Ha que ter em conta o seguinte:

A maioria dos atuais requisitos encontra-se em conformidade com o Anexo 6,
Parte II, da OACI.

Os requisitos mais rigorosos do que os estabelecidos pela OACI encontram-se
reunidos na NCC.IDE.H.226 e na NCC.IDE.H.231, onde, em conformidade com
a CAT.IDE, foram considerados os resultados de estudos existentes e das
antigas NPA das JAA sobre o tempo de sobrevivéncia em aguas geladas.

123.Algumas das observacbes recebidas consideraram desproporcionais os requisitos
supra, aplicaveis as operacbes nao comerciais. As mesmas foram tidas em
consideracao no caso dos requisitos relacionados com voos prolongados sobre a

Regulamento (CE) n.° 1005/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho de 16 de setembro de
2009 relativo as substancias que empobrecem a camada de ozono. JO L 286, 31.10.2009, p. 1.
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agua e amaragem de helicopteros. Foi, contudo, aplicado um nivel de seguranca
mais elevado para os equipamentos relacionados com operacdes offshore.

124.Além disso, em resposta as observacgdes recebidas, foi esclarecido que os coletes
salva-vidas ndo se destinam necessariamente a ser guardados em certos locais de
facil acesso, podendo também ser diretamente usados pelas pessoas a quem se
destinam.

NCC.IDE.A/H.240 Auscultadores

125.Além dos requisitos estabelecidos pela OACI, foi introduzido um requisito
especificamente aplicavel aos auscultadores, em conformidade com o requisito
operacional NCC.0OP.165 sobre o uso de auscultadores.

NCC.IDE.A/H.250 Equipamento de navegacado

126.0s seguintes requisitos adicionais foram introduzidos em conformidade com o Anexo
6, Parte II, 3.7.1, da OACI:

- capacidade de estabelecer comunicagoes bidirecionais para fins de controlo do
aerédromo; e

- capacidade de receber informacGes meteoroldgicas em qualquer altura do voo.

NCC.IDE.A.260 Gestédo eletronica de dados de navegacao

127.A alinea a) da presente regra estabelece o objetivo geral e o AMC correspondente
especifica que os dados eletronicos devem ser usados como principal meio de
navegacao de apoio a uma aplicacdo, sendo seguidamente exigida uma carta de
aceitacdo (LoA). Para qualquer outra aplicagdo necessaria para apoiar operagoes
SPA, é exigida uma aprovacdo. Esta questdo foi esclarecida na alinea b).
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Anexo VI - Parte-NCO (A.H.S.B)

Ambito de aplicacéo

A Parte-NCO deve ser lida em conjunto com:

- o Regulamento relativo as operacdes aéreas, em particular no que se refere
as datas de aplicabilidade e aos periodos de transigdo;

- Anexo I - DefinicOes relativas aos termos utilizados nos Anexos II a VIII;

- Anexo II - Parte-ARO que contém, entre outros, requisitos de autoridade para
operadores NCO relativos as responsabilidades de supervisdo e a emissao da
lista de aprovacoes especificas; e

- Anexo V - Parte-SPA, que contém os requisitos aplicaveis as operagdes
sujeitas a uma aprovacao especifica.

A Parte-NCO contém os requisitos técnicos aplicaveis a operacdes nao comerciais
realizadas por avides, helicdpteros, planadores e baldes a motor ndo complexos. E
constituida por quatro subpartes que, no que se refere aos instrumentos, dados e
equipamentos, se dividem ainda em seccdes com regras especificas as categorias
das aeronaves.

A estrutura das subpartes € comparavel a estrutura dos Requisitos Essenciais
constantes do Anexo IV do Regulamento de Base e do Anexo 6 da OACI.

A estrutura regulamentar, e em especial as secgdes, foram concebidas de forma a
que, no futuro, pudessem ser aditados requisitos relativos a outras categorias de
aeronaves ou operacdes especificas, sem necessidade de alterar o texto
regulamentar ou a estrutura existente. Importa referir que, nas futuras tarefas de
regulamentacdo, os requisitos incidirdo sobre aerdstatos, balGes cativos e veiculos
aéreos ndo tripulados.

132.A Figura 7 e a Figura 8 apresentam um resumo da estrutura da Parte-NCO.
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Figura 7: Estrutura da Parte-NCO - Titulos
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Figura 8: Estrutura da Parte-NCO - ldentificadores de regras

| |
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Il. Resumo das reacdes

133.

134.

135.

136.

137.

Foram recebidas 450 observagdes provenientes de 50 entidades relativamente a
Parte-NCO.

Regra geral, as entidades solicitaram a adogao de requisitos muito menos rigorosos
para as operagdbes NCO do que os constantes da parte NCC, propondo
frequentemente mais atenuacdes para as aeronaves ligeiras e ultraleves, sobretudo
no que diz respeito ao equipamento.

O RG04 apresentou uma observacao conjunta por forma a chamar a atencdo para
as controvérsias relativamente as quais ndo foi possivel chegar a um consenso
durante as reunides e para salientar as diferencas entre o texto debatido na reuniao
e a versao final do CRD apés a verificagdo levada a cabo pela Agéncia para aferir da
coeréncia entre as diversas Partes OPS. Apesar de a Agéncia reconhecer os
fundamentos que estdo na base de cada pedido, ha que ter em conta que deve ser
mantido um equilibrio entre a seguranga, o principio da proporcionalidade no
dominio da aviacdo geral e a conformidade com as SARP da OACI. Cada aspeto
especifico sera apresentado a segquir.

Foram apresentadas varias observacdes por forma a recuperar certos requisitos de
atenuacao originalmente contidos na NPA 2009-2b, tais como os relativos aos voos
acrobaticos. A maioria das atenuacbes em causa sdo eliminadas da Parte NCO pelo
facto de virem a ser abordadas na Parte-SPO.

Um dos Estados-Membros chamou a atencdo para o facto de, em varios pontos da
Parte-NCO, ter sido utilizada a sigla «MOPSC» (capacidade maxima aprovada),
alertando para o facto de tal ndo ser apropriado uma vez que as operacdes NCO nao
se destinam a ser realizadas em conformidade com um manual de operacoes, a
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partir do qual se determinaria a MOPSC. Tal terminologia foi substituida por
«capacidade maxima certificada».

I1l. Resumo das diferencas

Diferencas em relacdo ao Anexo 6 da OACI

138.

O quadro seguinte apresenta um resumo dos requisitos constantes do Anexo 6,
Parte II, Seccao 2, e Parte III, Seccao 3, da OACI, que foram considerados nao
transpostos ou transpostos de uma forma que ndo oferece um nivel de seguranga
equivalente ao especificado nas normas do Anexo 6 da OACI.

Quadro 7: Diferencas em relacdo ao Anexo 6 da OACI

Referéncia Anexo Referéncia EASA-UE Descricdo da diferenca
6 Parte 1/111
Anexo 6, Parte III, NCO.IDE.H.175(c)(2) O transporte de barcos salva-vidas é
Sec. III, 4.3.2.1 b) determinado pelo piloto em comando, com base
numa avaliacdo de risco para o voo em
questao.

139.

NCO.GEN: Subparte A — Requisitos gerais

A presente subparte contém os requisitos gerais aplicaveis as operacdes NCO.

Generalidades

140.

141.

A determinacdo da autoridade competente para as aeronaves registadas num pais
terceiro suscitou algumas preocupagdoes. O Regulamento (CE) n.© 216/2008 é
aplicavel as aeronaves registadas em paises terceiros e operadas na Unido
Europeia. A determinacao da autoridade competente baseia-se no Estado de registo
da aeronave. No que diz respeito a uma aeronave registada num pais terceiro, sera
considerado o Estado onde o operador reside ou se encontra estabelecido. De facto,
uma vez que o operador pode ser uma pessoa coletiva (aeroclube) ou uma pessoa
singular, a determinacdo da autoridade competente tera de ter em conta ambas as
situacdes: o pais de estabelecimento da pessoa coletiva ou o pais de residéncia do
piloto. O NCO.GEN.100 foi portanto elaborado em conformidade com o artigo 4.9,
n.% 1, do Regulamento (CE) n.°© 216/2008.

Varias observagoes referiram que, devido ao limitado espago disponivel na cabina
de pilotagem de algumas aeronaves NCO, deveriam ser previstas atenuagdes
adicionais a NCO.GEN.135, referente aos documentos, manuais e informacbes a
serem transportados a bordo. Convém referir que a NCO.GEN.135 ja permite que os
voos com partida e chegada no mesmo local guardem a maioria da documentacao
necessaria no aerédromo ou local de operagdo.
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142.Algumas observacoes solicitaram um esclarecimento do contelldo do NCO.GEN.125
sobre os aparelhos eletrénicos portateis (PED). Sera desenvolvido um novo material
AMC/GM por forma a fornecer mais informagdes sobre os PED.

143.Varias partes interessadas referiram a necessidade de aprovagdao da MEL, apesar de
a MEL nao ser obrigatéria ao abrigo da NCO.GEN.155. A Agéncia entende que a
MEL, se definida, deve permanecer sob a algada da autoridade competente ou, no
caso de uma aeronave registada num pais terceiro, do Estado de registo. A MEL
estabelece as isencdes as regras que exigem a realizacdo de uma supervisao
adequada.

144.Em resposta as observagoes recebidas a NCO.GEN.135(a)(1), sera elaborado um
AMC por forma a disponibilizar um meio de conformidade com o requisito que obriga
a transportar a bordo um AFM durante as operagdes com baldes.

145.Uma vez que o Certificado de Aeronavegabilidade (CofA) s6 é considerado valido
mediante a anexacao de um Certificado de Avaliagao da Aeronavegabilidade (ARC) e
tendo em conta que uma mencao especial ao CofA ja refere que deve ser anexado
um ARC ao CofA, o ARC ndo foi incluido no documento exigido no NCO.GEN.135, de
modo a evitar a duplicacdao do documento.

146.Muitas das observacgdes recebidas solicitavam mais isengdoes no NCO.GEN.140,
tendo em vista permitir o transporte a bordo de itens normalmente considerados
perigosos. A Agéncia entende que o estabelecimento de isencdes adicionais levanta
alguns problemas e que as isengdes ja previstas nas instruces técnicas da OACI
nao devem ser alargadas.

NCO.GEN.101 Meios de conformidade

147.Uma vez que a Parte OR ndo é aplicavel aos operadores NCO, foi aditada uma nova
regra que permite aos operadores utilizarem meios de conformidade alternativos
aos previstos pela Agéncia. Tais meios alternativos de conformidade ndo necessitam
da aprovacdo prévia da autoridade competente.

NCO.GEN.102 Planadores com motor fixo e planadores motorizados

148.0 presente requisito tem como objetivo clarificar as regras aplicaveis aos
planadores com motor fixo, uma vez que estes sao por vezes operados como
planadores comuns e outras vezes como avides.

NCO.GEN.105 Deveres e autoridade do piloto em comando
NCO.GEN.106 Deveres e autoridade do piloto em comando — balbes

149.Em conformidade com os novos principios, as IR fazem referéncia aos requisitos
essenciais dispostos no Anexo IV do Regulamento de Base, onde tais requisitos sao
abordados em maior pormenor.

150. Os deveres adicionais do piloto em comando (PIC) de um baldo foram estabelecidos
num requisito especifico.
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151.Foi aditado um novo requisito, que introduz o conceito de fase critica de voo, para
assegurar que apenas as atividades relacionadas com a seguranca sao realizadas
durante essas fases do voo.

NCO.GEN.115 Rolagem de avifées na pista

152. A designacao das pessoas habilitadas a efetuar a rolagem de um avidao na pista cabe
agora ao operador.

153.Devido as observacGes suscitadas sobretudo pelo requisito de formacdo na
utilizac@o de um radiotelefone, prevé-se uma medida de flexibilizacdo para os
aerodromos que ndo exigem radiocomunicagdes. Esta alteracdo harmoniza o
requisito em questdao com o Anexo 6, Parte II, da OACI.

154.Em resposta a algumas das observacdes recebidas, sera aditado material GM de
modo a fornecer algumas orientacbes relativas as capacidades e conhecimentos
exigidos para cumprir as normas operacionais exigidas para a rolagem segura do
aviao no aerédromo.

NCO.GEN.120 Ativacado do rotor

155.0 texto descreve as condicdes de ativacao do rotor para o voo e as condicdes de
manutencgdo, estando harmonizado com a Parte-CAT, CAT.GEN.MPA.130.

NCO.GEN.125 Aparelhos eletrénicos portateis

156.0 texto proibe a utilizacdo de PED que possam afetar negativamente a aeronave e
estd harmonizado com a Parte-CAT, CAT.GEN.MPA.135.

NCO.GEN.130 Informacédo sobre equipamento de emergéncia e de sobrevivéncia
a bordo

157.Em resposta as observacoes recebidas, foi prevista uma atenuacdo ao requisito que
obriga a disponibilizagdo permanente de uma lista de equipamento de emergéncia.
As aeronaves com descolagem e aterragem no mesmo aerodromo/local de operagdo
deixam de ser obrigadas a cumprir tal requisito.

NCO.GEN.140 Transporte de mercadorias perigosas

158. O requisito diz respeito as circunstancias nas quais as mercadorias perigosas podem
ser transportadas sem necessidade de aprovacdao nos termos da SPA.DG. Tais
circunstancias incluem, por exemplo, os itens transportados na bagagem dos
passageiros que normalmente sdo considerados mercadorias perigosas.

159.0 requisito de comunicacdao de mercadorias perigosas ndo declaradas ou
incorretamente declaradas foi eliminado, uma vez que se considera irrelevante para
as operacdes ndo comerciais.
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160. A Agéncia desenvolve a sua atividade tendo como referéncia dinamica as Instrucoes
Técnicas da OACI, tal como apresentado no NPA. A referéncia encontra-se
especificada nas IR. Nestas regras, ndao se incluem normalmente excertos das
Instrucbes Técnicas. Apenas 0s requisitos constantes das InstrucGes Técnicas e que
especificam determinados deveres do operador foram repetidos.

161.A expressao «Instrugdes Técnicas» encontra-se definida no Anexo I (publicado no
Parecer n.© 04/2011).

NCO.GEN.145 Resposta imediata a um problema de seguranca

162.A Agéncia considera necessario obrigar o operador que realiza operagées NCO a
implementar as medidas de seguranca emitidas pela autoridade competente e as
medidas vinculativas decorrentes das informacdes de seguranca emitidas pela
Agéncia, tais como as diretrizes de aeronavegabilidade.

NCO.GEN.155 Lista de equipamentos minimos

163.Em principio, ndo se exige MEL para as operacdes NCO. Contudo, podera decidir-se
elaborar uma voluntariamente. Se for este o caso, a MEL terd de ser aprovada pela
autoridade competente. A MEL de uma aeronave registada num pais terceiro tera de
ser aprovada pelo Estado de registo.

NCO.OP: Subparte B — Procedimentos operacionais

164.A subparte em questdo estabelece requisitos aplicaveis aos procedimentos
operacionais no ambito das operagcdes NCO.

Generalidades

165.0s requisitos de LVTO estdo harmonizados com a proposta de Parte-CAT e de
Parte-SPA que exigem uma aprovacdao de Parte-SPA para qualquer descolagem
abaixo dos 400 m.

166.Foram recebidas muitas observagoes solicitando a alteragdo do método de calculo
dos minimos de operacdo por forma a torna-los mais adequados as operagdoes NCO.
Convém recordar que o método em questdo, que se encontra harmonizado com a
CAT e o método NCC, foi introduzido como material de orientacdo
(GM3-NCO.0OP.110), destinando-se, por isso, apenas a informacao. O piloto em
comando podera optar por aplicar outro método.

167.Algumas partes interessadas solicitaram que a Agéncia eliminasse da
NCO.0P.125/126 a obrigacao de prever combustivel adicional para casos de perda
de pressurizacao ou falha de um dos motores em rota. Com base no Requisito
Essencial 2.(a)(7), que exige ao operador que transporte combustivel de reserva
gue permita fazer face a uma contingéncia, a Agéncia considera que estas condicdes
sao parte das contingéncias e fundamentais para um voo seguro.
Consequentemente, o requisito aplicadvel as NCO mantém-se harmonizado com o
requisito NCC.
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Foram recebidas varias observacGes solicitando a alteracdo da NCO.OP.165, por
forma a permitir o inicio de um voo VFR mesmo que as condi¢cdes atmosféricas em
rota até ao destino ndo sejam compativeis com as regras VFR, desde que uma rota
alternativa para um ou mais aerdédromos alternativos cumpra as condicdes VFR
exigidas. Se tal pretensdo fosse aceite, o requisito dai resultante ficaria abaixo do
nivel de seguranca estabelecido pela OACI. A Agéncia ndo pretende implementar
requisitos menos rigorosos do que os da OACI e nao encontrou argumentos de
seguranca suficientemente convincentes para permitir a realizacdo de voos nestas
condigdes.

.Muitas partes interessadas manifestaram as suas preocupagoes relativamente a

NCC.OP.155 e a NCC.OP.156, no que diz respeito a selecdo dos aerédromos de
destino alternativos para avides e helicopteros. A regra em questdo ndo exige, ao
contrario do que transparece das observacles, que os aerodromos de destino e os
aerédromos alternativos apresentem, ao mesmo tempo, condicdes meteoroldgicas
minimas. Tal como referido nas presentes regras, a selecdo de um aerédromo
alternativo devera fazer-se em conformidade com os requisitos meteoroldgicos
aplicaveis se as condicdes climaticas no aerédromo de destino se encontrarem
abaixo dos niveis minimos.

Foram recebidas varias observagdes solicitando a eliminagdo da palavra
«aeronautica» da alinea a), n.° 11, da NCO.0OP.135, que estabelece a informacdo
meteoroldgica a usar pelo piloto em comando. O requisito estabelecido no Anexo 6,
Parte II, da OACI, tem por base mapas e cartas atualizados e adequados,
associados a definicdo dos mapas aeronauticos contidos no Anexo 4 da OACI. Nao
obstante, este requisito ndo impede que os operadores usem outros mapas ou
cartas disponiveis, mas apenas como complemento dos atuais mapas e cartas
aeronauticos, que sdao os Unicos que contém toda a informacdo aerondutica
necessaria.

Em resposta as observagbes recebidas sobre a utilizacdo de uma DA(H) ao efetuar
um procedimento de aproximacdo de nado-precisdo através da técnica de
aproximacdo final em descida continua que pode resultar num voo abaixo da
MDA(H) em caso de aproximacgdo falhada, sera aditado um AMC a NCC.OP.111 por
forma a melhor clarificar os deveres do operador no que diz respeito ao
desenvolvimento de procedimentos que o impecam de voar abaixo da MDA/MDH
durante uma volta de pista ou aproximacao falhada.

NCO.OP.105 Especificacdo de aerédromos isolados — avides

172.

173.

A regra foi simplificada, aplicando-se apenas ao tempo de voo para o aerédromo
alternativo adequado mais préoximo.

Importa referir que a expressdao ndo se refere as operacdes efetuadas com
helicopteros e entende-se que o operador deve especificar os critérios de selecdo no
manual de operacbes. Considera-se que, devido as caracteristicas dos helicdpteros,
nao existe a necessidade de aditar uma definicdo especifica de aerédromo isolado.
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NCO.OP.110 Minimos de operacdo de aerédromo — avides e helicépteros

174.0 presente requisito foi concebido para refletir as operacdes NCO e para assegurar a
aplicacdo do principio da proporcionalidade.

175.0 operador ndo € obrigado a estabelecer minimos de operacdo de aer6dromo,
podendo antes optar por utilizar os minimos de operacdao estabelecidos para as
operagdes comerciais. Este procedimento encontra-se em conformidade com o
Anexo 6, Parte II, Seccao 2, da OACI.

NCO.OP.111 Minimos de operacdo de aerédromo — operacdes NPA, APV, CAT I
NCO.OP.112 Minimos de operacdo de aerédromo — operacgdes de circuito de
aproximacdo por instrumentos («circling>) com avides

NCO.OP.113 Minimos de operacdo de aerédromo — operacgdes de circuito de
aproximacao por instrumentos («circling>») com helicopteros

176.Estes requisitos estdo em conformidade com a regra NCC.

NCO.OP.120 Procedimentos de atenuacdo do ruido — avides, helicopteros e
planadores motorizados

177.0 texto encontra-se dividido em regras especificas relativas as categorias das
aeronaves. As regras de atenuacdo do ruido aplicdveis aos avides, helicépteros,
planadores motorizados e baldes destinam-se a ser cumpridas pelo piloto em
comando e devem garantir que a seguranca prevaleca sobre a atenuacdo do ruido.
Tém por base as recomendacgodes constantes do Anexo 6, Partes II e III, da OACI.

NCO.OP.125 Abastecimento de combustivel e 6leo — avides
NCO.OP.126 Abastecimento de combustivel e 6leo - helicépteros

178.0 texto encontra-se dividido em regras especificas relativas as categorias das
aeronaves e em conformidade com o Anexo 6, Partes II e III, da OACI.

179.Em resposta as observacGes recebidas, foi introduzida uma atenuagdo para os
avides com descolagem e aterragem no mesmo aerédromo e que ndo perdem o
contacto visual com o aerédromo. Neste caso, o combustivel exigido foi reduzido
para 10 min., além do combustivel necessario para regressar ao aerédromo.

NCO.OP.130 Informacdes aos passageiros

180. O texto destina-se a operagdes NCO, prevendo o fornecimento de informagdes antes
ou durante o voo.

NCO.OP.135 Preparacao do voo

181.Em resposta as observagdes recebidas, sera aditado um GM com orientagdes sobre
a eventual utilizacdo de um plano de voo operacional (OFP), de modo a cumprir os
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requisitos estabelecidos na preparacdo do voo. A OACI também ndo obriga a
elaboracdo de um OFP para operagdes nao comerciais.

NCO.OP.140 Aerdédromo alternativo de destino — avides
NCO.OP.141 Aerédromo alternativo de destino — helicépteros

182.0 texto relativo ao aerédromo alternativo de destino estd dividido em requisitos
especificos relativos as categorias das aeronaves.

183.Para fins de clarificacdo e coeréncia, a NCO.0OP.141(a) foi alterada por forma a
incluir um requisito aplicavel a um procedimento de aproximacao por instrumentos
no aerédromo de destino, uma vez que a regra se referia aos minimos associados
ao procedimento por instrumentos.

184.Foi ainda previsto um periodo de validade para as condicdoes meteoroldgicas
exigidas no aerédromo de destino, em caso de aerédromos isolados destinados a
operagcoes com helicopteros. Este periodo foi definido em conformidade com o
requisito da alinea (a), que especifica um intervalo compreendido entre 2 horas
antes e 2 horas depois da hora prevista de chegada ao aerédromo.

NCO.OP.145 Reabastecimento com passageiros a embarcar, a bordo ou a
desembarcar

185.Em resposta as observacbes recebidas, foi reintroduzida a possibilidade de
reabastecer uma aeronave com passageiros a embarcar, a bordo ou a desembarcar,
mantendo-se as mesmas restricdes previstas para as NCC.

NCO.OP.170 Gelo e outras substancias contaminantes — procedimentos em
terra
NCO.OP.175 Gelo e outras substancias contaminantes — procedimentos de voo

186.0s procedimentos relativos ao gelo sdao abordados em dois requisitos: o primeiro
aplica-se aos procedimentos em terra, enquanto o0 segundo aborda os
procedimentos de voo. Tais procedimentos sdao conformes com os Requisitos
Essenciais (2.a.5 do Anexo IV) e destinam-se a ser realizados pelo PIC.

NCO.OP.185 Simulacdo de situacdes anormais em voo

187.Foram apresentadas muitas observacdes no sentido de eliminar o requisito
especifico de ndo simular IFR por meios artificiais com passageiros a bordo. A
Agéncia continua a considerar que a simulagdo de tais situagées com passageiros a
bordo levanta questdes de seguranca e, como tal, mantém o requisito.

188.Contudo, uma vez que a NCO é aplicavel a organizagdes de formacdo certificadas
gue realizam voos de treino com aeronaves ndao complexas, e tendo em conta as
observagdes recebidas, foi introduzida uma medida de atenuacdo por forma a
permitir a simulacdo de situagdes anormais e IFR por meios artificiais durante a
realizacao de voos de treino, transportando alunos pilotos a bordo.
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NCO.OP.190 Gestao do combustivel em voo

189.Em resposta a inUmeras observacdes, e para fins de coeréncia, a designacao
«combustivel de reserva final», que ndo esta definida no texto regulamentar da
NCO, foi eliminada, tendo sido igualmente aditada uma referéncia ao requisito
relativo ao combustivel para avides e helicdpteros por forma a clarifica-lo. A regra
tem como objetivo assegurar que, apds a aterragem, o combustivel restante ndo é
inferior a reserva de combustivel exigida na NCO.OP.125 e na NCO.OP.126.

NCO.OP.200 Detecao de proximidade do solo

190.Com base no Anexo 6, Parte II, da OACI, apenas alguns avidoes NCO sao obrigados a
estar equipados com um sistema TAWS. Sendo assim, o presente requisito diz
respeito ao requisito operacional sobre o uso de TAWS. O presente texto esta
conforme com a Parte-NCC.

NCO.OP.205 Sistema de anticolisdo de bordo (ACAS)

191.Este requisito foi aditado por forma a garantir que, em caso de instalacao de um
ACAS, este seja utilizado em conformidade com o Regulamento (CE) n.© 1332/2011.

NCO.POL: Subparte C — Desempenho da aeronave e limitacdes operacionais

Generalidades

192.A presente subparte estabelece as regras de desempenho da aeronave e as
limitagOes operacionais aplicdveis as operagdes ndo comerciais com aeronaves a
motor ndo complexas.

NCO.POL.100 Limitacdes operacionais

193.0 texto da NPA é reproduzido no novo texto regulamentar, com um ponto adicional
sobre tabuletas, listagens e marcacdes dos instrumentos que contém as referidas
limitagdes operacionais.

NCO.POL.105 Pesagem — avides e helicopteros

194. Muitas observacdes chamaram a atencdo para o facto de este requisito ndo dever
estar integrado nas regras OPS, devendo antes ser abrangido pelas regras da Parte-
M. Os requisitos relativos a pesagem das aeronaves foram mantidos neste
regulamento por forma a evitar a ocorréncia de um vazio juridico, uma vez que os
mesmos nao sdo cobertos pela Parte M. Poderdo ser considerados matéria para
futuras tarefas de regulamentacao.

TE.RPRO.00036-001© Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagdo. Todos os direitos

reservados.

Documento sujeito a direito de propriedade. As cdpias impressas ndo sdo controladas. Confirme a situagdo de  Pagina 39 de 53
revisao na Intemnet/Intranet da EASA.



195.

Parecer n.© 01/2012 1 fev. 2012

A disposicdo relativa a realizacdo de nova pesagem foi eliminada, uma vez que as
condicoes referentes a referida pesagem ndo se encontram suficientemente
descritas na nova alinea a).

VII11:NCO.IDE: Subparte D — Instrumentos, dados, equipamento

196.

197

198.

199.

200.

201.

A presente subparte estabelece requisitos relativos a instrumentos, dados e
equipamentos para as operagdes NCO. E composta por quatro secgoes:

- Seccao 1 — Avides;

Seccao 2 — Helicépteros;

Seccao 3 — Planadores;

- Seccdo 4 - Baldes.

.Em termos gerais, o texto foi elaborado de modo a preservar, sempre que possivel,

0s objetivos baseados no desempenho, nomeadamente ao nivel regulamentar, e de
modo a estabelecer especificacdbes de sistemas/equipamentos e meios de
conformidade ao nivel AMC.

Os requisitos relativos ao equipamento foram separados dos requisitos de carater
puramente operacional, nomeadamente relativos ao uso do equipamento, que sao
devidamente cobertos pela NCO.OP.

Foi mantida a numeragdo consecutiva das regras em cada secgdo, atribuindo o
mesmo numero e titulo as regras que versam sobre o mesmo tema relativamente
aos avides e helicopteros. Nos casos em que uma regra é exclusivamente aplicavel
a avides, o numero ficou omisso para os helicpteros e vice-versa.

Foi aditado um novo requisito (NCO.IDE.A/H.105 Equipamento minimo para o voo),
de modo a cobrir as operacdes com itens reprovados ou em falta.

Uma vez que ndo existe referéncia da OACI a planadores e balGes, os requisitos
relativos a equipamentos e instrumentos para estas duas categorias de aeronaves
foram elaborados com o apoio dos peritos e com base nas normas e regulamentos
nacionais existentes.

NCO.IDE.A/H/S/B.100 Instrumentos e equipamento - generalidades

202.

Os requisitos de certificacdao foram clarificados, em conformidade com os requisitos
constantes da Parte-21. Foram aditadas disposicOes adicionais para garantir que os
instrumentos e equipamentos nao exigidos pela Parte-NCO e que ndo necessitam de
ser aprovados em conformidade com a Parte-21 ndo sdo utilizados para funcdes de
seguranga e que ndo afetam a aeronavegabilidade. Além disso, a aplicabilidade dos
requisitos de aeronavegabilidade para aprovacdao de equipamentos em aeronaves
registadas em paises terceiros foi clarificada. Para este efeito, foi aditado um GM. As
disposicOes relativas aos equipamentos aprovados e ndao aprovados sao clarificadas
em maior pormenor apos a apresentacao de observacgodes.
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NCO.IDE.A.110 Fusiveis sobressalentes

203.

A partir da antiga disposicao NPA, foi introduzido na OPS.CAT.407 um requisito
especifico referente aos fusiveis sobressalentes destinados a aviGes. Este
procedimento estd harmonizado com o Anexo 6, Parte II, 2.4.2.2, da OACI. A
semelhanca do que aconteceu com a CAT.IDE e com a NCC.IDE, nao foi proposto
qualquer requisito equivalente para os helicopteros.

NCO.IDE.A/H.120&125 Operacdes VFR/IFR — instrumentos de voo e de
navegacao e equipamento associado

204.

205.

206.

207.
208.

209.

As regras propostas foram elaboradas sob o pressuposto de que as regras de voo
visual (VFR) impordo condicbes meteoroldgicas visuais (VMC) e de que o voo em
condicdes meteoroldgicas de voo por instrumentos (IMC) terd de ser realizado em
IFR.

Foi aditado um AMC para voos locais, em conformidade com a CAT.IDE, prevendo
meios adicionais de conformidade para alguns instrumentos que equipam os avioes.

No que diz respeito aos helicépteros, é aditada a obrigatoriedade de visibilidade
abaixo dos 1500 m para aqueles que necessitam de equipamento adicional para a
realizacdo de operacdes em VFR.

Foi aditado um AMC aos meios de medicdo e indicagdo da orientagdo magnética.

Foi ainda aditado um requisito para prevenir o mau funcionamento dos indicadores
de velocidade do ar em certas operacoes VFR, em conformidade com o Anexo 6 da
OACI. Em resposta as observagoes, esclarece-se que tal requisito ndo se aplica aos
voos noturnos em VFR, mas apenas nas situagées em que seja impossivel manter a
aeronave na rota de voo desejada sem recurso a instrumentos adicionais e em que
a visibilidade seja inferior a 1500 m.

Foi aditado um AMC sobre os meios destinados a evitar o mau funcionamento dos
sistemas indicadores de velocidade do ar provocado pela condensacao ou formacao
de gelo.

NCO.IDE.H.126 Equipamento adicional para operacdes com um unico piloto em

IFR

210.

Prop0s-se o aditamento de um requisito que obriga os helicépteros operados em IFR
a dispor de um piloto automatico com, pelo menos, um modo de direcdo e um
controlo de altitude, com base nos requisitos de certificacdo existentes para
aumento da estabilidade, e na recomendagdo de seguranga emitida pela AAIB do
Reino Unido no seu Relatdrio 4/97 relativo a um acidente com uma aeronave.
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NCO.IDE.A/H.140 Assentos, cintos de seguranca, sistemas de retencao e
dispositivos de seguranca para criancas
NCO.IDE.S.125 Assentos e sistemas de retencao

211.Foi introduzido um requisito especificamente aplicavel aos assentos, cintos e
sistemas de retencao e de seguranca. Foi ainda apresentada uma definicao de
«cintos de seguranga com arnés» (UTR), com vista a proporcionar flexibilidade as
solucdes de concecao existentes. A revisdo das observacdes deixou claro que a
expressdo «cinto de ombros» ndo era usada de forma consistente. Apesar de, em
regra, um cinto de ombros incluir um cinto de seguranca e duas tiras de ombros,
alguns avides podem ndo estar em conformidade com os requisitos aplicaveis.
Foram recebidas varias observacdes solicitando a permissao de utilizacdo de um
cinto de segurangca com tira de ombros diagonal nos avides onde se afigure
impossivel instalar um cinto de quatro pontos de fixacdo. Em especial, para as
operacoes NCO, considera-se conforme com o requisito aplicavel aos lugares da
tripulagdo do voo a utilizagdo de um cinto de segurangca com arnés dotado de uma
tira de ombros (por exemplo, um cinto de seguranca com uma tira de ombros
diagonal).

212.Em certos casos, as observacdes ao CRD solicitaram datas de aplicacdo referentes
aos requisitos de UTR relativos aos lugares da tripulacao de voo. Tal pretensdo nao
foi adotada pelo facto de a regra baseada nas recomendacdOes de seguranca ter
como objetivo estender a melhoria das normas de segurancga as frotas ja existentes.
Além disso, a possibilidade de usar cintos com tira diagonal em operagdes NCO para
cumprimento do requisito ja prevé um nivel suficiente de flexibilidade.

Requisitos relativos ao equipamento de oxigénio

213.As regras a seguir indicadas foram alvo de intensivas observacdes e debate:
- NCO.IDE.A.150 Oxigénio suplementar — avides pressurizados; e

- NCO.IDE.A/H.155 Oxigénio suplementar — avides/helicopteros nao
pressurizados.

214.A Agéncia recebeu inUmeras observacbes sugerindo a atenuacdo das regras em
causa para as operacbes NCO, fundamentando tal pretensdo com a pratica
atualmente seguida por determinados Estados-Membros e com as SARP da OACI
(sobretudo o Anexo 6, Parte II, 2.2.3.8).

215.0 Grupo de Analise 04 apresentou provas da inexisténcia, na Europa, de registos de
acidentes devidos a falhas de oxigénio abaixo dos 14 000 pés de altitude, tendo
ainda manifestado a sua preocupacao relativamente a seguranca da medida que
obriga a manter uma aeronave a niveis baixos de voo durante operagdes em
condicdes de nebulosidade ou formacdao de gelo quando nao equipada com um
sistema de fornecimento de oxigénio.

216.A Agéncia analisou todas as observagdoes e documentacdo recebida sobre esta
matéria e chama a atengdo para o seguinte:

- Uma vez que ndo existem helicdpteros pressurizados em operacao na UE, os
requisitos relativos a helicopteros pressurizados foram eliminados a

semelhanca do que aconteceu na CAT.IDE e na NCC.IDE.
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Os requisitos aplicaveis aos helicopteros ndo pressurizados encontram-se em
conformidade com o Anexo 6, Parte III, Seccao III, 2.9, da OACI, que exige o
transporte de oxigénio a bordo de aeronaves que voem durante mais de 30
minutos entre os 10 000 pés e os 13 000 pés de altitude ou que voem, por
qualquer periodo de tempo, acima dos 13 000 pés de altitude.

Foi preservada a harmonizacdo do texto atualmente proposto para os avides
com os requisitos da NCC.IDE, sendo intencionalmente mais rigoroso do que
as normas estabelecidas pela OACI. De facto, a norma OACI assenta
completamente na avaliagdo do piloto em comando, permitindo teoricamente
0 Voo sem oxigénio a qualquer altitude. Esta norma é considerada demasiado
branda, uma vez que as aeronaves partilham o espaco aéreo com outro
trafego. A eventual hipoxia do piloto poderia, por isso, originar uma situagdo
grave, constituindo um risco inaceitavel para outras entidades.

A Agéncia teve especialmente em conta o facto de a fisiologia humana ndo
diferir consoante a natureza das operagbes realizadas (comerciais ou nao
comerciais) ou a complexidade da aeronave. Consequentemente, o texto
proposto implementa os pontos previstos no Apéndice 2.A do Anexo 6,
Parte II, da OACI, e exige o transporte de oxigénio suplementar, tal como
previsto também na Parte-CAT e na Parte-NCC.

A Agéncia também tem em conta as avaliacbes efetuadas pela OACI sobre
esta matéria, disponiveis no Doc. 8984 da ultima versao alterada de 2008.
Este documento contém uma descricdo dos efeitos da hipoxia a diferentes
altitudes, fundamentando assim a necessidade de aplicacao do requisito.

Reconhece-se que os pilotos com uma vasta experiéncia de voo em certas
regidoes montanhosas podem estar fisiologicamente adaptados a tais altitudes.
Contudo, a Agéncia tem em conta os estudos clinicos acima referidos para
fundamentar as suas preocupacgodes relativamente a possibilidade de uma falha
de oxigénio poder resultar numa falha cognitiva ou incapacidade (parcial) do
piloto. Os passageiros com problemas de saude poderdo, além disso, ser
também afetados por uma deficiéncia no fornecimento de oxigénio.

As medidas de atenuagdo terdo de ser tratadas através do artigo 14.° do
Regulamento de Base e deverdao basear-se em medidas especificas de
mitigacdo (por exemplo, a experiéncia do operador, a adaptacao fisioldgica do
piloto a certas altitudes). Além disso, seriam aplicaveis apenas em certas
regioes (por exemplo, areas montanhosas).

Prevé-se igualmente a especificacdo da proporgdo de passageiros com acesso ao
fornecimento de oxigénio em avides pressurizados.

NCC.IDE.A/H.160 & NCO.IDE.B.125 Extintores portateis

218. A disposicdo que obriga a utilizacdo, em extintores portateis, de halon como agente

extintor foi eliminada por forma a cumprir o Regulamento (CE) n.° 1005/2009, que
proibe a sua utilizacdo. A regra estabelece um objetivo geral de seguranca sobre a
eficiéncia do agente de extingdo de incéndios. Tal permite a continuacdo da

utilizacdo de halon no periodo de transicéo.
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219.A Agéncia analisou a proposta do Grupo de Analise, juntamente com outras

220.

observacgoes recebidas, no sentido de isentar os avides e helicopteros ligeiros (com
massa maxima de descolagem inferior a 2000 kg) do cumprimento do requisito que
obriga ao transporte de um extintor. Uma tal isencdo, contudo, tornaria as regras
NCO ndo conformes com o Anexo 6, Parte II (2.4.2.2) e Parte III, Seccao III
(4.1.3.1). A Agéncia teve também em conta que, de acordo com o ultimo
suplemento disponivel ao Anexo 6, apenas dois Estados-Membros registaram uma
diferenca em relacdo as normas da OACI, presumindo-se, portanto, que a maioria
dos Estados-Membros transpds a regra para as respetivas legislagdes nacionais. A
regra foi, por isso, mantida.

Os planadores e os planadores com motor fixo (TMG) foram, contudo, excluidos
deste requisito pelos seguintes motivos:

- 0 espaco disponivel na cabina de pilotagem é limitado ou, em certos tipos de
aeronave, inexistente; ou

- o extintor s6 poderia ser instalado por tras da cabeca do piloto, colocando em
risco a sua seguranca.

NCO.IDE.A/H.170 Transmissor localizador de emergéncia (ELT)
NCO.IDE.S.135 & NCO.IDE.B.130 Voos sobre a agua

221.

Com base nas observagoes recebidas, a Agéncia analisou a possibilidade de utilizar
uma radiobaliza de localizacao pessoal (PLB) em vez de um transmissor localizador
de emergéncia para certas aeronaves de pequenas dimensdes, assegurando-se da
existéncia de um nivel equivalente de seguranca. Foram ainda aditados AMC e GM
relativos as PLB. Apesar de se garantir um nivel de seguranca equivalente, esta
alternativa criara uma diferenca em relagdo as SARP do Anexo 6 da OACI sobre os
ELT. Esclarece-se igualmente que as PLB sdao uma alternativa aos ELT, os quais
poderdo continuar a ser usados em pequenas aeronaves.

NCO.IDE.H.175 Voos sobre a agua

222.

Além disso, em resposta as observagoes recebidas, foi esclarecido que os coletes
salva-vidas nao se destinam necessariamente a ser guardados em certos locais de
facil acesso, podendo também ser diretamente usados pelas pessoas a quem se
destinam.

NCO.IDE.S.110 Luzes

223.

O requisito é eliminado nos casos em que é aplicavel aos planadores, pois a Parte-
FCL ndo prevé a qualificagcdo para voo noturno desta categoria de aeronave.
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ACRONIMOS/ABREVIATURAS UTILIZADOS NA PARTE-NCC E NA PARTE-NCO

- apenas para referéncia -

AAC Comunicacdo administrativa aeronautica

AAD Desvio da altitude designada

AAL Nivel acima do aerédromo

AC Corrente alterna

ACAS II Sistema de anticolisdo de bordo II

ADF Indicador automatico de direcdo

ADG Gerador movido a ar

ADS Vigilancia automatica dependente

ADS-B Vigilancia automatica dependente - transmissao

ADS-C Vigildncia automatica dependente - contrato

AeMC Centro de medicina aeronautica

AEO Todos os motores operacionais

AFCS Sistema automatico de controlo de voo

AFM Manual de voo da aeronave

AFN Notificacdo de voo da aeronave

AFN Notificagdo para o centro ATS

AGL Nivel acima do solo

AHRS Sistema de referéncia de atitude e rumo

AIS Servicos de informacgdo aeronautica

ALS Sistema de luzes de aproximagao

ALSF Sistema de luzes de aproximagdo com reldampagos luminosos
sequenciais

AMC Meios de conformidade aceitaveis

AMSL Acima do nivel médio das aguas do mar

ANP Desempenho real da navegacao

AOC Certificado de operador aéreo

APCH Aproximacao

APU Unidade de poténcia auxiliar

APV Procedimento de aproximacdo com orientagao vertical

AR Rota ATS

AR Autorizacao exigida
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AR Requisitos aplicaveis as autoridades

ARA Aproximagdao com radar de bordo

ASC Comité da Seguranca Aérea

ASDA Distancia disponivel para aceleragdo - paragem
ATC Controlo de trafego aéreo

ATO Organizacao de formacao certificada

ATPL Licenca de piloto de linha aérea

ATQP Programa alternativo de formacao e qualificacao
ATS Servicos de trafego aéreo

AVGAS Gasolina de aviacao

AVTAG Combustivel de gasolina e querosene

B-RNAV Area de navegagdo bésica

BALS Sistema basico de luzes de aproximagao

CAP Parametros de acesso do controlador

CDFA Aproximagcao final em descida continua

CDL Lista de desvios a configuragao

CFIT Voo controlado contra o solo

CG Centro de gravidade

cm Centimetros

CM Gestdo de configuracao/contexto

CMA Abordagem de monitorizagao continua

CMV Visibilidade meteoroldgica convertida

CMPA Aeronave a motor complexa

CofA Certificado de aeronavegabilidade

CPA Ponto de maior aproximacao

CPDLC Comunicacodes por ligagao de dados entre controlador e piloto
CPL Licenca de piloto comercial

CRM Gestdo de recursos de pessoal de voo

CRT Instrumento de resposta as observagoes

CVR Gravador de voz na cabina de pilotagem

DA Altitude de decisao

D-ATIS Ligacdo de dados - Servico automatico de informacao terminal
DC Corrente direta

DCL Autorizacao de partida

DDM Diferenca na profundidade da modulagao

D-FIS Ligacdo de dados - servicos de informacao de voo
DGOR Relatério de ocorréncia com mercadorias perigosas
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DH Altura de decisao

DME Equipamento de medicdo da distancia

D-OTIS Ligacao de dados - Servico operacional de informagao terminal

DR Ponto de decisdo

DSTRK Percurso desejado

EASP Programa Europeu para a Seguranca da Aviacao

CE Comissao Europeia

EFB Pacote eletrénico de voo

EFIS Sistema eletrénico de instrumentacao de voo

EGT Temperatura dos gases de escape

ELT(AD) Transmissor localizador de emergéncia  (disponibilizagao
automatica)

ELT(AF) Transmissor localizador de emergéncia (fixacdo automatica)

ELT(AP) Transmissor localizador de emergéncia (portatil e automatico)

ELT(S) Transmissor localizador de emergéncia para sobrevivéncia

EPE Erro estimado de posicao

EPR Razao de compressao do motor

EPU Incerteza estimada de posicao

ERA (Aerédromo) alternativo em rota

ESSG Grupo Diretor Europeu do Programa SAFA

ETOPS OperacoOes prolongadas com avides bimotores

ETSO EspecificagOes técnicas normalizadas europeias

EUROCAE Organizagao Europeia para o Equipamento da Aviagao Civil

EVS Sistemas de visibilidade melhorada

FAA Administracdo Federal da Aviacao

FAF Fixo de aproximagdo final

FAK Estojo de primeiros socorros

FALS Sistema completo de luzes de aproximacao

FANS Futuro sistema de navegagdo aérea

FAP Ponto de aproximacao final

FATO Area de aproximacgo final e de descolagem

FDM Controlo dos parametros de voo

FDR Registador de parametros de voo

FFS Simulador de voo completo

FI Instrutor de voo

FL Nivel de voo

FM Modulador de frequéncia
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FMS Sistema de gestdo de voo

FOR Campo de observacao

FOV Campo de visao

FSTD Dispositivos de treino de simulagao de voo

ft Pés

FTD Dispositivo de treino de voo

g grama

g gravidade

GBAS Sistema de melhoramento de sinal baseado no solo
GCAS Sistema de anticolisdo de bordo

GIDS Sistema de detecao de gelo no solo

GLS Sistema de aterragem GBAS

GM Material de orientagdo

GNSS Sistema global de navegacao por satélite

GPS Sistema de posicionamento global

GPWS Sistema de aviso de proximidade do solo

HEMS Operacdes com helicopteros de servicos de emergéncia médica
HF Alta frequéncia

HI/MI Intensidade elevada / intensidade média

HIALS Sistema de luzes de aproximacdo de intensidade elevada
HLL Lista de limitagOes na heliplataforma

HoT Tempo de protegao

hPa Hectopascal

HUD Colimador de pilotagem frontal

HUDLS Sistema de aterragem por guiamento frontal

IAF Fixo de aproximagdo inicial

IALS Sistema intermédio de luzes de aproximacao

OACI Organizacao da Aviacao Civil Internacional

IF Fixo intermédio

IFR Regras de voo por instrumentos

IGE Efeito de solo

ILS Sistema de aterragem por instrumentos

IMC Condigdes meteoroldgicas de voo por instrumentos
inHg Polegadas de mercurio

INS Sistema de navegacdo por inércia

IORS Sistema interno de comunicacdo de ocorréncias

IP Ponto intermédio
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IR Regra de execugao
IRNAV/IAN Area de navegagao integrada
IRS Sistema de referéncia inercial
ISA Atmosfera standard internacional
v Intravenoso
JAA Autoridades Comuns da Aviacao
JAR Requisitos Comuns da Aviacao
JET1/A/A1 Querosene
JET B Combustivel de gasolina e querosene
JIP Procedimentos de Execucao Conjunta
JP-4 Combustivel de gasolina e querosene
km Quilémetros
kN Quilonewton
KSS Férmula Ktitorov, Simin, Sindalovskii
kt NS
LAT/LONG Latitude/longitude
LED Diodos emissores de luz
LIFUS Voos de linha com supervisao
LNAV Navegacao lateral
LoA Carta de acordo
LOC Localizador
LOE Avaliacdo em voo de linha orientado
LOFT Formacdo em voo de linha orientado
LOS Superficie de limitacdo de obstaculos
LOUT Temperatura mais baixa de utilizacdo operacional
LP Desempenho do localizador
LPV Precisao lateral com aproximagdo com orientacao vertical
LRNS Sistema de navegacdo de longo alcance
LVO Operacdes com baixa visibilidade
LVP Procedimentos com baixa visibilidade
LVTO Descolagens com baixa visibilidade
m metros
MALS Sistema de luzes de aproximacdo de intensidade média
MALSF Sistema de luzes de aproximacdo com reldmpagos luminosos
sequenciais de intensidade média
MALSR Sistema de luzes de aproximagdo de intensidade média com luzes
indicadoras de alinhamento com a pista
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MAPt Ponto de aproximacdo falhada

MCTOM Massa maxima a descolagem certificada

MDA Altitude minima de descida

MDA/H Altura/altitude minima de descida

MDH Altura minima de descida

MEA Altitude minima segura em rota

MEL Lista de equipamento minimo

METAR Comunicado meteoroldgico do aerédromo
MGA Altitude de seguranga minima

MHz Megahertz

MID Ponto do meio

ml Mililitros

MLS Sistema de aterragem por micro-ondas
MMEL Lista de equipamento minimo de referéncia
MNPS Especificagdes de desempenho minimo de navegagdao
MOC Minimo livre de obstaculos

MOCA Altitude minima livre de obstaculos

MOPS Norma de desempenho minimo de navegacao
MORA Altitude minima fora de rota

MPSC Capacidade maxima de passageiros

mSv Milisievert

NADP Procedimentos de atenuacgdo do ruido a partida
NALS Sistema de luzes de nao-aproximacao

NAV Navegacao

NDB Farol ndo direcional

Ne Velocidade de turbina livre

NM Milhas nauticas

NOTAM Aviso aos aviadores

NPA Aproximacdo de ndo-precisao

NVG Oculos de visdo noturna

OAT Temperatura no exterior

OCH Altura livre de obstaculos

OCL Autorizacdo oceanica

ODALS sistema omnidirecional de luzes de aproximagao
OEI Um motor inoperacional

OFS Superficie livre de obstaculos

OGE Sem efeito de solo
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OoIP Ponto de iniciacao offset

OM Manual de operagdes

ONC Carta de navegacao operacional

0sD Dados de adequacao operacional

otCMPA Aeronave a motor ndo complexa

PAPI Indicador de precisdo de trajetoria de aproximacao

PAR Radar de aproximacdo de precisdo

PBE Equipamento de protecdo respiratoria

PBN Navegacgao baseada no desempenho

PCDS Sistema de transporte individual de pessoal

PDP Ponto predeterminado

PNR Ponto de nao retorno

POH Manual de operagdes do piloto

PRM Pessoa com mobilidade reduzida

QFE Pressdo atmosférica na elevacdo do aerédromo (ou na soleira da
pista)

QNH (Question Nil Height), pressao local reduzida ao nivel do mar

R/T Radio/Telefonia

RA Aviso de resolucao

RAT Turbina de ar dinamica

RCC Centro de coordenacao de salvamento

RCF Combustivel de contingéncia reduzido

RCLL Luzes do eixo da pista

RFC Carta de rota

RNAV Navegacdo aérea

RNAV 5 B-RNAV, area de navegacao basica

RNP Desempenho de navegacao exigido

RNPX Desempenho de navegacao exigido X

ROD Razdo de descida

RTCA Comissao Radiotécnica da Aeronautica

RTZL Luzes locais da zona de aterragem

RVR Alcance visual de pista

RVSM Reducdo da separacdo vertical minima

SACA Avaliacdao da seguranca de aeronaves da UE

SAFA Avaliacdo da seguranca de aeronaves estrangeiras

SAE ARP Praticas aeroespaciais recomendadas da Associagdo de
Engenheiros Automoveis
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SALS Sistema simples de luzes de aproximacgao

SALSF Sistema de luzes de aproximagdo curta com relampagos luminosos
sequenciais

SAp Aproximacdo estabilizada

SAP Parametros de acesso ao sistema

SAR Busca e salvamento

SBAS sistema de melhoramento do sinal baseado em satélite

SCP Categorias especiais de passageiros

SID Partidas-padrdo por instrumentos

SMS Sistema de gestdo da seguranca

SPECI Comunicado~ de observacdo meteoroldgica especial selecionada
para a aviagao

SRA Aproximacdo de vigilancia radar

SRE Elemento de vigilancia radar

SSALF Sistema simplificado de luzes de aproximagdao curta com
relampagos luminosos sequenciais

SSALR Sistema simplificado de luzes de aproximacao curta com luzes
indicadoras de alinhamento com a pista

SSALS Sistema simplificado de luzes de aproximagao curta

SSP Programa de Seguranca do Estado

SSR Radar de vigilancia secundaria (indicando a altitude de pressdo)

CTS Certificadotipo suplementar

SVS Sistema de visdo sintética

TA Servicos consultivos do trafego aéreo

TAC Carta de terminal de aproximacao

TAFS Previsdes para o aerédromo

TAS Velocidade real

TAWS Sistema de percecdo e aviso do terreno

TCAS Sistema de anticolisdo e de alerta do trafego aéreo

TCCA Transport Canada Civil Aviation

TDP Ponto de decisdao da descolagem

TDZ Zona de aterragem

THR Soleira da pista

TODA Distancia disponivel para descolagem

TORA Distancia disponivel para a corrida de descolagem

TRI Instrutor de qualificacdo de tipo

TSE Erro total do sistema

TVE Erro total vertical
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TWIP Terminal de informacdo meteoroldgica para pilotos
UMS Sistema de monitorizacao da utilizagao

UTC Tempo universal coordenado

UTR Cinto de seguranca com arnés

Vat Velocidade do ar indicada na soleira

VDF Indicador de direcao VHF

VFR Regras de voo visual

VHF Frequéncia muito alta

VIS Visibilidade

VMC Condicdes meteoroldgicas visuais

VMo Velocidade maxima de operacgdo

VNAV Navegacao vertical

VOR Radiofarol de alinhamento omnidirecional VHF
Vsig 1-G de velocidade de perda

Vso Velocidade de perda

Vy Velocidade para o melhor gradiente de subida
WAC Carta aeronautica mundial

WXR Radar meteoroldgico

ZFT Tempo de voo zero

ZFTT Formacdo em tempo de voo zero

Coldnia, 1 de fevereiro de 2012

P. GOUDOU
Diretor Executivo
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