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STANOVISKO €. 01/2012
EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

ze dne 1. Gnora 2012

k naFizeni Komise, kterym se stanovi provadéci pravidla pro letovy provoz

~Letovy provoz — OPS (cast NCC a cast NCO)"
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Shrnuti

Toto stanovisko obsahuje nasledujici dokumenty:

Zména predmétného narizeni o letovém provozu vcéetné zmén v priloze I - Definice;

Priloha VI - Cast NCC (A, H), technické pozadavky na neobchodni lety se slozitymi
motorovymi letouny a vrtulniky;

Pfiloha VII - cast NCO (A, H, S, B), technické pozadavky na neobchodni lety
s jinymi nez slozitymi motorovymi letadly (letouny, vrtulniky, kluzaky a balony).

V souladu se zasadami, jez stanovila spravni rada spolu s Evropskou komisi, navrh
agentury sladuje, je-li to proveditelné, tyto pozadavky se standardy a doporucenymi
postupy (SARP) organizace ICAO uvedenymi v Casti II pfilohy 6 a v oddile III ¢asti III
prilohy 6 a se stanoviskem k casti CAT, které jiz bylo publikovano.

PFi vypracovani téchto pozadavkl se vychazelo z nasledujicich cill:
- zachovat vysokou Uroven bezpecnosti;
- pokud mozno zajistit vyvazenost pravidel;

zajistit flexibilitu a efektivitu pro provozovatele a organy.

Toto stanovisko je vysledkem rozsahlého procesu konzultaci, do kterych byly zapojeny
urady, sdruzeni, provozovatelé a odbornici v oblasti letectvi.

Stanovisko ke zbyvajici priloze tohoto nafizeni, pfiloze VIII - ¢ast SPO, a ke zbyvajicim
oddildm prilohy IV - &ast CAT pro kluzaky a balony bude zvefejnéno pozdéji.
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I. Obecné

1. Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 216/2008' (dale jen ,zakladni
nafizeni*) ve znéni nafizeni (ES) &. 1108/20092 stanovi naleZity a Uplny rémec pro
definovani a provadéni spoleénych technickych pozadavk{l a spravnich postupd
v oblasti civilniho letectvi.

2.  Ucelem tohoto stanoviska je pomoci Evropské komisi pfi stanovovani provadécich
pravidel pro letovy provoz.

3. Toto stanovisko bylo pfijato na zakladé postupu upfesnéného spravni radou
Evropské agentury pro bezpelnost letectvi (dale jen ,agentura“)® v souladu
s ¢lankem 19 zakladniho nafizeni.

II. Oblast plisobnosti stanoviska

4, Toto stanovisko sestava z nasledujicich dokumentd:

- Zmeéna predmétného nafizeni o letovém provozu, véetné zmén v pfiloze I -
Definice;

- Priloha VI - cast NCC (A, H), technické pozadavky na neobchodni lety se
slozitymi? letouny a vrtulniky;

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. Unora 2008 o spolecnych
pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym
se rusi smérnice Rady 91/670/EHS, nafizeni (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES. UF. vést. L
79, 19.3.2008, s. 1-49.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1108/2009 ze dne 21. fijna 2009, kterym se méni
nafizeni (ES) ¢. 216/2008 v oblasti letist, usporfadani letového provozu a letovych navigacnich
sluzeb a zruSuje smérnice 2006/23/ES. UF. vést. L 309, 24.11.2009, s. 51-70.

Rozhodnuti spravni rady o postupu, kterym se bude agentura Fidit pfi vydavani stanovisek,
certifikaénich specifikaci a pokynd (postup pfi tvorbé predpisd). EASA MB 08-2007, 13.6.2007.

4 Nafizeni (ES) 216/2008 obsahuje v €l. 3 pism. j) tuto definici sloZitych motorovych letadel:
) »slozitym motorovym letadlem" [se rozumi]:
i) letoun:

- s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vyssi nez 5 700 kg nebo
- s osvédcenim pro maximalni pocCet sedadel pro cestujici vyssi nez devatenact nebo
- s osvédéenim pro provoz s posadkou slozenou nejméné ze dvou pilotd nebo
- vybavené proudovym motorem ¢i proudovymi motory nebo vice nez jednim
turbovrtulovym motorem nebo
ii) vrtulnik s osvédcenim:
- pro maximalni vzletovou hmotnost vyssi nez 3 175 kg nebo
- pro maximalni pocet sedadel pro cestujici vyssi nez devét nebo
- pro provoz s posadkou slozenou nejméné ze dvou pilotl
nebo
iii) letadlo se sklopnym rotorem;
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- Pfiloha VII - ¢ast NCO (A, H, S, B), technické pozadavky na neobchodni lety
jinych nez slozitych letadel (letound, vrtulnikd, kluzakt a balonQ).

5. Toto stanovisko neobsahuje:

- Pfrilohu III — ¢ast CAT, pozadavky na obchodni leteckou dopravu pro kluzaky a
balony a na lety letound a vrtulnikl z bodu A do bodu A;

- Pfilohu VIII - c¢ast SPO, technické poZadavky na zvlastni druhy provozu
(letecké prace).

Stanovisko k t&mto zbyvajicim pozadavkim bude zvefejnéno pozdé&iji.

6. Dokumenty v tomto stanovisku vychazeji z revidované struktury pravidel, jak ji
navrhla Evropska komise a agentura v dubnu 2011. Pfilohy nafizeni o letovém
provozu jsou znazornény na nasledujicim diagramu.

Diagram 1: Pfilohy naFizeni o letovém provozu

Regulation
Air
operations

Annex I Annex 11
Definitions Part-ARO

Annex III Annex IV
Part-ORO Part-CAT

Annex V Annex VI
Part-SPA Part-NCC

Annex VII Annex VIII
Part-NCO Part-SPO

III. Konzultace

7. Toto stanovisko vychazi z:

- Oznameni o navrhované zméné (NPA) 2009-02, které obsahuje predbézné
navrhy provadécich pravidel a s nimi souvisejicich pfijatelnych zplsobd
prikazu (AMC) a poradenského materidlu (GM) pro letovy provoz.

8. NPA 2009-02 bylo zvefejnéno na webovych strankdch agentury EASA
(http://www.easa.europa.eu) dne 30. ledna 2009. Doba vyhrazena pro konzultace
skoncila dne 31. Cervence 2009. Agentura obdrzela celkem 13 775 pripominek,
z toho pfiblizn& 8200 pfipominek se tykalo oblasti plsobnosti tohoto stanoviska.
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Shrnuti pfipominek, pfislusné odpovédi na shrnuté pripominky a navrhované
pozménéné znéni pravidel byly podrobné projednany v nasledujicich ctyrech
reviznich skupinach (RG):

- RGO1 (CAT) se zamérenim na pravidla pro provoz obchodni letecké dopravy;
- RGO02 (SPO) se zamérenim na pravidla pro zvlastni provoz;

- RG03 (NCC) se zaméfenim na pravidla pro neobchodni lety slozitych
motorovych letadel a

- RG04 (NCO) se zaméfenim na pravidla pro neobchodni lety jinych nez
slozitych motorovych letadel.

Pfislusné navrhy textu dokumentu pfipominek a odpovédi (CRD) k casti NCC a
k ¢asti NCO byly prezkoumany v RG03 a RG04.

Pfed zvefejnénim CRD agentura rovnéz provedla kontrolu souladu s jinymi ¢astmi
(Casti CAT a navrhem casti SPO).

Po obsahlych konzultacich s Urady, sdruzenimi a provozovateli agentura dne
31. srpna 2011 zverejnila CRD OPS II.

Agentura obdrzela k CRD reakce od 56 subjektl, v&etné vnitrostatnich Gradd,
vyrobcl, sdruzeni a jednotlivcl. Celkovy pocet pFipominek ¢ini priblizné 600,
pricemz z 30 % se opakuji.

Prehled o téchto reakcich podavaji nasledujici diagramy.

Diagram 2: Piehled autorti pFipominek

Autori pripominek podle typu subjektu
(v %)

m Urady (AA)
B SdruzZeni (AAS)

i Jednotlivci (IND)

B Vyrobci (MANU)
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Diagram 3: Rozdéleni pripominek k ¢asti NCC a c¢asti NCO

Distribution of NCC and NCO Reactions (%)

M Readctions to NCC
M Readtions to NCC

Diagram 4: Rozdéleni pripominek k ¢asti NCC a casti NCO

Rozdéleni pripominek k ¢asti NCC a k casti
NCO podile typu subjektu (v %)

100.00%
80.00%
60.00%
40.00%

20.00%

0.00%

AA

ASS

IND

MANU

ENCC

49.36%

6.25%

34.09%

20.83%

ENCO

50.64%

93.75%

65.91%

79.17%

15. VsSechny reakce byly posouzeny a zodpovézeny a byly vzaty v Uvahu pfi vypracovani
navrhu zmény pfrilohy I, pfilohy VI a pfilohy VII tohoto stanoviska.

IV. Zptsob cislovani pravidel
16. V souladu s pokyny pro navrhovani pravidel byl v téchto provadécich pravidlech
pouzit nasledujici zplsob jejich &islovani:
<Cast>.<hlava>.<oddil>.<¢>
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Vysvétlivka:
<Cast>: povinna - az ¢tyfi pismena nebo dislice
priklady: NCC, NCO
<hlava>: povinna - az Ctyfi pismena nebo Cislice
ptiklady: GEN, OP, POL, IDE
<oddil>: povinny — az pét pismen nebo dislic
priklady: MPA, A, H

<C>: povinné - Cislo pravidla - tfimistné, zacind se od 100, déale se Cdisluje
zpravidla v krocich po 5.
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Predmétné narizeni o letovém provozu

I. Oblast pdsobnosti

17.

Predmétné narizeni o ,letovém provozu" definuje obecnou pouzitelnost c¢asti, na
které se vztahuje, a navrhuje prechodnd opatfeni formou vyjimek.® Je koncipovano
jako zména nafizeni a bere v Uvahu zmény provedené Evropskou komisi
v pUvodnim predmétném nafizeni OPS, které bylo zvefejnéno ve stanovisku
¢. 04/2011 agentury EASA.

II. Prehled reakci

18.

Obdrzené reakce k predmétnému narizeni OPS se zamérily na souvislost jeho znéni
a v nékolika pripadech zadaly o vyjasnéni.

III. Vysvétlivky

19.

20.

21.

22.

Cl. 1 odst. 1-3 pozménéného nafizeni vymezuji oblast plsobnosti tohoto nafizeni
tak, Ze se vztahuje na vSechny neobchodni lety s letouny, vrtulniky, kluzéky a
balony. Provozovatelé slozitych motorovych letound a vrtulnikd budou muset
oznamit svou cinnost pfislusnému Ufadu (¢l. 1 odst. 6 prvni bod). Souvisejici
ustanoveni tykajici se prohladeni a organizaénich pozadavkl byla jiz zvefejnéna ve
stanovisku ¢. 04/2011 agentury EASA.

Jsou navrhovany dvé nové prilohy, jez obsahuji technické pozadavky tykajici se
provoznich postupt, vykonnosti, vybaveni a nékteré obecné pozadavky: PFiloha VI -
¢ast NCC a priloha VII - ¢ast NCO (¢l. 1 odst. 11). Souvisejici pouzitelnost je
stanovena v prvnich dvou bodech ¢l. 1 odst. 6. Kromé toho se pro jakykoli provoz
ve vymezeném vzdu$ném prostoru nebo provadéni letd na niz$ich minimech
pozaduje, aby obchodni i neobchodni provozovatelé byli drziteli zvlastniho
schvaleni/opravnéni. Ustanoveni tykajici se takovych cinnosti a schvaleni/opravnéni
jsou obsazena v Casti SPA (provoz vyzadujici zvlastni schvaleni/opravnéni), ktera
byla zverejnéna ve stanovisku ¢. 04/2011. Predmétné nafizeni nyni stanovi
souvisejici pouzitelnost (¢l. 1 odst. 4 a 5).

Pokud jde o pfislusné provozni pozadavky na schvalené organizace pro vycvik
(ATO), stanovi se, Ze letovy vycvik provadény schvalenymi organizacemi pro vycvik
se provadi v souladu s ¢asti NCC nebo ¢asti NCO podle toho, zda letadlo je &i neni
slozité motorové letadlo, a bez ohledu na to, zda se jednd o obchodni nebo
neobchodni ¢innost (¢l. 1 odst. 6 treti bod).

V nasledujici tabulce jsou shrnuty riizné pozadavky OPS vztahujici se na neobchodni
provoz a na schvalené organizace pro vycvik:

Vyjimka je druh prechodného opatfeni, ktery ponechava na clenskych statech, aby rozhodly o

odkladu data provedeni ur&itého ustanoveni, az po urcitou nejzazsi Ih(tu stanovenou zakonem.
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Druh provozu Cast Druh letadla Publikace
Neobchodni provoz Céast NCC Letouny Zvefejnéno s timto
slozitych motorovych Vrtulniky stanoviskem
letadel CMPA)

Cast SPA Letouny Zverejnéno se
Vrtulniky stanoviskem 04/2011
Cast ORO Letouny Zvetejnéno se
Vrtulniky stanoviskem 04/2011
Neobchodni provoz jinych Cast NCO Letouny Zverejnéno s timto
nez slozitych motorovych Vrtulniky stanoviskem
letadel (otCMPA) Balony Kluzaky
Céast SPA Letouny Zverejnéno se
Vrtulniky stanoviskem 04/2011
Balony Kluzaky
Schvalené organizace pro Cast ORA vSechny Zverejnéno se
vycvik stanoviskem 03/2011
Cast NCO Jind nez slozitd | Zverfejnéno s timto
motorova stanoviskem
letadla:
Letouny
Vrtulniky
Balony Kluzaky
Cast NCC Slozita Zverejnéno s timto
motorova stanoviskem
letadla:
Letouny
Vrtulniky
Cast SPA Letouny Zverejnéno se
(vsichni Vrtulniky stanoviskem 04/2011
provozovatelé) Balony Kluzaky

23. Cl. 1 odst. 7 obsahuje uptesnéni, pokud jde o pfislu$né pozadavky na omezeni doby
letové sluzby (FTL). Pro neobchodni provoz slozitych motorovych letadel se zatim
nadale pouziji vnitrostatni predpisy. PfisluSna provadéci pravidla budou navrzena
pozdéji.

24. Cl. 1 odst. 8 a 9 pozménéného natizeni obsahuji ustanoveni o vyjimkach. Definice
nejzazsiho data pouzitelnosti provadécich pravidel v ¢lanku 70 zakladniho nafizeni
omezuje obdobi, které je k dispozici pro prechod, kdyZz stanovi, Ze provadéci
pravidla se pouziji nejpozdéji od 8. dubna 2012. Na zadost Evropské komise byla
pro tedeni pripadl, kdy pfechodné obdobi bude prodlouzeno na dobu po 8. dubnu
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2012, zvolena metoda vyjimek. Pro neobchodni provoz se navrhuje obecna vyjimka
v trvani 2 let.

Cl. 1 odst. 10 obsahuje daldi definice, které budou doplnény do pfilohy I - Definice
(a kterymi se méni to, co bylo zvefejnéno ve stanovisku ¢. 04/2011). Pfiloha I
ptind&i definice pojmU pouzitych v pfilohdch nafizeni o letovém provozu. Doplnék
obsahuje definice pojmd ,postup ptiblizeni s vertikdlnim vedenim (APV)" a ,letisté
s pfripustnym pocasim®.

Definice postupu priblizeni s vertikalnim vedenim byla prevzata do hlavni pfilohy
z pfijatelnych zplsobd prikazu k ptiloze I, nebot tento pojem se uZivd v
provadécich pravidlech v ¢asti NCC. Byla predlozena v CRD OPS II, kde bylo také
vysvétleno, ze tato definice je sladéna s definici obsazenou v EU-OPS a vztahuje se
na postupy pfriblizeni na pfistéani do vysky rozhodnuti (DH) 250 ft a s drahovou
dohlednosti (RVR) ne mensi nez 600 m. Sjednoceni s EU-OPS znamena, Ze provoz
pomoci smérového majaku s vertikalnim vedenim (LPV) s vyskou rozhodnuti (DH)
do 200 ft by mél byt povazovan za provoz I. kategorie (CAT I), a nikoli za postup
pfiblizeni s vertikalnim vedenim (APV).

Definice pojmu ,letisté s pripustnym pocasim" byla doplnéna v CRD OPS II.
Pozaduje, aby byla provedena kontrola pocasi, ktera ukaze, Zze bude mozné
bezpecné pristani. Tato definice vychazi z definice ,vhodného nahradniho letisté"
uvedené v dodatku E ¢asti I prilohy 6 ICAO. Vyrazu ,letisté s pripustnym pocasim"
se dava prednost prfed ,vhodnym letistém" zejména proto, Ze posledni uvedeny
vyraz by mohl predstavovat problém pro prekladatele, ktefi by museli rozliSovat
mezi nim a ,priméfenym letistém". K témto definicim se nevyskytly zadné
pripominky.

Clanek 2 obsahuje pozadavky tykajici se vstupu pozménéného nafizeni v platnost.
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Priloha VI — ¢ast NCC (A,H)

Oblast plisobnosti

29. Cast NCC je tfeba interpretovat ve spojeni s:

30.

31.

32.

33.

predmétnym nafizenim o letovém provozu, zejména pokud jde o data
pouzitelnosti a prechodna obdobi;

prilohou I - Definice, ktera vymezuje pojmy pouzité v pfrilohach II-VIII;

pfilohou II - ¢asti ARO obsahujici mimo jiné pozadavky na uUrfady ve vztahu
k provozovatellm NCC, které se tykaji povinnosti pfi vykonu dozoru,
vyfizovani prohlaseni a vydavani seznamu zvlastnich schvaleni/opravnéni;

pfilohou III - Casti ORO obsahujici mimo jiné pozadavky na organizace ve
vztahu k provozovatellm NCC, které se tykaji systému fizeni, postupu pro
ptijatelné zplsoby prikazu, poZzadavky na provozovatele pfi predkladani
prohlddeni, vedeni pFiru¢ky, tabulek a zdznamd, vycviku letovych posadek a
palubnich privod¢ich a — v pozd&jsi fazi - pozadavky na omezeni doby letové
sluzby; a

pfilohou V - casti SPA, ktera obsahuje poZadavky na provoz vyzadujici
zvlastni schvaleni/opravnéni.

Cast NCC obsahuje technické pozadavky pro neobchodni provoz slozitych letount a
vrtulnikd. Sestdva ze EtyF hlav, z nichZ hlava o pfistrojich, datech a vybaveni se dale
¢leni na oddily, jeZz obsahuji specificka pravidla pro rlizné kategorie letadel.

Struktura hlav je srovnatelnd se strukturou hlavnich poZadavkd v pfiloze IV
zakladniho narizeni a v ptiloze 6 ICAO.

Struktura pravidel, a zejména oddild, byla navrzena tak, aby v budoucnu mohly byt
doplnény pozadavky pro dalsi kategorie letadel nebo pro zvlastni druhy provozu,
aniz by bylo nutno provadét zmény ve znéni stavajicich pravidel nebo ve stavajici
struktufe. Je tfeba poznamenat, Ye v radmci budoucich Ukold v oblasti tvorby
pravidel budou vypracovany pozadavky pro letadla se sklopnym rotorem.

Struktura ¢asti NCC je znazornéna na digramu 5 a diagramu 6.
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Diagram 5: Struktura ¢asti NCC - nadpisy

Subpart C-

Subpart A - SubpartB - Aircraft Subpart D -

General Operating peformance and
requirements procedures operating
limiations

Instrument, data,
equipment

Section 1 -
Aeroplanes

Section 2 -
Helicopters

Diagram 6: Struktura casti NCC - identifikatory pravidel

.H

34. Pravidla pro provoz NCC jsou sladéna s Casti II a cCasti III pfilohy 6 ICAO a vychazeji
z navrhu JAR-OPS 2.

II. Prehled reakci

35. Agentura obdrzela 150 pripominek k ¢asti NCC od 14 prispévateld.

36. Celkové autofi pripominek strukturu pravidel v této hlavé podpofili. Agentura proto
zachovala koncept ¢étyt hlav, které byly podle potieby déle rozélenény do oddild a
kapitol.

37. Neékteré pripominky pozadovaly, aby pravidla NCC byla, pokud je to proveditelné,
sladéna s pravidly pro obchodni provoz. Agentura uznala, ze takové sladéni by bylo
v zajmu bezpecnosti, zejména pro takové druhy provozu, které zahrnuji obchodni i
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neobchodni lety, a tento poZzadavek byl v mezich moznosti pfijat. BlizSi podrobnosti
jsou popsany déle v podnazvech jednotlivych oddilG.

III. Prehled rozdild

Rozdily oproti pFiloze 6 ICAO

38. Nasledujici tabulka podava prehled standardd uvedenych v &asti II a v oddilu III
&asti III prilohy 6 ICAO, u kterych se méa za to, e nejsou provedeny vibec, anebo
jsou provedeny takovym zplsobem, ktery nezajituje alespori pfimé&renou Urover
bezpecnosti, jak stanovi priloha 6 ICAO.

Tabulka 7: Rozdily oproti pfriloze 6 ICAO

Odkaz na casti Odkaz na EASA-EU

I/I1I1I prilohy 6

Popis rozdilu

Pfiloha 6 cast II NCC.IDE.A/H.160 Datum pouzitelnosti pro zapisovac hlasu

odst. 3.6.3.2.1.1/3
a cast III oddil 3
odst. 4.7.2.1

v pilotnim prostoru (CVR) se pouzije na
osvédé&eni letové zplsobilosti vydana
01/01/2016 nebo pozdéji.

PFiloha 6 cast II
odst. 3.6.3.1.2.2/3
a Cast III oddil 3
odst. 4.7.1.2.1

NCC.IDE.A/H.165

Datum pouzitelnosti pro zapisovac letovych
Udajd (FDR) se pouzije na osvédleni letové
zpUsobilosti vydana 01/01/2016 nebo pozdé&iji.

Pfiloha 6 ¢ast II
odst. 3.6.3.1.2.5

NCC.IDE.A.165

Maximalni ¢asovy interval mezi odb&rem vzork{
z e TIN o ’

a zaznamem urcitych parametru ve FDR neni

proveden

Pfiloha 6 cast II
odst. 3.6.3.3.1.2 a
Cast III oddil 3 odst.
4.7.3.1.1.1

NCC.IDE.A./H.170

Dodatecné vybaveni systémem zaznamu
komunikace datovym spojem neni provedeno

IV. Seznam navrhovanych Gkoll v oblasti tvorby pravidel

39. V pribéhu jednotlivych fazi konzultaci se zainteresovanymi stranami byl zji$tén
urCity pocet otazek, které - pokud by byly feSeny v ramci tohoto stanovisko - by
daleko prekrocily mandat agentury pro provedeni obsahu stavajicich pravidel. Tyto
otazky vsSak byly zdokumentovany a agentura se jimi bude zabyvat v ramci
samostatnych Ukold v oblasti tvorby pravidel, co? umozni odpovidajici konzultace se
zainteresovanymi stranami a jejich zapojeni. Pfehled téchto navrhovanych UkolG
v oblasti tvorby pravidel podava nasledujici tabulka.
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Tabulka 8: Navrhované ukoly v oblasti tvorby pravidel

v . Odkaz na
Odkazy na casti, o .
. Oblast pusobnosti program
pravidla .
tvorby pravidel
NCC.POL.105 RMT.0.312 a
Pfezkum standardnich hodnot hmotnosti
0.313 / OPS.027
NCC.IDE.A.165 Aktualizace seznamu parametrl véetné RMT.0.308 a

Gginnosti parametrd. 0.309

NCC.IDE.A./H.170 Dodatec¢né vybaveni zapisovacem komunikace | RMT 0.294 a

datovym spojem 0.295

NCC.GEN: Hlava A - Obecné pozadavky

40. Tato hlava obsahuje obecné pozadavky na provoz NCC.
Obecné
41. Byly vyjadreny jisté obavy tykajici se dotycného prislusného Uradu pro letadla

42.

43.
44,

45.

46.

47.

zapsana v rejstfiku tfeti zemé. Narizeni (ES) €. 216/2008 se vztahuje na letadla
zapsana v rejstiiku tfeti zemé a provozovana ve Spolecenstvi. Pfi uréeni pfrislusného
Uradu se vychazi ze dvou kritérii:

-,hlavni misto obchodni ¢innosti* u leteckych spolecnosti a Fizené lety poskytované
v neobchodnim provozu; a

- ,misto trvalého pobytu" u soukromych provozovateld.

NCC.GEN.100 bylo proto navrzeno v souladu s ¢l. 4 odst. 1 nafizeni (ES)
¢. 216/2008.

Nékteré pripominky pozadovaly vyjasnit obsah NCC.GEN.130 o prenosnych
elektronickych zafizenich (PED). Bude vypracovan novy ptijatelny zplsob prikazu
(AMC)/poradensky material (GM), jez poskytnou dalsi pokyny k pFenosnym
elektronickym zarizenim.

Jelikoz osvédéeni letové zplsobilosti letadel se povaZuje za platné pouze
s prilozenym platnym osvédéenim kontroly letové zplsobilosti (ARC) a vzhledem
k tomu, Ze zvldétni zminka o osv&dceni letové zplsobilosti jiz stanovi, ze
k osvéd&eni letové zplsobilosti se prikldda platné osvédéeni kontroly letové
zplsobilosti, nebylo osvédéeni kontroly letové zplsobilosti uvedeno v NCC.GEN.140
mezi pozadovanymi dokumenty na palubé, aby tento pozadavek nebyl uveden
vicekrat.

Bylo obdrzeno mnoho pfipominek, které Zzadaly o vice vyjimek v bodé
NCC.GEN.150, aby bylo mozno mit na palubé predméty, které jsou bézné
povazovany za nebezpeCné zbozi. Agentura ma jisté obavy z dalSich takovych
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vyjimek a je toho nazoru, Ze vyjimky jiz poskytnuté v Technickych instrukcich
organizace ICAO by nemély byt rozsifovany.

NCC.GEN.106 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota

48. V souladu s novymi zédsadami pro vypracovani navrh( odkazuji provadéci pravidla
na hlavni pozadavky uvedené v priloze IV zakladniho narizeni, kde jsou tyto
pozadavky rozvedeny podrobnéji v provadécich pravidlech.

NCC.GEN. 120 Pojizdéni letounii

49. Na zakladé obdrzenych pfipominek zejména k pozadavku na poskytovani vycviku
pro pouziti radiotelefonu byly poskytnuty ulevy pro letisté, na kterych se rozhlasové
spojeni nevyZaduje. Tato Uprava také sladuje tento pozadavek s Casti II prilohy 6
ICAO.

50. Po obdrzeni nékolika pfipominek bude vypracovan novy poradensky material, ve
kterém budou poskytnuty pokyny tykajici se poZzadovanych dovednosti a védomosti,
aby bylo mozno vyhovét provoznim standardim, které jsou poZadovany pro
bezpecny pohyb letounu po letisti.

NCC.GEN.125 Zapnuti rotoru

51. Tento text popisuje podminky pro zapnuti rotoru za ucelem letu a udrzby a je sladén
s Casti CAT, bodem CAT.GEN.MPA.130.

NCC.GEN.130 Prenosna elektronicka zarizeni

52. Tento text pozaduje nepouzivat prenosna elektronicka zafizeni (PED), kterd mohou
negativné ovlivnit letadlo, a je sladén s ¢asti CAT, bodem CAT.GEN.MPA.135.

NCC.GEN.150 Preprava nebezpecného zbozZi

53. Tento poZzadavek stanovi podminky, za kterych miZe byt prepravovano nebezpe&né
zboZi bez opréavnéni vydaného v souladu se SPA.DG. To se tykd naptiklad predmétd
prepravovanych v zavazadlech cestujicich nebo ¢lend posadky, které jsou bé&zné
povazovany za nebezpecné zbozi.

54. Pozadavek informovat o nedeklarovaném nebo nespravné deklarovaném zbozi byl
vypustén, protoze se ma za to, Zze se neobchodniho provozu netykd a neni
proveditelny.

55. Pristup uplatfiovany agenturou spociva v praci s dynamickymi odkazy na Technické
instrukce ICAOQ, jak je uvedeno v oznameni o pfipravované zméné (NPA). Odkaz je
uveden v provadécich pravidlech. Vynatky z Technickych instrukci tato pravidla
vétSinou neobsahuji. Z Technickych instrukci jsou citovany pouze poZadavky, jez
stanovi konkrétni odpovédnosti provozovatele.
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Pojem ,Technické instrukce" je definovan v pfiloze I (jak byla zverejnéna ve
stanovisku ¢. 04/2011).

NCC.OP: Hlava B - Provozni postupy

57. Tato hlava obsahuje pozadavky na provozni postupy pro neobchodni provoz
slozitych motorovych letadel (NCC).

Obecné

58. Pozadavky na vzlet za podminek nizké dohlednosti (LVTO) jsou sladény s Casti CAT
a navrhem casti SPA, jez vyzaduji souhlas podle ¢asti SPA pro kazdy vzlet nizsi nez
400m.

59. Mnohé zainteresované strany vyjadfily obavy nad NCC.OP.155 a NCC.OP.156
v souvislosti s volbou nahradniho letisté urceni pro letouny a vrtulniky. Zadmérem
tohoto pravidla neni, jak bylo uvedeno v pfipominkach, poZzadovat, aby na letisti
urceni a nahradnim letisti bylo pFipustné pocasi ve stejnou dobu. Jak je v téchto
pravidlech uvedeno, jestlize pocCasi na letisti uréeni je horSi nez predepsané
minimum, musi byt zvoleno nahradni letisté tak, aby splhovalo pfislusné
meteorologické poZadavky.

60. Po obdrzeni pripominek tykajicich se pouziti nadmorské vysky rozhodnuti

(DA)/vysSky rozhodnuti (DH) pfi provadéni nepresného pristrojového priblizeni
technikou konec¢ného pfiblizeni stalym klesanim, coz v pripadé nezdareného
ptiblizeni mize vést k létdni pod minimalni nadmorskou vyskou pro klesani
(MDA)/minimalni vys$kou pro klesani (MDH), bude vypracovan pfijatelny zplsob
prikazu (AMC) k NCC.OP.111 s cilem dale upresnit odpovédnost provozovatele za
zavedeni postupd, jeZ umozni b&hem priletu/nezdateného priblizeni zabranit Iétani
pod minimalni nadmorskou vyskou pro klesani/minimalni vySkou pro klesani.

NCC.OP.105 Specifikace osamocenych letist — letouny

61. Toto pravidlo bylo zjednoduSeno a pouze odkazuje na dobu letu na nejblizsi

62.

pfimérené nahradni letisté.
Nutno poznamenat, e tento pojem neni definovdn pro provoz vrtulniki a méa se za
to, ze provozovatel upresni kritéria volby v provozni priru¢ce. Agentura zvazuje blize

definovat pojem osamoceného letisté v rdmci nékterého z budoucich Ukoll v oblasti
tvorby pravidel.

NCC.OP.110 Provozni minima letisté — obecné

NCC.OP.111 Provozni minima letisté — provoz NPA, APV, CAT I
NCC.OP.112 Provozni minima letisté — pribliZeni okruhem pro letouny
NCC.OP.113 Provozni minima letisté — priblizeni okruhem na pevniné pro
vrtulniky

63.

NCC.OP.110 je piisnéjéi neZz odstavec 3.4.2.7 &asti II prilohy 6 ICAO. Cast NCC
pozaduje, aby provozovatel specifikoval provozni minima letisté, zatimco c¢ast II
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prilohy 6 pouze pozaduje, aby provozovatel zajistil, Ze velici pilot dodrzi provozni
minima stanovena statem, na jehoz Uzemi se letisté nachazi.

64. Text pravidla a struktura pravidla jsou nyni lépe sladény s odpovidajicim
pozadavkem v Casti CAT, bodé CAT.OP.MPA.110.

NCC.OP.120 Postupy omezovani hluku

65. Toto pravidlo se vztahuje na provozovatele a jeho cilem je zdlraznit, Ze bezpe&nost
by meéla byt uprednostnéna pred omezovanim hluku. Vychazi z doporuceni
obsazenych v ¢astech II a III prilohy 6 ICAO.

NCC.OP.125 Minimalni bezpecna nadmorska vyska - lety IFR

66. Toto pravidlo je sladéno s odstavcem 3.4.2.6 Casti II prilohy 6 dohody ICAO. Cilem
tohoto pravidla je, aby provozovatel stanovil metodu, kterou se uréi minimalni
nadmorské vysky letu; a na jejim zakladé pak velici pilot (PIC) stanovi minimalni
nadmorské vysky letl pro kazdy let.

NCC.OP.135 UloZeni zavazadel a nakladu

67. Toto pravidlo vychazi z poZadavku c¢asti II a III prilohy 6 ICAO. Znéni tohoto
pravidla je sladéno s ¢asti CAT, bodem CAT.OP.MPA.160.

NCC.OP.140 Instruktaz cestujicich

68. Text tohoto pravidla obsahuje seznam témat, kterd musi obsahovat instruktaz
cestujicich.

NCC.OP.145 Priprava letu

69. Na zakladé obdrzenych pfipominek bude vypracovan poradensky material, jehoz
cilem je poskytnout pokyny o mozném vyuziti provozniho letového planu (OFP) ke
splnéni pozadavku na letovou pripravu. Organizace ICAO také nevyzaduje provozni
letovy plan pro neobchodni provoz.

NCC.OP.150 Nahradni letisté pFi vzletu — letouny
NCC.OP.151 Nahradni letisté urceni — letouny
NCC.OP.152 Nahradni letisté urceni — vrtulniky

70. Pozadavek na nahradni letité se skldda ze t¥i specifickych pozadavkd. V souladu
s oddilem 3 ¢&asti II a oddilem III ¢asti III prilohy 6 ICAO jsou nahradni letisté pri
vzletu predepsana pouze pro letouny. Navic se upfesnuje, Ze tyto pozadavky se
vztahuji pouze na pravidla pro lety podle ptistrojt (IFR).

71. Text tykajici se nahradniho letisté k letisti urceni je rozélenén do specifickych
pozadavkl pro rlzné druhy letadel. Tento text vymezuje dobu platnosti
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meteorologickych podminek pro provoz letounl. Zatimco ptiloha 6 ICAO a text
oznameni o navrhované zméné (NPA) odkazuji pouze na pfimérenou dobu pred
predpokladanou dobou priletu a po predpokladaném pfiletu, tento text konkrétné
stanovuje, Ze pfimérenou dobou se mini jedna hodina pred predpokladanou dobou
priletu a jedna hodina po predpokladaném pfriletu, stejné jako je tomu v ¢asti CAT.

72. Pro vyjasnéni a zajisténi souladu byl NCC.OP.152 pism. a) zménén tak, Ze obsahuje
pozadavek na postup priblizeni podle ptistroji na letiéti uréeni, nebot toto pravidlo
odkazovalo na minimum v souvislosti s postupem priblizeni podle pfistroju.

73. V pripad& osamoceného letisté pro provoz vrtulnikl byla zavedena doba platnosti a
byla sladéna s pozadavkem pod pismenem a), tj. na interval, ktery zacind dvé
hodiny prfed predpokladanou dobou priletu a konéi dvé hodiny po predpokladaném
priletu.

NCC.OP.155 PInéni paliva, kdyzZ cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo
vystupuji

74. Toto pravidlo je sladéno s Casti CAT, bodem CAT.OP.MPA.195. Tento text rozliSuje
mezi leteckym benzinem (AVGAS) a palivem se Sirokym rozsahem destila¢nich
teplot na jedné strané, a ostatnimi typy paliv. Toto pravidlo je zamérné prisnéjsi nez
Cast II prilohy 6 ICAO a - v zajmu bezpecnosti - nepovoluje, aby bylo letadlo pInéno
leteckym benzinem (Avgas) nebo palivem se Sirokym rozsahem destilacnich teplot Ci
jejich smési, jestlize cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuiji.

NCC.OP.160 Pouziti nahlavni soupravy

75. Toto pravidlo vychazi z Casti II a Casti III prilohy 6 ICAQ. Stanovuje podminky, za
nichz by méla byt pouzivana nahlavni souprava jako =zakladni pfFistroj
k dorozumivani s letovymi provoznimi sluzbami (ATS). Text je sladén s pfisluSnym
pozZzadavkem v Casti CAT, bodé CAT.OP.MPA.215.

NCC.OP.165 Preprava cestujicich

76. Z divodu jasnosti a zajisté&ni jednotnosti terminologie se pouzivad vyraz ,cestujici®
misto vyrazu ,osoby" a vyraz ,zadrzna zafizeni® misto vyrazu ,vicebodové
bezpecnostni pasy". Tento text se dale zabyva vicendsobnym obsazenim sedadel
letadla, aby bylo umoznéno sezeni jedné dospélé osoby s jednim malym ditétem.
Tato Cast textu je sladéna s CAT.OP.MPA.225.

NCC.OP.185 Led a jina znecisténi — postupy na zemi
NCC.OP.190 Led a jina znecisténi — letové postupy

77. Postupy pro pripad ndmrazy se zabyvaji dva pozadavky, prvni se tyka postupl na
zemi a druhy letovych postupd. Jsou sladény s odpovidajicimi poZadavky v ¢asti
CAT, bodech CAT.OP.MPA.250 a 255.
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NCC.OP.200 Simulované mimoradné situace za letu

78. Bylo vzneseno mnozstvi pripominek, jez pozadovaly zruseni specifického pozadavku
nesimulovat lety IFR umélymi prostfedky s cestujicimi na palubé. Agentura nadale
povazuje simulaci takovych situaci s cestujicimi na palubé za bezpecnostni riziko, a
tento pozadavek byl proto ponechan.

79. Jelikoz pravidla pro neobchodni provoz slozitych motorovych letadel (NCC) se
vztahuji na schvalené organizace pro vycvik, jez provadéji vycvikové lety se
slozitymi letadly, a vzhledem k obdrzenym pfipominkam byly v tomto pravidle
zavedeny Ulevy, jez dovoluji pfi vycvikovych letech simulovat mimoradné situace a
lety IFR umélymi prostfedky s piloty-zaky na palubé.

NCC.OP.205 Rizeni palivového systému za letu

80. Po nékterych pFipominkdch a z dOvodu zajisténi souladu byl vypustén pojem
.konec¢na zasoba paliva"“, ktery neni v textu pravidla NCC definovan. Text tohoto
pravidla nyni odkazuje na pozadavek minimalniho mnozstvi paliva pro letouny a
vrtulniky. Zamérem tohoto pravidla je zajistit, aby po pfistani nezbylo méné paliva,
nez je zasoba paliva pozadovana v NCC.OP.130 a NCC.OP.131.

NCC.OP.220 Palubni protisrazkovy systém (ACAS)

81. Pozadavky na pouziti palubniho protisrazkového systému (ACAS) jsou sladény
s narizenim (EU) ¢. 1332/2011.

NCC.OP.230 Zahajeni a pokracovani priblizeni

82. Cilem tohoto pravidla je zabranit provozovateli v letu pod hladinou 1000 ft, jestlize
jsou hlasena minima nizsi nez stanovena provozni minima pro dané letisté.

NCC.POL: Hlava C - Vykonnost letadla a provozni omezeni

Obecné

83. Tato hlava obsahuje pravidla tykajici se vykonnosti letadla a provoznich omezeni pro
neobchodni provoz sloZitych letadel a vrtulnikd.

84. Tato pravidla stanovi provozni omezeni, hmotnost a vyvazeni, obecné pozadavky na
vykonnost a specifické pozadavky na vykonnost v specifickych fazich letu.

85. Autori nékterych pripominek pozadovali, aby tyto pozadavky, jez opakuji nékteré
pozadavky ¢asti A SERA, byly vypustény. To nebylo provedeno, protoze ¢ast A SERA
se tyka pouze vzdusného prostoru EU a je nezbytné, aby se odkaz na pozZadavky
pravidel |étani vztahoval také na cinnosti provadéné mimo vzdusny prostor EU.

86. Jiné pripominky pozadovaly presnéji definovat, zejména pro letouny, kritéria a
pokyny tykajici se vykonnosti béhem pristani. UCinit to na Urovni pravidla, jak je
tomu v casti CAT, by pro neobchodni provoz bylo neprfimérené, a proto agentura
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zvazuje doplnit kritéria a pokyny na Urovni prijatelného zplsobu prikazu
(AMC)/poradenského materialu (GM).

N&které pripominky poZadovaly vypustit z ¢asti NCC odkaz na provoz vrtulnikd v 1.,
2. a 3. tfidé vykonnosti, nebot tfidy vykonnosti jsou definovany a vztahuji se pouze
na provoz podle ¢asti CAT, a pro ¢ast NCC nebo dokonce ¢ast NCO zadné takové
pozadavky na vykonnost nejsou stanoveny. Pravidla byla odpovidajicim zplsobem
zménéna a pro vykonnost vrtulnikd definuji alternativni kritéria.

NCC.POL.100 Provozni omezeni — vsechna letadla

88.

Toto pravidlo bylo zachovano s mensimi redakénimi Gpravami oproti textu ozndmeni
o navrhované zméné (NPA) a dokumentu pfipominek a odpovédi (CRD).

NCC.POL.105 Hmotnost a vyvazeni, nakladani

89.

90.

91.

92.

93.

Pozadavky, tykajici se hmotnosti a vyvazeni letounl a vrtulnikl, byly ponechany
spole¢n&, nebot bylo zjisténo jen nékolik malo rozdill mezi témito t¥idami letadel.
Vysledny text byl, pokud to bylo proveditelné, sladén s casti CAT. Nékteré
pozadavky CAT vSak nebyly zavedeny a byla dosazena lepsi vyvazenost mezi Urovni
provadécich pravidel a Urovni pfijatelného zplsobu prikazu (AMC)/poradenského
materidlu (GM) s cilem umozZnit dostate¢nou flexibilitu a zohlednit rGzné provozni
podminky.

Pozadavky tykajici se vazeni letadel byly zachovadny. Agentura miZe v ramci
budoucich GkolQ v oblasti tvorby pravidel zvaZit, zda se neprekryvaji s pozadavky na
letovou zpUsobilost, a vypracovat specializovany Ukol v oblasti tvorby pravidel za
Ucelem harmonizace.

Ustanoveni o pravidelném opakovaném vazeni bylo vypusténo, nebot podminky pro
opakované vazeni jsou jiz dostate¢né popsany v novém pismeni a).

Hodnoty standardnich hmotnosti byly povySeny na Uroven pravidla po
pfipominkach, aby byla poskytnuta vétsi jistota. Hodnoty standardnich hmotnosti
budou fedeny také v rdmci budoucich Gkold v oblasti tvorby pravidel RMT.0312 a
0313.

Na Urovni pfijatelného zplsobu prikazu byla doplnéna tabulka, jeZ udava pFesnost
vaziciho vybaveni.

NCC.POL.110 Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvazeni
NCC.POL.111 Udaje a dokumentace o hmotnosti a vyvazZeni - tlevy

94.

95.

96.

Klicové prvky systému hmotnosti a vyvazeni a dokumentace o hmotnosti a vyvazeni
byly ponechany na Urovni provadéciho pravidla.

Text byl prepracovan s cilem presnéji formulovat zameér, a bylo vdélenéno
samostatné pravidlo se specifickymi Glevami pro vrtulniky.

ROzné pocitadové systémy hmotnosti a vyvazeni, je? mohou byt pouzity, budou
podrobnéji popsany v poradenském materidlu (GM).
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NCC.POL.120 Omezeni hmotnosti pFi vzletu - letouny

97. Toto pravidlo bylo doplnéno s cilem lépe vysvétlit cil v oblasti bezpecnosti, ktery se
tykd omezeni hmotnosti, a sladit text s odstavcem 3.5.2.6 &asti II prilohy 6 ICAO.

NCC.POL.125 Vzlet - letouny

98. Pozménény text bere v Uvahu, Ze ne vSechny letouny maji v letové prirucce letadla
(AFM) uvedenu rychlost pfi poruse kritického motoru (V1), a také Iépe rozliSuje
mezi vicemotorovymi letouny, které maji Cistou drahu letu pfi vzletu uvedenou
v letové prirucce letadla (AFM), a vicemotorovymi letouny bez uvedené Cisté drahy
letu pri vzletu.

NCC.POL.130 Let na trati — letouny s jednim nepracujicim motorem

99. Pozménény text stanovi, ze s ohledem na vykonnost letadla by mél byt zvazovan let
na ,pfimérené letisté", a obsahuje moznost letét na provozni misto, jak to povoluje
NCC.OP.100.

NCC.POL.135 Pristani — letouny

100.Pozménény text obsahuje moznost pfistat na provoznim misté, jak to povoluje
NCC.OP.100.

NCC.IDE: Hlava D - Pristroje, data a vybaveni

Obecné

101.Tato hlava obsahuje pozadavky na pfistroje, data a vybaveni pro provoz NCC.
Sestava ze dvou oddild:

- Oddil 1 - Letouny;
- Oddil 2 - Vrtulniky.

102.Text byl celkové formulovan tak, aby tam, kde je to praktické, byly cile zalozené na
vykonnosti ponechdny na urovni pravidel, a specifikace systémQ/vybaveni a
prostiedkl prikazu byly umistény na Grovni prijatelnych prostiedkd prikazu (AMC).

103.Pozadavky na vybaveni byly oddéleny od &ist& provoznich pozadavk( tykajicich se
napf. pouziti vybaveni, jez jsou nalezité reSeny v NCC.OP.

104.V kazdém oddile bylo zachovano priib&zné &islovani, pricemz pravidla pro letouny a
vrtulniky tykajici se stejného tématu maji stejné Cislo a stejny nazev. Jestlize se
dané pravidlo vztahovalo pouze na letouny, bylo toto Cislo pro vrtulniky preskoceno,
a naopak.

105.Byl zaveden novy pozadavek, (NCC.IDE.A/H.105 Minimalni vybaveni pro let),
s cilem resit situace s nefunkénimi nebo chybé&jicimi polozkami.
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106.Prvni ¢ast plvodniho pozadavku na vybaveni pro let v podminkdch nédmrazy byla
vypusténa, nebot je jiz zahrnuta v zdkladnim pozadavku 2 pism. a) odst. 5.

107.Byly vyjasnény pozadavky pro schvalovani v souladu s poZzadavky casti 21. Byla
doplnéna dalsi ustanoveni, aby se zajistilo, Ze pfistroje a vybaveni, které ¢ast NCC
nepozaduje a které nemusi byt schvalovany podle ¢asti 21, nebudou pouzivany
k zajisténi bezpe&nostnich funkci a neovlivni letovou zplsobilost. Déle byla
vyjasnéna pouZitelnost pozadavk{ na letovou zplsobilost pro schvalovani vybaveni
letadel zapsanych v rejstfiku treti zemé a byl doplnén novy poradensky material
(GM). Po pripominkach jsou dale vyjasfiovana ustanoveni o schvaleném a
neschvaleném vybaveni.

NCC.IDE.A/H.105 Minimalni vybaveni pro let

108.Tento bod =zajistuje moznost provozovat letadla mimo omezeni seznamu
minimalniho vybaveni (MEL), ale v ramci omezeni zakladniho seznamu minimalniho
vybaveni (MMEL) po ziskani konkrétniho schvaleni prislusného uUradu pro jednotlivé
pripady. To je v souladu s pfislusnym ustanovenim v ¢asti CAT.

NCC.IDE.A.110 Zalozni elektrické pojistky

109.Byl zaveden specializovany pozadavek na vybaveni zaloznimi elektrickymi
pojistkami pro letadla z predchoziho ustanoveni NPA v OPS.CAT.407. To je
v souladu s bodem 2.4.2.2. ¢asti II pfilohy 6 ICAO. Stejné jako v pripadé CAT.IDE
nebyl navrhovan obdobny pozadavek pro vrtulniky.

NCC.IDE.A/H.120 a 125 Provoz podle pravidel VFR/IFR - letové a navigacni
pFistroje a pridruZené vybaveni

110.Navrhovana pravidla byla vypracovana za zakladniho predpokladu, ze pravidla pro
lety za viditelnosti (VFR) budou vyZadovat meteorologické podminky pro let za
viditelnosti (VMC) a Ze let za meteorologickych podminek pro let podle piistrojd
(IMC) bude muset byt provadé&n podle pravidel pro let podle pfistrojd (IFR).

111.Zpdsoby prikazu pro mistni lety a konkrétni pfistroje budou upFfesnény
v prijatelném zplsobu prikazu (AMC).

NCC.IDE.A/H.130 Dodatecné vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel
IFR

112.Na zakladé poradenstvi odbornik{ bylo zohledné&no pracovni zatizeni letové posadky
pti jednopilotnim provozu podle pravidel pro let podle pfistrojd (IFR) a byl doplnén
pozadavek na vybaveni autopilotem alespon s rezimem automatického udrzovani
vysky a kurzu.
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NCC.IDE.A.135 Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)

113.Navrhovany text je v souladu s ndvrhem zavéri NPA-OPS 398. Specifikace funkci
systému vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS) byla zahrnuta do definic pro
tfidu A a B, a byla proto vypusténa. Byl doplnén novy poradensky material (GM)
odkazujici na standard TAWS.

NCC.IDE.A/H.140 Palubni protisrazkovy systém (ACAS)

114.Pozadavek na vybaveni palubnim protisrazkovym systémem (ACAS) byl
zjednodusen a sladén s nafizenim (EU) ¢. 1332/2011.

NCC.IDE.A/H.160 Zapisovac hlasu v pilotnim prostoru
NCC.IDE.A/H.165 Zapisovac letovych udaji

115. Ackoliv ¢ast II prilohy 6 ICAO po néjakou dobu takové vybaveni jiz vyzadovala, bylo
navrhovano stanovit data provedeni pro neobchodni provoz slozitych motorovych
letadel (NCC) tak, aby byl leteckému primyslu poskytnut dostatek ¢asu na zajisténi
souladu. Bylo proto navrzeno zavést povinnost zapisu pro letadla s osvédcéenimi
letové zpUsobilosti (CofA) vydana 1. ledna 2016 nebo pozdé&ji.

NCC.IDE.A/H.180 Sedadla, bezpecnostni pasy, zadrzné systémy a détska
zadrzna zarizeni

116.Byl zaveden specializovany pozadavek na vybaveni sedadly, bezpe¢nostnimi pasy a
zadrznymi systémy. Byla také poskytnuta definice pojmu ,zadrzny systém pro horni
¢ast trupu" (UTR), kterda ma =zajistit flexibilitu pro stavajici konstrukéni reseni.
Pfrezkum pfipominek ukazal, Zze pojem ,vicebodové bezpecnostni pasy" nebyl uzivan
konzistentné. Zda se, Ze je obecné pfijato, ze vicebodové bezpecnostni pasy se
skladaji z bezpe&nostniho pasu a dvou ramennich popruhl, ale existuje mnoho
letound, které mozna nejsou v souladu s prislusnymi pozadavky. Byly obdrzeny
nékteré pripominky k oznameni o navrhované zméné (NPA), jez pozadovaly povolit
pouZiti bezpeénostnich past s diagondlnim ramennim popruhem na sedadle
pozorovatele umist&né v palubnim prostoru letound, jestlize vybaveni &tyfbodovym
bezpe¢nostnim pasem neni proveditelné. Vzhledem k nejnovéjSimu vyvoji
v konstrukcich interiéru letadel mohou rdzna konstrukéni Fedeni zadrzného systému
pro horni ¢ast trupu zajistit stejnou zvySenou Uroven bezpecnosti i pro uvedena
sedadla pozorovatele.

117.Pripominky k dokumentu pfipominek a odpovédi (CRD) v nékolika malo pripadech
pozadovaly stanovit pocatecni data pro provedeni pozadavku na vybaveni sedadel
letové posadky zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu (UTR). Nebylo to pfijato,
nebot cilem tohoto pravidla po obdrZzeni doporuceni v oblasti bezpec¢nosti je zvysit
bezpecnostni standardy i pro stavajici flotilu.
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NCC.IDE.A.195 Dodatecna dodavka kysliku — letouny s pretlakovou kabinou

118.Tento bod nyni konkretizuje procentudlni podil cestujicich, kterym musi byt dodan
kyslik, nebot standardy a doporucené postupy (SARP) organizace ICAO, predpisujici
obecné poskytnuti kysliku ¢asti cestujicich, nebylo mozno vynutit.

NCC.IDE.A/H.200 Dodatecna dodavka kysliku — letouny/vrtulniky bez
pretlakové kabiny

119.Tyto pozadavky byly pfepracovany v souladu se standardy a doporuc¢enymi postupy
(SARP) organizace ICAO. Ustanoveni tykajici se vrtulnikl s pFetlakovou kabinou byla
stazena (jako u CAT.IDE). Ulevy pro kratkd proniknuti do vy$ek mezi 13 000 ft a
16 000 ft budou muset byt feseny podle ¢lanku 14 zakladniho narizeni. Tyto dalsi
vyjimky nejsou v souladu se standardy a doporuc¢enymi postupy (SARP) organizace
ICAO a jejich schvalovani by mélo vychazet z konkrétnich opatfeni zamérenych na
snizeni rizika (napf. ze zkusenosti provozovatele, fyziologické prizpUsobivosti pilota
k urcitym nadmorskym vyskam). Kromé toho by obvykle byly dosazitelné jen
v urcitych oblastech (napf. v horskych oblastech).

NCC.IDE.A/H.205 Rucni hasici pFistroje

120.Byl vypracovan navrh specializovaného pravidla tykajiciho se rucénich hasicich
pristrojl. Ustanoveni ukladajici povinné pouziti halonovych plynl jako hasiva bylo
vypusténo v souladu s nafizenim (ES) & 1005/2009° které pouziti halonovych
hasicich pfistroji zakaZe. Toto pravidlo obsahuje obecny cil, v oblasti bezpe¢nosti,
ktery se tyka se Uclinnosti hasici latky. To umoznuje béhem prechodného obdobi
halonové pristroje nadale pouzivat.

PozZadavky na vybaveni vrtulnikii provozovanych pfi letech nad vodou a v
pobfezZnich vodach

121. Nésledujici soubor pozadavkid byl zrevidovan a prepracovan tak, aby byl v souladu
s odpovidajicimi pravidly CAT.IDE, vzhledem k obdobnym bezpe&nostnim rizikdim pFi
téchto druzich provozu CAT a NCC.

- NCC.IDE.H.225 Zachranné vesty
- NCC.IDE.H.226 Odévy pro preziti posadky

- NCC.IDE.H.227 Zachranné c¢luny, zachranné polohové majaky nehody (ELT) a
vybaveni pro preziti pro dalkové lety nad vodou

- NCC.IDE.H.230 Vybaveni pro preziti

- NCC.IDE.H.231 Dodatecné poZadavky pro vrtulniky provozované v pobreznich
vodach v nehostinnych mofskych oblastech

- NCC.IDE.H.232 Vrtulniky certifikované pro provoz na vodé - rizné vybaveni

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1005/2009 ze dne 16. zafi 2009 o latkach, které
poskozuji ozonovou vrstvu. UF. vést. L 286, 31.10.2009, s. 1.
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- NCC.IDE.H.235 VSechny vrtulniky pfi letech nad vodou — nouzové pfistani na
vodé.

122.Nutno poznamenat zejména nasledujici:
- Vétsina té&chto pozadavkil je v souladu s ¢asti II prilohy 6 ICAO.

- Prisnéjsi nez ICAO jsou NCC.IDE.H.226 a NCC.IDE.H.231, kde v souladu
s CAT.IDE byly vzaty v Uvahu vysledky stavajicich studii a dfivéjsSi oznameni o
pripravovanych zménach (NPA) Sdruzenych leteckych Gradd (JAA) tykajici se
doby preziti v chladné vodé.

123.Byly obdrzeny pfipominky, jez povazovaly vySe uvedené pozadavky za nepfimérené
pro neobchodni provoz. U pozadavk{ tykajicich se dalkovych letd nad vodou a
nouzového pristani na vodé pro vrtulniky bylo k témto pfipominkam prihlédnuto.
VysSSi bezpecnostni standard vsSak byl ponechan v oblasti vybaveni, a sice u
pozadavkl tykajicich se provozu v pobteznich vodach.

124.Dale bylo v souladu s obdrzenymi pripominkami vyjasnéno, zZze zachranné vesty
nemusi byt nutné ulozeny na urcitych mistech snadno dostupnych pro pouziti, ale
osoby, pro které jsou urceny, je mohou mit obleCeny pfimo na sobé.

NCC.IDE.A/H.240 Nahlavni souprava

125.Byl zaveden specializovany pozadavek na vybaveni nahlavni soupravou, ktery
presahuje rdmec vyslovnych pozadavkt ICAO, v souladu s provoznim pozadavkem
NCC.OP.165 tykajicim se pouziti nahlavnich souprav.

NCC.IDE.A/H.250 Navigacni vybaveni

126.Byly zavedeny nasledujici dodatecné pozadavky v souladu s odstavcem 3.7.1 Casti
11 p¥ilohy 6 ICAO:

- schopnost vedeni obousmérné komunikace pro Ucely letiStniho fizeni a

- schopnost prijimani meteorologickych informaci kdykoli béhem letu.

NCC.IDE.A.260 Rizeni elektronickych navigaénich udaji

127.Pismeno a) tohoto pravidla stanovi obecny zdmé&r a odpovidajici pFijatelny zptsob
prikazu (AMC) upresiuje, e pokud se pouzivaji elektronické Gdaje podporujici
navigacni aplikaci jako hlavni prostfedek pro navigaci, je vyzadovan dopis o prijeti
(LoA). Pro veskera jind pouziti potfebna na podporu provozu SPA se vyZaduje
schvaleni. To bylo ujasnéno pod pismenem b).
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Priloha VI — ¢ast NCO (A.H.S,B)

Oblast plisobnosti

128.Cast NCO je tfeba interpretovat v souladu s:

129.

130.

131

132

pfedmétnym nafizenim o letovém provozu, zejména pokud jde o data
pouzitelnosti a pfechodna obdobi;

ptilohou I - Definice pojmu pouzitych v ptilohach II-VIII;

pfilohou II - ¢asti ARO, jez mimo jiné obsahuje pozadavky na uarady
v souvislosti s provozem NCO tykajici se odpovédnosti pfi vykonu dozoru a
seznamu zvlastnich schvaleni/opravnéni; a

pfilohou V - casti SPA, kterd obsahuje pozadavky na provoz vyzadujici
zvlastni schvaleni/opravnéni.

Cast NCO obsahuje technické pozadavky na neobchodni provoz jinych neZ slozitych
motorovych letound, vrtulnikd, kluzak( a balond. Sestavad ze &tyf hlav, pFicem?
hlavy tykajici se ptistrojl, dat a vybaveni, se dale ¢&leni do oddilG obsahujicich
specificka pravidla pro rlizné kategorie letadel.

Struktura hlav je srovnatelnd se strukturou hlavnich poZadavk( v pfiloze IV
zakladniho narizeni a v priloze 6 ICAO.

.Struktura pravidel, a zejména oddill, byla navrzena tak, aby v budoucnu mohly byt

doplnény pozadavky pro dalsi kategorie letadel nebo na specifické druhy provozu,
aniz by bylo nutno provadét zmény ve znéni stavajicich pravidel nebo ve stavajici
struktufe. Je tfeba poznamenat, e v rdmci budoucich UkolG v oblasti tvorby
pravidel budou vypracovadny pozadavky pro vzducholodé, upoutané balony a
bezpilotni vzdusné systémy.

.Diagram 7 a diagram 8 prehledné znazoriuji strukturu ¢asti NCO.
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Diagram 7: Struktura ¢asti NCO - nazvy
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Diagram 8: Struktura c¢asti NCO - identifikatory pravidel

Prehled reakci

133.
134.

135.

136.

137.

Agentura obdrzela 450 ptipominek k &asti NCO od 50 autord.

Obecné autofi pfipominek kladli na NCO mnohem mirnéjsi poZzadavky nez na Cast
NCC, pricemz casto navrhovali dalsi Ulevy pro lehka a ultralehkd letadla, zejména
pokud se tyCe vybaveni.

Revizni skupina RG04 predloZila spolecnou reakci, ve které poukazala na sporné
otdzky, u nichZ se b&hem schlizek nedosadhlo dohody, a poukazala na dal$i rozdily
mezi textem, ktery byl projedndvan na schlzkach, a kone&nou verzi dokumentu
pripominek a odpovédi (CRD), jez vyplynuly z kontroly souladu mezi riznymi ¢astmi
OPS provedené agenturou. Agentura uznava, ze kazdy pozadavek ma své
opodstatnéni, avSak nutno poznamenat, Ze by méla byt zachovana vyvazenost mezi
bezpecnosti, pfimérenosti pro vsSeobecné letectvi a souladem se standardy a
doporucenymi postupy (SARP) organizace ICAO. Konkrétni polozky jsou predlozeny
dale.

Byly vzneseny pripominky sméfujici k obnoveni uréitych dlev, které byly plvodné
obsazeny v NPA 2009-2b, napriklad jde o ulevy pro lety letecké akrobacie. VétsSina
téchto Ulev je z ¢asti NCO vypusténa, protoze se jimi bude zabyvat ¢ast SPO.

Jeden ¢&lensky stat poukdzal na to, e v &sti NCO byl v rlznych bodech pouZit
pojem ,MOPSC" (maximalni provozni konfigurace sedadel pro cestujici), coz neni
vhodné, protoze se nevyzaduje, aby lety NCO byly provadény v souladu s provozni
priruckou, kde by byl pojem MOPSC vymezen. Tento vyraz byl nahrazen vyrazem
»~maximalni schvalena konfigurace sedadel pro cestujici".
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III. Prehled rozdil

V.

Rozdily oproti pFiloze 6 ICAO

138.

Né&sledujici tabulka podava prehled standardd uvedenych v oddile 2 ¢asti II a oddile
III &&sti III prilohy 6 ICAO, u kterych se ma za to, Ze nejsou provedeny vibec,
anebo jsou provedeny takovym zplsobem, ktery nezajistuje alespori primétenou
Uroven bezpecnosti, jak stanovi pfiloha 6 ICAO.

Tabulka 7: Rozdily oproti pFiloze 6 ICAO

Odkaz na casti Odkaz na EASA-EU Popis rozdilu
I/I1I1I pFilohy 6

Priloha 6 Cast III NCO.IDE.H.175 pism. c) | O pfepravé zachrannych &unl rozhoduje velici
oddil III odst. odst. 2) pilot na zakladé posouzeni rizik pro planovany
4.3.2.1 pism. b) let.

NCC.GEN: Hlava A - Obecné pozadavky

139.Tato hlava obsahuje obecné pozadavky na neobchodni provoz jinych nezZ slozitych

motorovych letadel (NCO).

Obecné

140.

141,

142,

Byly vyjadreny urcité obavy ohledné dotycného pfislusného Uradu pro letadla
zapsana v rejstfiku tfeti zemé. Narizeni (ES) €. 216/2008 se vztahuje na letadla
zapsana v rejstriku tfeti zemé a provozovana v Unii. Pfi uréeni pfislusného Gradu se
vychazi z toho, v kterém staté je letadlo zapsano v rejstiiku. V pripadé letadla
zapsaného v rejstfiku tfeti zemé se jako kritérium pouziva stat, v némz ma
provozovatel sidlo nebo trvalé bydlisté. OvSsem vzhledem k tomu, Ze
provozovatelem mize byt pravnicka (letecky klub) nebo fyzickd osoba, pFi uréovani
prislusného Gradu je nutno vzit v Uvahu obé situace, tj. kde ma sidlo pravnicka
osoba, nebo kde ma trvalé bydlisté pilot. NCC.GEN.100 byl proto navrzen v souladu
s Cl. 4 odst.1 nafizeni (ES) ¢. 216/2008.

Nékolik pfipominek sméfovalo k tomu, ze vzhledem k omezenému prostoru, ktery je
k dispozici v pilotni kabin& né&kterych letounl provadé&jicich lety NCO, by mély byt
poskytnuty dal&i Glevy z NCO.GEN.135, ktery se tykd dokumentd, pFirucek a
informaci na palubé. Nutno poznamenat, Ze NCO.GEN.135 jiz poskytuje pro lety
s odletem a pfiletem na stejné misto moznost ponechat vétSinu pozadovanych
dokument{ na leti$ti nebo provoznim misté.

Nékteré pripominky pozadovaly vyjasnit obsah NCO.GEN.125, ktery se tyka
pfenosnych elektronickych zafizeni (PED). Bude vypracovan novy pfijatelny zplsob
prikazu (AMC)/poradensky material (GM), jeZ poskytnou dal&i pokyny k prenosnym
elektronickym zafizenim.
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143.Nékteré zucastnéné strany upozornily na nutnost schvalovat seznam minimalniho
vybaveni (MEL), ackoliv MEL neni podle NCO.GEN.155 povinny. Agentura zastava
nazor, ze seznam minimalniho vybaveni, pokud je definovan, musi byt pod
kontrolou pfislusného Ufadu nebo - v pfipadé letadla zapsaného v rejstiiku treti
zemé - statu, ve kterém je letadlo zapsano v rejstriku. Seznam minimalniho
vybaveni stanovi vyjimky z pravidel, coz vyzaduje nalezity dozor.

144.Vzhledem k obdrzenym pfipominkdm k NCO.GEN.135 pism. a) odst. 1 bude
poskytnut prijatelny zplsob prikazu, ktery poskytne prostfedek pro splnéni
pozadavku mit pfi letech balonl na palubé letovou priru¢ku letadla.

145. Jelikoz osvédéeni letové zplsobilosti (CofA) letadel se povazuje za platné pouze
s ptilozenym platnym osvéd&enim kontroly letové zpUsobilosti (ARC) a vzhledem
k tomu, e zvldstni zminka o osv&d&eni letové zplsobilosti jiz stanovi, Ze
k osvéd&eni letové zplsobilosti se prikldda platné osvédéeni kontroly letové
zpUsobilosti, nebylo osv&déeni kontroly letové zplsobilosti uvedeno v NCC.GEN.140
mezi pozadovanymi dokumenty na palubé, aby tento pozadavek nebyl uveden
vicekrat.

146.Bylo obdrzeno mnoho pripominek, které zadaly o vice vyjimek v NCO.GEN.140, aby
bylo mozno prepravovat na palubé predmeéty, které jsou bézné povazZovany za
nebezpecné zbozi. Agentura ma jisté obavy z dalsich takovych vyjimek a je toho
nazoru, ze vyjimky jiz poskytnuté v Technickych instrukcich ICAO by nemély byt
rozsirovany.

NCO.GEN.101 Zpisoby prikazu

147.Jelikoz se c¢ast ORO nevztahuje na provozovatele NCO, byl doplnén text nového
pravidla, které stanovi, Ye kromé& zpUsobl prikazu pfijatych agenturou mohou
provozovatelé pouzit i alternativni zplsoby prikazu. Tyto alternativni zplsoby
prikazu nevyzaduji pfedchozi schvaleni pFislusnym Gfadem.

NCO.GEN.102 Turisticky motorovy kluzak a motorové kluzaky

148.Cilem tohoto pozadavku je vyjasnit pfislusna pravidla pro turistické motorové
kluzdky, nebot nékdy jsou provozovany jako kluzaky, jindy jako letouny.

NCO.GEN.105 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota
NCO.GEN.106 Odpovédnosti a pravomoci veliciho pilota — balony

149.V souladu s novymi zdsadami vypracovani navrhQ odkazuji provadéci pravidla na
hlavni poZzadavky uvedené v priloze IV zékladniho nafizeni, kde jsou tyto pozadavky
rozvedeny podrobné&ji v provadécich pravidlech.

150. Dodate¢né odpovédnosti veliciho pilota (PIC) balonu byly stanoveny v samostatném
pozadavku.

151.Byl doplnén novy poZadavek, jimz se zavadi pojem kritické faze letu, aby se
zajistilo, ze béhem téchto fazi letu jsou provadény pouze cinnosti souvisejici
s bezpeclnosti.
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NCO.GEN.115 Pojizdéni letouni

152.Za urceni osob opravnénych pojizdét s letounem je nyni odpovédny provozovatel.

153.Na zakladé obdrzenych pfipominek, zejména k poZadavku na poskytovani vycviku
pro pouziti radiotelefonu, byly poskytnuty Glevy pro letisté, na kterych se rozhlasové
spojeni nevyzaduje. Tato Uprava také sladuje tento pozadavek s c¢asti II prilohy 6
ICAO.

154.Po obdrzeni nékolika pripominek bude vypracovan novy poradensky material (GM),
v némz budou poskytnuty nékteré pokyny tykajici se pozadovanych dovednosti a
vé&domosti, aby bylo moZno vyhovét provoznim standardiim, které jsou pozadovany
pro bezpeény pohyb letount na letisti.

NCO.GEN.120 Zapnuti rotoru

155.Tento text popisuje podminky pro zapnuti motoru za uUcCelem letu a udrzby a je
sladén s ¢asti CAT, bodem CAT.GEN.MPA.130.

NCO.GEN.125 Prenosna elektronicka zarizeni

156.Tento text pozaduje nepouzivat prenosna elektronicka zafizeni (PED), jez mohou
negativné ovlivnit letadlo, a je sladén s ¢asti CAT, bodem CAT.GEN.MPA.135.

NCO.GEN.130 Informace o nouzovém vybaveni a vybaveni pro prezZiti
prepravovaném na palubé

157.Na zakladé pripominek byla poskytnuta Uleva z pozadavku, aby byl vzdy k dispozici
seznam nouzového vybaveni. Tento pozadavek nemusi splfiovat letadla vzlétajici a
pristavajici na stejném letisti/provoznim misté.

NCO.GEN.140 Doprava nebezpecného zbozi

158.Tento pozadavek stanovi podminky, za kterych mize byt prepravovano nebezpeéné
zboZi bez schvéleni vydaného podle SPA.DG. To se tykd napfiklad predmétd
pfepravovanych v zavazadlech -cestujicich, které jsou bézné povaZovany za
nebezpecné zbozi.

159.PoZadavek na hlaseni neuvedeného nebo nespravné uvedeného zboZi byl vypustén,
protoZe je povazovan za nepfriméreny pro neobchodni provoz.

160. Pristup uplatfiovany agenturou spociva v praci s dynamickymi odkazy na Technické
instrukce ICAO, jak je uvedeno v oznameni o pripravované zméné (NPA).
V provadécich pravidlech se uvadi odkaz. Vynatky z Technickych instrukci tato
pravidla vétSinou neobsahuji. Z Technickych instrukci jsou opakované citovany
pouze pozadavky stanovujici konkrétni odpovédnosti provozovatele.

161.Pojem ,Technické instrukce" je definovan v pfiloze 1 (jak byla zverejnéna ve
stanovisku ¢. 04/2011).
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NCO.GEN.145 Okamzita reakce na problém v oblasti bezpecnosti

162.

Agentura povazuje za nezbytné zavést pro provozovatele provadéjici lety NCO
povinnost zavadét opatfeni souvisejici s bezpecCnosti, jez vydava pfislusny Ufad, a
agenturou vydavané povinné informace vztahujici se k bezpecnosti, jako jsou
ptikazy k zachovani letové zpUsobilosti.

NCO.GEN.155 Seznam minimalniho vybaveni

163.

Seznam minimalniho vybaveni (MEL) se v zasadé pro lety v provozu NCO
nevyzaduje. Mize vSak byt pofizen na zakladé dobrovolnosti. V takovém ptipadé se
vyzaduje schvaleni seznamu minimalniho vybaveni prisluSnym Gradem. V pripadé
letadel zapsanych v rejstfiku treti zemé& musi byt seznam minimalniho vybaveni
schvalen statem, ve kterém je letadlo zapsano v rejstriku.

NCO.OP: Hlava B - Provozni postupy

164.

Tato hlava obsahuje pozadavky na provozni postupy pro neobchodni lety jinych nez
slozitych motorovych letadel (NCO).

Obecné

165.

166.

167.

168.

Pozadavky na vzlet za podminek nizké dohlednosti (LVTO) jsou sladény s Casti CAT
a navrhem c¢asti SPA, jez vyzaduji souhlas podle ¢asti SPA pro kazdy vzlet nizsi nez
400 m.

Bylo obdrzeno mnoho pfipominek, které Zadaly, aby byla zménéna metoda vypoctu
provoznich minim a aby byla 1épe pfizplsobena provozu NCO. Je tfeba poznamenat,
Zze tato metoda, ktera je sladéna s metodou CAT a NCC, byla zahrnuta do
poradenském materidlu (GM3-NCO.OP.110), a ma proto pouze informativni
charakter. velici pilot mize pouzit jiné metody.

Nékteré zainteresované strany pozadovaly, aby agentura z NCO.OP.125 vypustila,
Zze musi byt pocitdno se zaloznim palivem pro pfipad ztraty pretlaku nebo poruchy
jednoho motoru za letu. Na zakladé hlavniho pozadavku 2 pism. a) odst. 7, ktery
stanovuje, aby provozovatelé méli na palubé zasobu zalozniho paliva pro
nepredvidané okolnosti, je agentura toho nazoru, Ze tyto podminky jsou soucasti
takovych nepredvidanych okolnosti a jsou pro bezpecnost letu nezbytné. Proto byl
tento pozadavek NCO ponechan v souladu s pozadavkem NCC.

Nékteré obdrzené pripominky poZadovaly upravit NCO.OP.165 tak, aby bylo
povoleno zahdjit let VFR i v pripadé, ze meteorologické podminky na trati k mistu
uréeni nejsou sluditelné s pravidly pro lety VFR, za podminky, Ze nahradni trat
k jednomu nebo vice nahradnim letistim spliuje pozadované podminky pro lety
podle pravidel pro let za viditelnosti (VFR). Kdyby byl proveden, byl by vysledny
pozadavek mirnéjsi nez Uroven bezpecnosti stanovend organizaci ICAO. Agentura
nehodla klast mirnéjsi pozadavky, nezZli jsou pozadavky ICAO, a nemohla by uvést
padné bezpe&nostni argumenty pro povoleni takovych letd.
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Mnohé zainteresované strany vyjadrily obavy nad NCC.OP.155 a NCC.OP.156
v souvislosti s volbou nahradniho letisté urceni pro letouny a vrtulniky. Zadmérem
tohoto pravidla neni, jak bylo uvedeno v pfipominkach, poZadovat, aby na letisti
urceni a nahradnim letisti bylo pfipustné pocasi ve stejnou dobu. Jak bylo v téchto
pravidlech uvedeno, jestlize pocasi na letisti uréeni je horsi nez minimum, musi byt
zvoleno nahradni letisté tak, aby vyhovovalo prislusnym meteorologickym
pozadavkdm.

Nékteré obdrzené pripominky pozadovaly upravit pism. a) odst. 11 NCO.OP.135, jez
se tyka meteorologickych informaci, které ma pouzit velici pilot, vypusténim slova
Jletecké". Pozadavek Casti II prilohy 6 ICAO vychazi z aktualnich a vhodnych map,
coz fakticky odkazuje na definici leteckych map obsazenou v priloze 4 ICAO. Tento
pozadavek nicméné nebrani provozovatelim v pouziti jinych dostupnych map, ale
pouze pro doplnéni aktualnich leteckych map, coz jsou jediné mapy, na kterych jsou
poskytovany veskeré nezbytné letecké informace.

Po obdrzeni pfipominek tykajicich se pouziti nadmorské vysky rozhodnuti
(DA)/vysky rozhodnuti (DH) pfi provadéni nepresného pristrojového pfriblizeni
technikou konecného priblizeni stalym klesanim, coz v pfipadé nezdareného
priblizeni mize vést k létani pod minimalni nadmofskou vyskou pro klesani
(MDA)/minimalni vyskou pro klesani (MDH), bude vypracovan pfijatelny zplsob
prikazu (AMC) k NCC.OP.111 s cilem déle upfesnit odpovédnost provozovatele za
zavedeni postupl, jeZ umoZni b&hem priletu/nezdareného priblizeni zabranit Iétani
pod minimalni nadmorskou vyskou pro klesani/minimalni vySkou pro klesani.

NCO.OP.105 Specifikace osamocenych letist — letouny

Toto pravidlo bylo zjednoduseno a pouze odkazuje na dobu letu na nejblizsi
pfimérené nahradni letisté.

Je tfeba poznamenat, Ze tento pojem neni definovan pro provoz vrtulniki a ma se
za to, Ze provozovatel upresni kritéria volby v provozni pfiru¢ce. Agentura je toho

nazoru, ze vzhledem k charakteristice vrtulniki neni potfeba doplfiovat zvlastni
definici osamoceného letisté.

NCO.OP.110 Provozni minima letisté — letouny a vrtulniky

174.Tento pozadavek byl formulovan tak, aby odrazel potfeby provozu NCO a aby byla

175.

zajisténa zasada primérenosti.

Od provozovateld se nevyzaduje, aby stanovili provozni minima, ale mohou pouZivat
provozni minima, kterda jsou k dispozici pro obchodni provoz. To je sladéno
s oddilem 2 ¢asti II prilohy 6 ICAO.

NCO.OP.111 Provozni minima letisté — provoz NPA, APV, CAT I
NCO.OP.112 Provozni minima letisté — pribliZzeni okruhem s letouny
NCO.OP.113 Provozni minima letisté — pFriblizeni okruhem s vrtulniky

176.Tyto pozadavky jsou sladény s pravidlem NCC.
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NCO.OP.120 Postupy omezovani hluku - letouny, vrtulniky a motorové kluzaky

177.Tento text je roz¢lenén do specifickych pravidel pro rizné druhy letadel. Pravidla
stanovujici postupy omezovani hluku pro letouny/vrtulniky/motorové kluzaky a
balony jsou urcena velicimu pilotovi a zahrnuji cil, Ze bezpecnost by méla byt
upfednostnéna pred snizovanim hluku. Vychazi z doporuceni obsazenych v castech
II a III prilohy 6 ICAO.

NCO.OP.125 Zasoba paliva a oleje — letouny
NCO.OP.126 Zasoba paliva a oleje — vrtulniky

178.Tento text je roz&len&n do specifickych pravidel pro rlizné druhy letadel a je sladén
s Castmi II a III pfilohy 6 ICAO.

179.Po obdrzenych pfipominkach byly zavedeny dulevy pro letouny, jez vzlétaji a
pristavaji na stejném letiti a zQstdvaji v dohledu letistd. V tomto piipadé bylo
nezbytné mnozstvi paliva snizeno na 10 minut nad mnozZstvi paliva nezbytného pro
navrat na letisté.

NCO.OP.130 Instruktaz cestujicich

180.Tento text je prizplisoben provozu NCO, pfi¢emz se predpoklddd, Ze instruktdZ bude
poskytnuta pfed letem nebo béhem letu.

NCO.OP.135 Priprava letu

181.Vzhledem k obdrZzenym pfipominkam bude vypracovan novy poradensky material
s cilem poskytnout nékteré pokyny k moznému vyuziti provozniho letového planu
(OFP) ke splnéni pozadavku na letovou ptipravu. Organizace ICAO také nevyZaduje
provozni letovy plan pro neobchodni provoz.

NCO.OP.140 Nahradni letisté urceni — letouny
NCO.OP.141 Nahradni letisté urceni — vrtulniky

182.Text tykajici se ndhradniho letité uréeni je rozélenén do specifickych pozadavk{ pro
rizné druhy letadel.

183.Z ddvodu vyjasnéni a zajisténi souladu byl NCC.OP.152 pism. a) zménén tak, Ze
obsahuje pozadavek na postup priblizeni podle pfistroji na letisti uréeni, nebot toto
pravidlo odkazovalo na minimum v souvislosti s postupem pfiblizeni podle pFistroju.

184.V ptipadé osamoceného leti§t& pro provoz vrtulniki byla zavedena doba platnosti
pro meteorologické podminky pozadované v misté urceni. Je sladéna s pozadavkem
pod pismenem a), ktery stanovi interval 2 hodiny pred predpokladanou dobou
priletu az 2 hodiny po predpokladaném pfriletu.
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NCO.OP.55 Pinéni paliva, kdyzZ cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji

185.Po nékterych pripominkach byla znovu zavedena moznost plnéni paliva do letadla,
kdyz cestujici nastupuji, jsou na palubé nebo vystupuji, se stejnymi omezenimi jako
v pfipadé NCC.

NCO.OP.170 Led a jina znecisténi — postupy na zemi
NCO.OP.175 Led a jina znecisténi — letové postupy

186.Postupy pro piipad ndmrazy se zabyvaji dva pozadavky: prvni se tykd postupl na
zemi a druhy letovych postupl. Jsou sladény s hlavnimi poZadavky (poZzadavek
2.a.5 prilohy 1IV) a uklada povinnosti velicimu pilotovi.

NCO.OP.185 Simulované mimoradné situace za letu

187.Bylo vzneseno mnozstvi pripominek, jez pozadovaly zruseni specifického pozadavku
nesimulovat lety IFR umélymi prostfedky s cestujicimi na palubé. Agentura nadale
povazuje simulaci takovych situaci s cestujicimi na palubé za bezpecnostni riziko, a
tento pozadavek byl proto zachovan.

188.Avsak jelikoz se NCO vztahuje na schvalené organizace pro vycvik, jez provadéji
vycvikové lety s jinymi nezZ slozitymi letadly, a na zakladé obdrzenych pfipominek
byly zavedeny Uulevy, jez povoluji pfi vycvikovych letech simulovat mimoradné
situace a lety IFR umélymi prostfedky s piloty-zaky na palubé.

NCO.OP.190 Rizeni palivového systému za letu

189.Po nékterych pfripominkdch a z dlvodu zajiténi souladu byl vypudtén pojem
~konec¢na zasoba paliva", ktery neni v textu pravidla NCO definovan, a k vyjasnéni
tohoto pozadavku byl doplnén odkaz na pozadavek mnozstvi paliva pro letouny a
vrtulniky. Zamérem tohoto pravidla je zajistit, aby po pristani nezbylo méné paliva,
nez je zasoba paliva pozadovana v NCO.OP.125 a NCO.OP.126.

NCO.OP.200 Zjisténi blizkosti zemé

190.Podle casti II prilohy 6 ICAO se pozaduje, aby systémem vystrahy nebezpecné
blizkosti terénu (TAWS) byla vybaveny pouze nékteré letouny v provozu NCO. Tento
pozadavek proto stanovi provozni pozadavky na pouziti systému vystrahy
nebezpecné blizkosti terénu. Tento text je sladén s ¢asti NCC.

NCO.OP.205 Palubni protisrazkovy systém (ACAS)

191.Tento pozadavek byl doplnén, aby se zajistilo, Zze palubni protisrazkovy systém
(ACAS), jestlize je instalovan, je pouzivan v souladu s nafizenim (EU) ¢. 1332/2011.
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VII. NCO.POL: Hlava C - Vykonnost letadla a provozni omezeni

Obecné

192.Tato hlava obsahuje pravidla tykajici se vykonnosti letadla a provoznich omezeni pro
neobchodni provoz jinych nez slozitych motorovych letadel.

NCO.POL.100 Provozni omezeni

193.Text nového pravidla byl prevzat z ozndmeni o pripravované zméné (NPA) s jednim
dodateénym odstavcem o uvadéni &titkl, seznam@ a oznadeni pfistrojd, jeZ obsahuji
tato provozni omezeni.

NCO.POL.105 Vazeni - letouny a vrtulniky

194.Mnohé pripominky zdUrazfiovaly, Ze tento pozadavek by nemél byt v pravidlech
OPS, ale mél by byt zahrnut do pravidel ¢asti M. Pozadavky na vazeni letadel byly
v tomto nafizeni zachovany, aby se zamezilo legislativhim mezeram, nebot ¢ast M
se tim v soucasnosti nezabyva. Bylo by mozné to zvazit v rdmci budoucich Ukold
v oblasti tvorby pravidel.

195. Ustanoveni o pravidelném opakovaném véazeni bylo vypusténo, nebot podminky pro
opakované vazeni jsou jiz dostatecné popsany v novém pismeni a).

VIII:NCO.IDE: Hlava D - Pristroje, idaje a vybaveni

196.Tato hlava obsahuje pozadavky na pfistroje, udaje a vybaveni pro provoz NCO.
Sestava ze ctyr oddild:

Oddil 1 - Letadla;
Oddil 2 - Vrtulniky;
Oddil 3 - Kluzaky;
Oddil 4 - Balony.

197.Text byl obecné navrzen tak, aby tam, kde je to praktické, byly cile zaloZzené na
vykonnosti ponechdny na Urovni pravidel a specifikace systémi/vybaveni a
prostfedky prikazu byly uvedeny na Urovni pfijatelnych prostfedkd prikazu (AMC).

198.Pozadavky na vybaveni byly oddéleny od ¢isté& provoznich pozadavkd, tykajicich se
napf. pouziti vybaveni, jez jsou nalezité reSeny v NCO.OP.

199.V kazdém oddile bylo zachovéno pribézné &islovani, priéemz pravidla pro letouny a
vrtulniky, tykajici se stejného tématu, maji stejné Cislo a stejny nazev. Jestlize se
dané pravidlo vztahovalo pouze na letouny, bylo toto Cislo pro vrtulniky preskoceno,
a naopak.

200.Byl zaveden novy pozadavek (NCO.IDE.A/H.105 Minimalni vybaveni pro let), ktery
resi provoz s nefunkcénimi nebo chybéjicimi polozkami.
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JelikoZ pro kluzaky a balony nebyl k dispozici odkaz na ICAO, byly pozadavky na
vybaveni a pfistroje pro tyto dvé kategorie letadel navrzeny s pomoci odbornikl a
na zakladé stavajicich vnitrostatnich standardd a nafizen.

NCO.IDE.A/H/S/B.100 PrFistroje a vybaveni — obecné

202.

Byly vyjasnény pozadavky pro schvalovani v souladu s pozadavky ¢asti 21. Byla
doplnéna dalsi ustanoveni, aby se zajistilo, Ze pfistroje a vybaveni, které ¢ast NCO
nepozaduje a které nemusi byt schvalovany podle Casti 21, nebudou pouZivany
k zajisténi bezpecénostnich funkci a neovlivni letovou zplsobilost. Dale byla
vyjasnéna pouZitelnost pozadavk{ na letovou zplsobilost pro schvalovani vybaveni
letadel zapsanych v rejstiiku tfeti zemé. Za timto Gcelem byl doplnén novy
poradensky material (GM). Po pripominkach jsou dale vyjasnéna ustanoveni o
schvaleném a neschvdleném vybaveni.

NCO.IDE.A.110 Zalozni elektrické pojistky

203.

Byl zaveden specializovany pozadavek na vybaveni zdaloznimi elektrickymi
pojistkami pro letadla z predchoziho ustanoveni NPA v OPS.CAT.407. To je
v souladu s odstavcem 2.4.2.2. Casti II pfilohy 6 ICAO. Stejné jako v CAT.IDE a
NCC.IDE nebyl navrhovan obdobny pozadavek pro vrtulniky.

NCO.IDE.A/H.120 a 125 Lety podle pravidel VFR/IFR - letové a navigacni
pFistroje a pridruZené vybaveni

204.

205.

206.

207.

208.

209.

Navrhovana pravidla byla vypracovana za zakladniho predpokladu, ze pravidla pro
lety podle pravidel pro let za viditelnosti (VFR) budou vyzadovat meteorologické
podminky pro let za viditelnosti (VMC) a Ze let za meteorologickych podminek pro
let podle pFistroji (IMC) bude muset byt provddén podle pravidel pro let podle
pfistrojd (IFR).

Byl dopInén prijatelny zplsob prikazu (AMC) pro mistni lety v souladu s CAT.IDE,
poskytujici doplfikové zplsoby prikazu pro nékteré pfistroje na letounech.

Pro vrtulniky byla k podminkam, jez vyzaduji dodatecné vybaveni pro provoz podle
pravidel VFR, pfifazena navic dohlednost nizsi nez 1500 m.

Byl doplnén novy pfijatelny zplsob prikazu (AMC) pro prostiedky pro méfeni a
zobrazovani magnetického kurzu.

Byl doplnén novy poZadavek na prostfedky, které zabranuji nespravné cinnosti
systému mériciho rychlost letu pro urcité lety podle pravidel VFR, v souladu
s pfilohou 6 ICAO. Po prfipominkach se vyjasnuje, Ze takovy pozadavek se
nevztahuje na nocCni lety podle pravidel VFR, ale pouze na lety za podminek, kdy
letadlo neni mozno udrzet v zadouci drdze letu bez dodateénych pfistrojd a je-li
dohlednost nizsi nez 1500 m.

Byl doplnén novy pftijatelny zplsob prikazu (AMC) pro prostiedky, které zabraruji
nespravné ¢innosti systému v disledku kondenzace nebo ndmrazy.
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NCO.IDE.A/H.126 Dodatecné vybaveni pro jednopilotni provoz podle pravidel
IFR

210.Navrhuje se doplnit novy pozadavek na vybaveni autopilotem alespon s rezimem
automatického udrZzovani vysky a kurzu pro vrtulniky provozované podle pravidel
IFR, na zakladé stavajicich certifikaénich pozadavki a doporu¢eni Odboru pro
vySetfovani nehod letadel Spojeného kralovstvi v oblasti bezpecnosti, jez obsahuje
zprava o nehodé letadla AAIB 4/97.

NCO.IDE.A/H.140 Sedadla, bezpecnostni pasy, zadrzné systémy a détska
zadrzna zafFizeni
NCO.IDE.S.125 Sedadla a zadrzné systémy

211.Byl zaveden specializovany pozadavek na vybaveni sedadly, bezpecnostnimi pasy a
zadrznymi systémy. Byla také poskytnuta definice pojmu ,zadrzny systém pro horni
¢ast trupu® (UTR), kterd ma poskytnout flexibilitu pro stavajici konstrukcni reseni.
Prezkum pripominek ukazal, ze vyraz ,vicebodové bezpecnostni pasy" nebyl uzivan
konzistentné. Zda se, Ze je obecné prijato, ze vicebodové bezpecCnostni pasy se
sklddaji z bezpeé&nostniho pasu a dvou ramennich popruhl, ale existuje mnoho
letound, které mozna nejsou v souladu s pFisluénymi pozadavky. Nékteré obdrzené
pfipominky pozadovaly povolit pouZiti bezpe&nostnich pasl s diagonalnim ramennim
popruhem v letounech, kde vybaveni ctyfbodovym bezpecnostnim pasem neni
proveditelné. Zejména u letl v provozu NCO se ma za to, ze zadrzny systém pro
horni ¢ast trupu s jednim ramennim popruhem (napf. bezpecCnostni pas
s diagonalnim popruhem) je v souladu s poZzadavkem na vybaveni sedadel letové
posadky.

212.Pfipominky k dokumentu pfipominek a odpovédi (CRD) v nékolika malo pfipadech
poZadovaly stanovit pocatecni data pro provedeni pozadavku na vybaveni sedadel
letové posadky zadrznym systémem pro horni ¢ast trupu. Nebylo to pfijato, nebot
cilem tohoto pravidla po obdrzeni doporuceni v oblasti bezpecCnosti je posilit
bezpec¢nostni standardy i pro stavajici flotilu. Kromé toho moznost pouZiti
diagonalnich pasd v provozu NCO ke splnéni tohoto poZadavku poskytuje
dostatecnou flexibilitu.

Provozni poZadavky na kyslik

213.Mnoho pripominek a rozsahlou diskusi vyvolala nasledujici pravidla:
- NCO.IDE.A.150 Doplrikova dodavka kysliku - letouny s pretlakovou kabinou; a

- NCO.IDE.A/H.155 Doplikova dodavka kysliku - letouny/vrtulniky bez
pretlakové kabiny.

214.Agentura obdrzela nékolik pfipominek navrhujicich zmirnit tato pravidla pro lety
v provozu NCO na zakladé stavajici provozni praxe v nékterych clenskych statech a
standardd a doporucenych postupl (SARP) organizace ICAO (hlavné odstavce
2.2.3.8 casti 11 prilohy 6).

215.Revizni skupina RG04 poskytla dikazy o tom, Zze v Evropé neexistuji zaddné zadznamy
o nehodach v disledku nedostatku kysliku, ke kterym by doslo ve vy&ce pod 14 000

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktudlni znéni si ovéfte na internetové/intranetové strdnce agentury ~ Strana 39 z 52)
EASA.



216.

ft,

Stanovisko ¢. 01/2012 1. Unora 2012

a omezeni, které by drzelo letadla na nizkych hladinach letu pfi letu

v podminkach obla¢nosti a namrazy, jestlize by nebyla vybavena kyslikem, také
oznacila za bezpecnosti riziko.

Agentura prezkoumala vSechny obdrZzené pfipominky a materidly na toto téma a
poukazala na nasledujici:

Pozadavky pro vrtulniky s pretlakovou kabinou byly vypustény stejné jako
v CAT.IDE a NCC.IDE, nebot v EU nejsou provozovany zadné vrtulniky
s pretlakovou kabinou.

Pozadavky kladené na vrtulniky bez pretlakové kabiny jsou v souladu
s odstavcem 2.9 oddilu III ¢asti III prilohy 6 ICAO, ktery pozaduje prepravu
kysliku pri letu ve vyskach od 10 000 ft do 13 000 ft trvajicim vice nez 30
minut a pfi letu trvajicim jakkoli dlouho, jestlize je nadmorska vyska vétsi nez
13 000 ft.

Stavajici navrhovany text pro letouny byl zachovan v souladu s pozadavky
NCC.IDE a je zdmérné prisnéjsi nez stavajici standardy ICAO. Standard ICAO
ve skuteCnosti plné zavisi na posouzeni velictho pilota, a teoreticky tak
umoznuje let bez kysliku v jakékoli nadmorské vysce. To je povazovano za
prilis slabé, nebot letadlo sdili vzdusny prostor s jinym leteckym provozem.
Nedostate¢ny privod kysliku (hypoxie) u velictho pilota by tak mohl vést
k nebezpec¢nym situacim, jez by vystavily tfeti strany neprijatelnému riziku.

Agentura vzala v Uvahu predevsim to, Ze fyziologie Clovéka je stale stejna,
bez ohledu na povahu provadéného provozu (obchodniho nebo neobchodniho)
nebo na slozitost letadla. Navrhovany text proto provadi obsah uvedeny
v dodatku 2.A casti II pfilohy 6 ICAO a pozaduje, aby byla na palubé
dodatec¢na zasoba kysliku, jak to predpoklada také cast CAT a ¢ast NCC.

Agentura také prihlizi k hodnoceni, které na toto téma provedla organizace
ICAO a které je k dispozici v dokumentu ¢. 8984 v nejnovéjsi pozménéné verzi
z roku 2008. Tento dokument obsahuje zejména popis U¢inkd hypoxie
v riznych nadmotskych vyskach a odQvodfiuje nezbytnost tohoto pozadavku.

Uznava se, ze piloti s dlouhou praxi létani v urcitych horskych oblastech
mohou byt témto nadmorskym vyskam fyziologicky prizplsobeni. Nicméné na
zakladé vyse uvedenych lékarskych studii spatfuje agentura také bezpecnostni
rizika v takovych letech, kdy nedostatek kysliku midZe vyustit v poskozeni
kognitivnich funkci nebo (&aste¢nou) ztrdtu zdravotni zpUsobilosti pilota.
Mimoto nedostatkem kysliku mohou byt negativhé postizeni cestujici
s chronickymi zdravotnimi problémy.

Ulevy budou muset byt posuzovany podle ¢ldnku 14 zdkladniho nafizeni a
mély by vychazet z konkrétnich opatfeni zamérenych na snizeni rizika (napfr.
zkudenosti provozovatele, fyziologické prizplsobivosti pilota urcitym
nadmorskym vyskam). Kromé toho by obvykle byly dosazitelné jen v urcitych
oblastech (napf. v horskych oblastech).

217.Kromé toho je konkretizovan procentualni podil cestujicich, kterym v letounech
s pretlakovou kabinou musi byt dodan kyslik.
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NCO.IDE.A/H.160 a NCO.IDE.B.125 Rucni hasici pFistroje

218.Ustanoveni o rucnich hasicich pfistrojich, ukladajici povinné pouziti halonovych
plyn{ jako hasebni latky, byla vypusténa v souladu s nafizenim (ES) & 1005/2009,
které jejich pouziti zakaze. Toto pravidlo obsahuje obecny cil v oblasti bezpecnosti,
tykajici se ucinnosti hasebni latky. To umoznuje béhem prechodného obdobi
halonové plyny naddle pouzivat.

219.Agentura posoudila spolu s dalsimi obdrzenymi pfipominkami navrh revizni skupiny,
aby lehké letouny a vrtulniky (s maximalni vzletovou hmotnosti mensi nez 2000 kg)
byly z povinnosti mit na palubé hasici pfistroj vyjmuty. Takova vyjimka by vsak
vedla k tomu, Ze pravidla NCO nebudou v souladu s ¢asti II (2.4.2.2) a oddilem III
éasti III (4.1.3.1) prilohy 6. Agentura také vzala v Uvahu, Zze v souladu
s nejnovéjSim dostupnym dodatkem k pFiloze 6 pouze dva cClenské staty oznamily
rozdil oproti standardu ICAO, a dospéla k zavéru, ze vétdina ¢lenskych statd proto
provedla toto pravidlo ve svych vnitrostatnich nafizenich. Proto bylo toto pravidlo
ponechano.

220.Turistické motorové kluzaky (TMG) a kluzaky byly z tohoto pozadavku vylouceny, a
to z nasledujicich dtvodu:

- prostor, ktery je k dispozici v pilotni kabin&, je omezeny, nebo u nékterych
druhl neni k dispozici viibec z&dny prostor; nebo

- hasici pFistroj by mohl byt umistén za pilotovou hlavou, coz by mohlo ohrozit
bezpecnost pilota.

NCO.IDE.A/H.170 Polohovy majak nehody (ELT)
NCO.IDE.S.135 a NCO.IDE.B.130 Let nad vodou

221.Na zakladé obdrzenych pfipominek agentura posoudila moznost pouzit u urcitych
malych letadel misto polohového majaku nehody osobni polohovy majak (PLB) a
ovérila, ze poskytuje odpovidajici uroven bezpecnosti. Byly také doplnény pfislusné
prijatelné zplsoby prikazu (AMC) a poradensky materidl (GM) k osobnim
polohovym majakim. I kdyz je zajist&na odpovidajici Urover bezpeénosti, toto se
bude ligit od standardd a doporucenych postupl (SARP) tykajicich se polohovych
majakd nehody, jeZ obsahuje pfiloha 6 ICAO. Je také blize vysvétleno, Ze osobni
polohové majaky jsou alternativou k polohovym majédkim nehody, kterd mize byt
nadale pouzivana u malych letadel, pokud to bude povazovano za vhodné.

NCO.IDE.H.175 Let nad vodou

222.Po obdrzenych pfipominkach bylo dale vyjasnéno, ze zachranné vesty nemusi byt
nutné ulozeny na urcitych mistech snadno dostupnych pro pouziti, ale osoby, pro
které jsou urceny, je mohou mit obleceny pfimo na sobé.

NCO.IDE.S.110 Provozni svétla

Tento pozadavek pro vrtulniky byl vypustén, nebot v &asti FCL neni zadna kvalifikace pro
let v noci pro tuto kategorii letadel.
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ZKRATKOVA SLOVA/ZKRATKY POUZITE V CASTI NCC A CASTI NCO

- pouze pro informacni Ucely -

AAC leteckd administrativni spojeni (aeronautical administrative
communication)

AAD stanovena odchylka nadmorské vysky (assigned altitude deviation)

AAL nad Urovni letisté (above aerodrome level)

AC stfidavy proud (alternating current)

ACAS 11 palubni protisrazkovy systém II (airborne collision avoidance
system II)

ADF radiokompas (automatic direction finder)

ADG generator pohanény vzduchem (air driven generator)

ADS automaticky zavisly prehledovy systém (automatic dependent
surveillance)

ADS-B automaticky zavisly prehledovy systém - vysilani (automatic
dependent surveillance - broadcast)

ADS-C automaticky zavisly prehledovy systém - kontrakt (automatic
dependent surveillance - contract)

AeMC letecké zdravotni stfedisko (aero-medical centre)

AEO vSechny motory pracujici (all engines operating)

AFCS automaticky systém Frizeni letu (automatic flight control system)

AFM letova prirucka letadla (aircraft flight manual)

AFN oznameni letu (aircraft flight notification)

AFN oznameni tykajici se zarizeni ATS (ATS Facilities Notification)

AGL nad uUrovni zemé (above ground level)

AHRS kurzovy referencni systém (attitude heading reference system)

AIS letecka informacni sluzba (aeronautical information service)

ALS priblizovaci svételna soustava (approach lighting system)

ALSF priblizovaci svételnd soustava se zableskovymi navéstidly
(approach lighting system with sequenced flashing lights)

AMC ptijatelné prostfedky prikazu (acceptable means of compliance)

AMSL nad stfedni hladinou more (above mean sea level)

ANP aktualni navigacni vykonnost (actual navigation performance)

AOC osvédceni leteckého provozovatele (air operator certificate)

APCH priblizeni (approach)

APU pomocnha energeticka jednotka (auxiliary power unit)

APV postup priblizeni s vertikalnim vedenim (approach procedure with

vertical guidance)
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AR trat ATS (ATS route)

AR vyzadovano povoleni (authorisation required)

AR pozadavky na urady (Authority Requirements)

ARA priblizeni s pomoci palubniho radaru (airborne radar approach)

ASC Vybor pro leteckou bezpecnost (Air Safety Committee)

ASDA pouzitelnd délka preruseného vzletu (accelerate-stop distance
available)

ATC fizeni letového provozu (air traffic control)

ATO schvalena organizace pro vycvik (approved training organisation)

ATPL prikaz zpQsobilosti dopravniho pilota (airline transport pilot
licence)

ATQP program alternativniho vycviku a kvalifikace (alternative training
and qualification programme)

ATS letové provozni sluzby (air traffic services)

AVGAS letecké pohonné hmoty (aviation gasoline)

AVTAG palivo se Sirokym rozsahem destilacnich teplot (wide-cut fuel)

B-RNAV zakladni prostorova navigace (basic area navigation)

BALS zakladni priblizovaci svételnd soustava (basic approach lighting
system)

CAP parametry dostupné Fidicimu (controller access parameters)

CDFA konecné priblizeni stalym klesanim (continuous descent final
approach)

CDL seznam povolenych odchylek na draku (configuration deviation
list)

CFIT fizeny let do terénu (controlled flight into terrain)

CG tézisté (centre of gravity)

cm centimetry (centimetres)

CM fizeni konfigurace/kontextu (configuration/context management)

CMA postup pribé&zného sledovani (continuous monitoring approach)

CMV prevedend meteorologickd dohlednost (converted meteorological
visibility)

CMPA slozité motorové letadlo (complex motor-powered aircraft)

CofA osvédceni letové zplsobilosti (certificate of airworthiness)

CPA nejblizsi bod sblizeni (closest point of approach)

CPDLC komunikace datovym spojem mezi fidicim a pilotem (controller
pilot data link communications)

CPL prikaz zpUsobilosti obchodniho pilota (commercial pilot licence)

CRM optimalizace ¢innosti posadky (crew resource management)

CRT nastroj pro pripominky a odpovédi (comment response tool)

CVR zapisovac hlasu v pilotnim prostoru (cockpit voice recorder)
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DA nadmofrska vyska rozhodnuti (decision altitude)

D-ATIS automaticka informacni sluzba v koncové fizené oblasti datovym
spojem (Data Link - Automatic Terminal Information Service)

DC stejnosmeérny proud (direct current)

DCL odletové povoleni (departure clearance)

DDM rozdil hloubek modulaci (difference in depth of modulation)

D-FIS letovd informacni sluzba prenasend datovym spojem (data link
flight information service)

DGOR hldSeni udalosti s nebezpeénym zbozim (dangerous goods
occurrence report)

DH vySka rozhodnuti (decision height)

DME méfi¢ vzdalenosti (distance measuring equipment)

D-OTIS provozni informacni sluzba v koncové frizené oblasti datovym
spojem (Data Link - Operational Terminal Information Service)

DR vzdalenost rozhodnuti (decision range)

DSTRK pozadovana trat (desired track)

EASP Evropsky program pro bezpecnost letectvi (European Aviation
Safety Programme)

EC Evropska komise (European Commission)

EFB elektronicka letova aktovka (electronic flight bag)

EFIS elektronicky letovy pfistrojovy systém (electronic flight instrument
system)

EGT teplota vystupnich plyn{ (exhaust gas temperature)

ELT(AD) polohovy majdk nehody samocinné uvadény do pracovni polohy
(emergency locator transmitter (automatically deployable))

ELT(AF) (automaticky pevny) polohovy majak nehody (emergency locator
transmitter (automatic fixed))

ELT(AP) (automaticky pFfenosny) polohovy majak nehody (emergency
locator transmitter (automatic portable))

ELT(S) zachranny polohovy majak nehody (survival emergency locator
transmitter)

EPE predpokladana chyba urceni polohy (estimate of position error)

EPR stupen stlaceni v motoru (engine pressure ratio)

EPU predpokladana nejistota urceni polohy (estimate of position
uncertainty)

ERA nahradni letisté na trati (en-route alternate (aerodrome))

ESSG Evropska fidici skupina pro SAFA (European SAFA Steering Group)

ETOPS provoz dvoumotorovych letounl se zvétSenou vzdalenosti od
priméreného letisté (extended range operations with two-engined
aeroplanes)

ETSO Evropsky technicky standardizacni prikaz (European technical

standards order)
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EUROCAE Evropskd organizace pro vybaveni civilniho letectvi (European
Organisation for Civil Aviation Equipment)

EVS systém pro zlepsSeni viditelnosti (enhanced vision system)

FAA Federalni Ufad pro letectvi (Federal Aviation Administration)

FAF fix konec¢ného pfriblizeni (final approach fix)

FAK vybaveni pro prvni pomoc (first-aid kit)

FALS Uplna priblizovaci svételna soustava (full approach lighting
system)

FANS budouci letecky navigacni systém (future air navigation system)

FAP bod konecného pfiblizeni (final approach point)

FATO plocha kone¢ného priblizeni a vzletu (final approach and take-off
area)

FDM sledovani letovych Gdajd (flight data monitoring)

FDR zapisova¢ letovych Gdajd (flight data recorder)

FFS uplny letovy simulator (full flight simulator)

FI letovy instruktor (flight instructor)

FL letova hladina (flight level)

FM modulator kmitoctu, frekvenéni modulator (frequency modulator)

FMS systém pro Fizeni a optimalizaci letu (flight management system)

FOR vyhled (field of regard)

FOV zorné pole (field of view)

FSTD zafizeni pro vycvik pomoci letové simulace (flight simulation
training device)

ft stopy (feet)

FTD letové vycvikové zarizeni (flight training device)

g gram (gram)

g gravitace (gravity)

GBAS systém s pozemnim rozsifenim (ground-based augmentation
system)

GCAS pozemni protisrazkovy systém (ground collision avoidance system)

GIDS pozemni systém detekce ledu (ground ice detection system)

GLS systém pro pristani GBAS (GBAS landing system)

GM poradensky materidl (Guidance Material)

GNSS globalni navigacni druzicovy systém (global navigation satellite
system)

GPS globalni navigacni systém (global positioning system)

GPWS systém signalizace nebezpecného priblizeni k zemi (ground
proximity warning system)

HEMS vrtulnikovd leteckd zachranna sluzba (helicopter emergency

medical service)
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HF vysokofrekvencni, vysoky kmitocet (high frequency)

HI/MI vysoka intenzita / stfedni intenzita (high intensity / medium
intensity)

HIALS priblizovaci svételnd soustava vysoké svitivosti (high intensity
approach lighting system)

HLL seznam omezeni helideku (helideck limitations list)

HoT doba plsobeni (hold-over time)

hPa hektopascal (hectopascal)

HUD prihledovy zobrazova¢ (head-up display)

HUDLS systém pFistani s vedenim pomoci prihledového zobrazovace
(head-up guidance landing system)

IAF fix pocatecniho pfiblizeni (initial approach fix)

IALS neuplna priblizovaci svételna soustava (intermediate approach
lighting system)
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (International Civil

ICAO Aviation Organisation)

IF fix stfedniho pfiblizeni (intermediate fix)

IFR pravidla pro let podle pFl'strojfl (instrument flight rules)

IGE pod vlivem prizemniho efektu (in ground effect)

ILS systém pro presné priblizeni a pfistani (instrument landing
system)

IMC meteorologické podminky pro let podle pfistroji (instrument
meteorological conditions)

inHg palce rtutového sloupce (inches of mercury)

INS inercni navigacni systém (inertial navigation system)

IORS vnitFni systém hlaseni udalosti (internal occurrence reporting
system)

1P mezilehlé misto (intermediate point)

IR provadéci pravidlo (Implementing Rule)

IRNAV/IAN integrovana prostorova navigace (integrated area navigation)

IRS inercni referencni systém (inertial reference system)

ISA mezinarodni  standardni atmosféra (international standard
atmosphere)

v nitrozilni (intra-venous)

JAA Sdruzené letecké Urfady (Joint Aviation Authorities)

JAR Spolec¢né letecké predpisy (Joint Aviation Requirements)

JET1/A/A1 letecky petrolej (kerosene)

JET B palivo se sirokym rozsahem destila¢nich teplot (wide-cut fuel)

JIP jednotny provadéci postup (Joint Implementing Procedure)

JP-4 palivo se Sirokym rozsahem destilacnich teplot (wide-cut fuel)
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km kilometry (kilometres)

kN kilonewton (kilonewton)

KSS vzorec KSS (Ktitorov, Zimin, Sindalovsky) (Ktitorov, Simin,
Sindalovskii formula)

kt uzel (knot)

LAT/LONG zemeépisna Sirka/zemépisna délka (latitude/longitude)

LED dioda vyzarujici svétlo (light-emitting diode)

LIFUS tratové lety pod dozorem (line flying under supervision)

LNAV pri¢na navigace (lateral navigation)

LoA dopis o dohodé (letter of agreement)

LOC kurzovy majak ILS (localiser)

LOE tratové orientované hodnoceni (line oriented evaluation)

LOFT tratové orientovany letovy vycvik (line oriented flight training)

LOS plocha s omezenym poctem prekazek (limited obstacle surface)

LOUT nejniz§i provozni teplota pouziti (lowest operational use
temperature)

LP vykonnost smérového majaku (localiser performance)

LPV presné priblizeni s vertikalnim vedenim (lateral precision with
vertical guidance approach)

LRNS systém dalkové navigace (long range navigation system)

LVO provoz za podminek nizké dohlednosti (low visibility operations)

LVP postupy za podminek nizké dohlednosti (low visibility procedures)

LVTO vzlet za podminek nizké dohlednosti (low visibility take-off)

m (m) metry (metres)

MALS priblizovaci svételna soustava stiedni svitivosti (medium intensity
approach lighting system)

MALSF priblizovaci svételnd soustava se zableskovymi navéstidly stredni
svitivosti (medium intensity approach lighting system with
sequenced flashing lights)

MALSR priblizovaci svételna soustava s navéstidly ukazatele polohy drahy
stfedni svitivosti (medium intensity approach lighting system with
runway alignment indicator lights)

MAPt bod nezdareného priblizeni (missed approach point)

MCTOM maximalni schvalena vzletovd hmotnost (maximum certificated
take-off mass)

MDA minimalni nadmorska vyska pro klesani (minimum descent
altitude)

MDA/H minimalni nadmorska vyska/vyska pro klesani (minimum descent
altitude/height)

MDH minimalni vySka pro klesani (minimum descent height)

MEA minimalni nadmorska vyska na trati (minimum safe en-route
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altitude)

MEL seznam minimalniho vybaveni (minimum equipment list)

METAR letiStni meteorologicka zprava (meteorological aerodrome report)

MGA minimalni bezpecna vyska v souradnicové siti (minimum safe grid
altitude)

MHz Megahertz (Megahertz)

MID stfed (midpoint)

ml mililitry (millilitres)

MLS mikrovinny prfistavaci systém (microwave landing system)

MMEL zadkladni seznam minimalniho vybaveni (master minimum
equipment list)

MNPS specifikace minimalni navigacni vykonnosti (minimum navigation
performance specifications)

MOC minimalni vyska nad prekazkami (minimum obstacle clearance)

MOCA minimalni bezpecna nadmorska vyska nad prekazkami (minimum
obstacle clearance altitude)

MOPS standardy minimalni provozni vykonnosti (minimum operational
performance standardy)

MORA minimalni nadmofska vyska mimo trat (minimum off-route
altitude)

MPSC maximalni konfigurace sedadel pro cestujici (maximum passenger
seating configuration)

mSv milisievert (millisievert)

NADP postupy pro snizeni hluku pfi odletu (noise abatement departure
procedure)

NALS zadna priblizovaci svételna soustava (no approach lighting system)

NAV navigace (navigation)

NDB nesmérovy radiomajak (non-directional beacon)

Nk otacky volné hnaci turbiny (free power turbine speed)

NM namorni mile (nautical miles)

NOTAM oznameni pro pracovniky, ktefi se zabyvaji letovym provozem
(Notice to Airmen)

NPA nepresné pristrojové pfiblizeni (non-precision approach)

NVG bryle pro nocni vidéni (night vision goggles)

OAT teplota vnéjsiho vzduchu (outside air temperature)

OCH bezpecna vyska nad prekazkami (obstacle clearance height)

OCL provozni povoleni pro prelet ocednu (oceanic clearance)

ODALS vSesmérova priblizovaci svételnd soustava (omnidirectional
approach lighting system)

OEI jeden nepracujici motor (one-engine-inoperative)

OFS bezprekazkova plocha (obstacle-free surface)
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OGE mimo plsobeni pfizemniho efektu (out of ground effect)

OoIP bod pfechodu na paralelni trat (offset initiation point)

oM provozni prirucka (operations manual)

ONC provozni navigacni mapa (operational navigation chart)

0sD Udaje o provozni zpUsobilosti (operational suitability data)

otCMPA jiné nez slozité motorové letadlo (other-than-complex motor-
powered aircraft)

PAPI svételna sestava indikace sestupové roviny pro prfesné pfriblizeni
(precision path approach indicator)

PAR presny pfiblizovaci radar (precision approach radar)

PBE ochranné dychaci vybaveni (protective breathing equipment)

PBN navigace zalozena na vykonnosti (performance-based navigation)

PCDS systém zarizeni pro prenaseni osob (personnel carrying device
system)

PDP predem urceny bod (predetermined point)

PNR mezni bod navratu (point of no return)

POH provozni prirucka pilota (pilot's operating handbook)

PRM osoba s omezenou pohyblivosti (person with reduced mobility)

QFE atmosféricky tlak vztazeny k vysce letisté nad mofem (nebo prahu
drahy) (atmospheric pressure at aerodrome elevation (or at
runway threshold))

QNH atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu more (question
nil height, atmospheric pressure at nautical height)

R/T radiova/telefonni (radio/telephony)

RA rada k vyhnuti (resolution advisory)

RAT vzduchova naporova turbina (ram air turbine)

RCC zachranné koordinacni stfedisko (rescue coordination centre)

RCF snizeni paliva pro nepredvidané okolnosti (reduced contingency
fuel)

RCLL osova navéstidla RWY (runway centreline lights)

RFC mapa tratovych navigaénich prostfedk( (route facility chart)

RNAV prostorova navigace (area navigation)

RNAV 5 B RNAV, =zakladni prostorova navigace (B-RNAV, basic area
navigation)

RNP poZzadovana navigacni vykonnost (required navigation
performance)

RNPX poZzadovana navigacni vykonnost X (required navigation
performance X)

ROD rychlost klesani, klesavost (rate of descent)

RTCA Radiotechnicka komise pro letectvi (Radio Technical Commission

for Aeronautics)

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktudlni znéni si ovéfte na internetové/intranetové strdnce agentury ~ Strana 49 z 52)

EASA.



Stanovisko ¢. 01/2012 1. Unora 2012

RTZL naveéstidla dotykové zony RWY (runway touchdown zone lights)

RVR drahova dohlednost (runway visual range)

RVSM snizena minima vertikalniho rozstupu (reduced vertical separation
minima)

SACA posuzovani bezpecnosti letadel SpoleCenstvi (safety assessment of
community aircraft)

SAFA posuzovani bezpecnosti zahrani¢nich letadel (safety assessment of
foreign aircraft)

SAE ARP Letecké doporucené postupy SAE (Society of Automotive
Engineers Aerospace Recommended Practice)

SALS jednoducha priblizovaci svételnd soustava (simple approach
lighting system)

SALSF svételna soustava se zableskovymi navéstidly pro kratké priblizeni
(short approach lighting system with sequenced flashing lights)

SAp stabilizované priblizeni (stabilised approach)

SAP parametry pristupné systému (system access parameters)

SAR patrani a zachrana (search and rescue)

SBAS systém s druzicovym rozsSifenim (satellite-based augmentation
system)

SCpP zvlastni kategorie cestujicich (special categories of passenger)

SID standardni pfistrojovy odlet (standard instrument departure)

SMS systém Fizeni bezpecnosti (safety management system)

SPECI zvlastni letistni zprava (aviation selected SPECIal aviation report)

SRA priblizeni prehledovym radarem (surveillance radar approach)

SRE prehledovd c¢ast systému presného priblizovaciho radaru
(surveillance radar element of presion approach radar system))

SSALF zjednodusena svételna soustava se zableskovymi navéstidly pro
kratké pfriblizeni (simplified short approach lighting system with
sequenced flashing lights)

SSALR zjednoSena svételna soustava s naveéstidly ukazatele polohy drahy
pro kratké priblizeni (simplified short approach lighting system
with runway alignment indicator lights)

SSALS zjednodusSend svételnd soustava pro kratké pfriblizeni (simplified
short approach lighting system)

SSP Statni program bezpecnosti (State Safety Programme)

SSR sekundarni prehledovy radar s hlasenim tlaku a nadmorské vysky
(secondary surveillance radar (pressure-altitude reporting))

STC doplnkové typové osvédceni (supplemental type certificate)

SVS systém syntetického vidéni (synthetic vision system)

TA provozni doporuceni (traffic advisory)

TAC priblizovaci mapa koncové fizené oblasti (terminal approach chart)

TAFS letistni predpovédi (aerodrome forecasts)
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TAS prava vzdusna rychlost (true airspeed)

TAWS systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (terrain awareness
warning system)

TCAS provozni vystrazny protisrazkovy systém (traffic alert and collision
avoidance system)

TCCA Transport Canada Civil Aviation

TDP bod rozhodnuti pFi vzletu (take-off decision point)

TDZ dotykova zoéna (touchdown zone)

THR prah drahy (threshold)

TODA pouzitelna délka vzletu (take-off distance available)

TORA pouzitelna délka rozjezdu (take-off run available)

TRI instruktor typové kvalifikace (type rating instructor)

TSE celkova systémova chyba (total system error)

TVE celkova vertikalni chyba (total vertical error)

TWIP informace o meteorologickych podminkach v koncové Fizené
oblasti pro piloty (terminal weather information for pilots)

UMS systém sledovani provozu (usage monitoring system)

UTC svétovy koordinovany Cas (coordinated universal time)

UTR zadrzny systém pro horni ¢ast trupu (upper torso restraint)

VaT indikovana rychlost nad prahem (indicated airspeed at threshold)

VDF VKV zamérovac (VHF direction finder)

VFR pravidla pro let za viditelnosti (visual flight rules)

VHF velmi kratké viny (very high frequency)

VIS dohlednost (visibility)

VMC meteorologické podminky pro let za viditelnosti (visual
meteorological conditions)

VMo maximalni provozni rychlost (maximum operating speed)

VNAV vertikalni navigace (vertical navigation)

VOR VKV vSesmérovy radiomajak (VHF omnidirectional radio range)

Vsic padova rychlost odpovidajici pretizeni rovnému 1G (1 g stall
speed)

Vso padova rychlost (stalling speed)

Vy rychlost letu pro optimalni stoupavost (best rate of climb speed)

WAC leteckd mapa svéta (world aeronautical chart)

WXR meteorologicky radar (weather radar)

ZFT nulova doba letu (zero flight time)

ZFTT vycvik s nulovou dobou letu (zero flight time training)
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V Koliné nad Rynem dne 1. Unora 2012

P. GOUDOU
vykonny reditel
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