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EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURAS

ATZINUMS NR. 07/2011

(2011. gada 13. decembris)

par Komisijas regulu, ar kuru groza 2003. gada 24. septembra Regulu (EK)

Nr. 1702/2003, ar ko paredz istenosanas noteikumus par sertifikaciju attieciba
uz gaisa kugu un ar tiem saistito razojumu, dalu un ieric¢u lidojumderigumu un
atbilstibu vides aizsardzibas prasibam, ka ari projektésanas un razosanas
organizaciju sertifikaciju,

UN

par Komisijas regulu, ar kuru groza 2003. gada 20. novembra Regulu (EK)
Nr. 2042/2003 par gaisa kugu un aeronavigacijas razojumu, dalu un iericu
lidojumderiguma uzturésanu un so uzdevumu izpildé iesaistito organizaciju un
personala apstiprinasanu,

UN

par Komisijas regulu, ar kuru groza Regulu (ES) Nr. xxxx/2012, ar ko nosaka
tehniskas prasibas un administrativas procediiras gaisa kugu ekspluatacijai
atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008,

UN

par Komisijas regulu, ar kuru groza Regulu (ES) Nr. 1178/2011, ar ko nosaka
tehniskas prasibas un administrativas proceduras attieciba uz civilas aviacijas
gaisa kugu apkalpi atbilstigi Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai (EK)
Nr. 216/2008

“Dati par piemérotibu ekspluatacijai”
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Kopsavilkums

Sis Atzinums ierosina veikt izmainas vairakos isteno$anas noteikumos, lai ieviestu koncepciju
par datiem saistiba ar piemérotibu ekspluatacijai (OSD). OSD koncepcija tika ieviesta ar
Regulu (EK) Nr. 216/2008 ka dala no 1. paplasinasanas paketes.

Jaunie noteikumi nodrosinas, ka ekspluatantiem bils pieejami droSai ekspluatacijai
nepiecieSamie konkrétie dati un vini tos izmantos. Dati ir uzskatami par specifiski
piemérojamiem kadam gaisa kugu tipam, tapéc Sos datus javeido Sa tipa projektétdjam. Datos
ietilpst sadi elementi:

— minimala macibu programma pilotu tipa kvalifikacijas apmacibai;

— uzzinu dati par gaisa kugi, kas atbalsta trenazieru kvalificéSanu;

— minimala macibu programma tehniskas apkopes sertificéSanas darbinieku kvalifikacijas
apmacibai;

— tipam specifiski dati par salona apkalpes locek|lu apmacibu;

— obligato iekartu pamatsaraksts (MMEL).

EASA apstiprinas projektétaja ierosinatos OSD kopa ar lidojumderiguma sertificésanu.

Péc apstiprinasanas ekspluatantiem un macibu organizacijam bls jaizmanto OSD, veidojot
savus pielagotos apmacibas kursus un MEL.

Paredzams, ka OSD palidzés mazinat atskiribu starp lidojumderigumu un ekspluataciju.
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Paskaidrojums
Vispariga informacija
S3 Atzinuma noliiks ir ierosinat Komisijai veikt grozijumus Reguld (EK) Nr. 1702/2003%,
Regula (EK) Nr.2042/2003%, Regula (ES) Nr.xxxx/2012®> un Reguld (ES)

Nr. 1178/2011% Sis noteikumu izstrades procediiras darbibas joma ir noteikta Darba
uzdevumu apraksta (ToR) 21.039 un sikak aprakstita Saja Atzinuma.

Sis Atzinums pienemts saskana ar Eiropas Aviacijas dro$ibas adentiiras (turpmak —
“Adentiira”) Valdes® noteikto kartibu atbilstigi Regulas (EK) Nr. 216/2008° (turpmak —
“Pamatregula”) 19. panta noteikumiem.

Ierosinatajos noteikumos nemti veéra Eiropas Savienibas un starptautisko tiesibu aktu
(ICAO) izstrades principi, ka ari saskanotiba ar Eiropas Savienibas galveno partneriestazu
noteikumiem atbilstigi Pamatregulas 2. panta noteiktajiem mérkiem. Ierosinatie
noteikumi:

a) parsniedz Starptautiskas Civilas aviacijas organizacijas (ICAO) standartus un
ieteikto praksi (SARP). Lai izveidotu apmacibas kursus un MEL, kas noteikti ari ICAO
1. un 6. pielikuma, nepiecieSami dokumenti, kas izveidoti ekspluatacijas
piemérotibas datu (OSD) procesa, macibu programmas un obligato iekartu
pamatsaraksts (MMEL). Tomér ICAO 8. pielikuma nav prasibu, kas nosaka, ka gaisa
kuga razotajam tipa sertifikacijas procesa bitu jaizveido OSD;

b) vairakos aspektos atskiras no ASV FAA un Transport Canada (TCCA) noteikumiem.
Gan FAA, gan TCCA ir ieviesti procesi, ar kuriem novértét jaunu un atvasinatu gaisa
kudu tipu piemérotibu ekspluatacijai. So novértéjumu rezultatus izmanto iestades
izveidota MMEL publicésana vai lidojumu un salona apkalpes loceklu apmacibas
kursu apstiprinasanai. Tomér ekspluatacijas novértéSana nepieprasa obligatu
ieguldijumu no gaisa kugu razotajiem.

Paslaik valstu aviacijas iestades (NAA) atbild par noteikta konkréta gaisa kugu tipa drosai
ekspluatacijai nepiecieSamo datu apstiprinasanu, pieméram, par minimalo macibu
programmu pilotu tipa kvalifikacijas apmacibai, salona apkalpes apmacibai un MMEL
apstiprinasanu. Lai veicinatu vienotibu, apvienoto aviacijas institlciju (JAA) locekli
noléma ievérot visiem pienemamu vienotas apstiprindSanas procesu — Apvienoto
operativas novértésanas padomi (JOEB). Katru JOEB izveidoja, izvértéjot konkréto

Komisijas 2003. gada 24. septembra Regula (EK) Nr. 1702/2003, ar ko paredz istenosSanas
noteikumus par sertifikaciju attieciba uz gaisa kugu un ar tiem saistito razojumu, dalu un iericu
lidojumderigumu un atbilstibu vides aizsardzibas prasibam, ka ari projektéSanas un razosanas
organizaciju sertifikaciju (OV L 243, 27.09.2003., 6. Ipp). Regula jaunakie grozijumi izdariti ar
2009. gada 30. novembra Regulu (EK) Nr. 1194/2009 (OV L 321, 08.12.2009., 5. Ipp.).

Komisijas 2003. gada 20. novembra Regula (EK) Nr. 2042/2003 par gaisa kugu un aeronavigacijas
razojumu, daju un iericu lidojumderiguma uzturésanu un So uzdevumu izpildé iesaistito organizaciju
un personala apstiprinasanu (OV L 315, 28.11.2003., 1. Ipp.). Regulad jaunakie grozijumi izdariti ar
2011. gada 21. oktobra Regulu (ES) Nr. 1149/2011 (OV L 298, 16.11.2011., 1. Ipp.).

“OPS regula” ir japublice.

Komisijas 2011. gada 3. novembra Regula (ES) Nr. 1178/2011, ar ko nosaka tehniskas prasibas un
administrativas procediiras attieciba uz civilas aviacijas gaisa kudgu apkalpi atbilstigi Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulai (EK) Nr. 216/2008 (OV L 311, 25.11.2011., 1. Ipp.)

Valdes IEmums par procediru, ko Agentiira pieméro, izdodot atzinumus, sertifikatus, specifikacijas un
noradijumus (Noteikumu izstrades procedira). EASA MB 08-2007, 13.06.2007.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20. februara Regula (EK) Nr. 216/2008 par kopigiem
noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas droSibas agentiras izveidi, ar ko atcel
Padomes Direktivu 91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktivu 2004/36/EK (OV L 79,
19.03.2008., 1. Ipp.). Regula jaunakie grozijumi izdariti ar 2009. gada 21. oktobra Regulu (EK)
Nr. 1108/2009 (OV L 309, 24.11.2009., 51. Ipp.).
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gadijumu, un taja ietilpa attiecigas ieinteresétas puses, tostarp, ja piemérojams,
iestddes, kas nav JAA, un JOEB uzdevums bija izmeklét gaisa kuga tipa lietosanai
piemérojamos ekspluatacijas apstaklus, ko nem véra, nosakot ieteikumus par tipa
apmacibas un MMEL. JOEB process JAA struktlira bija brivpratigs. Lai gan Sis darbs péc
bltibas bija kopigs, katrai iesaistitajai iestadei bija jatransponé ieteikumi savas valsts
tiesiska reguléjuma un administrativaja sistéma. Tapéc galarezultats varéja atskirties no
JOEB procesa rezultata. Péc JAA likvidéSanas 2008. gada OEB procesu turpinaja
Adentilras aizbildniecibd ar bijuso JAA dalibiestazu piekriSanu. Tas joprojam bija
brivpratigs process.

5. (J)OEB procesa neietilpa tehniskas apkopes sertificéSanas darbinieku kvalifikacijas
apmacibai paredzétas minimalds macibu programmas novértéSana. Tapéc par So
darbinieku apmacibas kursu veidoSanu un apstiprinasanu atbildéja valsts iestades,
ievérojot 66. dalas visparéjas prasibas. Varéja atskirties ne tikai So kursu ilgums, bet ari
macibu priekSmeti.

6. Viens no galvenajiem EASA sistémas izveides mérkiem bija vienveidibas nodrosSinasana.
Tapéc Atzinuma Nr. 3/2004’ par Pamatregulas grozisanu Adentira ieteica, ka ar tipu
saistitajai informacijai par ekspluataciju, pieméram, (J)OEB procesa izstradatajai
informacijai, obligati jaattiecas uz visiem gaisa kugiem, kurus ekspluaté ES ekspluatanti.
To varétu panakt, pienemot Adgentlras Iémumu, ko pamato grozijumi Pamatregula.
Tomeér Eiropas Komisija uzskatija, ka Agentidra sadu Iemumu drikst pienemt tikai tad, kad
tas tieSi attiecas uz razojumu, ar kuru tas saistits (individuals |Iémums ar skaidru
adresatu). No EK liguma un Eiropas Savienibas Tiesas jurisprudences interpretacijas
izriet, ka adgentlras nevar noteikt vispargéji piemérojamus saistoSus standartus. Tapéc
priekslikums par Pamatregulas grozisanu tika mainits, lai Agentira varétu apstiprinat Sos
ekspluatacijas papildu elementus, tos sasaistot ar gaisa kuga TC.

7. Eiropas Komisija korigéja Adentlras Atzinumu Nr. 3/2004, lai nemtu véra ieprieks
minétos juridiskos ierobezojumus, un ierosindja, ka razojuma sertifikacija vajadzétu
noteikt papildu specifikacijas konkréta gaisa kudga tipa ekspluatacijai. Lidz ar to
Pamatregulas 5. panta 5. punkta e) apakSpunktam tika pievienoti $adi elementi:

V) “minimalo macibu programmu tehniskas apkopes sertificesanas personala gaisa kuga
tipa kvalifikacijai, lai nodrosinatu atbilstibu 2. punkta f) apakspunktam;

V)  minimalo macibu programmu pilota gaisa kuga tipa kvalifikacijai un ar to saistito
trenazieru kvalifikacijai, lai nodroSinatu atbilstibu 7. pantam;

vi) vispareju minimalo iekartu sarakstu pec vajadzibas un papildu lidojumderiguma
specifikdcijas konkréta tipa ekspluatacijai, lai nodroSinatu atbilstibu 8. pantam”.

8. Sos noteikumus likumdevéjs pienéma ka tadus. S3 Atzinuma uzdevums ir noteikt $o
noteikumu Tstenosanas nosacijumus.

II. Apspriesana

9. 2009. gada 16. janvari Adgentlras timekla vietné (http://www.easa.europa.eu) tika
publicéts Ierosinato grozijumu pazinojums (NPA) Nr. 2009-018 lidz ar Atzinuma projektu
par Komisijas regulu, ar kuru groza Komisijas Regulas (EK) Nr. 1702/2003 un (EK)
Nr. 2042/2003.

Eiropas Aviacijas drosibas agentiiras 2004. gada 16. decembra Atzinums Nr. 3/2004 par grozijumiem
Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1592/2002 par kopigiem noteikumiem civilas
aviacijas joma un Eiropas Aviacijas drosibas agentiiras izveidi, paplasinot tds darbibas jomu ar
noteikumiem par pilotu licencéSanu, avioparvadajumiem un treSo valstu lidaparatiem.
(http://www.easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php#2004).

Sk. noteikumu izstrades arhivu vietné http://www.easa.europa.eu/ws_prod/r/r_archives.php.
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Lidz atsauksmju iesniegsanas laika nosléguma datumam — 2009. gada 30. jlnijam —
Adentira sanéma 1011 komentarus no 80 valsts aviacijas iestadém, profesionalam
organizacijam un privatiem uznémumiem.

Lai izskatitu $os komentarus, Adentlira izveidoja komentaru izvérté$anas grupu. Saja
grupa bija izstrades grupas dalibnieki, ka ar1 divi papildu eksperti. Viss izstrades grupas
sastavs tika publicéts kopa ar atjauninato ToR 21.039. Izstrades grupa bija eksperti no
razosanas nozares, gaisa kudgu ekspluatantu apvienibam, aviacijas darbinieku
apvienibam, EASA un valstu aviacijas iestadém. Izvértésanas grupa 2009. un 2010. gada
tikas tris reizes. Grupa plasi apsprieda svarigakos jautajumus, un, lai gan nebija
iespéjama pilniga vienpratiba visos jautdjumos, Adgentilra izstradaja CRD un galigo
tekstu, nemot véra visus individualo ekspertu viedok|us. Tika izmantota izdeviba ar So
atzinumu ieviest izmainas Regula (EK) Nr. 1702/2003, lai to saskanotu ar jaunakajiem
grozijumiem Regula (EK) Nr. 216/2008, kas atspoguloti Regula (EK) Nr. 1108/2009.
Jaunaja redakcija no 18. un 19. panta ir svitrots termins “lidojumderiguma normas”,
tapéc Regula (EK) Nr. 1702/2003 Sis termins sistematiski tika aizstats ar terminu
“sertifikacijas specifikacijas”.

CRD dokuments neatbilda tradicionalajam formatam. Ta ka tika sanemts |oti daudz
komentaru un komentaru ieklausanas dé| bija ievérojami jamaina teksta struktira,
Agentlra noléma, ka bltu neefektivi sniegt atbildi uz katru komentaru. Tapéc Agentira
pienéma alternativu metodi visu komentaru apstradei. Si alternativa metode bija
komentaru analizes kopsavilkums. 2009. gada septembri So pieeju atbalstija Komisija un
Valde. Visi sanemtie komentari tika nemti véra un apkopoti komentaru analizes
kopsavilkuma ar visparéjam Adentiiras atbildém. Galigaja teksta, kas tika publicéts Sa
CRD dokumenta 1. papildinajuma, tika noradits, kadas izmainas veiktas salidzinajuma ar
pasreizéjiem noteikumiem. CRD publicéja 2011. gada 13. maija. Talak minétas galvenas
izmainas, salidzinot ar NPA dokumentu.

a) NPA priekslikuma tika paredzéts atsevisks sertifikats, ar kuru apstiprinat elementus
saistiba ar piemérotibu ekspluatacijai. Atseviska sertifikata koncepciju CRD
dokumenta neieklava. PriekSlikums ir mainits ta, lai elementus saistiba ar
piemérotibu ekspluatacijai apstiprinatu ka OSD, kas ieklauti gaisa kuda tipa
sertifikata (TC) vai papildu tipa sertifikata (STC).

b) NPA priekslikuma ekspluatantiem un macibu organizacijam, veidojot apmacibas
kursus un MEL, obligati bija jaievéro visi apstiprinatie elementi saistiba ar
piemérotibu ekspluatacijai. ST pieeja tika bdtiski mainita. CRD dokumenta
priekslikuma paredzéti pamata OSD, kas ekspluatantiem un macibu organizacijam
joprojam buls obligati, bet liela dala OSD iegis tadu statusu ka attiecigie lidzekli
atbilstibas panaksanai (AMC). Ekspluatanti un macibu organizacijas nevarés
novirzities no OSD obligatas dalas, ja vien Agentiira nebis apstiprinajusi konkrétas
izmainas. Tomeér varés novirzities no OSD neobligatajam dalam ekspluatantu vai
macibu organizacijas kompetentas (valsts®) iestades vadiba, izmantojot alternativus
AMC.

C) NPA dokumenta nebija isti saprotams, ka OSC/OSD koncepciju pieméros citiem
gaisa kugiem, kas nav sarezgiti, ar dzinéju darbinami gaisa kugi. Tas tika precizéts
CRD dokumenta. Galvenais secinajums — lielaka dala OSD elementu nav
piemérojami citu kategoriju gaisa kudiem, iznemot sarezgitus, ar dzingju
darbinamus gaisa kugus. Nakamajas rindkopas sniegts plasaks apraksts.

- Prasiba par minimalo macibu programmu pilotu un tehniskas apkopes
darbinieku tipa apmacibai ir piemérojama tikai tad, ja gaisa kugim ir tipa
kvalifikacija. Mazie gaisa kugi ietilpst kada klases vai grupas kvalifikacija.
Tomér Adentira ipasos gadijumos var nolemt, ka veiktsp&jas, projekta vai
citu Tpatnibu dél, kas nosaka vajadzibu péc ipasSas apmacibas, ir nepiecieSama

9

Pieteikuma iesniedz&jiem, kas nav no ES, kompetenta iestade ir Agentdra.
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tipa kvalifikacija. Tas neattiecas uz vairakumu mazo gaisa kudu, un tie ietilps
klases vai grupas kvalifikacija. Adentira galu gala nolems, vai attiecigajam
gaisa kudgu tipam ir nepiecieSama tipa kvalifikacija vai ari to OSD
apstiprinasanas procesa var ieklaut klases kvalifikacija. Noveértéjumu pamato
objektivi kritériji, kas tiks ieklauti noradijumos. Ja gaisa kugim nav
nepiecieSama individuala tipa kvalifikacija, arl attiecigie OSD elementi nav
vajadzigi®.

— Ja pilotu tipa kvalifikacijas macibu programma nosaka pilniba komplektétu
lidojumu trenazieru izmantosanu, nepiecieSami tikai dati par trenazieriem. Tas
parasti neattiecas uz mazajiem gaisa kugiem.

— Tipam specifiski dati par salona apkalpes loceklu apmacibu ir nepiecieSami
tikai tad, ja saskana ar ekspluatacijas noteikumiem maksimalajai
apstiprinatajai pasazieru sédvietu konfiguracijai ir vajadziga salona apkalpe®!.
Maziem gaisa kugiem nav tik daudz pasazieru sédvietu.

— Prasiba par MMEL izveidi attiecas uz visiem gaisa kugiem, ko var izmantot
komerclidojumiem, jo attiecigajiem ekspluatantiem jabdt Sa gaisa kuga MEL.
Tas nozimé, ka vairakumam mazo gaisa kugu vajadzés MMEL. Tomér, lai
mazinatu TC pieteikumu iesniedzéjiem uzlikto slogu, Agentiira ar ipasam CS
izveidos visparigus MMEL, kas attieksies uz lielako daju nesarezgito gaisa
kugu kategoriju. So gaisa kugu kategoriju TC pieteikuma iesniedz&jiem ir tikai
jaapstiprina, ka Sis visparéjais MMEL ir piemérots vinu projektam. Paslaik tiek
izstradata CS ar visparigiem MMEL.

13. Lidz atsauksmju iesniegSanas laika nosléguma datumam — 2011. gada 13. jilijam —
Adentlra sanéma 69 atsauksmes no 23 valsts aviacijas iestadém, profesionalam
organizacijam un privatiem uznémumiem.

14. Nemot véra atsauksmes, priekslikumos tika izdaritas talak minétas izmainas.

a) Nodrosindgjuma regulai pievienoja parejas noteikumu par notiekosiem STC
apstiprinasanas procesiem un TC izmainam. Sada noteikuma trika.

b) Tika svitrota 21A.3. un 21A.3.B punkta sniegta atsauce uz datiem par piemé&rotibu
ekspluatacijai saistiba ar zinoSanu par notikumiem un noradijumiem attieciba uz
lidojumderigumu. Adentlra piekrit komentariem par to, ka S$is atsauces ir
nevajadzigas, jo tad, kad OSD bis dala no TC, 21A.3. un 21A.3.B punktu pasreizgjo
formuléjumu varés interpretét ta, ka taja ir ar OSD saistiti notikumi un nedrosi
apstakli.

c) Tika atcelta drosibas uzlaboSanas noradijumu (SED) koncepcija. Tapéc 21A.3.C un
21A.3.D punkts tika svitrots no priekslikuma. Adentira atzina, ka SED koncepcija
bija sarezgita un griti istenojama, taCu ir citi regulativie instrumenti $a mérka
sasniegSanai. SED koncepcijai bija divi mérki: laut Adgentlirai piemérot jaunas
lidojumderiguma prasibas esoSajiem projektiem, t.i., no jauna razotiem vai
lietotiem gaisa kugiem, un laut Adentdrai korigét elementus saistiba ar piemérotibu
ekspluatacijai. PEdéjo minéto mérki sasniegs, izmantojot pasreiz&jo instrumentu ar
noradijumiem attieciba uz lidojumderigumu (AD). Ta ka OSD bus dala no TC,
21A.3.B punkta darbibas joma, kas saistita ar AD izdoSanu, ietilps ari OSD. Ja
steidzami jakorigé jau apstiprinatie OSD, to var izdarit, izdodot AD.

Jaunas lidojumderiguma prasibas pasSreizéjiem projektiem pieméros, izmantojot
Tpasus istenoSanas noteikumus, ko pamato sertifikacijas specifikacijas. Tas nozimg,
ka tiks izveidota Regulas (EK) Nr. 1702/2003 jauna pielikuma jeb 26. dalas

10 pjeteikuma iesniedz&js vienmé&r var brivpratigi iesniegt minimalo macibu programmu tipa

kvalifikacijas apmacibai, lai to apstiprinatu saskana ar OSD.

11 padlaik maksimalajai apstiprinatajai pasazieru sédvietu konfiguracijai virs 19.
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sakotnéja versija, lai transponétu jau pienemtos JAR-26'? noteikumus. 26. dala
iestradas augsta limena prasibas un noteikumus par to piemérojamibu un stasanos
spéka. Tehniska informacija par to, ka nodrosinat atbilstibu Sim augsta limena
prasibam, bis jaunaja sertifikacijas specifikacija CS-26. 26. dalas prasibas var
attiecinat uz ekspluatantiem un atbilstigi tehniskajam saturam — ari uz projektu
apstiprinajumu turétajiem. Ikreiz, kad japieméro jaunas lidojumderiguma prasibas,
tiks ierosinati 26. dalas grozijumi. 26. dalas sakotnéja versija, CS-26 un visi
nakamie grozijumi atbildis parastajam EASA noteikumu izstrades procesam.

d) PrieksSlikuma par 21. dalas grozisanu ir izskaidrota TC pieteikuma iesniedz&jam
pieejama iesp€ja brivpratigi lGgt papildu elementu apstiprindSanu saistiba ar
piemérotibu ekspluatacijai. Sada iesp&ja jau bija, bet to apzimé&ja ar visparigo
terminu “ekspluatacijas veids”. Tagad noteikumu teksta tas noradits uzskatamak.

e) Ir svitrots dzinéju TC turétajiem piemérojamais piendkums gaisa kudga TC
pieteikuma iesniedzéjam sniegt datus, kas lauj OSD papildinat ar datiem par
dzin€ju. Agentlira atzina, ka noligumus starp dzingju un gaisa kuga TC turétajiem/
pieteikumu iesniedz&jiem var paplasinat, lai tie attiektos uz OSD un 21. dalad nebdtu
jaievies$ Tpasas prasibas.

f) Ir vienkarSotas prasibas par izmainam klasifikacija. Vardkopa “tipa projekta
izmainas” tika mainita uz “tipa sertifikatu izmainas”. Ta ka OSD ir ieklauti tipa
sertifikacija, bet ne tipa projekta, Sis grozijums laus vienkarsot turpmako tekstu.
Tas, ka tipa projekta un OSD izmainu klasificéSanas noteikumi ir vienadi, nenozimg,
ka tos izpildis viena procesa. Lai to uzsvértu, B sadala noteikta Adgentirai
piemérojama prasiba, kas paskaidro, ka tipa projekta un OSD izmainu klasifikacija
notiek atseviski. Tiks izstradati AMC un noradijumi (GM), lai paskaidrotu to sikak
(sk. ari g) apakspunktu). Ieprieks minétie grozijumi izmainu klasifikacijas prasibas
lauj vienkarsot ari projektéSanas organizacijas apstiprinajumu (DOA) turétajiem
piemérojamas iespéjamas prieksrocibas. Pasreizéja priekSrociba apstiprinat nelielas
izmainas attieksies gan uz tipa projekta izmainam, gan OSD izmainam.

g) Prasiba novértét visu tipa projekta izmainu ietekmi uz OSD tiks ieviesta vélak — tris
gadus péc grozijumu regulas stasanas spéka. Par So prasibu |oti raiz€jas ari nozares
specialisti, jo paredzams, ka izmainu klasificéSanas un apstiprindSanas process
radis papildu administrativo slogu, lai gan lielaka dala izmainu neietekmé OSD.
Adentira ir némusi véra Sis raizes un piekrit, ka nepiecieSami vél citi noradijumi par
OSD izmainu klasificésanu, ka ari par projekta izmainu ietekmes novértéSanu uz
OSD. Sos noradijumus var izstradat triju gadu parejas perioda, un tiem par pamatu
var nemt sakotn&jo OSD apstiprinasana gito pieredzi. Parejas perioda OSD izmainu
apstiprinasanai varés pieteikties brivpratigi.

III. Agentiuras Atzinuma saturs

A.

OSD, ko izveido projekta apstiprindjuma pieteikumu iesniedz€&ji

15.

16.

K& paskaidrots ieprieks, tika atcelta sakotné&ja koncepcija par atsevisku apstiprinajumu,
kas attiektos uz piemeérotibu ekspluatacijai papildus TC. To aizstaja ar koncepciju, kas
paredz OSD ieklaut tipa sertifikata. Nakamajas rindkopas sniegts iss koncepcijas
raksturojums.

Jaunajiem tipiem'® TC pieteikums japapildina ar OSD elementiem, kas jaapstiprina. TC
pieteikuma iesniedz€jam bus japierada atbilstiba piemérojamiem tehniskajiem
standartiem. Sie standarti iestradati sertifikacijas specifikacijas (CS), ko Adgentira izdod

12

13

Apvienotas aviacijas institlcijas (JAA) tika izmantotas vienotas prasibas aviacijai JAR-26, lai izveidotu
konkréetas papildu lidojumderiguma prasibas par ekspluataciju, kas ir obligatas ekspluatantiem, kam
jaievéro JAR-OPS 1.

Jaunais tips ir gaisa kuda tips, kam TC pieteikumu izveidos péc tam, kad stasies spéka no Sa
Atzinuma izrietosSie grozijumi Regula (EK) Nr. 1702/2003.
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saskana ar noteikumu izstrades procediru. Katram elementam jabtt savai CS: CS-MMEL,
CS-FC (pilotu tipa kvalifikacijas apmaciba), CS-SIM (lidojumu trenazieru macibu
iekartas), CS-CC (salona apkalpes tipa apmaciba) un CS-MCS (tehniskas apkopes
sertificéSanas darbinieku tipa kvalifikacijas apmaciba). Visi Sie CS paslaik tiek izstradati,
notiek vai notiks to apsprieSana, publicéjot ipasus NPA dokumentus.

17. Pirms TC izdoSanas TC pieteikuma iesniedzéjam japierada atbilstiba piemé&rojamiem
standartiem attieciba uz visiem OSD elementiem. Viena vai vairaku OSD elementu
atbilstibas pieradisanu bis iesp&jams aizkavét lidz kadam datumam péc TC izdosSanas,
tacCu atbilstiba noteikti bls japierada, pirms ES ekspluatants sak ekspluataciju.

18. Péc apstiprinasanas OSD tiks noraditi tipa sertifikata datu lapa (TCDS), bet pasus datus
glabds TC turétajs (tdpat ka noradijumus par lidojumderiguma uzturéSanu). OSD
elementi bls japadara pieejami ekspluatantiem un péc pieprasijuma — visam
strukturam, kam japanak atbilstiba OSD saturam.

19. Sakotnéjo OSD pieteikuma iesniedz&js ir TC turétajs. 21. dalas D un E apaksdala
noteiktajos gadijumos OSD turétajs vai cita juridiska struktdra var ierosinat izmainas
sakotnéjos OSD. Tas nozimé&, ka noteikumi par tipa projekta izmainam attieksies ari uz
OSD izmainam. P&c izmainu izstradasanas pieteikuma iesniedz&jam japarliecinas, vai Sis
izmainas ietekmé vienu vai vairakus no apstiprinatajiem OSD elementiem. Ja tiek
ietekméti OSD elementi (pieméram, ja lidaparata klaja instrumenti un avionika ir
atjauninati ta, ka rodas nepiecieSamiba péc papildu pilotu apmacibas vai apmacibas
parskatiSanas), pieteikuma iesniedzéjam pieteikums japapildina ar nepiecieSamajam OSD
izmainam. Ka ieprieks izskaidrots, apspriezot izmainas priekslikuma, kas izriet no
atsauksmém par CRD, prasiba par visu projekta izmainu ietekmes novértésanu uz OSD ir
atlikta par trim gadiem.

B. Ekspluatantu un macibu organizaciju izmantotie OSD

20. Ekspluatantiem un macibas organizacijam apstiprinatie OSD bus jaizmanto ka pamats,
nosakot pielagotus tipa apmacibas kursus un MEL. Apstiprinatos datus par trenazieriem
izmantos trenazieru novértéSanai, tapéc tie nepiecieSami trenazieru ekspluatantiem. Ka
izskaidrots ieprieks, ekspluatantiem un macibu organizacijam obligati bds jaievéro dala
no OSD, bet otra dala nebis obligata un tai bus AMC statuss. Tapéc noteikumi un AMC
par ekspluatantiem un macibu organizacijam paredzétu tipa apmacibu un MEL ir
jasasaista ar OSD. Lidojumu apkalpes licencéanas regulas projekta galigaja teksta'* jau
iestradata lielaka dala saiknu ar OSD. Tomér dazu saiknu trika, turklat nebija ieklauti
parejas noteikumi. Ekspluatacijas regulas projekta’® lielakd dala saiknu tika ieklautas
tikai provizoriski, un tas nebija specifiskas. Tapéc Sie noteikumi vél japilnveido. Turklat
parejas noteikumi V&l nav iestradati. Nesenajos 66. dalas grozijumos'® nebija saiknu ar
OSD. Tapéc Saja Atzinuma ieklauti ierosinatie So regulu grozijumi, lai izveidotu, uzlabotu
vai izstradatu nepiecieSamas saiknes ar OSD un ietvertu nepiecieSamos parejas
noteikumus. Protams, Sie grozijumi ir saistiti tikai ar OSD obligato dalu, jo saikni ar OSD
neobligato dalu izveidos Agentiras izdotajos AMC.

C. Tiesibu parmantosanas un parejas pasakumi

21. Lai vienmérigi ieviestu jaunos noteikumus, nepiecieSami tiesibu parmantoSanas un
parejas pasakumi. Noluks ir mazinat administrativo slogu, kas uzlikts nozarei un
iestadém, ka ari censties nepartraukt notiekosas darbibas.

22. TC turétaju tiesibu parmantosana. Automatiski tiek parmantotas tiesibas uz visu to JOEB
un EASA OEB zinojumu saturu, kas atbilst OSD, ka tas pieprasits un/vai atlauts 21. dala.

14 EK paslaik pienem jauno regulu.

EK paslaik pienem jauno regulu.
16 Jeklauts Regula (ES) Nr. 1149/2011, ar ko groza Regulu (EK) Nr. 2042/2003.

15
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23. Ekspluatantu/ macibu organizaciju tiesibu parmantosana. Tiek parmantotas tiesibas uz
valsts limeni apstiprinatajiem vai pienemtajiem tipa kvalifikacijas apmacibas kursiem,
trenazieru kvalifikaciju un MEL.

Kad izveidoti tipa OSD (jauni, ar parmantotam tiesibam vai izveidoti panakSanas
procesd), ekspluatantiem/ macibu organizacijam péc OSD apstiprindSanas bis vismaz
divu gadu laiks , lai savus apmacibas kursus pielagotu OSD elementu obligatajai dalai.
Izstradajot jaunu!’ apmacibas kursu, obligati bis jaizmanto OSD, ja tie bis pieejami. Ja
OSD nav pieejami, apmacibas kursi javeido saskana ar noteikumiem attiecigi FCL dala,
OPS dala vai 66. dala.

Maksimalais periods, kas atvéléts, lai MEL pielagotu stingrakiem MMEL noteikumiem, ir
90 dienas; tas ir standarta periods, kas jau tiek piemérots noteikumiem. Ja nav EASA
apstiprinata MMEL, arl turpmak par MEL (jauna vai mainita) pamatu var nemt MMEL, ko
pienémusi ekspluatanta kompetenta iestade.

OSD izveide neietekmé esoSo trenazieru kvalifikaciju.

24. Panaksanas process TC turétajiem. PanakSana ir process, ar ko jau sertificetam gaisa
kuga tipam izveido apstiprinatus OSD. PanakSanas process ir vienkarSs process,
salidzinot ar jauna tipa OSD sakotng&jo apstiprinasanu.

PanaksSanas pieteikums ir obligats attieciba uz gaisa kugu modeliem, kurus vél razo un
piegada ES ekspluatantiem'®. Apstiprindjums jasanem divu gadu laikd péc 21. dalas
groziSanas. PanakSana nav nepiecieSama tehniskas apkopes sertificEsanas darbinieku
tipa kvalifikacijas apmacibas macibu programmam un gaisa kuga apstiprinasanas izejas
datiem, kas sekmé trenazieru objektivu kvalifikaciju, bet ko var izpildit brivpratigi. Ja
modela razoSana péc apturésanas tiek atsakta, vispirms jaapstiprina OSD un tikai tad ES
ekspluatants var sakt jauna gaisa kuga ekspluataciju.

PanakSanas process ir brivpratigs attieciba uz citiem modeliem, ko vairs nerazo, ka ar
neobligatajiem elementiem.

25. Notiekosi sertifikacijas procesi. Gaisa kudgu tipiem, variantiem vai STC, kam 21. dalas
grozisanas laika veic sertificéSanu, nevar izmantot tiesibu parmantosanas iespé&ju, jo nav
oficiala dokumenta/sertifikata, uz kuru varétu parmantot tiesibas. Tapéc attiecigajiem
pieteikuma iesniedz&jiem bis japaplasina EASA iesniegtais TC, taja ietverot ari OSD.
Tomeér, ja pieteikuma iesniedzéjs jau ir pieteicies OEB novértéjumam, OEB procesa
paveiktais darbs, parejot uz OSD procesu, tiks pienemts bez papildu parbaudéem.
Notiekosas tipa sertifikacijas pieteikuma iesniedz&js var nolemt paplasinat pieteikumu, lai
taja ieklautu OSD uzreiz péc grozitas regulas stasanas spéka. OSD gadijuma atlauja
jasanem divu gadu laika péc jauno noteikumu ievieSanas vai pirms tam, kad ES
ekspluatants lieto gaisa kudi, ja tas notiek péc sa divu gadu termina.

26. Projektésanas organizaciju apstipringjumi (DOA). Ja tiesibu parmantosanas vai
panaksanas procesa rezultata tipa sertifikata ieklauti dati par piemérotibu ekspluatacijai,
TC turétajam jasanem atlauja par attiecigi DOA vai DOA alternativu procediru darbibas
jomas paplasinasanu, lai divu gadu laika péc noteikumu piemérosanas tajas ieklautu ar
piemérotibu ekspluatacijai saistitus aspektus.

Jaunajiem TC pieteikumu iesniedz€jiem, kuru pieteikuma jaieklauj OSD, pirms OSD
apstiprinasanas japanak DOA vai DOA alternativo procediru darbibas jomas
paplasinasana.

27. Pareja izmainu un STC gadijuma. Ka noradits ieprieks, prasiba novértét visu tipa projekta
izmainu ietekmi uz OSD tiks ieviesta vélak — tris gadus péc grozijumu regulas stasanas
spéka. Parejas perioda OSD izmainu apstiprinasanai varés pieteikties brivpratigi.

17" Jaunu ekspluatantam/ macibu organizacijai.

18 proti, gadijuma, ja raZo$ana tika partraukta, bet vélak atsakta, OSD ir nepiecie$ami.
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IV. Regulativas ietekmes novértéjums

28. 53 requlativas ietekmes novértéjuma mérkis ir analizét paredzamo svarigako ietekmi, ko
radis Saja Atzinuma ierosinatie un ieprieks III sadala Tsi aprakstitie noteikumi.

Ietekmeétie sektori
29. Tiks ietekméti Sadi civilas aviacijas kopienas sektori, kas ietilpst Agentiras kompetences
joma:
a) ES kvalificétais personals: piloti, salona apkalpes locekli un tehniskas apkopes
sertificeSanas darbinieki;
b)  gaisa kugu TC turétaji un pieteikumu iesniedz&ji (no ES un ne no ES);
C) STC pieteikumu iesniedz€ji (no ES un ne no ES);
d) ES ekspluatanti un gaisa kugu Tpasnieki;
e) macibu organizacijas (no ES un ne no ES);
f) trenazieru razotaji un ekspluatanti (no ES un ne no ES);
g) apstiprinatas macibu organizacijas (no ES un ne no ES);
h) kompetentas iestades (EASA un NAA).
Ietekme

Ietekme uz drosSibu

30. Pédéja desmitgadé notikusi vairaki nelaimes gadijumi un incidenti, ko izraisijusi vai
veicinajusi nepietiekama apkalpes apmaciba vai MMEL trukumi. Tapéc attiecigas valstu
nelaimes gadijumu izmekléSanas padomes sniedza Adentirai ieteikumus, ka uzlabot
noteikumus par apmacibu un MMEL. Paredzams, ka OSD koncepcija, kas mazina
atskiribas starp sertifikacijas, ekspluatacijas un tehniskas apkopes procesiem, veicinas So
drosibas ieteikumu ievéroSanu.

31. Svarigakie un jaunakie drosibas ieteikumi noraditi turpmakajas rindkopas.
a) 2009. gada 1. junija, Air France lidojums 447, A330, Atlantijas okeans

Ieteikums: “The BEA recommends that EASA review the content of check and
training programmes and make mandatory, in particular, the setting up of specific
and regular exercises dedicated to manual aircraft handling of approach to stall and
stall recovery, including at high altitude.” [BEA iesaka EASA izskatit parbauzu un
apmacibas programmu saturu un noteikt par obligatu jo 1pasi specifisku un regularu
uzdevumu izveidi, kas attiecas tieSi uz manualu gaisa kudu glisadi, ja notiek
iekriSana un javeic atkopSanas no iekrisanas, ari liela augstuma.].

b) 2009. gada 25. februari, Turkish Airlines lidojums 1951, B737, Amsterdamas
Schiphol lidosta

Ieteikums: “DGCA, ICAO, FAA and EASA should change their regulations in such a
way that airlines and flying training organisations see to it that their recurrent
training programmes include practicing recovery from stall situations on approach.”
[DGCA, ICAO, FAA un EASA jamaina regulé&jums ta, lai aviokompanijas un lidojumu
apmacibas organizacijas nodrosinatu, ka periodiskds apmacibas programmas ir
praktiskas apmaciba par atgisanos no iekriSanas situacijam glisades laika.].

c) 2008. gada 27. novembri, XL Airways, A320, Perpinana

Ieteikums: “The BEA recommends that EASA, in cooperation with manufacturers,
improves training exercises and techniques relating to approach-to-stall to ensure
control of the aeroplane in the pitch axis.” [BEA iesaka EASA sadarbiba ar
razotdjiem uzlabot apmacibas uzdevumus un metodes saistiba ar glisadi lidz
iekrisanai, lai nodrosinatu lidmasinas vadibu Skérsvirziena asl.].
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d) 2008. gada 20. augusta, Spanair lidojums 5022, MD-82, Barahasas (Barajas)
lidosta Madridé

Ieteikums: “It is recommended that the European Aviation Safety Agency (EASA)
modify item 30.8 of the Master Minimum Equipment List (MMEL) for the Boeing DC-
9, MD-80, MD-90 and B-717 series of airplanes to consider the possibility of not
dispatching an airplane with a fault involving RAT probe heating on the ground, and
if it is dispatched, that a clear reference be included to the maintenance (M) and
operating (O) instructions, as well as to other items in the Master Minimum
Equipment List (MMEL) that may be related to said fault.” [Eiropas Aviacijas
drosibas adentirai (EASA) ieteicams parveidot obligato iekartu pamatsaraksta
(MMEL) 30.8. punktu attieciba uz Boeing DC-9, MD-80, MD-90 un B-717 sé€rijas
lidmasinam, lai apsvértu iesp&ju neatlaut izlidosanu lidmasinai ar defektu, kas ietver
RAT zondes parkarSanu uz zemes, bet, ja izlidoSanas atlauja tiek dota, ieklaut
skaidru noradi tehniskas apkopes (M) un ekspluatacijas (O) instrukcijas, ka ar
parveidot citus obligato iekartu pamatsaraksta (MMEL) punktus, kas varétu
attiekties uz So defektu.].

Ieteikums: “It is recommended that the European Aviation Safety Agency (EASA)
establish requirements for flight simulators so as to allow simulator training to cover
sustained take-off stalls that reproduce situations that could exceed the flight
envelope limits.” [Eiropas Aviacijas droSibas adentiirai (EASA) ieteicams izveidot
prasibas par lidojumu trenazieriem, lai macibas ar trenazZieriem ieklautu fiksetu
pacelSanas iekrisanu, kas rada situacijas, kad var parsniegt apstiprinata lidojuma
rezimu diapazona ierobezojumus.].

e) 2006. gada 9. julija, S7 Airlaines lidojums 778, A310, Irkutskas lidosta

Ieteikums: “It is recommended to EASA and other Certifying authorities together
with the manufacturers of large transport aircraft: to review the human factors
issues associated with the dispatch conditions and the operational procedures in
case of one thrust reverser being inoperative, in order to avoid inadvertent forward
thrust application.” [EASA un citam sertificéSanas iestadém kopa ar lielo transporta
gaisa kugu razotajiem ieteicams: parskatit cilvéka faktora jautajumus saistiba ar
nosédinasanas apstakliem un ekspluatacijas procediram, ja nedarbojas viena
pretéja virziena vilkmes ierice, lai izvairitos no priekSéjas vilkmes nejausas
iedarbinasanas.].

f) 2005. gada 21. septembri, Robinson R22 F-GRIB

Ieteikums: “EASA make it mandatory for pilots to undertake training in the specific
characteristics of the R22 Mariner when equipped with float-type landing gear.”
[EASA par obligatu janosaka pilotu apmaciba par konkrétam R22 Mariner 1patnibam,
ja tas aprikots ar pludina tipa Sasiju.].

32. NepiecieSamiba mazinat atSkiribas starp sertifikacijas, ekspluatacijas un tehniskas
apkopes procesiem pieradita ari petijumos, kas veikti Eiropa un ASV.

a) “Commercial Airplane Certification Process Study, An Evaluation of Selected Aircraft
Certification, Operations, and Maintenance Process, FAA, March 2002" [P&tijums par
komercialo lidmasinu sertifikaciju, izvéléta gaisa kuga sertifikacijas, ekspluatacijas
un tehniskas apkopes procesa novértéjums; FAA; 2002.gada marta]. CPS
konstatéjumi un novérojumi, ko FAA veica 2001. gada, saistiti ar mijiedarbibas
jautajumiem, tostarp sertifikacijas, tehniskas apkopes un ekspluatacijas procesiem.

b) “Federal Aviation Administration Human Factors Team Report on the Interfaces
Between Flightcrews and Modern Flight Deck Systems, June 18, 1996'°" [Federalas
aviacijas administracijas Cilvéka faktoru darba grupas zinojums par mijiedarbibu
starp lidojumu apkalpi un mdisdienigam sistémam pilota kabing; 1996. gada

9 https://www.faa.gov/aircraft/air cert/design approvals/csta/publications/media/fltcrews fltdeck.pdf.

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas adgentiira. Visas tiesibas aizsargatas.
11. Ipp. no 18
Autortiesibas saturo$s dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA

interneta/iekstikla.


https://www.faa.gov/aircraft/air_cert/design_approvals/csta/publications/media/fltcrews_fltdeck.pdf

Atzinums Nr. 07/2011 2011. gada 13. decembri

ari ar STC procesu saistitas problémas (pieméram, nepietiekama izpratne par pilota
kabines projektéSanas pamatprincipiem vai par izmantotajiem pienémumiem
saistiba ar ekspluataciju).

C) Zinojuma “Commercial Aviation Safety Team (CAST) on Loss of Control Joint Safety
Implementation Team Report, 15 February 2003"*° [Komercaviacijas drosibas
grupas (CAST) zinojums par Darba grupu droSibas pasakumu vienotai ievieSanai
vadibas zaudésanas gadijuma; 2003. gada 15. februari] ir droSibas ieteikumi, kas
nosaka, ka “reliable processes should be developed to ensure flight operation and
maintenance personnel are made aware of and incorporate essential operating
information in a timely manner” [jaizveido uzticami procesi, kas nodrosinatu, ka
lidojumu ekspluatacijas un tehniskas apkopes darbinieki zina svarigako informaciju
par ekspluataciju un ta savlaicigi tiek izmantota].

33. [IevieSot noteikumus par personala tipa apmacibu un MMEL OSD forma, kas ir obligatais
minimums visiem ekspluatantiem un macilbu organizacijam un ko pamato
standartizacijas darbibas, paredzams, ka visus apmacibas kursus un MEL apstiprinas
saskana ar vienotu standartu.

34. Pienakumus definés precizak, tapéc nebis robu pienakumos saistiba ar minimalo macibu
programmu tipa kvalifikacijas apmacibai un MMEL.

a) Par sakotnéjo OSD izveidoSanu ar visiem nepiecieSamajiem elementiem atbildés
gaisa kuga TC turétajs. Agentiira uzskata, ka TC turétajiem ir vislabakie apstakli, lai
izstradatu Sos elementus, jo viniem ir visa nepiecieSama pamatinformacija, kas
ieglita no projektéSanas un lidojumderiguma uzdevumiem. Piemé&ram, lai izstradatu
droSu MMEL, nepiecieSamas zinasanas par gaisa kudga sistému drosibas analizi.
Tapéc sagaidams, ka TC turétajiem piemérojama atbildiba par OSD elementiem ari
pozitivi ietekmés droSibu.

b) Taja pasa laika, nosakot, ka Adentlra ir atbildiga par minimalas macibu
programmas un MMEL apstiprinasanu, tiks izmantotas ari specializétas zinasanas no
projekta lidojumderiguma apstiprinasanas procesa.

c) Tipa apmacibas un MMEL drosSibas aspektiem tiks izmantota proaktiva pieeja,
ievieSot koncepciju par “pastavigu piemérotibu ekspluatacijai”: OSD autors atbildés
par apstiprinata(-o) OSD elementa (-u) deriguma uzturéSanu. Skaidrs, ka Sai
atbildigajai struktirai bis jakontrolé pieredze, izmantojot apstiprinatus elementus,
un bilis jareageé uz drosibas noteikumiem. Sliktakaja gadijuma, kad rodas tiesi
draudi drosibai, Adentira var izdot noradijumus attieciba uz lidojumderigumu, lai
korigétu ekspluatantu limeni ievieSama OSD nepilnibas. Ari treSajam pusém, kas
veic projekta izmainas (papildu tipa sertifikats — STC), noteikumi liks nemt véra so
projekta izmainu ietekmi uz OSD un nepiecieSamibas gadijuma ierosinat OSD
elementu grozijumus.

35. Kopuma OSD nodrosinas vienotus augstus standartus apkalpes apmacibas un MMEL
joma, ka ari precizés ar Siem procesiem saistitos pienakumus. Paredzams, ka tas sniegs
lielus ieguvumus drosibas joma un veicinas vienotu augsta limena drosibu.

Ekonomiska ietekme uz nozari

Sagaidams, ka 0OSD ievieéana radis papildu izmaksas TC un STC turétajiem un
pieteikuma iesniedz€jiem. Sis izmaksas dal€ji vai pilnigi varés parnest uz pircéjiem
noteiktajam razojumu vai datu cenam.

Tomér tas neietekmés nozares visparéjas izmaksas. Izmaksas, kas radisies TC un STC
pieteikumu iesniedzé&jiem/turétajiem, var iedalit trijas dalas:

20 http://www.cast-safety.org/pdf/isit loss%20-control.pdf.
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o izmaksas par OSD izstradi un par sertifikaciju;
. izmaksas par OSD atjauninasanu;
. izmaksas par projektéSanas organizacijas apstiprinajumu (DOA) paplasinasanu.

Izmaksas par OSD izstradi un sertificéSanu var iedalit izmaksas par jauniem
pieteikumiem un izmaksas par obligato panaksanas procesu. Saistiba ar visam izmaksu
pozicijam janem véra, ka lielaka dala attiecigo TC un STC turétaju jau veic brivpratigo
OEB procesu. Tapéc, analiz€jot ietekmi uz izmaksam, papildu izmaksas, ko radis Saja
Atzinuma ierosinatie OSD, jasalidzina ar pasreizéjo OEB procesu.

36. Paredzams, ka OSD lietotajiem (tas ir, ekspluatantiem un macibu organizacijam) radisies
ierobezotas izmaksas. Vini izmantos OSD, nevis datus no OEB zinojumiem, datus no
citiem avotiem vai pasu veidotus datus. Faktiski OSD pieejamiba Saja gadijuma varétu
radit pozitivu ekonomisko ietekmi. Jaunu apmacibas kursu un MEL izstradei ekspluatanti
un macibu organizacijas ka pamatu varés izmantot OSD, lidz ar to samazinot izstrades
izmaksas. Nelielas papildu izmaksas radisies, grozot pasreizéjos apmacibas kursus un
MEL, lai panaktu atbilstibu OSD. Tomér So pasakumu veikSanai atvélétais parejas periods
ir Cetri gadi, tapéc sagaidams, ka SI atjauninaSana sakritis ar datu parastas
atjauninasanas ciklu.

Lai noraditu, cik liela biis paredzama ietekme uz izmaksam, nakamajas sadalas ir plasaka
informacija par ieprieks noteiktajam galvenajam pozicijam.

OSD izstrades un sertificéSanas izmaksas jaunos TC pieteikumos

37. Lielas lidmasinas un sareZgiti rotorplani. Paslaik visi EASA TC pieteikumu iesniedzg&ji par
lielam lidmasinam vai sarezgitiem rotorplaniem brivpratigi piesakas ari OEB novértésanai.
OEB novértésana parasti’! ir macibu programmas pilotu tipa kvalifikacijas apmacibai un
salona apkalpes apmacibai, dati par trenazieriem un MMEL. Tapéc, ieviesot obligato OSD
koncepciju, daudzos gadijumos ar lielam lidmasinam, kad salona apkalpes apmaciba
neietilpst OFB novértésana, papildu izmaksas aprobeZosies ar izmaksam par macibu
programmu tehniskas apkopes sertificéSanas darbinieku tipa kvalifikacijas apmacibai un
par salona apkalpes apmacibai paredzétiem tipam specifiskiem datiem. Sarezgitakajiem
rotorplaniem maksimala pasazieru vietu konfiguracija ir mazaka par 20, tapéc salona
apkalpe nav vajadziga un nav jaizstrada apmacibas dati.

38. Nesarezgiti rotorplani. PasSlaik lielaka dala EASA TC pieteikuma iesniedz&ju par
nesarezgitiem rotorplaniem brivpratigi piesakas ari OEB novértéjumam, kad izvérté
macibu programmu pilotu tipa kvalifikacijas apmacibai. Péc OSD ievieSanas viniem bis
japiesakas ari MMEL apstiprinajumam. Ta ka lielaka dala jauno nesarezdito rotorplanu ir
komplicéti, nebis iesp&jams izveidot visparigu MMEL, ko varétu izmantot visi. Tomér
nesarezgiti helikopteri ietilpst grupas kvalifikacija saistiba ar tehniskas apkopes
sertificéSanas personalu, tapéc nav jaizstrada macibu programma tipa kvalifikacijas
apmacibai. Nesarezditos rotorplanos ir ne vairak ka 9 pasazieru sédvietas, tapéc nav
vajadziga salona apkalpe. Lidz ar to papildu izmaksas par jauniem pieteikumiem
aprobezosies ar izmaksam par MMEL izstradi un sertificéSanu.

39. Citi nesarezZgiti gaisa kugi (nelielas lidmasinas, |oti vieglas lidmasinas, vieglas sporta
lidmasinas, planieri un gaisa baloni). Nevienam no Sis kategorijas gaisa kugiem, iznemot
lieljaudas (HP) mazas lidmasinas, pagaidam neveic OEB novértéSanu. HP mazajam
lidmasinam OEB aprobeZojas ar pilotu tipa kvalifikacijas apmacibu. IevieSot OSD,
papildus pasreizéjiem elementiem bis jadizveido vienigi MMEL. Sis kategorijas gaisa
kugiem par MMEL var nemt visparigo MMEL, ko izstradajusi Adentlra. Tapéc TC
pieteikuma iesniedz&jam nebdls javeltr lielas pules.

21 Daziem gaisa kugiem, kas nav projektéti rietumvalstis, netika veikta pilniga OEB novérté$ana, bet

Sajos gadijumos novértésanu veic valstu aviacijas iestades. Ietekme uz nozares visparéjam izmaksam
ir neliela.
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40. Ta ka nav pieméru par OSD elementu izstradi un sertificéSanu, paredzamo izmaksu
apléses pamatos OEB ievieSanas procesa sniegta pieredze. Konkréti razotaji sniedza
aptuvenus datus par OEB ievieSanu, un Sos datus izmantoja OSD izstrades izmaksu
aprékinasanai.

41. Izmaksas par OSD apstiprinasanu Adgentira ir lidzvértigas maksam un atlidzibai par So
darbibu. Saskapna ar Maksu un atlidzibas regulu** Adentira maksu par OSD
apstiprinasanu iekasés saskana ar stundas likmi.

42. Lai veiktu izmaksu apléses, tika aprékinats darba stundu skaits, kas nepieciesams, lai
izstradatu un sertificetu OSD galvenos elementus: lidojumu apkalpes tipa kvalifikacijas
apmacibu (OSD-FC), tehniskds apkopes sertificésanas darbinieku tipa kvalifikacijas
apmacibu (0OSD-M), tipam specifiskus datus par salona apkalpi (OSD-CC) un obligato
iekartu pamatsarakstu (MMEL) (sk. 1. tabulu).

1 tabula. OSD izstrade un sertificeéSana — apléses par vienam TC pieteikumam
nepiecieSamo darba stundu skaitu atbilstigi gaisa kugu kategorijai
Gaisa kugu Lidojumu Tehniskas apkopes Tipam specifiski dati par salona Obligato iekartu
kategorija apkalpes tipa sertificéSanas darbinieku apkalpi pamatsaraksts
kvalifikacijas tipa kvalifikacijas apmaciba
apmaciba
(st.) Izstrade SertificéSana Izstrade SertificéSana Izstrade SertificéSana
(st.) (st.) (st.) (st.) (st.) (st.)

Lielas lidmaginas *

- 3200 1 050 2000 750 - -

Mazas sarezgitas

lidmaginas? - 1200 600 n/p n/p 1600 900

SareZditi rotorplani

- 1 600 800 n/p n/p - -

Nesarezgti

rotorplani - n/p n/p n/p n/p 800 400

Citi nesarezgiti

gaisa kugi - n/p n/p n/p n/p 8 4

Piezimes:

' MTOW lielaka par 5,7 t

> MTOW mazaka par 5,7 t, ar diviem dzin&jiem vai vienu turbinu vai augstu veiktsp&ju

—: 8is OSD elements jau ietilpst pasreizéja OEB novértéjuma

n/p: nav piemérojams, jo $is OSD elements 3ai gaisa kugu kategorijai parasti nav vajadzigs

43.

44,

Péc Siem datiem un pienémumiem par stundas likmi nozarei un Adentdrai 2. tabula
noraditas apléses par izstrades un sertifikacijas izmaksam katram tipam.

Kopéjas ikgadgjas izmaksas par OSD izstradi un sertificéSanu jauniem TC pieteikuma
iesniedz€jiem aprekinaja, pievienojot pienémumus par jauno TC skaitu, kas sagaidams ik
gadu. Sos pienémumus pamato iepriek$éjo gadu vidéjie raditaji. Nav ieklautas izmaksas
par elementiem, ko OSD apstiprinajumam pievieno péc TC pieteikuma iesniedzéja
I[iguma. Tapéc tiek lésts, ka kop€jas ikgad€jas izmaksas Ilidz ar izstradi un
apstiprinajumu nozarei ir aptuveni EUR 2,6 miljoni.

22

2007. gada 31. maija Komisijas Regula (EK) Nr. 593/2007 par Eiropas Aviacijas drosibas agentiiras

iekasétam maksam un atlidzibu (OV L 140, 01.06.2007., 3. Ipp.). Regula jaunakie grozijumi izdariti
ar 2008. gada 23. decembra Regulu (EK) Nr. 1356/2008 (OV L 350, 30.12.2008., 46. Ipp.).

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas adgentiira. Visas tiesibas aizsargatas.

Autortiesibas saturo$s dokuments.

interneta/iekstikla.

Kopijas

netiek kontrolétas.

14. Ipp. no 18

ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA



Atzinums Nr. 07/2011

2011. gada 13. decembri

2. tabula. Aplése par jauniem TC pieteikumiem raditam OSD izstrades un sertificéSanas

izmaksam
Gaisa kugu kategorija Tipa sertifikatu Viena tipa sertifikata lkgadéjas izmaksas
skaits gada izmaksas (EUR)

Lielas lidmasSinas 15 952 000 1428 000
Mazas sarezgitas 1 640 000 640 000
lidma&inas

Sarezgti rotorplani 1 352 000 352 000
Nesarezgtti rotorplani 1 176 000 176 000
Citi nesarezgiti gaisa kugi 14 1760 24 640
Kopa 2 620 640

OSD izstrades un sertificéSanas izmaksas par panaksSanas procesu

45,

46.

47.

Sarezgitas, ar dziné€ju darbinamas lidmasinas un rotorplani. Attieciba uz gaisa kugu
modeljiem, kas joprojam tiek razoti, bls javeic panaksanas process, bet tas aprobezosies
ar lidojumu apkalpes tipa kvalifikacijas apmacibu, tipam specifiskajiem datiem par salona
apkalpi un MMEL. Izstrades izmaksas blis minimalas, jo par panaksanas procesa pamatu
var nemt konkrétajam ekspluatantam apstiprinatos apmacibas kursus un vienas NAA
apstiprinatu MMEL. TC turétajam viens no Siem apstiprinatajiem elementiem tikai
janorada Agdentirai. Paredzams, ka Agentlira vienam katra tipa elementam veltis
28 cilvékstundas darba. Tiek pienemts, ka nozare tam veltis 8 stundas. Kopuma tiek
lésts, ka viena panakSanas procesa sertificéSana izmaksas EUR 7500. Tiek pienemts, ka
panaksanas procesu pabeigs divu gadu laika.

Atbilstigi Adentiiras pienémumiem par panaksanas procesu sertifikaciju skaitu 3. tabula
turpmak noradits, ka visparejo izmaksu apléses ir aptuveni EUR 700 000.

LidmasSinas, kas nav sareZgitas, ar dzin€ju darbinamas lidmasinas, un gaisa baloni.
Panaksanas process nepiecieSams tiem gaisa kugu modeliem, kas joprojam tiek razoti.
Tomér vienigais piemérojamais elements ir MMEL. So kategoriju gaisa kugiem Adentira
izdos visparigu MMEL, ko var izmantot tadu, kads tas ir, brivpratigi pievienojot
iespéjamus papildu punktus. Tapéc gan izstrades, gan apstiprindSanas izmaksas bis
nelielas.

3. tabula. Aplése par OSD panaksanas sertifikaciju izmaksam (vienreizé&ji izdevumi)?

Gaisa kugu

Maksa par
vienu
panaksanas
procesa

Lidojumu apkalpes tipa iekartu

kvalifikacijas apmaciba

Tipam specifiski dati par
salona apkalpi

Obligato
pamatsaraksts

Kopéjas

kategorija izmaksas

sertificéSanas
vienibu

(EUR)

Panaksanas
procesu
sertifikaciju
skaits

TSDCC
panak$anas
procesu
kopéjas
izmaksas
(EUR)

Panaks$anas
procesa
sertifikaciju
skaits

TSD CC
panak$anas
procesa
kopéjas
izmaksas
(EUR)

(EUR)

Panak$anas
procesa
sertifikaciju
skaits

MMEL
panaksanas
procesa
kopéjas
izmaksas
(EUR)

Lielas
lidmasinas un
mazas
sarezgitas
lidmasinas
Rotorplani

7520 38

7520 10

285 760

75 200

n/a

82720

n/a

29

10

218 080 586 560

75 200 150 400

Kopa

360 960

82 720

293 280 736 960

23

vispariga Adentiras izstradata MMEL piemérojamibas apstiprinasana.
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OSD izstrades un sertificéSanas izmaksas STC turétajiem/ pieteikumu iesniedze&jiem

48.

49,

Uz pasreizéjiem STC neattiecas obligats panaksanas process, tapéc STC turétajus tas
neietekmeés. Pec papildu tris gadu parejas perioda iespéjama ietekme uz personam, kas
projekté jaunus STC, ja Sis STC ietekmés pasreizéjo OSD.

Visiem jaunajiem STC pieteikumu iesniedz€jiem janoverté STC iesp&jama ietekme uz
OSD elementiem. Tikai tad, ja ir kada ietekme, STC ietvaros jaizstrada nepiecieSamie
papildinajumi apstiprinatajiem OSD elementiem. Izmaksas veidos izdevumi par OSD
papildinajumu izstradi, izdevumi par So elementu deriguma uzturéSanu un maksas un
atlidziba par Adentiras veikto apstiprinasanu. Visas Sis izmaksas proporcionali atbildis
dalai izmaksu, kas saistitas ar sakotnéjo OSD un samérigi atbildis STC apméram un ta
ietekmei uz apmacibu un MMEL. Ka noradits ieprieks, prasiba novértét visu izmainu un
STC ietekmi uz OSD ir atlikta par trim gadiem, lai varétu turpinat AMC un GM izstradi.
Saja laika novértés ari to, kada ir Sis prasibas ietekme. Tacu, pamatojoties uz viena
razotaja aprekiniem, tikai 5 % visu izmainu var radit ietekmi uz OSD, tatad papildu
izdevumi blis saméra ierobezoti.

Izmaksas par OSD elementu uzturéSanu spéka

50.

TC turétajam bls jaizmeklé un jauzrauga notikumi, ja tos bis izraisijuSas iespéjamas
nepilntbas OSD elementos. Paslaik TC turétadji jau uzpnemas zinamu atbildibu par
notikumiem, ko izraisijusas projektu nepilnibas. Pirms notikuma analizéSanas ir griti
noteikt ta céloni, tapéc pasreizéjo sistému zinoSanai par notikumiem var izmantot ari
tam, lai atsijatu tos notikumus, kas saistiti ar OSD. Ja pirma analize liecina, ka célonis ir
saistits ar OSD, izdevumus par turpmako analizi un uzlabojumu izstradi var attiecinat uz
izdevumiem par OSD deriguma uzturésanu. P&c pieredzes ar OEB Adentiira paredz, ka ar
OSD saistito notikumu skaits bls saméra neliels. Tapéc tiek lésts, ka papildu izmaksas
bus tadas, ka noradits nakamaja tabula.

4. tabula. Aplése par OSD deriguma uzturésanas raditiem izdevumiem?*

Gaisa kugu kategorija Stundas uz Algas likme par TC turéetaju Kopéjas izmaksas
vienu TC stundu (EUR) skaits
turétaju (EUR)
(B) ©
(A) (AxB xC)

Lielas lidmasinas® 800 100 15 1200 000
Mazas sarezgitas 400 100 9 360 000
lidmasinas®
Sarezgti rotorplani 600 100 6 360 000
Nesarezgiti rotorplani 200 100 6 120 000
Citi nesarezgtti gaisa kugi 0 100 0 0
Kopa 36 2 040 000

Izmaksas par DOA paplasSinasanu, taja ieklaujot ari OSD

51.

TC turétajam ar jauniem vai panaksSanas procesa izstradatiem OSD bis japaplasina DOA
darbibas joma, lai taja ieklautu ari OSD. Tas attiecas uz DOA turétaju organizacijam, kas
parmantojusas tiesibas uz OSD vai kam japiedalas panakSanas procesa, ka ari uz
organizacijam, kas piesakas uz jaunu TC. Tas nozimg, ka Si prasiba attiecas uz aptuveni
40 organizacijam. Papildu izmaksas par DOA paplasinasanas atlaujas sanemsanu ir grati
novértét, jo tas lielda méra atkarigas no lidzSingjas lidzdalibas OEB darbibas. Lielakaja

24

Ar OSD saistito ikgadéjo stundu skaita aplési pamato konservativs pienémums, ka ik gadu uz katru
TC turétaju lielo lidmasinu joma ir 1500 notikumu, no kuriem 5 % saistiti ar OSD. Tiek pienemts, ka
katram notikumam ar potenciali nedroSiem apstakliem javelta vidéji 10-11 darba stundas.

TE.RPRO.00036-001© Eiropas Aviacijas drosibas adgentiira. Visas tiesibas aizsargatas.

16. Ipp. no 18

Autortiesibas saturo$s dokuments. Kopijas netiek kontrolétas. ParskatiSanas statusu apstipriniet EASA
interneta/iekstikla.



Atzinums Nr. 07/2011 2011. gada 13. decembri

dala organizaciju, kas projekte lielus gaisa kudus, jau ir procediras darbam ar vairakumu
OSD elementu. Sim organizacijam DOA struktiira jaiek|auj tikai §is darbibas. Nesarezditu
gaisa kudu projektétajiem, iesp€jams, neblis pieredzes ar OEB, bet, veicot DOA
paplasinasanu, vajag tikai MMEL, jo Adentlra izveidos visparigus MMEL, ko Sis
organizacijas varés izmantot. Tapéc Sim organizacijam nebds javelti lielas piles.

Maksas un atlidzibu par DOA paplasinasanu segs ar pasreizéjo DOA uzraudzibas maksu,
un nekadas papildu maksas un atlidzibas netiks piemérotas.

Nozares kopé&jas izmaksas

52.

Nozares kopé&jas izmaksas var iedalit vienreizéjas izmaksas par panaksSanas procesu un
vidéjas ikgadéjas izmaksas par OSD, uz kuriem parmantotas tiesibas, panaksanas
procesa izstradatiem OSD un jauniem OSD. Aprékinats, ka vienreiz&jie izdevumi par
panaksSanas procesu varétu bis EUR 740 000 (sk. 3. tabulu).

Vidéjas kartéjas ikgadejas izmaksas ir EUR 4,6 miljoni (5. tabula). Abi izmaksu elementi ir

papildu izmaksas, ko OSD priekslikums rada lidztekus paslaik paveiktajam.

5. tabula. Kopsavilkums par apléstajam OSD istenosanas raditajam ikgadéjam izmaksam

Gaisa kugu kategorija Jauni TC pieteikumi Deriguma Kopa (EUR)
(EUR) uzturésana (EUR)
Lielas lidmasinas®
1428 000 1200 000 2628 000
Mazas sarezgitas lidmasinas®
640 000 360 000 1 000 000
Sarezgtti rotorplani
352 000 360 000 712 000
Nesarezgiti rotorplani
176 000 120 000 296 000
Citi nesarezgtti gaisa kugi
24 640 0 24 640
Kopa (EUR) 2 620 640 2 040 000 4 660 640

Izmaksas Agentirai un NAA

53.

54.

Adentirai nepiecieSami papildu resursi, lai tipa sertificESanas procesa apstiprinatu OSD
elementus. Tomér no pieteikuma iesniedz€ja saskana ar stundas likmi iekasés atlidzibu
par visam cilvékstundam, kas tiks veltitas OSD apstiprinasanai. Izdevumus par OSD
deriguma uzturésanas parraudzibu segs no TC gada maksas. Tapéc izmaksas Adgentirai
bls lidzvertigas papildu ienémumiem, kas guti no maksam un atlidzibas neatkarigi no
budzeta.

NAA turpinas apstiprinat pielagotos apmacibas kursus un MEL. OSD nodrosinas
apstiprinajuma pamatu, tatad atsaucei nebus jaizmanto OEB zinojumi. OSD sistéma
neietekmé&s apstiprinajumu skaitu un darba saturu. Lidz ar to sagaidams, ka NAA
neradisies papildu izmaksas.

Citu veidu ietekme: saskanoSana ar aviacijas requléjumu arpus ES

55.

56.

Visas zinamajas regulativajas sistémas veikts jauno tipu ekspluatacijas novértéjums.
Pieméram, ASV to veica Lidojumu standartizacijas padome (FSB) FAA uzraudziba. S1 FSB
novértéSana nav tiesi pilnvarota noteikumos, bet tiek istenota ar politikas palidzibu. FSB
rezultatus ievieS FAA, apstiprinot apmacibas kursus un MEL. Tapéc OSD ir atskirigs riks,
ar ko sasniegt to pasu mérki un ko izmantos, ciesSi sadarbojoties ar FAA.

TC un STC pieteikumu iesniedz€&jiem, kas nav no ES, ari jaizpilda OSD prasibas. Paslaik
jauno tipu OEB novértésanu veic kopigi ar FAA FSB novértéSanu. Galu gala katra iestade
izdaris savus konstatéjumus. P&c OSD ievieSanas Adgentlra plano turpinat kopigas
novértéSanas. Lidz ar to nekas neietekmés pasSreizéjo praksi. Atskirsies tikai
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novértéSanas regulativais pamatojums. Noslégtie divpusé&jie noligumi ar treSajam valstim
neattiecas uz OSD. Tapéc Adentlira bez sikdkas parbaudiSanas nevar pienemt treso
valstu iestdzu konstat&jumus par OSD elementiem. Tomér Sada prakse jau ir spéka
saistiba ar OEB novértéjumiem, ko veic razojumiem, kas nav no ES. Paslaik tiek pétits,
vai divpusé&jo noligumu nakamajos grozijumos vajadzetu ieklaut OSD.

Paredzams, ka ES pieteikumu iesniedzg&jiem, kas sanémusi OSD apstiprinajumu, bis
zinamas prieksSrocibas, eksportéjot razojumus vai STC. Dazas valstis jaunu gaisa kugu
importésanai jau ir nepiecieSami noteikti dati par piemérotibu ekspluatacijai. Paredzams,
ka EASA apstiprinajums sekmés nepiecieSamos vietéjos apstiprindjumus par attiecigiem
OSD elementiem.

Kopsavilkums

58.

Kopuma Agentlira uzskata, ka OSD priekslikums, kas attiecas uz daudziem drosibas
ieteikumiem, piedava ievérojamus ieguvumus droSibas joma un atsver aviacijas nozarei
raditas izmaksas. Paredzamas izmaksas par OSD istenoSanu ir aptuveni EUR 4,6 miljoni
gada, ka ari vienreizgjas izmaksas par panaksanas procesu EUR 740 000 apmeéra.

Kelng, 2011. gada 13. decembri

P. GUDU [P. GOUDOU]
Izpilddirektors
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