Europska agentira pre 1. juna 2011
bezpeénost letectva

Stanovisko ¢. 04/2011
EUROPSKEJ AGENTURY PRE BEZPECNOST LETECTVA

z 1. jana 2011

k nariadeniu Komisie, ktorym sa ustanovuju vykonavacie predpisy pre letecku
prevadzku

~Letecka prevadzka — OPS"
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Zhrnutie

Toto stanovisko pozostava z tychto dokumentov:
- zastreSujuce nariadenie o leteckej prevadzke,
- priloha I - vymedzenie pojmov pre prilohy II - VIII,
- priloha II - ¢ast ARO, poziadavky na Urady v oblasti leteckej prevadzky,

- priloha III - ¢ast ORO, poziadavky na organizacie pre obchodnych leteckych
prevadzkovatelov  a neobchodnych leteckych  prevadzkovatelov  zlozitych
motorovych lietadiel,

- priloha IV - ¢ast CAT(A,H), technické poziadavky na prevadzku obchodnej leteckej
dopravy letunov a vrtulnikov,

- priloha V - ¢ast SPA, poziadavky na prevadzku vyzadujlcu osobitné povolenie.

Na zaklade zasad stanovenych spravnou radou spoloCne s Eurdpskou komisiou navrh
agentury transponuje obsah predpisov EU-OPS a JAR-OPS 3 adava poziadavky
v najvacsej moznej miere do suladu s ¢astou I a Castou III oddiel 1 a2 prilohy 6
k normam a odporucanym postupom (SARP) Medzinarodnej organizacie civilného letectva
(ICAO).

Zakladom pre vypracovanie tychto poziadaviek boli tieto ciele:
- zachovat vysoku Groven bezpecnosti,
- podla potreby zabezpecovat primerané predpisy,
- zarudit pruznost a efektivnost pre prevadzkovatelov a organy.

Toto stanovisko je vysledkom rozsiahleho konzultacného procesu s organmi, so
zdruzeniami, s prevadzkovatelmi a odbornikmi z oblasti letectva.

Stanovisko k zostavajucim prilohdm k tomuto nariadeniu, prilohe VI - ¢ast NCC, prilohe
VII - ¢ast NCO a prilohe VIII - ¢ast SPO, bude uverejnené v dalsej etape.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na
webovej/intranetovej stranke agentiry EASA. Strana 4 zo 136



I.

II.

Stanovisko ¢. 04/2011 1. juna 2011

cC
<
(=]
[=H

VsSeobecne

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008* (dalej len ,zékladné
nariadenie®) zmenené a doplnené nariadenim (ES) ¢&. 1108/2009% vytvara
primerany a komplexny ramec na vymedzenie a vykonavanie spoloCnych
technickych poziadaviek a administrativnych postupov v oblasti civilného letectva.

Ucelom tohto stanoviska je pomoct Eurdpskej komisii pri  stanovovani
vykonavacich predpisov pre leteckd prevadzku.

Stanovisko bolo prijaté postupom stanovenym spravnou radou Eurdpskej agentury
pre bezpeénost letectva (dalej len ,agentira“)® v stlade s ustanoveniami ¢lanku
19 zakladného nariadenia.

Rozsah stanoviska

Stanovisko pozostava z tychto dokumentov:

- zastreSujuce nariadenie o leteckej prevadzke,

- priloha I - vymedzenie pojmov pre prilohy II - VIII,

- priloha II - ¢ast ARO, poziadavky na Urady v oblasti leteckej prevadzky,

- priloha III - ¢ast ORO, poziadavky na organizacie pre obchodnych leteckych
prevadzkovatelov a neobchodnych leteckych prevadzkovatelov zlozitych
motorovych lietadiel,

- priloha IV - dast CAT(A,H), technické poziadavky na prevadzku obchodnej
leteckej dopravy letinov a vrtulhikov,

- priloha V - Cdast SPA, poziadavky na prevadzku vyzadujlcu osobitné
povolenie.

Toto stanovisko neobsahuje:

- poziadavky na prevadzku obchodnej leteckej dopravy vetronov, balénov a na
lety letunov a vrtulnikov so vzletom a pristatim na tom istom letisku v prilohe
IV - &ast CAT,

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 216/2008 z 20. februara 2008 o spolocnych
pravidlach v oblasti civilného letectva a o zriadeni Eurdpskej agentiry pre bezpeénost letectva,
ktorym sa zruSuje smernica Rady 91/670/EHS, nariadenie (ES) C¢. 1592/2002 a smernica
2004/36/ES. U. v. EUL 79, 19.3.2008, s. 1 — 49.

Nariadenie Eur6pskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1108/2009 z 21. oktébra 2009, ktorym sa meni
a doplfia nariadenie (ES) ¢.216/2008 v oblasti letisk, riadenia letovej prevadzky a leteckych
navigacnych sluzieb a zrusuje smernica 2006/23/ES. U. v. EU L 309, 24.11.2009, s. 51 - 70.

Rozhodnutie spravnej rady o postupe, ktory bude agentlra uplatfiovat pri vydavani stanovisk,
technickych podmienok osvedcovania a poradenskych materidlov (postup pri tvorbe predpisov).
EASA MB 08-2007, 13. 6. 2007.
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prilohu VI - ¢ast NCC, technické poziadavky na neobchodnl prevadzku
zlozitych motorovych lietadiel,

prilohu VII - ¢ast NCO, technické poziadavky na neobchodn( prevadzku inych
ako zlozitych motorovych lietadiel,

prilohu VIII - ¢ast SPO, technické poziadavky na $peciadlnu prevadzku vratane
obchodnej a neobchodnej prevadzky,

sUvisiace ustanovenia k uvedenym druhom prevadzky v zastresujicom
nariadeni o leteckej prevadzke.

Stanovisko k zostdvajucim poziadavkam bude uverejnené v dalSej etape.

6. Dokumenty tohto stanoviska su zalozené na revidovanej Struktire predpisov, ako
ju v aprili 2011 navrhli Eurépska komisia a agentura. Uvedena tabulka poskytuje
prehlad priloh k nariadeniu o leteckej prevadzke.

Obrazok 1: Prilohy k nariadeniu o leteckej prevadzke

Regulation
Air
operations

Annex I Annex 11
Definitions Part-ARO

Annex II1I Annex IV
Part-ORO Part-CAT

Annex V Annex VI
Part-SPA Part-NCC

Annex VII Annex VIII
Part-NCO Part-SPO

III. Konzultacie

7. Toto stanovisko je zaloZzené na:

oznameni NPA 2008-22 obsahujucom predbezné navrhy vykonavacich
predpisov a suvisiacich prijatelnych prostriedkov preukazania zhody (AMC)
a poradenského materidlu (GM) pre organy a organizacie,

oznameni NPA 2009-02 obsahujucom predbezné navrhy vykonavacich
predpisov a suvisiacich AMC a GM pre letecku prevadzku.

8. Oznamenie NPA 2009-02 bolo uverejnené na webovej stranke agentury EASA
(http://www.easa.europa.eu) 30. januara 2009. Konzulta¢né obdobie sa skoncilo

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpecénost letectva. VSetky préva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na
webovej/intranetovej stranke agentiry EASA. Strana 6 zo 136


http://www.easa.europa.eu/

10.

11.

12.

13.

Stanovisko ¢. 04/2011 1. juna 2011

31. jula 2009. Agentura dostala spolu 13 775 pripomienok, z ktorych priblizne
8 200 sa tykalo rozsahu tohto stanoviska.

Suhrny pripomienok, suvisiace odpovede na zhrnuté pripomienky a navrhovany
upraveny text predpisu podrobne prerokovali tieto Styri skupiny pre posudzovanie
tvorby predpisov (RG):

- RGO1 (CAT) so zameranim na predpisy pre prevadzku obchodnej leteckej
dopravy,

- RGO02 (SPO) so zameranim na predpisy pre Specialnu prevadzku,

- RGO03 (NCC) so zameranim na predpisy pre neobchodnu prevadzku zlozitych
motorovych lietadiel a

- RGO04 (NCO) so zameranim na predpisy pre neobchodnu prevadzku inych ako
zlozitych motorovych lietadiel.

Navrh textu dokumentu pripomienok a odpovedi (CRD) k casti CAT posudzovala
skupina RG01. Navrh textu dokumentu CRD k cCasti SPA posudzovali vSetky Styri
skupiny RG.

AgentUra tiez zvolala viaceré stretnutia s odbornikmi na vrtulnhiky, ktori
v zastUpeni organov, prevadzkovatelov a vyrobcov poskytovali poradenstvo
v osobitnych oblastiach tykajucich sa vrtulnikov.

Agentira na zaklade rozsiahlych konzultacii s orgdnmi, so zdruzeniami
a s prevadzkovatelmi vydala 25. novembra 2010 dokument CRD OPS 1.
Pripomienkovacie obdobie sa skoncilo 15. februdra 2011. Agentura dostala 1 009
reakcii.

Tento diagram udava prehlad pripomienkujlcich, ktori poskytli reakcie,
zoradenych do skupin organov, zdruzeni, prevadzkovatelov a vyrobcov.

Obrazok 2: Prehl’ad pripomienkujucich, ktori poskytli reakcie

14,

Commenters per sector

W Authorities
M Associations
Operators

m Manufacturers

Vsetky reakcie boli posidené, boli na ne poskytnuté odpovede a zobrali sa do
avahy pri vypracavani navrhov prilohy I, prilohy IV a prilohy V k tomuto
stanovisku.
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15. Podrobnosti konzultacného procesu pre oznamenia NPA 2008-22b, NPA 2008-22c,
NPA 2009-02c, NPA 2009-02d, ktoré sa tykaju poziadaviek prilohy II - ¢ast ARO
a prilohy III - ¢ast ORO k tomuto stanovisku, st uvedené v prisludnych oddieloch
tejto dovodovej spravy.

IV. Dohovor o cislovani predpisov

16. V sulade s usmerneniami agentlry na vypracovanie navrhov pri tvorbe predpisov
sa pri vykonavacich predpisoch uplatnil tento dohovor o ¢islovani predpisov:

<Cast>.<podéast>.<oddiel>.<&slo>

Vysvetlenie:

<Cast>:

<poddast>:

<oddiel>:

<dislo>:

povinne - najviac Styri pismena alebo Cislice
priklady: ARO, ORO, CAT, SPA

povinne - najviac Styri pismena alebo dislice
priklady: GEN, OP, POL, IDE

povinne - najviac pat pismen alebo dislic
priklady: MPA, A, H, MAB

povinne - Cislo predpisu - trojice Cdcislic zacinajuce od 100
a pokracujuce Cislami s prirastkom 5.
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Zastresujuce nariadenie o leteckej prevadzke

I. Rozsah

17.

ZastreSujluce nariadenie o leteckej prevadzke urluje vseobecn( uplatnitelnost

Casti, ktoré zastreSuje, a navrhuje opatrenia na ochranu predchadzajlceho stavu

a prechodné opatrenia v podobe vynimiek typu ,opt-out".*

II. Prehl’ad reakcii

18.

Reakcie na zastreSujuce nariadenie OPS sa zameriavali na zladenie so
zastresujucimi nariadeniami Casti FCL a s navrhovanymi opatreniami na ochranu
predchadzajuceho stavu JAR-OPS 3, pozadovali objasnenie v suUvislosti
s pouzivanim urcitych lietadiel uvedenych v prilohe II v prevadzke obchodnej
leteckej dopravy a vymedzenie pojmu ,Specialna prevadzka".

III. Vysvetlenia

19.

20.

21.

22.

ZastresSujluce nariadenie uvedené vtomto stanovisku obsahuje v sllade
s ¢lankami 4 ods. 1 pism. b)ac) a8 zakladného nariadenia poziadavky na
prevadzkovatelov z ¢lenskych Statov EU, ktori pouzivaju lietadld zaregistrované
v ¢lenskom State EU alebo v tretej krajine, a na persondl, ktory sa podiela na
prevadzke takychto lietadiel.

V nariadeni sa stanovuju aj poZiadavky na agenturu a prislusné organy v oblasti
leteckej prevadzky vratane kontrol na odbavovacej ploche lietadiel
prevadzkovatelov pod bezpecnostnym dohladom iného Statu, v sulade s ¢lankom
10 zakladného nariadenia.

Clanok 2 obsahuje vymedzenie pojmov pouZivanych v zastre$ujicom nariadeni.
Vymedzenie pojmu ,prevadzka obchodnej leteckej dopravy" vychadza z prilohy 6
k dohovoru ICAO a je mierne zmenené a doplnené tak, aby bralo do Uvahy
vymedzenie pojmu ,obchodna prevadzka“, ktoré je uvedené v ¢lanku 3 pism. i)
zakladného nariadenia. Zdo6raznuje sa, ze pojem ,obchodnd prevadzka" je
vymedzeny SirSie ako pojem ,prevadzka obchodnej leteckej dopravy". Vymedzenie
pojmu ,Specidlna prevadzka"“ dalej doplni neuplny zoznam Specidlnych sluzieb
alebo Uloh v buducej ¢asti SPO. V ¢lanku 6 ods.6 sa okrem toho stanovuje, kolko
osbb je mozné prepravovat v lietadle pouzivanom na S$pecidlnu prevadzku,
s ciefom jednoznacne odlisit prevadzku obchodnej leteckej dopravy od obchodnej
prevadzky inej ako obchodna letecka doprava.

ZastreSujlce nariadenie obsahuje aj dva clanky tykajuce sa clenskych Statov.
V ¢lanku 3 sa stanovuje poziadavka, aby clenské sStaty a agentura vypracovali
plany bezpecCnosti letectva zamerané na sustavné zvySovanie bezpecnosti.
Poukazuje sa v nom aj na potrebu koordinacie bezpec¢nostnych planov ¢lenskymi
$tatmi, kedze bezpecénost letectva musia teraz riadit spoloéne ¢lenské Staty EASA.

4

Vynimka opt-out je druhom prechodného opatrenia, ktoré ponechdva ¢lenskym $tatom moznost

odlozit termin vykonania urcitého ustanovenia na obmedzeny ¢as stanoveny zdkonom.
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Sucasné rozdelenie pravomoci v ramci Eurdpskej Unie predovsetkym neumoziuje,
aby si Clensky Stat zaviedol bezpecnostny plan samostatne. V budlcnosti bude
vypracovany dalSi materidl, ktory prispeje k spolo¢nej realizacii poziadaviek
Statneho bezpecnostného programu (SSP) organizacie ICAO v eurdépskom ramci.
Tento material bude zaloZzeny na cinnostiach, ktoré koordinuje Eurdpsky poradny
vybor pre bezpecnost letectva (EASAC), predovsetkym v suvislosti s programom
bezpecnosti eurdpskeho letectva (EASP).

Clanok 4 obsahuje navrh poZiadaviek na moznosti dohladu. Tieto ustanovenia,
ktoré su plne v sulade s prislusnymi kritickymi prvkami systému bezpecnostného
dohladu organizacie ICAO, poskytuju clenskym sStatom dodatocny mandat na
zabezpecenie toho, aby ich personal povereny dohladom mal riadne pravomoci na
vykonavanie Uloh osvedcovania a dohladu a nebol vystaveny Ziadnemu konfliktu
zaujmov.

Cldanky 3 a4 uz boli uverejnené so stanoviskom 03-11 k zastreSujlicemu
nariadeniu o posadkach lietadiel. Zmeny vyplyvajlce z diskusii o sUvisiacom texte
v rdmci vyboru agentary EASA uz boli zahrnuté.

Clanok 5 o kontroldch na odbavovacej ploche obsahuje prechodné ustanovenie
o minimalnej rocnej kvoéte, ktord je pomerne upravena k aprilovému terminu
zaciatku uplatfovania nariadenia, ¢o pre rok 2012 predstavuje 65 %.

V ¢lanku 6 je stanoveny rozsah a uplatnitelnost priloh takto:

Priloha Uplatnitel'nost Clanok v zastresujicom
nariadeni

Priloha II - ¢ast ARO Poziadavky na Urady vratane lods.1a5

kontrol na odbavovacej ploche

Priloha III - ¢ast ORO Prevadzka obchodnej leteckej 1 ods.2 a 6 ods.1

Priloha IV - ¢ast CAT

dopravy letinov a vrtulnikov, okrem
letov so vzletom a pristatim na tom
istom letisku

Priloha V - ¢ast SPA Akakolvek prevadzka letinov, 6 ods.3

vrtulnikov, balénov alebo vetronov

27.

Clankom 6 ods.4 sa z rozsahu tohto nariadenia vynimaju urcité kategérie lietadiel
alebo druhy prevadzky, kym sa neukonéi suvisiaca ¢innost pri tvorbe predpisov.
Ide o:

- urcité lietadla uvedené v prilohe II, ak sa pouzivaju v prevadzke obchodnej
leteckej dopravy. Tie by sa mali prevadzkovat v stlade s podmienkami
uvedenymi v rozhodnuti Komisie, ktoré bolo prijaté na zaklade prevadzkovych
noriem EU-OPS;

- vzducholode, lietadla s preklopnymi motormi, priputané balény
a bezposadkové letecké systémy a

- lety vykonavané vyvojovymi alebo vyrobnymi organizaciami, ktoré suvisia
s touto ¢innostou.
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Z uplatnitelnosti Casti ORO a casti CAT je zatial vynata prevadzka obchodnej
leteckej dopravy letinov a vrtulnikov pozostavajlca z letov so vzletom a pristatim
na tom istom letisku (¢lanok 6.2), ako aj prevadzka obchodnej leteckej dopravy
balénov a vetronov. Suvisiace vykondavacie predpisy budu uverejnené v dalSej
etape a prislusne sa zmeni a doplni zastresujuce nariadenie.

Z uplatnitelnosti casti ORO je zatial' vynata aj obchodnad prevadzka ina ako
obchodnd letecka doprava a neobchodna prevadzka zlozitych motorovych lietadiel.
ZastreSujuce nariadenie sa zmeni a doplni, ked bude k dispozicii ¢ast NCC, cast
NCO a cast SPO s prislusnymi stanoviskami agentury.

Viaceré reakcie pozadovali objasnenie v suvislosti s pouzivanim urcitych lietadiel
uvedenych v prilohe II v prevadzke obchodnej leteckej dopravy v sulade
s ¢lankom 8 ods. 5 pism. g) zakladného nariadenia. V koordinacii s Eurdpskou
komisiou bolo vypracované toto vysvetlenie:

Rozhodnutia Komisie vydané na zédklade &lanku 8 ods. 3 nariadenia ¢&. 3922/91°
mozu zostat v platnosti aj po zruseni prilohy III k nariadeniu (EHS) ¢. 3922/91, ak
je tato platnost vyslovne spomenutd vo vykondvacich predpisoch. Predovsetkym
rozhodnutie Komisie C(2009) 7633° zo 14. oktébra 2009 zostane v platnosti ako
prechodné opatrenie. Toto rozhodnutie bolo pre informaciu oznamené vsSetkym
¢lenskym statom a je k dispozicii na internete.

Rozhodnutie Eurdpskej komisie sa tyka urcitych prevadzkovatelov, typov lietadiel
uvedenych v prilohe 1II, zdznamov a podmienok. Ak niektory z tychto
prevadzkovatelov mé v umysle pouzit iny typ lietadla uvedeny v prilohe II, bude
musiet Eurdpskej komisii predloZzit nové hodnotenie bezpecnosti a Ziadost
o vynimku. Navrhované zastreSujuce nariadenie obsahuje ustanovenia, ktoré
maju lepsie vysvetlit postup ¢lenského $tatu v pripade zmien prevadzky, ako to
bolo prijaté v ramci uvedeného rozhodnutia Komisie.

Vsetky Clenské Staty si opravnené uplatriovat rozhodnutie Komisie C(2009) 7633
za rovnakych podmienok uvedenych v tomto rozhodnuti a vo vztahu k rovnakému
typu lietadla. O rozhodnutie Komisie C(2009) 7633 sa mobze opriet aj kazdé
nasledné schvalenie zo strany iného clenského sStatu za rovnakych podmienok
a sltziace rovnakému Ucelu.

S cielom zabezpe’it spravne a harmonizované pochopenie rozhodnutia Komisie sa
v zastreSujucom nariadeni objasniuje, ze kazdy ¢lensky Stat, ktory chce vyuzit uz
udelend vynimku, je povinny informovat Eurdpsku komisiu o svojom zamere pred
jeho realizéciou. To umoznuje Eurdpskej komisii posudit, & zamysland vynimka
spifia podmienky a hodnotenie bezpeénosti vykonané v sUvislosti s rozhodnutim
Komisie. Ak nespifia, je potrebnd nova vynimka v stlade s ¢lankom 14 ods. 6
zakladného nariadenia.

Nariadenie Rady (EHS) ¢. 3922/91 zo 16. decembra 1991 o harmonizacii technickych poziadaviek
a spravnych postupov v oblasti civilného letectva. U. v. ES L 373, 31.12.1991, s. 4.

Rozhodnutie Komisie C(2009) 7633 zo 14. oktdobra 2009, ktorym sa povoluje Rakusku, Nemecku,
Spojenému kralovstvu a Malte vydavat osvedlenia leteckého prevadzkovatela uplatnenim vynimky
z nariadenia Rady (EHS) ¢. 3922/91 o harmonizacii technickych poziadaviek a spravnych postupov
v oblasti civilného letectva.
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Clanok 7.1 obsahuje ustanovenia na ochranu predchddzajliceho stavu pre
osvedéenia leteckého prevadzkovatela (AOC) vydané v stlade s normami EU-OPS.
S cielom umoznit podla potreby prispdsobenie systému riadenia, vycvikovych
programov, postupov a priruCiek sa navrhuje prechodné obdobie dvoch rokov.
KedZe navrhované vykonavacie predpisy obsahujd novy format AOC v sulade
s nedavnou zmenou a doplnenim dohovoru ICAO, bolo stanovené Casové obdobie
2 roky, pocdas ktorého by sa mal dokument AOC nahradit osvedéenim AOC
v novom formate.

Clanok 7.3 - 6 obsahuje konkrétne prechodné ustanovenia pre prevadzku
obchodnej leteckej dopravy vrtulnikov. Navrhuje sa, aby bolo vnutrostatne
osvedcenie AOC nahradené osvedCenim AOC v sulade s vykonavacimi predpismi
v priebehu dvoch rokov. Clensky $tdt vypracuje do jedného roka od datumu
zadiatku uplatfiovania nariadenia spravu o vymene. Obsahovat bude opis
vnutrostatnych pozZiadaviek, na zaklade ktorych bolo osvedcenie AOC vydané,
rozsah opravneni poskytnutych prevadzkovatelovi, ukazovatele, za ktoré
poziadavky v ¢asti ORO, casti CAT a casti SPA sa ma poskytnut kredit, vSetky
obmedzenia, ktoré je potrebné zahrnit do osvedéenia AOC v sllade
s vykonavacimi predpismi, a vSetky poziadavky, ktoré musi prevadzkovatel splnit
na odstranenie tychto obmedzeni.

V ¢ldnku 8 sa uvadza, e pod¢ast Q noriem EU-OPS a ustanovenia prijaté
¢lenskymi Statmi podla ¢lanku 8.4 nariadenia 3922/91 zostdvaju v platnosti az do
prijatia suvisiacich vykonavacich predpisov.

V ¢lanku 9 sa potvrdzuje platnost existujlcich zoznamov minimalneho vybavenia,
ktoré nemusia byt zalozené na hlavnom zozname minimalneho vybavenia
vypracovanom vV stlade s ¢astou 21. Akakolvek ndslednd zmena takého zoznamu
minimalneho vybavenia musi byt v stlade s prislusnym hlavnym zoznamom
minimalneho vybavenia, ktorého platnost bola potvrdend alebo ktory bol
vypracovany v sulade s ¢astou 21.

Clanok 10 sa tyka vycviku ¢&lenov letovej posadky a palubnych sprievodcov
v slvislosti s prvkami  vyplyvajacimi  z povinnych Udajov o prevadzkovej
sposobilosti. KedZe prevadzkovatel ma 2 roky na Upravu prislusnych vycvikovych
programov (¢lanok 7.1 pism. b)), potrebné je prechodné ustanovenie, ktoré
umozni poskytovanie vycviku ¢lenom posadky. Navrh berie do Uvahy vycvikové
cykly prevadzkovatela.

Clanok 11 obsahuje ustanovenia o nadobudnuti Gcinnosti a vynimkach typu ,opt-
out". Vymedzenie maximalneho terminu zaciatku uplatfiovania vykonavacich
predpisov v ¢lanku 70 zakladného nariadenia obmedzuje prechodné obdobie,
ktoré je k dispozicii, a stanovuje, Ze vykondvacie predpisy sa za¢nu uplatfiovat
najneskoér 8. aprila 2012. Na Ziadost Eurépskej komisie bola pre pripad predizenia
prechodného obdobia do terminu po 8. aprili 2012 zvolend metdda vynimiek typu
~opt-out®.

Pododsek 2 pism. a) poskytuje organom vynimku typu ,opt-out" na niektoré casti
systému riadenia. Podobne ako prevadzkovatelia aj orgdny potrebuju cas na
Upravu svojho systému riadenia, postupov a priruciek. V navrhu sa predpoklada
vynimka typu ,opt-out"® na 1 rok, pricom sa berd do uUvahy predchadzajice
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diskusie vyboru agentlUry EASA o suvisiacich poziadavkach na organ pre posadky

lietadiel.

42. Prevadzkovatelom obchodnej leteckej dopravy vrtulnikov bola poskytnuta
vynimka typu ,opt-out" na 2 roky, aby sa im umoznila uvedena zmena osvedceni
AOC.

43, Cast SPA obsahuje osobitné povolenia pristupné vsetkym prevadzkovatelom
s vynimkou prevadzky vrtulnikovej zachrannej zdravotnej sluzby (HEMS),
vrtulhika so zdvihacim zariadenim (HHO), prevadzky so zobrazovacim systémom
pre nocné videnie (NVIS) a prevadzky s predizenym operaénym dosahom
dvojmotorovych letunov (ETOPS), ktoré su pristupné iba drzitelom osvedcenia
AOC. Pri prevadzke obchodnej leteckej dopravy letinov a vrtulnikov sa uplatfiuju
uvedené zasady tykajuce sa ochrany predchadzajuceho stavu a prechodnych
opatreni. Hoci v sUvislosti s prevadzkou obchodnej leteckej dopravy baldénov
a vzducholodi m6zu byt Ziadosti o osobitné povolenie na prepravu nebezpe¢ného
tovaru zriedkavé, navrhuje sa prechodné obdobie 3 roky. Rovnaké obdobie sa
navrhuje pre Specidlnu prevadzku. Pre neobchodnU prevadzku, pri ktorej sa
nevykonava Specidlna prevadzka, sa navrhuje prechodné obdobie 2 roky.

44,  Vynimky typu opt-out su zhrnuté v tejto tabulke:

Prevadzka Cast Lietadlo Vynimka opt-out
Obchodna letecka doprava, | Cast ORO Letlny Nie je k dispozicii
okre_m ,Ie,tov so vzle_tom East CAT
a pristatim na tom istom
letisku CaSt’ SPA

Cast ORO Vrtulniky 2 roky
Cast CAT
Cast SPA
Obchodna letecka doprava Cast ORO Letuny Zatial' nepouzitelné,
so vzletom a pristatim na East CAT Vrtulhiky doplni sa neskor
tom istom letisku
Cast SPA Letlny 3 roky
Vrtulniky
Obchodna letecka doprava, | Cast ORO Baldony Zatial' nepouzitelné,
balény a vetrone Cast CAT Vetrone doplni sa neskér
Cast SPA Balény 3 roky
Vetrone
Specidlna prevéadzka Cast ORO* Letuny Zatial nepouzitelné,
Cast SPO Vrtulniky doplni sa neskor
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Prevadzka

Cast

Lietadlo

Vynimka opt-out

Baldny

Vetrone

Cast SPA

Letany
Vrtulniky
Baldony

Vetrone

3 roky

Neobchodna prevadzka
zlozitych motorovych
lietadiel

Cast ORO
Cast NCC

Letany

Vrtulniky

Zatial nepouzitelné,
doplni sa neskéor

Cast SPA

Letany

Vrtulniky

2 roky

Neobchodna prevadzka
inych ako zlozitych
motorovych lietadiel

Cast NCO

Letlny
Vrtulniky
Baldony

Vetrone

Zatial' nepouzitelné,
doplni sa neskor

Cast SPA

Letuny
Vrtulniky
Baldny

Vetrone

2 roky

*vztahuje sa na obchodnl prevadzku in( ako obchodné leteckd doprava a neobchodnt Specidlnu
prevadzku zlozitych motorovych lietadiel
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Priloha I — Vymedzenie pojmov

I Rozsah

45.

Priloha I obsahuje vymedzenie pojmov pouzivanych v prilohach II - VIII k tomuto
nariadeniu.

II. Prehl’ad reakcii

46.

Na prilohu I priSlo 53 reakcii od 18 pripomienkujlcich (zastupujucich narodné
letecké Urady, priemyselné zdruzenia, vyrobcov, letecké spoloCnosti, zdruzenia
letisk a jednotlivcov). Zhrnutie vymedzenia pojmov do prilohy I vo vSeobecnosti
podporovali, rozdelenie medzi vykonavacie predpisy, prijatelné prostriedky
preukazania zhody a poradensky material vSak nepodporili. Najviac pripomienok
prildkala polozka ,maximalna konfiguracia sedadiel pre cestujlacich®, pri ktorej
bola jednomyselnd poziadavka transponovat zmysel vymedzenia tohto pojmu
v normach EU-OPS/JAR-OPS 3. Zostavajlce pripomienky sa tykali 30 pojmov
a navrhovali redakéné Upravy, zmeny na zvySenie zrozumitelnosti alebo zlepsenie
stladu s predpismi a s niektorymi z dokumentov EU-OPS, JAR-OPS 3, CS -
Vymedzenie pojmov a priloha 6 k dohovoru ICAO.

III. Prehl’ad rozdielov

Rozdiely v porovnani s normami EU-OPS/JAR-OPS 3

47.

Vadéina vymedzeni pojmov je v stlade s vymedzenim pojmov v norméach EU-OPS
a JAR-OPS 3. Vymedzenie tych pojmov, ktoré sa pouzivaju vo viacerych
vykonavacich predpisoch, bolo uvedené v prilohe 1. Vykonali sa drobné redakcné
zmeny s ciefom jasne vymedzit, kde sa urcité pojmy uplatriuji na druh prevadzky
alebo typ lietadla, a zabezpedit sulad s usmerneniami na vypracovanie navrhu.
Dodato¢né zmeny sa robili pri tychto pojmoch:

- .3 % nahradné letisko na trati® bolo uvedené v dokumente CRD namiesto
pojmu z normy EU-OPS ,nahradné letisko na trati na znizenie mnoZstva

paliva® - poziadavka 3 % je obsiahnutd v prijatelnych prostriedkoch
preukazania zhody k predpisu CAT.OP.MPA.150 Zasady urcovania mnozstva
paliva,

- ,vhodné letisko": vo vymedzeni pojmu v norme EU-OPS sa uvédza, aké by
takéto letisko malo byt, a nelplny zoznam potrebnych pomocnych sluzieb
takého letiska. ZucCastnené strany v ramci spatnej vazby oznacili zoznam
potrebnych pomocnych sluZieb podla vymedzenia pojmu v norme EU-OPS za
tazko splnitelny pre lietadld prevddzkované podla ¢asti NCC a ¢asti NCO, hoci
iné zGc¢astnené strany pozadovali, aby sa celé vymedzenie pojmu z normy EU-
OPS transponovalo pre prevadzku obchodnej leteckej dopravy. S ciefom riesit
tito otadzku proporcionality sa agentUra rozhodla transponovat zoznam
potrebnych pomocnych sluzieb do prislusného vykonavacieho predpisu v casti
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CAT. Tak sa pre prevadzku obchodnej leteckej dopravy zachoval celkovy
Umysel vymedzenia daného pojmu v norme EU-OPS,

- ,operacia priblizenia kategérie I (CAT I)" zahfia globalny navigacCny satelitny
systém s pozemnym rozsirenim (GNSS/GBAS), aby sa objasnilo, ze prevadzka
s pouzitim presného smerového majaka s vertikdlnym vedenim (LPV) pri
vyske rozhodnutia mensej ako 250 ft (a nie mensej ako 200 ft) sa povazuje
za prevadzku kategérie I (CAT I),

- pojem ,pristavaci systém GNSS (GLS)" bol zmeneny na ,pristavaci systém
GBAS (GLS)" a jeho vymedzenie upravené tak, aby zodpovedalo postupom
PANS ATM a PANS ABC organizacie ICAO,

- ,heliport": agentlra sa domnieva, Ze tento pojem je pokryty pojmom ,letisko"
(ako je vymedzeny v zadkladnom nariadeni) a ,prevaddzkové miesto"
a netransponovala ho do nového nariadenia,

- ,Cas ucinnej ochrany (HoT)"“: vymedzenie tohto pojmu zostdva nezmenené
oproti dokumentu CRD a je v sulade s prilohou 14 k dohovoru ICAOQ,

- ,maximalna prevadzkova konfiguracia sedadiel pre cestujucich (MOPSC)" sa
zavadza namiesto pojmu ,maximalna schvalend konfiguracia sedadiel pre
cestujicich (MAPSC)" v norméch EU-OPS/JAR-OPS 3. Spatnd vazba
zUlastnenych strdn ukdzala, Ze konfigurdcia MAPSC v norme EU-OPS sa
povazuje za prevadzkové povolenie a Zze vymedzenie pojmu maximalnej
konfiguracie sedadiel pre cestujucich v ozndmeni NPA a dokumente CRD to
neodraza. Agentura preto prihliadala na tieto reakcie pri navrhu vymedzenia
nového pojmu ,maximalna prevadzkova konfiguracia sedadiel pre cestujucich
(MOPSC)". Konfiguracia MOPSC je zjavne prvok vytvoreny na prevadzkové
Gcely a musi byt uvedeny v prevadzkovej priru¢ke. Vymedzenie pojmu tiez
objasfiuje, ze prevadzkova konfigurdcia MOPSC by sa mala pouzivat ako
zaklad pre maximalnu konfiguraciu sedadiel pre cestujucich stanovenu
v priebehu postupu osvedcovania,

- ,Standardnad kategédria I* je premenovana ,operacia priblizenia kategorie I
(CAT I)* a vymedzenie pojmu bolo upravené tak, aby viac zodpovedalo
normém EU-OPS/JAR-OPS 3 (redakénou zmenou sa skratky uvedené vo
vymedzeni pojmu v norme EU-OPS rozpisali v prilohe I v plnom zneni).

Rozdiely v porovnani s prilohou 6 k dohovoru ICAO

48. Hoci je vacsina vymedzeni pojmov v sulade s dohovorom ICAO, kedZe toto
nariadenie transponuje normy EU-OPS a JAR-OPS 3, existuju urcité rozdiely
v porovnani s dohovorom ICAO:

- vymedzenie pojmu ,operacie priblizenia kategorie CAT 1II, IIIA, IIIB"
v stcasnosti zodpovedd norme EU-OPS, uloha v oblasti tvorby predpisov
OPS.083 ,Revizia SPA.LVO“ vSak posudi sulad s najnovSou zmenou
a doplnenim prilohy 6 k dohovoru ICAO,

- ,vrtulnik kategorie A/B“ - na zaklade reakcii na dokument CRD bolo
vymedzenie tychto pojmov zladené s vymedzenim pojmov ,kategoria A"
a ,kategdria B" pre vrtulniky v dokumente CS - Vymedzenie pojmov, kedZe
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toto vymedzenie sa povazuje za zodpovedajuce zameru normy JAR-OPS 3.
Cast zU&astnenych strdn v radmci spatnej vazby pozadovala rozdirenie
zmierneni pre urcité druhy prevadzky (predovsSetkym prevadzku vrtulnikovej
zachrannej zdravotnej sluzby), aby sa aj vrtulniky, ktoré Gplne nespinaju
pozadované $pecifikdcie osvedcovania, mohli napriek tomu pouzivat na
prevadzku v 1. a 2. triede vykonnosti. DalSie z(&astnené strany pozadovali
zruSenie zmierneni. Agentura nevidi bezpecnostny dovod na zmenu zédmeru
vymedzenia uvedenych pojmov,

- ,nahradné letisko na trati (ERA)": vymedzenie pojmu je nadalej v sulade
s normou EU-OPS a lii sa od dohovoru ICAO v tom, Ze sa viaZe na pojem
»,vhodné letisko" a moze sa pozadovat vo faze planovania,

- vymedzenie pojmu ,priehladovy displej® v sGc¢asnosti zodpovedd norme EU-
OPS a uloha v oblasti tvorby predpisov OPS.084 ,HUD/EVS" posudi sulad
s najnovsou zmenou a doplnenim prilohy 6 k dohovoru ICAQ,

- ,prevadzka v 1./ 2. /3. triede vykonnosti* pre vrtulnhiky: v dokumente CRD je
vysvetlené, ze vymedzenia tychto pojmov su nadalej v stilade s normou JAR-
OPS 3, kedZe agentlra ich povazuje za najvhodnejdie. Ziadne reakcie na
dokument CRD, tykajuce sa tychto otdzok, neprisli a nerobili sa ziadne dalsie
zmeny. Pre 1. triedu vykonnosti sa vo vymedzeni pojmu uvadza, ze
vykonnost s jednym nepracujicim motorom (OEI) by sa mala posudzovat
pred dosiahnutim bodu rozhodnutia pri vzlete (TDP) alebo po prelete bodu
rozhodnutia pri pristavani (LDP). Zvolené vymedzenie pojmu v prilohe
I neuréuje jednoznacéne, v ktorom bode by sa mala vykonnost posudzovat, aj
ked vykonavaci predpis stanovuje, Zze by to malo byt v bode TDP alebo pred
nim (CAT.POL.H.205) a v bode LDP alebo pred nim (CAT.POL.H.220). Pre
3. triedu vykonnosti zvolené vymedzenie pojmu  rozliSuje  medzi
viacmotorovymi a jednomotorovymi vrtulnikmi, na rozdiel od vymedzenia
tohto pojmu v dokumente organizacie ICAO,

- vymedzenie pojmu ,stav povrchu dréhy" je rovnako v stlade s normou EU-
OPS a vymedzenia pojmov sa budu revidovat tak, aby zodpovedali najnovsim
zmenam a doplneniam prilohy 6 k dohovoru ICAO v ramci Ulohy v oblasti
tvorby predpisov OPS.005 ,Prva redakéna revizia vykondvacich predpisov
OPS", ktord sa ma zacat v roku 2013. To poskytne zGlastnenym strandm
moznost spatnej vazby.

IV. Vysvetlenia

49,

KedZe zéakladnou zdsadou pripravy navrhu bolo transponovanie noriem EU-OPS
a JAR-OPS 3, viedlo to k urcitym rozdielom v porovnani s prilohou 6 k dohovoru
ICAO (uvedené v predchadzajlcej Casti). Vymedzenie niektorych pojmov z noriem
EU-OPS a JAR-OPS 3 bolo rozdelené na hlavné vymedzenie v prilohe I a na dalsi
text uvedeny v poradenskom materidli (GM) a/alebo vo vykonavacich predpisoch
alebo v prijatelnych prostriedkoch preukdzania zhody (AMC). Preto bol
vypracovany materidl GM pre tieto oblasti: priehladovy navadzaci systém
pristdvania, nepriaznivé prostredie, prevadzka v pobreznych vodach, zobrazovaci
systém pre nocné videnie a rychlost V;, pricom tento materidl umozrfiuje rdézne
interpretacie, alebo ide len o nazorny priklad, a tak nie je vhodny na uvedenie
v ramci hlavného vymedzenia pojmu. Toto rozdelenie vymedzenia pojmov
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z noriem EU-OPS/JAR-OPS 3 ma tieZ riedit otdzku proporcionality tak, aby sa
zabezpedilo, ze vymedzenie niektorych kli¢ovych pojmov sa bude méct pouzit pre
viaceré Casti. V predchadzajucom texte bol popisany pripad pojmu ,vhodné
letisko™.

50. Niektoré zucastnené strany pozadovali, aby vymedzenia pojmov uvedené v AMC
k prilohe I boli uvedené v samotnej prilohe I. Agentura tvrdi, Ze AMC k prilohe I je
vhodné miesto na uvedenie tych pojmov, ktoré sa pouzivaju v inych AMC alebo
GM, ale nie v samotnych vykondvacich predpisoch a rozhodnutie bude obsahovat
AMC k prilohe I. K prilohe I nariadenia boli pridané tieto zmeny v Struktire
predpisov, zaradeni poziadaviek organov a organizacii do tohto nariadenia, urcité
vymedzenia pojmov predtym uverejnené v dokumente CRD k castiam AR a OR:
prijatelné prostriedky preukazania zhody, alternativne prostriedky preukazania
zhody, spolo¢né vyuzivanie kédu, dohoda o prendjme lietadla bez posadky,
vycvikové zariadenie na simulaciu letu (FSTD), uzemnenie lietadla, prevadzkové
riadenie, hlavné miesto obchodnej cinnosti, stanovenie priorit pri kontrolach na
odbavovacej ploche, kontrola na odbavovacej ploche, interval napravnych
opatreni, dohoda o prenajme lietadla s posadkou. Vymedzenia tychto pojmov
preskimali zucCastnené strany pocas faz pripravy oznamenia NPA a dokumentu
CRD k castiam AR a OR.

51. Ako odpoved na konkrétne pripomienky prijaté k dokumentu CRD OPS I boli
urobené zmeny vo vymedzeni niektorych pojmov:

- ,ochrana proti namraze" a ,odmrazovanie" boli jasne oznacené ako pozemné
postupy a ,odmrazovanie" ako postup pouzivany na letlny,

- vymedzenie pojmu ,systém zdokonaleného videnia (EVS)" bol upraveny tak,
aby bol v sulade s pozmenujicim a dopliiujucim navrhom 34 k prilohe 6
k dohovoru ICAO - to sa da povazovat iba za redakénl Upravu.

52. A napokon, vymedzenie pojmu ,prevadzka obchodnej leteckej dopravy" bolo
presunuté do zastreSujuceho nariadenia, lebo ide o klic¢ovy pojem na pochopenie
rozsahu jednotlivych priloh k tomuto nariadeniu.
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Priloha II - éast ARO

VSeobecne

53.

54.

Cast ARO, ako sa navrhuje v tomto stanovisku, pozostava z troch podcasti:
- Cast ARO podcast GEN, vSeobecné poziadavky,
- Cast ARO podcast OPS, osobitné poziadavky tykajlce sa leteckej prevadzky,

- ¢ast ARO podcéast RAMP, poziadavky na kontroly na odbavovacej ploche
lietadiel prevadzkovatelov pod regulacnym dohladom iného statu.

- Obrazok 3: Priloha II ¢ast ARO

Regulation
Air operations

Annex II

Part-ARO

Text navrhovany v stanovisku odrdza zmeny vykonané v povodnych navrhoch
agentlury (ako boli uverejnené v oznameniach NPA 2008-22b a 2009-02d) ako
vysledok verejnych konzultacii, ako aj dalSie zmeny vykonané na zaklade analyzy
a hodnotenia reakcii na dokument CRD. Podéast GEN casti ARO je do znacdnej
miery v stlade s podéastou GEN casti ARA (poziadavky na Urady tykajuce sa
posadok lietadiel). Ustanovenia s poziadavkami, aby prevadzkovatelia informovali
o svojej Cinnosti, sa tykaju iba leteckej prevadzky a neboli zahrnuté do navrhu
nariadenia o posadkach lietadiel (¢ast ARA). Vsetky oznadenia predpisov boli
zmenené a doplnené tak, aby zodpovedali dohovoru o nazvoch navrhnutému na
zaklade rozhodnutia o zmene a doplneni Struktiry predpisov:
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a. ustanovenia byvalej Casti AR su teraz uvedené ako ustanovenia casti ARO (,0"
znamena ,operations - prevadzka", na rozdiel od dasti ARA, kde , A" znamena
»~aircrew — posadka lietadla"),

b. byvaly oddiel IV poddasti AR.GEN je teraz uvedeny ako samostatnd podcast
~ARO.RAMP",

c. byvald podcast AR.OPS je premenovana na ,ARO.OPS".

S vynimkou casti ARO podcasti RAMP zostavaju Cisla predpisov (posledné tri Cislice)
nezmeneneé.

55. V tabulke sU uvedené oznacenia predpisov podla dokumentu CRD a podla tohto
stanoviska v poradi ako v stanovisku:

CRD - Stanovisko -
oznacenie CRD - nazov predpisu oznacenie Stanovisko — nazov predpisu
predpisu predpisu
AR.GEN Vieobecné poziadavky ARO.GEN G s (5 )
poziadavky
--- --- ARO.GEN.005 Rozsah
AR.GEN.115 Dokumentacia dohladu ARO.GEN.115 Dokumentacia dohladu
AR.GEN.120 Prostriedky preukdazania zhody ARO.GEN.120 Prostriedky preukdzania zhody
AR.GEN.125 Informacie pre agenturu ARO.GEN.125 Informacie pre agentuiru
AR.GEN.135 Okam%ita rechia na ARO.GEN.135 Okam%ita rea,kcia na
bezpecnostny problém bezpecnostny problém
AR.GEN.200 Systém riadenia ARO.GEN.200 Systém riadenia
AR.GEN.205 Vyuzivanie opravnenych ARO.GEN.205 Rozdelenie dloh
subjektov
AR.GEN.210 Zmeny v systéme riadenia ARO.GEN.210 Zmeny v systéme riadenia
AR.GEN.220 Vedenie zaznamov ARO.GEN.220 Vedenie zaznamov
AR.GEN.300 Nepretrzity dohlad ARO.GEN.300 Dohlad
AR.GEN.305 Program dohladu ARO.GEN.305 Program dohladu
AR.GEN.310 Uvodr!ylppstup osvedcovania — ARO.GEN.310 Uvodr?y’ppstup osvedcovania -
organizacie organizacie
Postup vydania, predizenia Postup \{ydanla, pr.edlzenla .
. . . platnosti, obnovenia platnosti
platnosti, obnovenia platnosti alebo zmeny preukazov
AR.GEN.315 alebo zmeny preukazov ARO.GEN.315 -D0 zMeny preukazov,
A . - P sposobilosti, kvalifikacnych
spodsobilosti, kvalifikacnych P A ;
P . ; kategorii alebo opravneni -
kategorii alebo opravneni — osoby
osoby
AR.GEN.330 Zmeny - organizacie ARO.GEN.330 Zmeny - organizacie
AR.GEN.345 Vyhlasenia - organizacie ARO.GEN.345 Vyhlasenia - organizacie
AR.GEN.350 Vyslec:IkIy a napravne opatrenia - ARO.GEN.350 Vysledky a napravne opatrenia
organizacie - organizacie
AR.GEN.355 Opatrenia na presadzovanie - osoby | ARO.GEN.355 OOS|;>:l)t;en|a ha presadzovanie -
’ , ARO podc¢ast , Letecka
AR.OPS Letecka prevadzka ARO.OPS prevadzka™
AR.OPS.100 Vydayanle osvefdcenl leteckych ARO.OPS.100 Vydayanle osve,dcenl leteckych
prevadzkovatelov prevadzkovatelov
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CRD - Stanovisko -
oznacenie CRD - nazov predpisu oznacenie Stanovisko - nazov predpisu
predpisu predpisu
AR.OPS.105 D9hody o spolo¢nom vyuzivani ARO.OPS.105 Dphody 0 spolo¢nom vyuzivani
koédu kdédu
AR.OPS.110 N&jomné zmluvy ARO.OPS.110 Najomné zmluvy
AR.OPS.200 Postup osobitného schvalenia ARO.OPS.200 Postup osobitného schvalenia
AR.OPS.205 Schvaleme zoznamu minimalneho ARO.OPS.205 Sc_hyallenle zoznamu
vybavenia minimalneho vybavenia
AR.OPS.210 Miestna oblast ARO.OPS.210 Stanovenie miestnej oblasti
Schvalenie prevadzky vrtulnika
-—- --- ARO.OPS.215 nad nepriaznivym prostredim
mimo husto osidlenej oblasti
Schvalenie prevadzky
--- --- ARO.OPS.220 vrtulnikov na miesto a z miesta
verejného zaujmu
. . ARO.OPS.225 Schvalenie prevadzky na
osamotenom letisku
AR.GEN AR.GEN oddiel IV ARO.RAMP R e ontolvins
odbavovacej ploche
AR.GEN.405 Rozsah ARO.RAMP.005 Rozsah
AR.GEN.415 VSeobecne ARO.RAMP.100 VSeobecne
AR.GEN.420 Kritérid stanovenia priorit ARO.RAMP.105 Kritérid stanovenia priorit
AR.GEN.425 Zhromazdovanie informacii ARO.RAMP.110 Zhromazdovanie informacii
AR.GEN.430 Kvalifikécia inSpektorov ARO.RAMP.115 Kvalifikacia inSpektorov
vykonavajlcich kontroly na vykonavajlcich kontroly na
odbavovacej ploche odbavovacej ploche
--- --- ARO.RAMP.120 Schvalenie vycvikovych
organizacii
AR.GEN.435 Vykonavanie kontroly na ARO.RAMP.125 Vykonavanie kontroly na
odbavovacej ploche odbavovacej ploche
AR.GEN.440 Kategorizacia zisteni ARO.RAMP.130 Kategorizacia zisteni
AR.GEN.445 Nasledné opatrenia po zisteniach ARO.RAMP.135 Nasledné opatrenia po
zisteniach
AR.GEN.450 Uzemnenie lietadla ARO.RAMP.140 Uzemnenie lietadla
AR.GEN.455 Hlasenie ARO.RAMP.145 Hlasenie
AR.GEN.460 Koordinacné ulohy agentury ARO.RAMP.150 Koordinacné uUlohy agentury
AR.GEN.465 Vyroc¢na sprava ARO.RAMP.155 Vyroc¢na sprava
AR.GEN.470 Informacie pre verejnost ARO.RAMP.160 Informacie pre verejnost
Cast AR Dodatky Cast ARO Dodatky
Dodatok IV Osve,dcenle Ietgckeho Dodatok I Osve’dcenle Iet(?ckeho
prevadzkovatela prevadzkovatela
Dodatok V Prevadzkové Specifikacie Dodatok II Prevadzkové Specifikacie
Dodatok VI Zoznam osobitnych povoleni Dodatok III Zoznam osobitnych povoleni
Dodatok I Formular standardnej spravy Dodatok IV Formular standardnej spravy
Dodatok II Formuldr osvedcenia o kontrole Dodatok V Formular osvedcenia o kontrole
na odbavovacej ploche na odbavovacej ploche
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CRD - Stanovisko -
oznacenie CRD - nazov predpisu oznacenie Stanovisko - nazov predpisu
predpisu predpisu
Dodatok III Sprava o kontrole na odbavovacej | Dodatok VI Sprava o kontrole na
ploche odbavovacej ploche

Tabul'ka 1: Krizové odkazy medzi dokumentom CRD a tymto stanoviskom pre ¢ast

ARO
Konzultacie

56. Oznamenie NPA 2008-22 bolo uverejnené na webovej stranke agentury EASA
(http://www.easa.europa.eu) 31. oktébra 2008. Oznamenie NPA 2009-02 bolo
uverejnené 30. januara 2009. Konzulta¢né obdobie pre tieto ozndamenia bolo na
¥iadost zucastnenych stran predizené v stlade s ¢ldnkom 6 ods. 6 postupu pri
tvorbe predpisov’ s cielom zabezpedit prekrytie konzultanych obdobi ozndmeni
NPA prvého rozsirenia®. Do konednych terminov 28. mdaja 2009 (NPA 2008-22)
a 31. jula 2009 (NPA 2009-02) dostala agentura 9 405 pripomienok tykajucich sa
Casti AR a OR od vySe 400 pripomienkujlucich vratane narodnych leteckych
Uradov, odbornych organizacii, sukromnych spoloc¢nosti a jednotlivcov. Celkovy
pocet pripomienok k obom oznameniam NPA dosiahol hodnotu 18 243.

57. Pripomienky boli preskimané v stlade so spolo¢nym pristupom k rozsireniu
pravomoci EU, ktory stanovila agentira a Eurdpska komisia a podporila ho
spravna rada a vybor agentlry EASA®.

58. Zmenené a doplnené texty predpisov podrobne prerokovali skupiny pre
posudzovanie tvorby predpisov, ktoré boli vytvorené v slvislosti s oznameniami
NPA 2008-22 a NPA 2009-02. Zlozenie skupin pre posudzovanie vychadzalo
z povodnych pracovnych skupin vytvorenych pre Ulohy v oblasti tvorby predpisov
OPS.001 a FCL.001. Obsadenie tychto pévodnych pracovnych skupin sa rozsirilo
tak, aby boli ¢lenmi aj zastupcovia dalSich zucastnenych stran, ako aj jeden
zastupca oddelenia kontroly dodrziavania noriem agentlury, ato v sulade
s rokovacim poriadkom vo vztahu k ¢élenstvu v skupindch pre tvorbu predpisov.
Cast AR sa spraclvala spolo¢ne s castou OR s ciefom zaistit konzistentnost
vysledkov a efektivnost procesu posudzovania. Sucastou procesu posudzovania
bola Uzka koordinacia so skupinami pre posudzovanie, ktoré boli vytvorené
v suvislosti s technickymi poZiadavkami na leteckd prevadzku (NPA 2009-02b),
a konzultacie s pracovnymi skupinami, ktoré boli vytvorené pre druhé rozSirenie
(letiska, riadenie letovej prevadzky, letecké navigacné sluzby).

Rozhodnutie spravnej rady agentiry EASA 08-2007, ktorym sa meni, dopifia a nahrédza postup pri
tvorbe  predpisov, prijaté na zasadnuti spravnej rady 03-2007 13. juna 2007
(http://www.easa.eu.int/ws prod/g/management-board-decisions-and-minutes.php).
KonkrétnejSie, NPA 2008-22 o poZiadavkach na Urady a organizacie a NPA 2009-02 o vykonavacich
predpisoch pre letecku prevadzku prevadzkovatelov EU
(http://www.easa.eu.int/ws prod/r/r archives.php).

http://easa.europa.eu/ws prod/g/doc/COMMS/Commission%20EASA%20joint%20position%20MB.
%2015%2009%2009.pdf.
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Dokumenty CRD pre ¢ast AR a dast OR, ktoré obsahuju suhrny pripomienok
a suvisiace odpovede agentury, ako aj zmeneny a doplneny text boli uverejnené
na webovej stranke agentiry 4. oktdébra 2010. Dokumenty CRD obsahovali
zoznam vsetkych o0sO0b a/alebo organizacii, ktoré poslali pripomienky. Do
kone¢ného terminu 6. decembra 2010 dostala agentira 1 020 reakcii na ¢ast AR
a ¢ast OR od vySe 70 pripomienkujlcich vratane narodnych leteckych Gradov
z RakUska, Belgicka, Nemecka, Franctzska, Finska, Talianska, frska, Holandska,
Norska, Spanielska, Svédska, Svajciarska, Spojeného kralovstva, ako aj
odbornych organizacii, neziskovych organizacii, sukromnych spolocnosti
a niekolkych jednotlivcov. Dokumenty CRD posudzoval aj americky Federalny Urad
pre letectvo (FAA) a nemal Ziadne pripomienky. Zo vSetkych prijatych reakcii sa
530 vztahovalo na ¢ast AR a 490 na cast OR. VacSina reakcii sa tykala podcasti
GEN. Priblizne 20 % z 1020 reakcii sa tykalo prijatelnych prostriedkov
preukazania zhody (AMC) a poradenského materialu (GM) k Casti AR a Casti OR.

Tento graf zndzorfiuje rozdelenie reakcii na ¢ast AR podla jednotlivych podcasti.
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Obrazok 4: Reakcie na ¢ast AR - rozdelenie

Na dalSom grafe su vyznacené zdroje reakcii. KedZe reakcie pochadzajuce od
zdruzeni zastupujlcich odvetvia priemyslu sa zvycajne posielaji v mene ich
jednotlivych ¢&lenov, da sa predpokladat, ze podiel priemyselnych zdruzeni je
v tomto grafe podhodnoteny. Skutonost, Ze vé&désina reakcii pochadzala od
narodnych leteckych Uradov vsak nie je prekvapujuca.
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Obrazok 5: Reakcie na ¢ast AR - zdroje

Rozsah a uplatnitel'nost

61.

62.

Hoci toto stanovisko sa predkladd iba pre prevadzku obchodnej leteckej dopravy,
¢ast ARO, ako je navrhovana v tomto stanovisku, sa da pouzit na vsetky druhy
leteckej prevadzky vratane obchodnej prevadzky inej ako obchodna letecka
doprava, neobchodnej prevadzky zloZitych motorovych lietadiel a inych ako
zlozitych motorovych lietadiel. To zabezpeci, Zze na konci procesu prijimania budu
predpisy presné a konzistentné pre vSetky druhy leteckej prevadzky (obchodnej
a neobchodnej prevadzky). Treba zdbraznit, ze véetky poziadavky na Urady, ktoré
by sa tiez mali uplatiovat na prevadzku inG ako obchodnd leteckd doprava,
zostanU neuzavreté, kym nebudU prijaté stanoviskd obsahujuce prislusné
technické poziadavky (napr. ¢ast NCC, ¢ast NCO, ¢ast SPO).

V podcasti GEN cCasti ARO sa stanovia spolo¢né poziadavky na prislusné organy.
Pozostava z troch oddielov:

- oddiel 1 VSeobecne,
- oddiel 2 Riadenie a
- oddiel 3 Dohlad, osvedCovanie a vykonavanie.

Tym sa vykonavaju prislusné clanky zakladného nariadenia tykajuce sa
vzajomnych vztahov medzi schvalenymi organizaciami a prislusnym organom,
spoluprace a vymeny informacii medzi prislusSnymi orgdnmi navzdjom a medzi
prisluSnymi orgdnmi a agentdrou, schvalovania prostriedkov preukazania zhody
odliSnych od spOsobov stanovenych agentlrou, potreby okamzitej reakcie na
bezpeCnostny problém, ako aj podmienok vydania, zachovania, zmeny,
obmedzenia, pozastavenia alebo zru$enia osvedceni a povoleni. Pod¢ast GEN dalej
obsahuje poZiadavky na organizaciu a systém riadenia prislusnych organov, ktoré
priamo suvisia s moznostami dohladu zo strany prislusnych organov.
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Zakladné nariadenie Poziadavky na urady
C::Iénok 2 ods. 2 pism. d) Ciele Bezpecnostny program (¢lanok 3  zastreSujuceho
Cladnok 15 Informaéna siet nariadenia)

(::Iénok 18 Opatrenia agentury
Clanok 19 Stanoviska, technické podmienky Prostriedky preukdazania zhody (ARO.GEN.120)
osvedcCovania a poradensky material

Clénok 7 Piloti Moznosti dohladu (¢lanok 4 zastresujuceho nariadenia)
Dohlad (ARO.GEN.300)

Clanok 7 Piloti (ATO, AeMC, FSTD) Program dohladu (AOR.GEN.305)

; Pociato¢né osvedcovanie (ARO.GEN.310 a 315)

Clanok 8 Leteckd prevadzka Zmeny - organizacie (ARO.GEN.330)

Cladnok 8 ods. 4 Leteckd prevadzka - palubni VYsIedky - organizacie (ARO.GEN.350)
sprievodcovia Vysledky a vykonavanie - osoby (ARO.GEN.355)

Dohlad (ARO.GEN.300)

Program dohladu (ARO.GEN.305)
Vysledky (ARO.GEN.350)
Vykonavanie — osoby (ARO.GEN.355)

Cladnok 10 Dohlad a vykon&vanie

Clanok 13 + priloha V - Opravnené subjekty Rozdelenie Uloh (ARO.GEN.205)

Informdcie pre agenturu (ARO.GEN.125)
Clédnok 15 Informaéna siet Program dohladu (ARO.GEN.305)
Systém riadenia (ARO.GEN.200)

Clanok 14 Ustanovenia o pruznosti
Clanok 15 Informacna siet OkamZita reakcia na bezpecnostny problém
Clanok 22 ods. 1 Udelovanie osvedceni na| (ARO.GEN.135)

leteckl prevadzku

Clanok 24 Systém riadenia (ARO.GEN.200)
Monitorovanie uplatiiovania predpisov Zmeny v systéme riadenia (ARO.GEN.210)
Clanok 54 Zmeny v systéme riadenia (ARO.GEN.210)
Kontroly v ¢lenskych Statoch Vedenie zdznamov (ARO.GEN.220)

Tabul'ka 2: Clanky zakladného nariadenia a zodpovedajiice poziadavky na Grady

63. Vsulade s celkovym systémovym pristupom boli poziadavky v podcasti GEN
navrhnuté s cielom zabezpedit, pokial je to mozné, sulad a zluéitelnost
s prislusSnymi predpismi v oblasti letisk, riadenia letovej prevadzky/leteckych
navigacnych sluzieb, ako aj letovej spOsobilosti. Navrhované vykonavacie predpisy
vzhladom na svoj vSeobecny charakter nalezite zohladnuju kritické prvky (CE)
systému bezpeénostného dohladu stanovené organizaciou ICAO'°, predovéetkym
pokial' ide o:

- CE-3: Statny systém civilného letectva a funkcie bezpe¢nostného dohladu,
- CE-4: Kvalifikacia a vycvik technického personalu,

- CE-5: Technické usmernenia, nastroje a poskytovanie kritickych
bezpecnostnych informacii,

10 Pozri dokument ICAO 9735 Prirucka auditu bezpecnostného dohladu, 2. vydanie — 2006,
dodatok C — hodnotenim Ucinného uplatiiovania kritickych prvkov systému bezpecnostného
dohladu je mozZnost Statu vykondvat bezpecénostny dohlad dana ako sicéast vSeobecného programu
auditu bezpecnostného dohladu organizacie ICAO.
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- CE-6: Povinnosti tykajuce sa vydavania preukazov spoOsobilosti, osvedceni,
opravneni a/alebo povoleni,

- CE-7: Povinnosti dohladu,
- CE-8: Uznesenie o otazkach bezpecnosti.

Normy organizacie ICAO pre realizaciu Statnych bezpecnostnych programov (SSP)
vyzaduju, aby Stat zaviedol mechanizmy, ktoré zaistia UC¢inné monitorovanie
tychto kritickych prvkov!!. Preto poZiadavky navrhované v podcasti GEN podporia
Clenské staty v usili o uplatfiovanie SSP.

Navrhované predpisy dalej nadvazuju na prislusné ustanovenia prevadzkovych
noriem EU-OPS ¢&ldnok C ,Osvedéovanie prevadzkovatela a dozor*'? ana
ustanovenia existujuce v spolo¢nych vykondvacich postupoch (JIP) Spojenych
leteckych Uradov (JAA). Vykonavacie predpisy a sUvisiace prijatelné prostriedky
preukazania zhody (AMC) v podcasti GEN casti AR su plne v sulade s prislusnymi
normami bezpecnostného dohladu uvedenymi v prilohe 6 Casti 1 dodatku 5 a Casti
3 dodatku 1 k dohovoru ICAO.

Priloha 6 ¢ast 1 - dodatok 5 ICAO
Priloha 6 ¢ast 3 - dodatok 1 ICAO

Predpisy agentary EASA a suvisiace
AMC/GM

1. Primarne pravne predpisy v oblasti letectva

Zakladné nariadenie
ORO.GEN.140

Nariadenie (ES) ¢. 216/2008
Zakladné poziadavky
Nariadenie (ES) &. 2042/2003"3
Cast ARO podéast OPS

2. Osobitné prevadzkové nariadenia

ARO.GEN.200 pism. a) bod 2, dostato¢ny pocet

3. Struktura Gradov civilného letectva (CAA) zamestnancov

a funkcie bezpecnostného dohladu ., . . .
Clanok 4 zastreSujuceho nariadenia

ARO.GEN.115

4. Technické usmernenia ,
ARO.GEN.200 pism. a) bod 1

ARO.GEN.200 pism. a) bod 2

5. Kvalifikovany technicky personal ,
GM 1 a 2 - ARO.GEN.200 pism. a) bod 2

ARO.GEN.200 pism. a) bod 1 - AMC 1 -
ARO.GEN.305 200 pism. b) - OPS
ARO.GEN.310 - AMC 1 - ARO.GEN.310 pism. a)
- OPS

6. Povinnosti tykajluce sa vydavania preukazov
a osvedceni

ARO.GEN.200 pism. a) bod 1
ARO.GEN.300
ARO.GEN.305, AMC 1 - ARO.GEN.305 pism. b)

7. Povinnosti dalSieho dohladu

11

12

13

webovej/intranetovej stranke agentiry EASA.

Pozri prilohu 1 doplnok C a prilohu 6 doplnok J k dohovoru ICAO ,Rémec pre statny bezpecnostny
program" § 3.1.

Porovnavacie tabulky predpisov pre normy EU-OPS a JAR-OPS 3 tvoria sﬂc“:gst’ dokumentov CRD pre
dast AR a c&ast OR, napr. http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/Cast ar/CRD%20c.4%?20-
%20Rule%20comparison%20EU-OPS+JAR-OPS3.pdf.

Nariadenie Komisie (ES) ¢.2042/2003 o zachovani letovej sposobilosti

lietadiel a leteckych

vyrobkov, Casti a zariadeni a o schvalovani organizacii a personalu zapojenych do tychto cinnosti
U.v. EUL 315, 28.11.2003, s. 1.
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Priloha 6 éast 1 - dodatok 5 ICAO
Priloha 6 ¢ast 3 - dodatok 1 ICAO

Predpisy agentiry EASA a suvisiace
AMC/GM

8. Uznesenie o bezpecnostnych otdzkach

ARO.GEN.200 pism. a) bod 1 a ARO.GEN.350
ARO.GEN.350

66.

67.

Tabul'ka 3: Zhoda medzi prislusnymi normami organizacie ICAO
o dohl'ade a ¢astou ARO/c&astou ORO

Pod¢ast GEN casti ARO navrhom spoloénych poziadaviek, ktoré sa mozu
uplatfiovat na véetky druhy osvedceni a povoleni, zavddza zavery spravy iniciativy
COrA Spojenych leteckych uUradov (JAA) tykajuce sa dohladu zameraného na
vykonnost, zjednoduseného postupu schvalovania, ktory umozniuje sutlad v oblasti
schvalovania organizacii, kde je takyto sulad velmi délezity pre organizacie, aby
mohli zavadzat G¢inné systémy riadenia (bezpecnosti). Ciel' organizdcie ICAO
zaviest systém SMS vo vsSetkych oblastiach letectva nevyhnutne povedie
k rovnakym zakladnym zdsadam riadenia a schvalovania organizacii.

KedZe ¢ast ARO stavia na existujlcich predpisoch a obsahuje navrhy poziadaviek,
ktoré su plne v sulade s prisluSnymi normami organizacie ICAO pre systémy
bezpeCnostného dohladu statov, zakladné ulohy orgadnov stanovené vo
vykonavacich predpisoch, ktoré su navrhnuté v tomto stanovisku, nie su zasadne
odlisné od tych, ktoré prislusné organy uz teraz vykonavaju. Akékolvek dodatocné
Ulohy maju svoje opodstatnenie bud priamo v zdkladnom nariadeni (t. j.
vykonavanie tych ¢lankov, ktoré sa tykaju prvého rozsirenia, dosiahnutie hlavného
ciela zdkladného nariadenia v oblasti bezpecnosti, dodrziavania noriem
a harmonizacie), alebo v normach organizacie ICAO tykajucich sa pripravy
programov SSP.

ARO.GEN oddiel 1 — VSeobecnhe

68.

69.

Oddiel 1 dopifia poziadavky na ¢lenské $taty, stanovené na Urovni zastresujlceho
nariadenia (¢lanok 4 - Moznosti dohladu), vSeobecnymi poZiadavkami
uplatnitefnymi na prislusné organy. Ich hlavnym cielom je ulahdit spolupracu
a vymenu informacii medzi organmi a agentUrou, ako aj medzi samotnymi
organmi. Tieto ustanovenia vychadzaju z vysokej Urovne poZiadaviek uvedenych
v zakladnom nariadeni (predovSetkym c¢ladnok 5 ods. 5, ¢ldnok 7 ods. 6, ¢lanok 8
ods. 5, ¢lanky 10, 15, ¢lanok 22 ods. 1 a c¢lanok 24). Oddiel 1 zahffia aj povinnosti
tykajuce sa dokumentacie dohladu, ktoré dopifaju prisluéné ustanovenia
o moznostiach dohladu uvedené v zastreSujucom nariadeni s odkazom na kriticky
prvok ICAO CE-5 ,Technické usmernenia, nastroje a poskytovanie kritickych
bezpecnostnych informacii*.

V oddiele 1 sa dalej pozaduje, aby prislusné organy poskytovali agentlre
informacie dolezité z bezpecnostného hladiska (ARO.GEN.125 pism. b)). Hoci sa
v smernici 2003/42/ES' zaviedol systém povinnych bezpeénostnych sprav
v pripade zadvaznych incidentov, zdalo sa, Ze suvisiace vykondvacie opatrenia®

Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2003/42/ES z 13. juna 2003 o hlaseni udalosti v civilnom
letectve. U. v. EU L 167, 4.7.2003, s. 23.

Cladnok 2 nariadenia Komisie (ES) & 1321/2007 z 12. novembra 2007, ktorym sa stanovujl
vykondvacie pravidla Sirenia informacii zainteresovanym strandm o udalostiach v civilnom letectve
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neobsahuju vyslovné poziadavky tykajlice sa povinnosti poskytnit agenture
vSetky dostupné bezpecnostné informacie vo vhodnom formate. Agentlra by mala
spravidla dostavat informacie o zalezitostiach tykajucich sa konstrukcie, Udajov
o prevadzkovej sposobilosti (OSD) a prevadzkovej bezpecnosti, ako je stanovené
v programe bezpecnosti eurdpskeho letectva (EASP), alebo o oblastiach, ktoré
osobitne uréi agentlra ako oblasti vyvolavajuce bezpecnostné obavy. Materidl
AMC bude zahrnuty v bode AR.GEN.125 pism.b) ako vysledok prave
prebiehajlicich c¢innosti v rdmci vnutorného systému hlasenia udalosti (IORS)
agentury. Na druhej strane to poskytne agentire délezity nastroj na vypracovanie
kazdoro&ného prehladu o bezpeénosti, ktory pozadoval zdkonodarca'®.

70. Oddiel 1 obsahuje poziadavky na spracovanie prostriedkov preukazania zhody,
odlisnych od prijatelnych prostriedkov preukazania zhody, ktoré vydala agentura.
Pojem prijatelné prostriedky preukazania zhody (AMC), ako je uvedeny v ¢lankoch
18 a 19 zakladného nariadenia, sa pouziva predovSetkym na oznacenie
technickych/proceduralnych postupov, ktoré maju clenské Staty a priemysel
vyuzivat pri uplatfiovani zakladného nariadenia a jeho vykonavacich predpisov.
V tomto zmysle pojem AMC opisuje prostriedky preukazania zhody s predpismi.
KedZe suvisiaci material, ktory vydala agentira, nema legislativhu povahu,
nemdze ukladat povinnosti regulovanym osobdm a tie sa mdzu rozhodnut, Ze na
preukazanie suladu s prislusSnymi poziadavkami pouziju iné spdsoby. Zadmerom
zadkonodarcu vsak bolo pomocou tohto materidlu poskytnat Ziadatelom pravnu
istotu a prispiet k jednotnému vykondvaniu, preto ho uplatnil s predpokladom
stladu s predpismi. AMC zavazuju prislusné organy, aby regulovanu osobu, ktora
spifa poziadavky AMC, povaZzovali za osobu vyhovujicu pradvnym predpisom.
Moznd je vSak uréitd pruznost, ked%e zucdastnené strany moézu svojmu
prisludnému orgdnu navrhnut alternativhe prostriedky preukdzania zhody, a za
predpokladu, Ze mo6zu preukazat zaruéenie rovnocennej Urovne bezpecnosti, tieto
alternativne prostriedky preukdzania zhody sa mo6zu schvalit a realizovat.

71. Cielom navrhu v dokumente CRD je zabezpeclit jednotné spracovanie takychto
alternativ zo strany prisluSnych orgdnov a Uplnl transparentnost, ktord chyba
v su¢asnom systéme. Pravny zdaklad pre alternativhe prostriedky preukazania
zhody a povinnosti prislusSnych orgdnov sa nachadza okrem iného v ¢lanku 5
ods. 5, v ¢ldanku 7 ods. 6 a v ¢ldnku 8 ods. 5 zakladného nariadenia, v ktorych sa
stanovuje, Ze k postupom vydania, zachovania a zmeny osvedceni a povoleni sa
prijma vykonavacie predpisy. KedZe alternativne prostriedky preukazania zhody
sU predovsSetkym prostriedky, ktoré pouzivaju Ziadatelia na dosiahnutie suladu
s vykonavacimi predpismi, agentira povazovala za potrebné zaviest postup pre
Ziadatelov aj pre organy, ako postupovat pri tychto alternativnych prostriedkoch
preukdzania zhody. Co sa tyka navrhovanych Uloh a povinnosti agentury, ich
pravny zaklad sa nachadza v pravomociach udelenych agentlre pri monitorovani
vykonavania predpisov prisluSnymi organmi a kontrole dodrziavania noriem pri ich
vykonavani (pozri ¢lanky 10 a 24 zdkladného nariadenia).

72. V zdujme kontroly dodrziavania noriem a harmonizacie je stanovena povinnost pre
prislusné organy informovat agentlru o vSetkych alternativhych prostriedkoch

podla smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2003/42/ES. Text s vyznamom pre EHP. U. v. EU
L 294, 13.11.2007, s. 3.

Clanok 15 ods. 4 zakladného nariadenia.
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preukdzania zhody, ktoré prislusny organ schvalil alebo ktoré pouziva, ako aj dat
k dispozicii vSetkym organizaciam a osobam, ktoré podliehaju dohladu tohto
organu, alternativne prostriedky preukazania zhody, ktoré prislusny organ pouziva
na dosiahnutie suladu s platnymi predpismi. To pre prislusné organy znamena
novl Ulohu, ktord vsak mézu plnit na zaklade existujicich mechanizmov
a postupov, a preto sa ocakava, Zze dodato¢nd zataz bude obmedzena.

73. Pripomienky k ozndmeniu NPA a reakcie na dokument CRD jasne ukazali, ze
vacsina zucastnenych stran uprednostriuje systematickl kontrolu ex ante zo
strany agentlry spomedzi vsSetkych alternativnych prostriedkov preukazania
zhody pred ich schvalenim a/alebo vykonavanim prislusSnym orgdnom. Hlavnym
argumentom je =zachovanie rovnakych podmienok a obmedzenie neistoty
vyplyvajlcej zo skutoCnosti, Ze alternativne prostriedky preukazania zhody, ktoré
schvali prisludny orgdn bez zdsahu agentury, moézu byt nasledne spochybnené,
napriklad pocas kontroly dodrziavania noriem. Zakladné nariadenie neobsahuje
mandat na takéto schvalenie ex ante zo strany agentliry, lebo vykonavanie
predpisov ponechava na clenské staty. V dbsledku toho sa tieto problémy nedaju
rieSit v rémci platného pravneho systému. S ciefom zohladnit obavy z(¢astnenych
stran sa vSak pocita so zmiermujucim prvkom, a to prostrednictvom zavedenia
vyslovnej poziadavky na prislusny organ, aby vytvoril systém dosledného
hodnotenia a kontroly vsSetkych alternativnych prostriedkov preukazania zhody,
ktoré pouziva samotny prislusny organ alebo organizacie pod jeho dohladom.
V tejto suvislosti je dolezité poznamenat, Ze pouZitie alternativnych prostriedkov
preukazania zhody schvalenych prisluSnym organom je obmedzené na konkrétnu
organizaciu. Ostatné organizacie, ktoré chcl pouzivat rovnaké alternativne
prostriedky preukdazania zhody, ich musia znovu prerokovat so svojim prislusnym
Uradom

74. A napokon, v odpovedi na reakcie na dokument CRD agentira zjednodusila
vymedzenia pojmov zruSenim pojmu ,dodatoc¢né prostriedky preukazania zhody"
a rozsirenim vymedzenia pojmu ,alternativne prostriedky preukazania zhody" tak,
aby zahfnal spOsoby, ktoré predstavuju alternativu k existujicim AMC, a nové
prostriedky preukazania zhody so zakladnym nariadenim a jeho vykonavacimi
predpismi, kde agentlra neprijala ziadne suvisiace AMC.

ARO.GEN oddiel 2 - Riadenie

75. Predpisy v oddiele 2 pozZaduju od prislusnych organov, aby zaviedli a udrziavali
systém riadenia s cieflom plnit povinnosti a uplatfiovat pravomoci, ako su
zakotvené v cCasti ARO. Zakladné prvky takého systému riadenia su zaloZzené na
typickych poziadavkach na systém riadenia uplatnitelnych v organizaciach:

- zdokumentované politiky a postupy,

- dostato¢ne a primerane kvalifikovany persondl vratane povinnosti planovat
dostupnost personalu,

- urcovanie riadiacich pracovnikov pre jednotlivé oblasti ¢innosti,
- primerané zariadenia a priestory,

- funkcia monitorovania suladu systému riadenia vratane urcenia os6b alebo
skupiny os6b zodpovednych za sulad funkcie monitorovania,

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na
webovej/intranetovej stranke agentiry EASA. Strana 29 zo 136



Stanovisko ¢. 04/2011 1. juna 2011

- potreba zabezpedit, aby vykondavanie UGloh v oblasti osved¢ovania a dohladu
v mene prislusného organu splialo stanovené poziadavky,

- systém na identifikovanie zmien, ktoré ovplyviuju systém riadenia, a na
prijatie opatreni s ciefom zabezpecit pokracujicu Ucinnost systému riadenia a

- systém vedenia zdznamov, ktory zabezpedi vysledovatelnost vykondvanych
¢innosti.

76. Tieto poziadavky na systém riadenia su doplnené osobitnou poziadavkou na
zavedenie postupov efektivnej vymeny informacii a pomoci s ostatnymi organmi,
ktora podrobnejsie rozvadza poziadavky clanku 15 ods. 1 zakladného nariadenia.
Subor spoloénych poziadaviek na systémy riadenia prislusnych organov,
navrhovany v oddiele 2, priamo sulvisi s kritickymi prvkami systémov
bezpecnostného dohladu organizacie ICAO CE-4 ,Kvalifikacia a vycvik technického
personalu® a CE-5 ,Technické usmernenia, nastroje a poskytovanie kritickych
bezpecnostnych informacii*. Tieto poziadavky podporuju vykonavanie programov
SSP a prispeju  k vytvaraniu Uc¢inného systému dohladu s ciefom podporit
zavadzanie systémov riadenia regulovanych organizacii v stlade s ¢astou ORO.

77. S ciefom podporit proces kontroly dodrziavania noriem a ulahcit posun tohto
procesu smerom k priebeznému monitorovaniul’, oddiel 2 tie? vyzaduje od
prislusnych organov, aby poskytovali agentire stanovenu dokumentaciu o svojom
systéme riadenia a jeho zmenach.

78. Co sa tyka predpisu AR.GEN.205, niektoré ¢lenské Staty spochybnili vioZenie
osobitnych ustanoveni do <dcasti ARO tvrdiac, Ze v c¢lanku 13 a prilohe
V k zakladnému nariadeniu sa tato otazka riesi dostatoCne. Agentura sa naopak
domnieva, ze v zakladnom nariadeni sa nestanovuje, ako sa zabezpecia osobitné
povinnosti, a preto zachovava prislusné ustanovenia v pozmenenej podobe.
V predpise sa teraz rieSi pridelfovanie Uloh v oblasti osvedcovania a dohladu
pravnickym a fyzickym osobam zo strany prislusnych organov a je zamerany na
kritéria, ktoré treba splnit. Cielom tychto osobitnych pravidiel je zabezpedit, aby
kazda uloha v oblasti osvedCovania a dohladu, vykonavana v mene prislusného
organu, spifiala stanovené poziadavky, ktoré st podobné tomu, ¢o sa vyzaduje od
organizacii pri obstaravani Cinnosti v ramci ich rozsahu schvalovania. Tento novy
vykonavaci predpis priamo suvisi so zaistenim vysokej Urovne bezpecnosti pri
¢innosti prisluSného organu v oblasti osved¢ovania a dohladu, ako aj jednotného
uplatfovania prislusnych ustanoveni zakladného nariadenia. Tento novy predpis
nezasahuje do pruznosti poskytovanej clenskym Statom v suvislosti s urcéenim
jedného alebo viacerych subjektov za prislusny organ, ako je stanovené v clanku
4.1 zakladného nariadenia, a dd sa uplatnit na kazdy prislusny organ uréeny
¢lenskym statom.

79. Ustanovenia oddielu 2 vychadzaju z existujlucich poziadaviek, ako su napriklad
poziadavky uvedené v oddiele B nariadenia (ES) ¢.2042/2003 v oblasti
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Pristup priebezného monitorovania (CMA) bude =zahffiat zavedenie systému priebezného
monitorovania Clenskych Statov na zaklade harmonizovaného a konzistentného pristupu.
Monitorovanie schopnosti &lenskych $tatov vykondvat bezpeénostny dohlad bude zaloZené na
tychto Styroch klicovych krokoch: 1) zhromazdovanie a overovanie bezpecnostnych Udajov,
2) analyzovanie a meranie Grovne schopnosti vykondvat bezpecénostny dohlad, 3) urcenie
nedostatkov a hodnotenie suvisiaceho rizika, 4) vypracovanie a realizacia stratégie na znizenie
rizika.
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organizacie prislusného organu, kvalifikdcie a vycviku, postupov, zariadenia,
vedenia zaznamov a tak dalej, pozaduju vSak pre prislusné organy aj niektoré
nové ulohy:

a. poskytovat agentire postupy aich zmeny, informacie o zmenach
ovplyviujucich systém riadenia (ARO.GEN.200 pism. d) a ARO.GEN.210
pism. c)),

b. urcit a uplatfiovat postupy Ucasti na vzdjomnej vymene informacii a pomoci

s ostatnymi prislusnymi orgdnmi ARO.GEN.200 pism. c) a

C. zaviest systém monitorovania dodrziavania predpisov zahfnajlci postupy
vnutorného auditu a riadenia bezpecnostného rizika (ARO.GEN.200 pism. a)
bod 4, 5) vratane systému Uvodného a priebezného hodnotenia pravnickych
alebo fyzickych os6b, ktoré v mene prislusného organu vykonavaju ulohy
osvedcCovania alebo dohladu (ARO.GEN.205).

80. Zatial' ¢o pri Ulohach v pismenach a) a b) sa predpoklada, Ze organy sa mozu
spolahnit na existujlce zdroje a komunikac¢né kanaly, je zrejmé, ze plnenie Glohy
v pismene c) si mbdze vyziadat dodato¢né zdroje. Zodpovednost ¢lenskych $tatov
za to, Ze vytvoria potrebné moznosti a zdroje na vykonavanie dohladu, aby
prislusné organy mohli plnit svoje Ulohy v stlade so stanovenymi poZiadavkami, je
jednoznacne stanovenda v clanku 4 ods. 4 zastreSujuceho nariadenia. To
predstavuje pravny zaklad pre zaistenie moznosti financovania vsSetkych
dodatocnych uloh. V tejto sUvislosti stoji za zmienku, Ze Gcinny systém riadenia
vratane monitorovania dodrziavania predpisov a riadenia bezpecnostného rizika
prispeje aj k dosiahnutiu nakladovej efektivnosti procesov osvedcovania a dohladu
a ulahdi vykonavanie programov SSP.

81. Ustanovenia oddielu 2 okrem toho teraz obsahuju tieto povinnosti:

a. pre prisludné organy - viest zoznam vsetkych vydanych osveddeni
organizacii, osvedceni kvalifikacnej kategorie FSTD a preukazov spésobilosti,
kvalifikacnych kategorii, opravneni alebo osvedceni personalu (ARO.GEN.220
pism. b)),

b. pre prislusné organy - viest zaznamy hodnoteni alternativhych prostriedkov
preukazania zhody navrhovanych organizaciami, ktoré podliehaju
osvedcovaniu, a hodnoteni alternativnych prostriedkov preukazania zhody,
ktoré pouziva samotny prislusny organ (ARO.GEN.220 pism. a) bod 11), a

c.zaviest systém planovania dostupnosti personalu (AR.GEN.200 pism. a) bod 2).

82. Hoci sucasné predpisy neobsahuju také jednoznacné poziadavky, da sa
predpokladat, ze prislusné organy maju zavedené systémy, ktoré su potrebné na
dosiahnutie sdladu s tymito novymi poZziadavkami, ako sucéast svojej spravy
osvedceni a povoleni a svojho riadenia personalu.

ARO.GEN oddiel 3 - Dohl'ad, osvedcovanie a vykonavanie

83.Tento oddiel v ramci casti ARO v podcasti GEN poskytuje prislusnému organu
potrebné prvky na komunikaciu s regulovanymi organizaciami a osobami. Obsahuje
opis vSeobecnych zasad dohladu, zaoberd sa prvkami programu dohladu a uvadza
podrobnosti konkrétnych krokov, uloh a zodpovednosti prisluSnych organov za
postupy osvedCovania, nepretrzitého dohladu a vykonavania. Je =zaloZzeny na
zavedenych postupoch v platnych nariadeniach. V predpisoch pre dohlad sa
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zohladnuju vysoké poziadavky uvedené v zdkladnom nariadeni, ktorych cielom je
zabezpelit, aby sa dohlad neobmedzoval na organizdcie a osoby osvedcované
prislusnym organom.

Prislusné ustanovenia vychadzaju z postupov JIP Uradov JAA, predpisov JAR-OPS
a JAR-FCL, ako aj z platnych poziadaviek oddielu B nariadeni (ES) & 1702/2003®
a €. 2042/2003. Prislusné clanky zakladného nariadenia v pripade OPS su:
¢lanok 8 ods. 5, pre FCL: ¢lanok 7 ods. 6, pre spoloény dohlad: c¢lanky
10, 11 a 15. Ako odpoved na spatnu vazbu zucastnenych stran budi do AMC a GM
zahrnuté konkrétnejSie pokyny k otazkam u(vodného osvedCovania a dohladu,
osobitne riesenych postupov, kvalifikacii zamestnancov a primeranosti ich poctu,
platnosti preukazov spo6sobilosti a kvalifikacii letovych inStruktorov atd.

Navrh v oznadmeni NPA obsahoval prvky vyplyvajlce z odporucani iniciativy COrA
na vydavanie jednotného osvedcenia organizacie tym organizaciam, ktoré su
drzitelmi povoleni podla viac nez jednej Casti. Z analyzy pripomienok k ozndmeniu
NPA jasne vyplynulo, Ze koncepcia ,jednotného osvedcenia® nema podporu: obavy
priemyslu sa tykaju skutoCnosti, Ze organizacia ICAO nevyzaduje schvalenie
»zastreSujucej" organizacie k AOC, atak by jednotné osvedcenie vytvorilo
europsku  Specialitu  bez  medzindrodného uznania. PrisluSné organy
pripomienkovali, Zze neboli jasne stanovené podmienky vydavania jednotného
osvedCenia a vztah medzi osvedCenim samostatnej organizacie a Specifickymi
osved&eniami pre urditi oblast (AOC, ATO, AeMC). Dalej tvrdili, e jednotné
osvedéenie organizacie by vyrazne zvysilo pracovné zatazenie organov, ¢o nebolo
odovodnené z hladiska bezpecnosti. KedZe hlavné ciele, ktoré stoja za koncepciou
jednotného osvedéenia organizacie, je mozné dosiahnut aj bez toho, aby sa
zaviedlo vydavanie jednotného osveddenia, agentura suhlasila, Ze nebude trvat na
koncepcii jednotného osvedcenia. Z hladiska uUcinného dohladu je skutoCne ovela
dolezZitejsie zracionalizovat program dohladu nad organizaciami, ktoré su drzitelmi
povoleni podla viac neZ jednej casti, neZ vydavat osvedéenie samostatnej
organizacie. Povolené je zapocitanie poloziek auditu pre organizacie, ktoré su
drzitelmi povoleni podla viac nez jednej casti, ako sa uvadza v AMC k bodu
AR.GEN.305.

Oznamenie NPA obsahovalo aj ndvrh na spoloény dohlad'®, ktorého ciefom je
vytvorenie zakladne na zabezpedenie ¢o najudinnejsieho dohladu nad ¢innostami,
ktoré nie su geograficky obmedzené na Uzemie clenského Statu, v ktorom bolo
osvedcenie vydané. Hlavnym ciefom ustanoveni o spolo¢nom dohlade je vniest do
dohladu eurdpsky rozmer podporou ¢o najlepsieho vyuzivania miestnych zdrojov
dohladu pri stcasnom zaisteni toho, ze vSetky osoby, organizacie alebo lietadla
budli podliehat pravidelnému dohladu. Tym sa uplatnia niektoré konkrétne
odporucania konferencie generdlnych riaditelov civilného letectva o globalnej
stratégii bezpecnostného dohladu (ktorad sa konala v priestoroch organizacie ICAO
v roku 1997), pocas ktorej sa zddorazrnovala potreba koordinacie a harmonizacie
zasad a postupov hodnotenia bezpecnostného dohladu na celosvetovej urovni
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Nariadenie (ES) ¢&. 1702/2003 1z 24. septembra 2003 stanovujuce vykonavacie pravidld
osvedCovania letovej spbsobilosti a environmentalneho osvedcovania lietadiel a prisluchajucich
vyrobkov, Casti a zariadeni, ako aj osvedcovania projekénych a vyrobnych organizécii U. v. EU
L 243, 27.9.2003, s. 6.

Pojem ,kolektivny dohlad" pouzity v dovodovej sprave k oznameniu NPA 2008-22 sa teraz
nahradza pojmom ,spolo¢ny dohlad", ktory lepSie odraza zamer prislusnych ustanoveni.
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a priznali sa vyhody zavedenia regionalneho zamerania. Navrh agentury bol do
znacnej miery pripomienkovany. V&csinu pripomienok poslali prislusné organy,
ktoré vyjadrovali obavy zo znejasnenia zodpovednosti v oblasti dohladu
a z praktickych stranok spoluprace medzi organmi, ked by zdrojmi potencialnych
prekdzok mohli byt odlisné pravne systémy alebo jazykové bariéry. Obavy
priemyslu smerovali najma k dodato¢nému zatazeniu a moznej duplicite dohladu
nad organizaciami, ktoré posobia vo viacerych ¢lenskych statoch

87. V sulade s odporucaniami pracovnej skupiny pre casti AR/OR a po osobitnom
stretnuti so zastupcami poradnej skupiny narodnych uradov (AGNA) boli dalej
upravené prislusné ustanovenia podcasti AR.GEN oddielu 3 tak, aby sa odstranili
hlavné pri¢iny obav vyjadrenych zuacastnenymi stranami. Pristup zaloZzeny na
riziku, v ktorom sa zohladnuju predovsetkym bezpecnostné priority stanovené
v Statnom bezpecnostnom plane a uvedené v ¢lanku 3 zastresujuceho nariadenia,
sa pouzije na urlenie rozsahu dohladu nad &innostou, ktor( na Uzemi ¢lenského
Statu vykonavaju osoby alebo organizacie bez osvedCenia vydaného prisluSnym
orgdnom. Zakladnd zodpovednost prislusného organu, ktory vydal osveddenie,
zostdva nezmenend. Navrh dopifiaju ustanovenia o spolupraci na dobrovolnom
zaklade v podobe dohéd medzi orgdnmi tak, aby cast dohladu mohol vykonavat
orgadn, na ktorého Uzemi sa cinnost vykondva, atym zvysit viditelnost tejto
¢innosti. To by malo podnietit prislusné organy, aby ¢o najlepsie vyuzivali svoje
miestne zdroje. V sulade stym boli pozmenené a doplnené aj vykonavacie
predpisy tykajuce sa vysledkov a vykonavania (ARO.GEN.350 a ARO.GEN.355).
Bod ARO.GEN.350 bol dalej zmeneny a doplneny tak, aby bol v sllade
s podcastou ARA.CC, ktora je venovana falSovaniu a podvodom. Vlozeny bol novy
pododsek ARO.GEN.300 pism. f) obsahujlci ustanovenie, predtym uvedené
v pododseku  AR.GEN.425 pism. a), o povinnosti prislusnych  organov
zhromazdovat a spracovavat vSetky informacie, ktoré sa povazuju za uzito¢né pre
dohlad, kedZe zhromazdovanie takychto informacii je dolezité nielen pre kontroly
na odbavovacej ploche. Tymto ustanovenim sa podpori stanovovanie
bezpecnostnych priorit z hladiska vykonavania dohladu zaloZzeného na riziku
a priebezného monitorovania.

88. Hoci agentura zmenila a doplnila svoj navrh o spolo¢nom dohlade, aby sa
odstranili hlavné pri¢iny znepokojenia clenskych Statov, trva na vyzname
rozSirenia dohladu na vsetky c¢innosti v rdmci Uzemia ¢lenskych Statov a posilnenia
spoluprace medzi prislusnymi orgadnmi ¢lenskych $tatov s ciefom celit problémom
spolo¢ného trhu: rastlci pocet pilotov a prevadzkovatelov mdze uplatriovat svoje
opravnenia v $tate EU odliSnom od $tatu, ktory nesie hlavni zodpovednost za
dohlad nad nimi. Agentiura preto do budlcnosti navrhuje preskimanie
uplatfiovania ustanoveni o spolo¢nom dohlade a riadneho fungovania systému
dohladu s cielom nielen zistit mozné medzery v dohlade v ¢o najskorSom Stadiu,
ale aj zistit potrebu konkrétnejsich ustanoveni, aby sa posilnili moznosti dohladu
na eurdpskej urovni, ato z hladiska bezpecnosti aj efektivheho vyuzivania
zdrojov.

89. Daléim dblezitym prvkom navrhovanym v ozndmeni NPA je posun smerom
k dohladu zalozenému na riziku a na vykonnosti, ktory tiez vyplyva z iniciativy
COrA. Po vyhodnoteni pripomienok k NPA sa 24-mesacny interval dohladu,
povodne stanoveny na Urovni vykonavacieho predpisu, presunul do AMC k bodu

AR.GEN.305 pre dokument CRD, aby sa tym zabezpedila pruznost. Tato zmena na

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na
webovej/intranetovej stranke agentiry EASA. Strana 33 zo 136



Stanovisko ¢. 04/2011 1. juna 2011

uroven AMC vyvolala reakciu zucastnenych stran, ktoré vyjadrovali vazne
znepokojenie z toho, ze by sa mal v tejto etape uplatfiovat systém zalozeny
vyluéne na riziku. Vyjadrovali nazor, Ze takyto systém by sa nemal zavadzat, kym
regulované organizacie nedosiahnu dostatoéni vyspelost svojich systémov
riadenia bezpecnosti a prislusné organy nezviditelnia svoju vykonnost v oblasti
bezpecnosti prostrednictvom zhromazdovania a analyzy zodpovedajucich Gdajov.
Viaceré zucéastnené strany dalej pripomienkovali, Ze poskytovanu pruznost by
mohli niektoré clenské $taty vyuzit na oddvodnenie dalSieho obmedzovania
zdrojov pre prislusné organy. S cielom vyvratit tieto obavy agentdra suhlasila
s navratom 24-mesacného intervalu na Uroven vykonavacieho predpisu a teraz
navrhuje viaceré kritérid na predizenie alebo skratenie Standardného intervalu
dohladu. Tieto ustanovenia platia pre organizacie s osvedcenim od prislusného
organu.

90. Preskimané boli ustanovenia o ,nepriamom povoleni* urlitych druhov zmien
v organizaciach, navrhované v oznameni NPA. Tymto otdzkam je teraz venovany
odsek ARO.GEN.330 ,Zmeny - organizacie" a zmeny sa delia na tie, ktoré si
vyzaduju predchadzajuce povolenie prislusSného organu, atie, ktoré si
predchadzajuce povolenie prislusSného organu nevyzaduju. Okrem toho boli
zatlenené ustanovenia pre tie organizacie, ktoré chcl zaviest zmeny bez
predchadzajliceho povolenia prislusného orgdnu: organizacia bude mat postup,
v ktorom bude uvedeny rozsah takychto zmien a opis, ako budld zmeny prebiehat.
Tento postup organizacia predlozi prislusnému organu na schvalenie (pozri bod
ARO.GEN.310 pism. c)). Zmenené a doplnené ustanovenia plne zodpovedaju
zameru ,nepriameho povolenia“ alebo zmien ,prijatelnych pre organ®.

91. Navrhované vykonavacie predpisy o vysledkoch a postupoch vykonavania boli
zmenené a doplnené tak, aby obsahovali opis vysledkov, ktory bol predtym
stanoveny v casti OR, a aby boli v sulade so zmenami uskuto¢nenymi v bodoch
ARO.GEN.300 a ARO.GEN.305, ktoré sa tykaju spolo¢ného dohladu. Okrem toho
boli zruSsené vsSetky odkazy na pokuty, lebo podliehaju zodpovedajicim
vnutrostatnym predpisom, ktorymi sa vykonava c¢lanok 68 zakladného nariadenia.
A napokon, obdobie realizacie napravnych opatreni bolo nanovo stanovené tak,
aby bolo v sllade s existujucimi poziadavkami v predpisoch pre zachovanie letovej
sposobilosti. Nazov bodu ARO.GEN.355 bol zmeneny a doplneny tak, aby bol
v lepSom sulade s ndzvom bodu ARO.GEN.350.

92. Vzhladom na to, ze velka cast vykonavacich predpisov navrhovanych v oddiele 3
podcasti ARO.GEN je zaloZzend na existujucich poZiadavkach, a vzhladom na
povinnost &lenskych $tatov v ramci ICAO zaviest G&inné systémy dohladu ako
sucast ich Statneho bezpecénostného programu, ulohy, ktoré si Uplne nové alebo
ktoré nie su sucastou povinnosti vyplyvajlcich z povinnosti v rémci Chicagského
dohovoru spolo¢nych vykonavacich postupov (JIP) sa obmedzuju na povinnosti:

a. informovat osoby a organizécie, ktoré podliehaju dohode o dohlade medzi
prislusnymi organmi (ARO.GEN.300 pism. e)),

b. schvalovat postupy organizacii tykajuce sa zmien, ktoré si nevyzadujd
predchadzajuce povolenie (ARO.GEN.310 pism. c)),

c. informovat prisludsny orgdn, ktory vydal osvedcenie, o kazdom pripade
zisteného nesuladu s platnymi poziadavkami zo strany organizacie, ktorej
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vydal osvedcenie prislusny organ iného clenského Statu alebo agentura,
a tiez oznadit Uroven tohto vysledku (ARO.GEN.350 pism. e)) a

d. informovat prislusny orgdn, ktory vydal preukaz spdsobilosti, opravnenie,
kvalifikacni kategoriu alebo osvedcCenie, o kazdom pripade zisteného
nesuladu so stanovenymi poziadavkami zo strany osoby, ktorej vydal
osvedcCenie prislusny organ iného clenského statu (ARO.GEN.355 pism. e)).

Predpoklada sa, ze organy sa pri vykonavani tychto dodatoénych udloh mozu
spolahnit na existujice zdroje, postupy dohladu a osvedlovania, ako aj na
komunikacné kanaly.

ARO.OPS - Letecka prevadzka
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Cast ARO podcast OPS je uplatnitelnd na obchodnych prevadzkovatelov
a neobchodnych prevadzkovatelov. Stanovuje postup vybavovania Ziadosti
o osvedcenie leteckého prevadzkovatela, schvalovania ndajomnych zmlav a dohod
o spoloénom vyuzivani kédu, postup schvalovania Specidlnej prevadzky,
schvalovania zoznamu minimalneho vybavenia (MEL), stanovenia miestnej oblasti,
schvalovania prevadzky vrtulnika nad nepriaznivym prostredim mimo husto
osidlenej oblasti, schvalovania prevadzky vrtulnika na miesto a z miesta
verejného zaujmu a schvalovania prevadzky na osamotenom letisku.

ARO.OPS pozostava z dvoch oddielov:
- ARO.OPS oddiel 1: Osvedcovanie obchodnych leteckych prevadzkovatelov,
- ARO.OPS oddiel 2: Schvalenia.

Tato poddast je zaloZzend na platnych spoloénych vykondvacich postupoch (JIP)
Spojenych leteckych Uradov (JAA) k predpisom JAR-OPS.

Hlavné otdzky nastolené v reakcidach na dokument CRD sa tykali schvalovania
spolo¢ného vyuzivania kédu (ARO.OPS.105) a najomnych zmluv
(ARO.OPS.110). Niektoré ustanovenia tohto oddielu boli vyrazne zmenené,
predovsetkym ustanovenia o spolo¢nom vyuzivani kédu a o najme.

Bod ARO.OPS.020 ,Vedenie zaznamov - Register osvedéeni a vyhlaseni
prevadzkovatelov" bol vypusteny, lebo vedenie zdznamov z postupu osvedcovania
a vyhlasovania je obsiahnuté v bode ARO.GEN.220.

V texte bodu ARO.OPS.100 ,Vydavanie osvedcenia leteckého prevadzkovatela“
neboli vykonané Zziadne vyznamné zmeny. Pripomienky ukdzali, Ze nie je jasné, ¢o
sa mysli pod spojenim ,a vSeobecné podmienky". Spojenie ,a vsSeobecné
podmienky" je uz obsiahnuté v spojeni ,slUvisiace prevadzkové Specifikacie",
a preto bolo vypustené.

Bod ARO.OPS.230 ,Zmeny" bol vypusteny, lebo je dostatocne obsiahnuty
v bodoch ARO.GEN.310 pism. c) a d) a ARO.GEN.330.

Bod ARO.OPS.105 ,Dohoda o spolo¢nom vyuzivani kdédu“: pripomienky ku
spolonému vyuzivaniu koédu a k ndjmu boli podobné ako pripomienky
k prisluSnym ustanoveniam v podcasti ORO.AOC. Podrobné vysvetlenie zmien
a odbévodneni pontka ddévodova sprava k ¢asti ORO, podcéast ORO.AOC.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na
webovej/intranetovej stranke agentiry EASA. Strana 35 zo 136



102.

103.

104.

105.

106.

107.

108.

109.

Stanovisko ¢. 04/2011 1. juna 2011

Vykonané boli niektoré redakéné zmeny a ustanovenie bolo zladené s bodom
ORO.AOC.115. Odkazy na nariadenie (ES) ¢&. 2111/2005%° (bezpe&nostny zoznam
EU) acast TCO boli vypustené s cielom zosUladenia s Upravou bodu
ORO.AOC.115. Uprava bodu ORO.AOC.115 zabrafiuje prevadzkovatelom
z ¢lenskych Statov EU predédvat alebo vydavat letenky na lety prevadzkované
prevadzkovatelom, ktory bol postihnuty zdkazom prevadzky na zaklade nariadenia
(ES) & 2111/2005.

Bod ARO.OPS.110 ,Najomné zmluvy": ustanovenie bolo podrobené velkej zmene
v texte. Ustanovenie o najme lietadla bez posadky bude prehodnotené pocas
pripravy zmeny a doplnenia nariadenia ¢&. 2042/2003 (NPA 2010-10 ,éast T).
Okrem toho sa zaviedli osobitné poZiadavky na pozastavenie a zrusenie schvalenia
zmlldv o najme s posadkou vratane odkazu na nariadenie ¢. 2111/2005.

Co sa tyka prendjmu lietadla bez posaddky, vloZeny bol odsek, ktory ma
zabezpedit, Ze prislusny orgdn schvalujici zmluvu bude pri tom spolupracovat
s prislusnym organom zodpovednym za dohlad nad lietadlom podla nariadenia
Komisie (ES) ¢. 2042/2003 alebo za prevadzku lietadla, ak to nie je ten isty
organ, aze lietadlo prenajaté bez posadky bude vias vynaté z AOC
prevadzkovatela.

Problematike kratkodobého najmu v pripade nepredvidatelnych naliehavych
prevadzkovych okolnosti alebo prevadzkovych potrieb s obmedzenym trvanim je
venovany c¢lanok 14 ods. 4 zakladného nariadenia. Spolo¢ny poradny obeznik
(ACJ) OPS1.165 obsahuje usmernenie pre prisluSny organ a pre najomcu ku
kratkodobému najmu. Vo viacerych pripomienkach sa navrhovalo zaclenenie tohto
ACJ. Po posudeni ACJ vSak bol prijaty zaver, Ze tento obeznik nie je vhodny pre
platny pravny ramec. Preto bolo prijaté rozhodnutie, Zze otazka ACJ OPS1.165 sa
bude riesit v rdémci samostatnej Ulohy v oblasti tvorby predpisov.

Bod AR.OPS.300 ,Postup osvedCovania“, teraz ako ARO.OPS.200 ,Postup
osobitného  schvalenia® bol zmeneny a doplneny tak, aby vyhovel
novozavedenému formuldaru zoznamu osobitnych schvaleni pre neobchodnu
prevadzku (pozri dodatok III - Formuldr EASA 140).

Bod AR.OPS.305, teraz ako ARO.OPS.205 ,Schvalenie zoznamu minimalneho
vybavenia“: ustanovenie bolo upravené s ciefom zvysit jeho zrozumitelnost. Text
...a Vpripade potreby vykona kontrolu organizacie® bol vypusteny, lebo
schvalenie zoznamu minimalneho vybavenia a sUvisiacich postupov Udrzby
a prevadzky je vylu¢ne dokumentaénym procesom.

Vlozeny bol novy predpis ARO.OPS.210 ,Miestna oblast". Pojem ,miestna oblast"
sa pouziva v niektorych ustanoveniach umoznujacich urcité zmiernenia, tykajlace
sa napriklad uplatnitelnosti poziadaviek na vycvik letovej posadky.

Velkost tejto miestnej oblasti stanovi prislusny orgdn v zavislosti od miestneho
prostredia a prevadzkovych podmienok. Viac usmerneni poskytne poradensky
material (GM) k tomuto odseku.
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Nariadenie Eurdopskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005 zo 14. decembra 2005 o vytvoreni
zoznamu Spolocenstva tykajuceho sa leteckych dopravcov, ktori podliehaju zdkazu vykonavania
leteckej dopravy v ramci Spolocenstva, a o informovani cestujucich v leteckej doprave o totoznosti
prevadzkujuceho leteckého dopravcu, ktorym sa zrusuje ¢lanok 9 smernice 2004/36/ES.
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110. Bod ARO.OPS.215 ,Schvalenie prevadzky vrtulnika nad nepriaznivym prostredim
mimo husto osidlenej oblasti® sa zavadza s cielom pozadovat, aby horské
a odlahlé oblasti, pre ktoré je mozné schvalit vykonavanie prevadzky bez zaistenej
moznosti bezpecného vynuateného pristatia, uréoval ¢lensky stat, a aby prislusny
organ pred schvalenim takejto prevadzky preskimal hodnotenie rizika a posudil
technické a hospodarske odévodnenie jej vykonavania.

111. Body ARO.OPS.220 ,Schvalenie prevadzky vrtulnikov na miesto a z miesta
verejného zaujmu" a ARO.OPS.225 ,Schvalenie prevadzky na osamotenom
letisku" sa zavadzaju s cielom zabezpedit, aby bol k dispozicii zoznam, na ktory sa
schvélenie vztahuje, kedZe osobitné postupy pre miesto/letisko musi pred
schvalenim posudit prislusny organ. Schvalenie bez urcenia, na ktoré miesta alebo
letiskd sa vztahuje, by nezarudilo, Ze osobitné postupy pre miesto alebo letisko
boli primerane posudené alebo vypracované.

ARO.OPS - AOC a prevadzkové sSpecifikacie

112. Vzor osvedcenia leteckého prevadzkovatela (AOC), teraz ako dodatok I k Casti
ARO, Formular EASA 138, je zalozeny na vzore, ktory vypracovala organizacia
ICAO.

113. Formular bol mierne upraveny. Datum skoncenia platnosti bol vypusteny, kedze
AOC sa vydava na neobmedzeny cas. Odkaz na obchodnu leteckl dopravu
a neobchodnl leteckll dopravu bol presunuty =z formuldara prevadzkovych
Specifikacii do formuldra AOC. To znamena, Ze v AOC bude vyznacené, i
prevadzka vykonavana na zaklade tohto AOC je obchodna leteckd doprava, alebo
nie je.

114. Formular prevadzkovych Specifikacii v dodatku II k casti ARO, Formular
EASA 139 je tiez zaloZzeny na vzore, ktory vypracovala organizacia ICAO.
Podrobeny bol uréitym zmenam. Ciasto¢ne preto, Ze jeho rozsah je $irdi (vSetci
obchodni prevadzkovatelia v EU musia byt drzitemi AOC), ale tiez v ddsledku
zmien v terminoldgii, osobitného schvalovania napriklad pre vycvik palubnych
sprievodcov a vydavanie potvrdeni pre palubnych sprievodcov a zmien
vyplyvajucich z prijatych pripomienok. Vlozeny bol oddiel venovany registratnym
znakom lietadiel. K poznamke pod ciarou €. 6 bola pridana veta na objasnenie, Ze
v pripade, ked sa na dany model lietadla neuplatiuju vsSetky osobitné povolenia,
registracné znaky lietadla sa mozu uviest v stipci pozndmok k prisludnému
osobitnému schvaleniu. K pozndmke pod ciarou €. 20 bola pridana veta s cielom
zaistit, aby sa lietadla pouzivané na neobchodnu prevadzku v stlade s bodom
ORO.AOQC.125 uvadzali v prevadzkovych Specifikaciach.

115. Dodatok III k dcasti ARO bol pridany scielom ucelenym sp6sobom
dokumentovat osobitné schvalenia pre neobchodnych prevadzkovatelov. Tento
vzor je podobny formularu prevadzkovych Specifikacii pre obchodnl prevadzku.
Oznaceny je Cislom formuldra EASA (Formular EASA 140).
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ARO.RAMP - Kontroly na odbavovacej ploche lietadiel prevadzkovatel'ov pod
regulacnym dohl'adom iného statu

116. Podc¢ast RAMP sa tyka prislusnych organov vykondvajucich kontroly na
odbavovacej ploche lietadiel, ktoré pouzivaju prevadzkovatelia z tretich Statov
a prevadzkovatelia z EU patriaci pod regulac¢ny dohlad niektorého iného ¢lenského
Statu. V tejto podcasti sU urcené roCné kvoty kontrol na odbavovacej ploche
lietadiel pristavajucich na letiskach clenskych statov, podmienky vykonavania
kontrol na odbavovacej ploche zo strany agentury, kritéria na stanovenie priorit
pri kontrolach na odbavovacej ploche, kvalifikaciu inSpektorov vykonavajlcich
kontroly na odbavovacej ploche, schvalovanie vycvikovych organizacii,
vykonavanie kontrol na odbavovacej ploche, klasifikaciu vysledkov a napravnych
opatreni, uzemnenie lietadiel a koordina¢né Glohy agentury.

117. Téato podclast je zalozend na nariadeni (ES) ¢&. 216/2008, smernici 2004/36/ES
(,smernica SAFA - hodnotenie bezpelnosti zahrani¢nych lietadiel)?!, nariadeni
Komisie (ES) & 351/2008%?, nariadeni Komisie (ES) ¢&. 768/2006%
a smernici 2008/49/ES**.

118. Hlavné otazky nastolené v slvislosti stouto podéastou sa tykali rozsahu
(ARO.RAMP.005), kritérii na stanovenie priorit (ARO.RAMP.105), vykonavania
kontrol na odbavovacej ploche (ARO.RAMP.125), kategorizacie vysledkov
(ARO.RAMP.130), uzemnenia lietadiel (ARO.RAMP.140) a minimalnej ro¢nej kvoty
(ARO.RAMP.100 pism. c) bod 1 a suvisiacich AMC).

119. Bod ARO.RAMP.005 ,Rozsah": viaceré clenské Staty pri vykonavani kontroly na
odbavovacej ploche lietadiel pouzivanych prevadzkovatelmi, nad ktorymi maju
dohlad (takzvani ,domaci prevadzkovatelia“), pouzivaji metodiku zavedenu
v smernici SAFA. Daldie ¢lenské $taty uviedli, Ze k dohladu nad domacimi
prevadzkovatelmi pristupuju odliSne, alebo metodiku SAFA uplatfiuja iba
CiastoCne. Tieto Clenské Staty usudzuju, Ze uplatfiovanie podcasti ARO.RAMP na
doméacich prevadzkovatelov nie je ani potrebné, ani primerané a bude mat
negativny vplyv na zdroje. Domnievaju sa, ze kontroly by sa mali zameriavat skor
na ,systematické kontroly", ako na ,vystupné kontroly", ktoré sa povazuju za
menej ucinné. V niektorych pripomienkach sa uvadza, Ze rozsah tejto podcasti by
mal byt obmedzeny iba na SAFA.

120. Smernica SAFA poskytuje clenskym statom mandat na kontrolu lietadla tretieho
$tatu, ktoré je podozrivé, Ze nespifia medzindrodné bezpeénostné normy.
Smernica umozfiuje vykonavat kontroly na mieste (t. j. kontroly vykonavané bez
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Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/36/ES z 21. aprila 2004 o bezpecnosti lietadiel
tretich statov pouzivajlcich letiska spolocenstva. U. v. EU L 143, 30.4.2004, s. 76.

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 351/2008 zo 16. aprila 2008, ktorym sa vykonava smernica Eurépskeho
parlamentu a Rady 2004/36/ES, pokial ide o stanovenie priorit inSpekcii na odbavovacej ploche
lietadiel pouzivajucich letiska Spolocenstva. U. v. EU L 109, 19.4.2008, s. 7.

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 768/2006 z 19. maja 2006, ktorym sa vykondva smernica Eurdépskeho
parlamentu a Rady 2004/36/ES vzhladom na zhromazdovanie a vymenu informécii o} bezpec“:nosti
lietadiel, ktoré vyuZivaju letiskd Spolo¢enstva a o riadeni informacného systému. U. v. EU L 134,
20.5.2006, s. 16.

Smernica Komisie 2008/49/ES zo 16. aprila 2008, ktorou sa meni a dopifia priloha II k smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady 2004/36/ES, pokial ide o kritéria na vykonavanie inSpekcii na
odbavovacej ploche lietadiel pouzivajlcich letiska Spolo¢enstva. U. v. EU L 109, 19.4.2008, s. 17.
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akéhokolvek podozrenia) a potvrdzuje pravo ¢lenskych $tatov vykonavat dalSie
kontroly na odbavovacej ploche (t. j. lietadiel registrovanych v ¢lenskom State).
Koncepciu kontroly zahrani¢nych lietadiel na odbavovacej ploche podporilo
36. valné zhromazdenie organizacie ICAO a nasledne bola zmenend a doplnend
priloha 6 tak, aby clenské Staty dostali mandat na vytvorenie programu postupov
dohladu nad prevadzkou vykonavanou zahrani¢cnym prevadzkovatelom na ich
Uzemi a v pripade potreby prijatia primeranych opatreni na ochranu bezpecnosti.
Prirucka postupov pre inSpekcie prevadzok, osvedCovanie a trvaly dohlad
(dokument ICAO 8335) obsahuje usmernenie pre vykonavanie kontrol
zahrani¢nych prevadzkovatelov na odbavovacej ploche, ktoré je do znacnej miery
podobné postupom uplatfiovanym v programe EU SAFA.

121. V sucasnosti sa iba nieCo vySe 50 % kontrol na odbavovacej ploche vykonava na
lietadldch prevadzkovatelov z ¢lenskych &étatov EU (hoci vzhladom na to, Ze
vadsinu dopravy predstavuje doprava v ramci EU, miera kontroly (pocet
kontrol/pocet pristati) je ovela vySSia pre prevadzkovatelov z tretich krajin).
Kontroly sa vykonavaju podla noriem organizacie ICAO pre lietadlda z ¢lenskych
Stdtov EU a z tretich krajin. Kontroly prevadzkovatelov z ¢lenskych Statov EU
celkovo prindsaju menej vysledkov v porovnani s inymi ¢astami sveta, stéle vdak
zistuji vazne pripady nedodrziavania noriem viacerymi prevadzkovatelmi
z ¢lenskych $tatov EU. Agentlra EASA po pravidelnej analyze poskytuje tieto
informacie prisluSnym narodnym leteckym Gradom (NAA) zabezpecujucim dohlad,
ktoré sa v mnohych pripadoch rozhodli vykonat daldie, podrobnejsie vySetrovania
a audity, ¢o vo viacerych pripadoch viedlo k obmedzeniu, pozastaveniu alebo
zruseniu AOC.

122. Udaje ziskané prostrednictvom kontrol na odbavovacej ploche, ¢o je pristup zdola
nahor, vytvaraji program zberu vzoriek, ktory sa dopifia a spdja s inymi
programami, zalozenymi na pristupe zhora nadol, ako su programy pravidelného
dohladu a program kontroly dodrziavania noriem EASA. So zretelom na iniciativu,
aby ¢&innost dohladu postupne prechadzala od zasady ,v pevnych ¢asovych
usekoch" k zasade ,podla technického stavu" zavadzanim pristupu zalozeného na
riziku, je velmi dblezité mat dostupné prostriedky na meranie a monitorovanie
rizika. Kontroly na odbavovacej ploche sa ukdzali byt dobrym ndastrojom na
zhromazdovanie bezpecnostnych Udajov a odvodenie ukazovatelov rizika, a preto
prispievaju k primeranému dohladu zalozenému na riziku.

123. Zasady spolo¢ného dohladu su prehladne stanovené v ¢lanku 10 zakladného
nariadenia, v ktorom sa uvadza, zZe:
- ¢lenské Staty a agentlra spolupracuju s ciefom zabezpecit dodrziavanie
prislusnych bezpecnostnych predpisov EU,

- Clenské Staty okrem svojej zodpovednosti za vnutroStatny dohlad
vykonavaju kontroly na odbavovacej ploche,

- prijmi sa opatrenia, ktoré uvadzaju ,podmienky vykondvania kontrol na
odbavovacej ploche vratane systematickych kontrol".

124. Vzhladom na uvedené a na skutolnost, Ze vadSina noriem a odporiéanych
postupov organizacie ICAO bola zavedena do pravnych predpisov EU, je zrejmé,
7e kontroly lietadiel pouZivanych prevadzkovatelmi z ¢lenskych $tatov EU by mali
pokracovat a Ze tieto kontroly by sa mali vykonavat podla noriem EU. Agenttra sa
domnieva, ze program Hodnotenie bezpecnosti lietadiel Spolo¢enstva (SACA), ak
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sa bude spravne realizovat, mdze slGzit ako nastroj dohlfadu nad domacimi
prevadzkovatelmi. Agentura sa preto rozhodla nemenit rozsah tohto oddielu.

Bod ARO.RAMP.100 ,VsSeobecne": odsek a) bol zoslladeny s bodom
ARO.GEN.305 ,Program dohladu®. Preto bol vypusteny odkaz na ,postup kontroly
na mieste". V bode ARO.GEN.305 sa vyZaduje od prisluSnych organov, aby
zaviedli program dohladu, ktory bude zaloZzeny na predchadzajlcej cinnosti
dohladu a na hodnoteni rizika. Agentura sa preto domnieva, Ze ciel' vypustenej
Casti tohto odseku dostato¢ne plni bod ARO.GEN.305.

Odsek b) bol vypusteny, lebo program Hodnotenie bezpecnosti domacich lietadiel
(SANA) je vynaty zrozsahu tejto podcasti. Novy odsek b) bol zosuladeny
s odsekom a). Roény program bude sucastou programu dohladu uvedeného
v bode ARO.GEN.305.

~Minimalna roéna kvéta™: Pocet kontrol v ramci programu Hodnotenie
bezpecnosti zahrani¢nych lietadiel (SAFA), ktoré vykonaju kazdorocne clenské
Staty, sa vyrazne liSi nielen v absolUtnych cCislach, ale aj ked sa berie do Uvahy
po¢et zahrani¢nych prevadzkovatelov (EU a tretia krajina), ktorych lietadla
pristdvaju na ich Uzemi, a objem ich prevadzky.

Okamzitym prejavom tejto nerovnovahy je obmedzené mnozstvo zhromazdenych
Udajov o prevadzkovateloch, ktori nepdsobia v najaktivnejsich statoch, co
ovplyviiuje spolahlivost akejkolvek naslednej analyzy.

Zaviedla sa koncepcia minimalnej narodnej kvoty s ciefom zaistit rovnaké
podmienky medzi ¢lenskymi Statmi zarucenim porovnatelného vstupu pre kazdy
z nich. Vzorec na vypocCet narodnej kvoty berie do Uvahy dva prvky: 1)
rozmanitost zahrani¢nej dopravy (pocet prevadzkovatelov) a 2) objem prevadzky
(poCet pristati). Na zaklade pripomienok prijatych pocas pripomienkovacieho
obdobia bol vzorec upraveny tak, aby mali odliSnd vahu prevadzkovatelia
s obmedzenym poctom pristati (menej ako 12) v urditom State v priebehu roka.
Rovnako na zdklade prijatych pripomienok bol vzorec upraveny tak, aby boli
rozdielne hodnotené kontroly posudzujlice rizikové faktory (napr. prioritné
subjekty, znizeny poclet vzoriek) a nakladové faktory (odlahlé lokality, zriedkavé
denné hodiny). Hoci to nie je vyjadrené kvantitativne, pri zavedeni vzorca by sa
mali brat do Uvahy dve hladiska: 1) dosiahnut ¢o najsirSiu zakladru vzoriek a 2)
vyhnut sa opakovanym kontroldm prevadzkovatelov, u ktorych predchadzajlce
kontroly nevyvolali znepokojenie z hladiska bezpecnosti. Cielom minimalnej kvoty
nie je zvysit celkovy pocet kontrol, ale umoznit ich lepSie rozdelenie medzi ¢lenské
staty. Pri pouZiti tohto vzorca na dopravu v rokoch 2009 a 2010 by vysledna
celkova kvota naozaj bola nizSia ako skutocny pocet kontrol vykonanych
v uvedenych rokoch.

Udaje zhromazdené prostrednictvom kontrol na odbavovacej ploche podporia dva
nové procesy: vydavanie opravneni prevadzkovatelom z tretich krajin a spolo¢ny
dohlad nad prevadzkovatelmi z ¢lenskych Statov EU. Je preto délezité, aby sa
Udaje zhromazdovali doOsledne a jednotne a aby tak poskytovali dostatocne
spolahlivé informacie na pomoc dohladu nad tymito &innostami, zaloZzenému na
riziku.

Agentura bude pravidelne vyhodnocovat prijatelné prostriedky preukazania zhody
(AMC), ktoré obsahuju vzorec na vypocet rocnej kvéty. Text v pismene d) bol
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upraveny tak, aby sa zabezpeclilo, ze kontroly na odbavovacej ploche bude
agentura vykonavat v spolupraci s ¢lenskymi Statmi. Niektoré Gpravy boli urobené
v pismene d) bodoch 2 a 3 scielom vyjasnit, kedy mbze agentira vykonavat
kontrolu na odbavovacej ploche sama.

132. Bod ARO.RAMP.105 ,Kritéria stanovenia priorit": v novom texte pismena c) je
uvedeny odkaz na bezpeénostny zoznam EU, aby bolo mozné zacat s pripravou
zoznamu stanovenych priorit po zasadnuti vyboru pre letecki bezpecnost
v suvislosti s nariadenim (ES) ¢. 2111/2005. Posledna veta pismena b) bod 3 i)
bola presunuta do poradenského materialu (GM). Predpis ARO.RAMP.105 pism. b)
bod 5 bol upraveny s ciefom zabezpeclit, Zze lietadld pouzivané prevadzkovatelom
z tretej krajiny, ktorého opravnenie vydané agentlUrou je obmedzené alebo
obnovené po pozastaveni alebo zruseni, budl podliehat prioritnym kontrolam.
Text v pismene c) bol upraveny tak, aby vyhovel pripomienkam, ktoré tvrdia, ze
by sa mal vypracovat postup vytvarania zoznamu priorit.

133. V bode ARO.RAMP.115 , Kvalifikdcia inSpektorov vykonavajlucich kontrolu na
odbavovacej ploche" sa zmenil ndzov, do ktorého bolo vloZzené spojenie ,na
odbavovacej ploche". Do textu pod pismenom d) bola pridana poZiadavka, aby
agentlra presadzovala zavedenu osnovu vycviku.

134. Dokumenty CRD AMC1-AR.GEN.430 pism. c) body 2 a 3 boli prevedené do
podoby predpisu ARO.RAMP.120. Smernica 2008/49/ES reguluje okrem iného
hodnotenie vycvikovych organizacii tretej strany, ktoré poskytuju vycvik
zamerany na kontroly na odbavovacej ploche (t.j. organizacie, ktoré nie su
sucastou prisluéného organu). Clenské Staty, ktoré vyuZivaju sluzby takejto
organizacie, st povinné hodnotit ju. Clenské $taty véak mozu poziadat agentlru,
aby v ich mene vykonala technické hodnotenie vycvikovej organizacie.

135. Clenské $taty a vycvikové organizacie tretej strany poskytujlice vycvik zamerany
na kontroly na odbavovacej ploche uvadzali, ze terajsi pristup je neefektivny
a vedie k neprimeranej administrativnej a regulacnej zatazi. Vzhladom na maly
poCet vycvikovych organizacii tretej strany, ktoré si v prevadzke, sustredenie
technického hodnotenia na Grover agentiry poméze zefektivnit proces hodnotenia
pri su¢asnom zachovani bezpecnostného ciela, ktorym je poskytovanie vycviku
vysokej kvality. Eurdpska riadiaca skupina SAFA (ESSG) a Eurdpska komisia preto
poziadali agenturu, aby zvysSila Uroveni dokumentu AMC1-AR.GEN.430 pism. c)
body 2 a 3 na vykonavaci predpis, ako to bolo realizované v tomto stanovisku.
Toto ustanovenie vytvara pravny zaklad na predchadzajlce schvalenie vycvikovej
organizacie a uvadzaju sa v iom podmienky, ktoré musi organizacia splnit pred
udelenim takého schvalenia. Tieto podmienky sU uZ stanovené v poradenskom
materiali, ktory agentlra vypracovala a uverejnila v sulade so smernicou
2008/49/ES, a budu prehodnotené v rdmci samostatnej uUlohy v oblasti tvorby
predpisov s ciefom doplnit vykonavaci predpis.

136. Bod ARO.RAMP.125 ,Vykonavanie kontroly na odbavovacej ploche": text pod
pismenom a) o konflikte zaujmov bol presunuty do ¢lanku 4 zastreSujuceho
nariadenia (pozri ¢lanok 4 ods. 4), lebo podla agentiry by mal byt uplatnitefny na
inSpektorov vo vsetkych oblastiach, ktoré pokryva ¢ast ARO. Vypusteny bol odkaz
na dodatok III (teraz ako dodatok VI k casti ARO), lebo tento formular bude
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pouzivat iba agentlra. Prislusny orgadn pouziva upraveny formuldr uvedeny
v dodatku V (Osvedcenie o kontrole), ktory teraz obsahuje aj kategoriu vysledku.

137. V bode ARO.RAMP.130 ,Kategorizacia vysledkov": vysledky Urovne 1 a 2 boli
zmenené na vysledky kategérie 1, 2 a 3. Mnohé obavy boli vyslovené v suvislosti
so zmenou vysledkov kategorie 1, 2 a 3, ako sU stanovené v smernici SAFA, na
vysledky Urovne 1 a2, ktoré su uvedené v predpise ARO.GEN.350. Toto
znepokojenie bolo opakovane vyjadrené na zasadnuti skupiny ad hoc pre kontroly
na odbavovacej ploche, ktoré sa v juni 2010 konalo v Koline. Hlavnym
odovodnenim zachovania terajSieho systému klasifikacie, ktoré predkladali
prisludné organy, je skutoc¢nost, Ze klasifikdcia vysledkov stanovend v smernici
SAFA je vhodnejSia v pripade auditu vyrobkov, ktory zachytava stav v konkrétnom
casovom okamihu, a preto tato klasifikdcia viac vyhovuje zdmerom kontrol na
odbavovacej ploche. VSeobecna klasifikacia (Uroven 1 a 2) je vSak uplatnitelna
v pripade auditu systému alebo procesu. Prislusné organy tiez vyjadrili
znepokojenie nad zmenou dobre zavedeného systému klasifikacie, ktory sa ukazal
byt viac ako vhodnym.

138. Agentlra sa domnieva, Ze na Ucely stcasnych kontrol SAFA je vhodné pouzivat tri
kategorie vysledkov. KedZe vsak rozsah posobnosti podcasti ARO.RAMP je Sirsi
ako rozsah poOsobnosti smernice SAFA (uplatiiuje sa aj na lietadld pouzivané
prevadzkovatelmi z ¢lenskych &§tatov EU), v urditych pripadoch je potrebné
vytvorit prepojenie medzi prevadzkovatefom a lietadlom. PouZivanie dvoch
rozlicnych  systémov  klasifikacie (Uroven 1a2 pre prevadzkovatela
a kategéria 1, 2 a 3 pre lietadlo) by mohlo spdsobit na jednej strane problémy
prisluSnym organom a na druhej strane zmatok prevadzkovatelom.

139. Napriek tomu je zrejmé, Ze systém SAFA vratane kategorizacie vysledkov sa
ukazal ako fungujlici. Agentlra sa navySe tiez domnieva, ze prilis vela zmien
v systéme naraz moze vytvorit velkl zataz na zdroje prislusnych organov
a prevadzkovatelov. Preto sa agentura rozhodla zaradit uZz existujlcu
kategorizaciu vysledkov do tejto podcasti.

140. Bod ARO.RAMP.140 ,Uzemnenie lietadla": vlozené bolo pismeno d) s cielom
objasnit, aké opatrenia je potrebné prijat na zrudenie uzemnenia, ak nesulad
ovplyvni platnost osvedcenia o letovej spOsobilosti lietadla, pricom sa berd do
Uvahy rézne organy zodpovedné za nepretrzity dohlad nad lietadlom. Bod 4)
pismena d) bol vypusteny, lebo budica ¢ast TCO sa v stéasnosti nezaoberd
lietadlami bez opravnenia ICAO (sub-ICAO), vratane lietadiel do¢asne bez letovej
spbsobilosti. Vydavanim opravneni pre takéto lietadlda sa bude zaoberat
samostatna uloha v oblasti tvorby predpisov.

141. Bod ARO.RAMP.145 ,Hlasenie“: pismeno a) bolo zoslUladené s pismenom a)
bodu ARO.RAMP.120. V pismene b) bol vypusteny odkaz na agenturu, lebo
informacie, o ktoré ide, musia zhromazdovat prislusné organy. Pismeno (c) bolo
zosUladené s pismenom b) bodu ARO.RAMP.110. Z pismena d) bol vypusteny
pojem ,dobrovolne" s cieflom chranit vsetky osoby, ktoré poskytn( informécie,
a tym podporit odhalovanie skuto¢nosti déleZitych z hladiska bezpeénosti.

142. Z dodatku IV k casti ARO ,Formular standardnej spravy"™ bol vypusteny
ndzov a podpis narodného koordinatora, lebo informacie sa budu vkladat do
centralnej databazy uvedenej v predpise ARO.RAMP.150 pism. b) bod 2).
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143. Dodatok V ,Formular osvedcenia o kontrole na odbavovacej ploche"
a dodatok VI ,Sprava o kontrole na odbavovacej ploche™: vzory formularov
boli mierne upravené s cielom dosiahnut jednoznacnost a konzistentnost so
zmenami, ktoré boli vykonané v terminoldgii alebo v prislusnych castiach tohto

stanoviska. Kazdy formular ma pridelené cislo formulara EASA.
IV. Prehl'ad rozdielov

144. V tejto tabulke je uvedeny zoznam rozdielov medzi ¢astou ARO a normami EU-

OPS/JAR-OPS 3. Prisluéné rozdiely medzi ¢astou ORO a normami EU-OPS/JAR-OPS
3 su uvedené v dovodovej sprave k Casti ORO.

Rozdiely oproti EU-OPS/JAR-OPS 3

Oznacdenie v EU- Oznacenie Opis rozdielu Odovodnenie
OPS/JAR-OPS 3 v EASA-EU
1./3.035 ARO.GEN.310 Manazér kvality: Podla Je predpoklad, ¥e to

Casti ORO je koncepcia
~prijatelné pre prislusny
organ" pre urcenych
pracovnikov (teraz
oznaceni ako ,urcené
osoby") obsiahnuta

v schvaleni
prevadzkovatela

a riadeni zmien urcenych
0s0Ob, ako je opisané

v AMC1-ARO.GEN.330
~Zmeny — organizacie®

poskytuje rovnocennu

System kvality (c) uroven kontroly

1.165 (b) (2)(i) a
(c)(1)(i) Najom

Nie je k dispozicii

Ziadna poziadavka na
stanovenie podmienok

v ndjomnej zmluve, ktoré
by boli siéastou tohto
schvalenia

Rozdiely oproti prilohe 6 k dohovoru ICAO pre éast' ARO

145.

Odkaz na text ,vSetky
podmienky, ktoré su
stcastou tohto
schvélenia, musia byt
zahrnuté do najomnej
zmluvy" sa nepovazuje
za potrebny, lebo ¢lenské
staty nesmu do
najomnych zmldv vkladat
dodatocné podmienky
tykajluce sa bezpecnosti.

V tejto tabulke je uvedeny prehlad noriem prilohy 6 k dohovoru ICAO v Casti I

a ¢asti III oddiel 1 aoddiel 2 vrdmci rozsahu tohto stanoviska?®, ktoré sa

25

neposudzuju.

Konkrétne normy ICAO tykajlce sa Udrzby a kontroly Udrzby zo strany prevadzkovatela sa tu
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povazuju za netransponované alebo transponované spdsobom, ktory nie je
v stlade s prislusnymi normami prilohy 6 k dohovoru ICAO.

Oznaéenie v prilohe 6 &ast Oznacenie v EASA-EU Opis rozdielu

I/III

CastI-3.3.1

Cast III - 1.3.1
Staty zavedu statny Nie je k dispozicii
bezpecnostny program s cielom

dosiahnut prijatend Groven
bezpecnosti civilného letectva

Tieto ustanovenia nie su
Specifické pre leteckU
prevadzku. Nemo6zu sa
transponovat do nariadenia

CastI-1.3.1
Cast III - 1.3.2

Stat stanovi prijatelnd Groven
bezpecnosti, ktord sa ma

dosiahnut.

o leteckej prevadzke.

Nie je k dispozicii

V. Zoznam navrhovanych uloh pri tvorbe predpisov

146.

V tejto tabulke je uvedeny prehlad navrhovanych uloh pri tvorbe predpisov
tykajuci sa ¢asti ARO. V suvislosti s pod¢astou GEN sU zamerané najméa na tieto
otazky:

a.

na zaklade konzultacii skupin pre posudzovanie OPS sa navrhuje doplnit
material AMC v oddieloch 2 a 3 ¢asti ARO dodato¢nymi ustanoveniami, ktoré
sa tykaju pracovnikov prislusného organu podielajlucich sa na dohlade nad
drzitelmi AOC, ako aj pociato¢ného osvedcovania a dohladu nad drzitelmi
AOC, zahrnutim prislusnych casti zo spolo¢nych vykonavacich postupov (JIP)
a prirucky postupov pre prevadzkovu kontrolu, osvedcovanie a nepretrzity
dohlad ICAO (dokument 8335),

na priprave ustanoveni pre organy a organizacie, venovanych hodnoteniu
rizik, riadeniu bezpecnosti a stdtnemu bezpecnostnému programu, sa bude
dalej pracovat slUbeZzne so zavadzanim programu bezpeénosti eurdpskeho
letectva (EASP) a po uverejneni novej prilohy 19 k dohovoru ICAO, tykajucej
sa noriem riadenia bezpecnosti a odporucanych postupov.
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Odkaz na RMP

ARO.GEN.125(b)

Vypracovat AMC na stanovenie druhu
informacii, ktoré sa musia poskytnut agenture.
Spravidla by to malo zahffiat vietky
bezpecnostné zalezitosti tykajluce sa
konstrukcie, zaleZitosti tykajluce sa Udajov

o prevadzkovej spdsobilosti, ako aj zalezitosti
tykajuce sa konkrétnych oblasti, ktoré agentura
oznaci za oblasti vyvolavajuce bezpecnostné
obavy.

MDM.095 a + b

ARO.GEN.200(a)(2)

Doplnit dodato¢né AMC a GM tykajlce sa
kvalifikacie a vycviku inSpektorov pre dohlad
nad drzitelmi AOC.

OPS.005 a, b

ARO.GEN.200(a)(4)

Doplnit dodatoéné usmernenie o spdsobe
zavedenia postupu riadenia bezpecnostného
rizika vratane stanovenia a pouzivania
kldéovych prvkov rizika a brat pritom do tGvahy
zavedenie programu bezpecnosti eurépskeho
letectva a poziadavky na bezpecnostny plan
(¢lanok 3 zastresujuceho nariadenia).

MDM.095 a + b

ARO.GEN.300 Doplnit dodato¢né AMC a GM tykajlce sa OPS.0054a, b
overovania zhody pre drzitelov AOC pri

ARO.GEN.305 erova y pre dre P
pociatocnom osvedcovani, ako aj pre

ARO.GEN.310 nepretrzity dohlad.

ARO.OPS Riesit otdzku ACJ OPS1.165 s usmernenim pre OPS.005 a, b
prislusny organ a pre najomcu ku
kratkodobému najmu v rdmci samostatnej
Ulohy v oblasti tvorby predpisov.

ARO.RAMP Vypracovat komplexny systém postupov, ktory OPS.087

zabezpeci harmonizovany spdsob vykonavania
kontrol na odbavovacej ploche v sulade

s ¢astou ARO.RAMP, presunom existujlcich GM
EASA SAFA tykajucich sa kvalifikacie
inSpektorov vykonavajucich kontroly na
odbavovacej ploche, podmienok pre vycvikové
organizacie a postupov kontroly na odbavovacej
ploche a doplnenim o Casti, ktoré su potrebné

v dosledku stanovenia novych poZiadaviek,
predovsetkym poZiadaviek tykajlcich sa kontrol
na odbavovacej ploche prevadzkovatelov

s osvedc¢enim vydanym v krajine EASA.
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Priloha III - dast ORO

VsSeobecne

147.

148.

149.

150.

151.

Cast ORO, ako je navrhovand v tomto stanovisku, pozostdva z 6smich podcasti,
ktoré su dalej rozdelené do oddielov a obsahuju vSeobecné poziadavky a osobitné
poziadavky na leteckd prevadzku:

Cast ORO podéast GEN, véeobecné poziadavky, doplnena podéastami:

- cast ORO podcéast AOC, osobitné poziadavky tykajice sa osvedcovania
leteckého prevadzkovatela,

- dast ORO podéast DEC, osobitné poziadavky tykajuce sa povinnosti
prevadzkovatelov informovat o svojej ¢innosti,

- Cast ORO podcéast MLR, osobitné pozZiadavky tykajuce sa priruciek, dennikov
a zaznamov,

- Cast ORO podcast SEC, osobitné poZiadavky na bezpeénost,
- Cast ORO podcast FC, osobitné poziadavky na letovl posadku,
- Cast ORO podcast CC, osobitné poziadavky na palubnych sprievodcov a

- Cast ORO podcast TC, osobitné poziadavky na technick( posadku v prevadzke
HEMS, HHO alebo NVIS.

Cast ORO pod¢ast GEN, ako je navrhovana v tomto stanovisku, pozostava z dvoch
oddielov:

- oddiel 1 VSeobecne,
- oddiel 2 Systém riadenia.

Poziadavky v podcasti GEN casti ORO vychadzaju zo zakladnych odporucani
iniciativy COrA a noriem organizacie ICAO tykajucich sa systémov riadenia
bezpecnosti (SMS). Dopifiaju poZiadavky na Urady v oblasti podmienok vydania,
zachovania, zmeny, obmedzenia, pozastavenia a zruSenia osvedCeni a povoleni.

Text navrhovany v stanovisku odraza zmeny oproti pévodnym navrhom agentury
(ako su uvedené v oznameniach NPA 2008-22c a 2009-02c), ako aj dalSie zmeny,
ktoré boli vykonané po analyze a hodnoteni reakcii na dokument CRD.

Konzultacie

152.

Dovodova sprava k casti ARO obsahuje vSeobecné informdacie o reakcidach na
dokumenty CRD k casti AR a casti OR. V nasledujucom grafe je znazornené
rozlozenie 490 prijatych reakcii na ¢ast OR (CRD 2008-22c a 2009-02c), z ktorych
1/3 sa tykala AMC a GM a 2/3 vykonavacich predpisov.
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153.

zdruzeni

Obrazok 6: Reakcie na ¢ast OR - rozdelenie

Na dalSom grafe su vyznacené zdroje reakcii. KedZe reakcie pochadzajlice od

zastupujlcich odvetvia priemyslu sa zvycajne posielaji v mene ich

jednotlivych ¢lenov, da sa predpokladat, Ze celkovy podiel priemyselnych zdruzeni je
v tomto grafe podhodnoteny.

154,

nasledujuce odseky.

Industry &
associations
52%

Unions

Individuals

NAAs
42%

Obrazok 7: Reakcie na ¢ast OR - zdroje

Hlavnym otdzkam nastolenym v reakcidch na dokument CRD sU venované
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III. Rozsah a uplatnitel'nost

155.

156.

157.

158.

159.

Cast ORO, ako je navrhovana v tomto stanovisku, je uplatnitelnd na schvalovanie
leteckych prevadzkovatelov vykonavajucich neobchodnl prevadzku so zlozitymi
motorovymi lietadlami alebo obchodnl prevadzku a/alebo na dohlad nad tymito
prevadzkovatelmi. V revidovanej Struktlre nariadenia o leteckej prevadzke su
poziadavky na organizacie tykajuce sa leteckej prevadzky uvedené v osobitnej
prilohe, ktora obsahuje vsetky predpisy uplatnitelné na neobchodnl prevadzku so
zlozitymi motorovymi lietadlami alebo obchodnl prevadzku. To zabezpedi, ze na
konci procesu prijimania budl predpisy presné a konzistentné pre vsSetky druhy
leteckej prevadzky (prevadzky obchodnej leteckej dopravy a neobchodnej
prevadzky). Preto je potrebné zachovat Struktiru casti ORO, aj ked' z hladiska
samotnej obchodnej leteckej dopravy sa to na prvy pohlad méze zdat zbytoéné.

Treba zdbraznit, Zze vSetky poziadavky na organizacie v ¢asti ORO, ktoré by sa tiez
mali uplatiovat na prevadzku ind ako obchodna leteckd doprava, zostanu
neuzavreté, kym nebudlU prijaté stanoviska obsahujlice prislusné technické
poziadavky (napr. ¢ast NCC, ¢ast NCO).

Podcast GEN casti ORO je zosuladena s podc¢astou GEN poziadaviek na organizacie
tykajucich sa posadky lietadla (¢ast ORA), s dvomi vynimkami:

- ustanovenia o vyhldseniach sU uvedené iba v predpisoch pre leteckd
prevadzku a,

- sciefom zabezpedit sulad s ¢astou CAT a castou SPA pojem ,organizacia®
nahradil v ¢asti ORO pojem ,prevadzkovatel™.

Cast ORO podcast GEN oddiel 1 dopifia poZiadavky na vydanie, zachovanie,
zmeny, obmedzenia, pozastavenia alebo zrusenia osvedleni a povoleni uvedené
v Casti ARO. cast ORO podcast GEN oddiel 2 stanovuje spolo¢né poziadavky na
systém riadenia zahffiajuce monitorovanie dodrziavania predpisov a riadenie
bezpeclnosti.

Cast ORO podcast GEN okrem toho teraz obsahuje ustanovenia o zodpovednosti
prevadzkovatela, ktoré boli predtym uvedené v casti OR podéast OPS oddiel GEN
(OR.OPS.GEN). Zostavajlce oddiely byvalej ¢asti OR podcast OPS su teraz vlozené
ako samostatné poddcasti. V buducnosti ich doplni novd podéast venovand
obmedzeniam letového ¢asu (poddcast FTL).
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Obrazok 8: Priloha III ¢ast ORO

Regulation
Air operations

Annex III
Part-ORO

=
r
=

-
(9]

.FTL

160. Cislovanie ustanoveni byvalej ¢asti OR (posledné tri &islice) zostdva s niekolkymi
vynimkami nezmenené. V tabulke krizovych odkazov suU uvedené oznacenia
predpisov podla dokumentu CRD a podla tohto stanoviska v poradi ako
v stanovisku:

. s Cast ORO podcast Véeobecné
OR.GEN Vseobecné poziadavky ORO.GEN poziadavky
--- --- ORO.GEN.100 Rozsah
OR.GEN.105 Prislusny organ ORO.GEN.105 Prislusny organ
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--- --- ORO.GEN.110 Zodpovednost prevadzkovatela
Ziadost o osveddenie Ziadost o osveddenie
OR.GEN.115 organizacie ORO.GEN.115 prevadzkovatela
OR.GEN.120 Prostriedky preukazania zhody ORO.GEN.120 Prostriedky preukazania zhody
OR.GEN.125 Podm[enky _povolen?a’ _ ORO.GEN.125 Podn']ienky pov,olenia a opravnenia
a opravnenia organizacie prevadzkovatela
Zmeny Vv organizaciach, ktoré
OR.GEN.130 podliehajii osvedovaniu ORO.GEN.130 Zmeny
OR.GEN.135 Nepretrzitd platnost ORO.GEN.135 Nepretrzitd platnost
OR.GEN.140 Pristup ORO.GEN.140 Pristup
A . (teraz v osobitnej podcasti
OR.GEN.145 Vyhlasenie ORO.DEC)
OR.GEN.150 Vysledky ORO.GEN.150 Vysledky
Okamzita reakcia na Okamzita reakcia na bezpecnostny
OR.GEN.155 bezpeénostny problém ORO.GEN.155 problém
OR.GEN.160 Hlasenie udalosti ORO.GEN.160 Hlasenie udalosti
OR.GEN.200 Systém riadenia ORO.GEN.200 Systém riadenia
OR.GEN.205 Obstaravanie a nakup ORO.GEN.205 Obstaravané cinnosti
OR.GEN.210 Poziadavky na personal ORO.GEN.210 Poziadavky na personal
OR.GEN.215 Poziadavky na vybavenie ORO.GEN.215 Poziadavky na vybavenie
OR.GEN.220 Vedenie zaznamov ORO.GEN.220 Vedenie zdznamov
Cast OR podcast OPS (vSetky oddiely zahrnuté ako
OR.OPS & a -— o
Letecka prevadzka podcasti)
Oddiel:
SOl V$eobecné poziadavky o o
OR.OPS.GEN.100 Rozsah --- (zahrnuté do ORO.GEN ako 005)
OR.OPS.GEN.105 Zodpovednost | (zahrnuté do ORO.GEN ako 110)
prevadzkovatela .
Oddiel: Cast ORO podcast
OR.OPS.AOC Osvedcovanie leteckého ORO.AOC Osvedcovanie leteckého
grevédzkovatel’a grevédzkovatel’a
OR.OPS.AOC.100 Zlados,t o] osvchenle , ORO.AOC.100 Zladqst o] osvecrlcenle leteckého
leteckého prevadzkovatela prevadzkovatela
Prevadzkové Specifikacie Prevadzkové Epecifikaci
a opravnenia drzitela revadzkove specifikacie
OR.OPS.AOC.105 v . ORO.AOQC.105 a opravnenia drzitela osvedcCenia
osvedcenia leteckého leteckého prevadzkovatela (AOC)
prevadzkovatela (AOC) P
OR.OPS.AO0C.110 Najom ORO.AO0C.110 Najom
OR.OPS.AOC.115 Dohvo,dy 0 spolocnom ORO.AOC.115 Dghody 0 spolo¢nom vyuzivani
vyuzivani kodu kodu
Povolenia A.OC na. g Povolenia AOC na poskytovanie
poskytovanie vycviku podla vveviku podla asti CC a na
OR.OPS.AOC.120 &asti CC a na vydavanie ORO.AOC.120 yaeviku p o= .
" A vydavanie osvedceni palubného
osvedceni palubného .
. sprievodcu
sprievodcu
Neobchodna prevadzka Neobchodna prevadzka lietadla
OR.OPS.AQC.125 lietadla podliehajuceho AOC ORO.AOC.125 podliehajiceho AOC
OR.OPS.AOC.130 I\,/Ionlltorovan!e letovych ORO.AOC.130 Mopltorovanle letovych udajov -
Udajov — letuny letdny
OR.OPS.AQC.135 Poziadavky na personal ORO.AOQC.135 Poziadavky na personal
OR.OPS.AOC.140 Poziadavky na vybavenie ORO.AOC.140 Poziadavky na vybavenie
OR.OPS.AOQC.150 Poziadavky na dokumentaciu ORO.AO0C.150 Poziadavky na dokumentaciu
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Oddiel: .
OR.OPS.DEC Vyhlasenie leteckého ORO.DEC Cast ORO podcast Vyhlasenie
prevadzkovatel'a
OR.OPS.DEC.100 Vyhlasenie ORO.DEC.100 Vyhldsenie
OR.OPS.DEC.105 Obsah vyhlasenia - -
Oddiel: Y ot
OR.OPS.MLR Prirucky, denniky ORO.MLR CEEE OO PR EEEE
a Prirucky, denniky a zaznamy
a zaznamy
OR.OPS.MLR.100 Prevadzkova prirucka - ORO.MLR.100 Prevadzkova priru¢ka - vieobecne
vSeobecne
Prevédzkova prirucka - Prevadzkova priru¢ka - &lenenie
¢lenenie pre obchodnu behod P <dzk
revadzku a neobchodnu pre obchodnu prevadzku
OR.OPS.MLR.101 preva A ORO.MLR.101 a neobchodnu sSpecialnu
Specialnu prevadzku so , N
v . P prevadzku so zlozitymi
zlozitymi motorovymi motorovymi lietadlami
lietadlami Y
Zoznam minimalneho Zoznam minimalneho vybavenia
OR.OPS.MLR.105 vybavenia (MEL) ORO.MLR.105 (MEL)
OR.OPS.MLR.110 Palubny dennik ORO.MLR.110 Palubny dennik
OR.OPS.MLR.115 Vedenie zaznamov ORO.MLR.115 Vedenie zaznamov
OR.OPS.SEC Oddiel: Bezpe&nost ORO.SEC R L el

Bezpeénost

OR.OPS.SEC.100.A

Bezpecnostna ochrana

priestoru pre letovl posadku

ORO.SEC.100.A

Bezpecnostna ochrana priestoru
pre letovu posadku

OR.OPS.SEC.100.H

Bezpecnostna ochrana

priestoru pre letovl posadku

ORO.SEC.100.H

Bezpecnostna ochrana priestoru
pre letovu posadku

Cast ORO podcast’

OR.OPS.FC Oddiel: Letova posadka ORO.FC 7 g
Letova posadka
OR.OPS.FC.005 Rozsah ORO.FC.005 Rozsah
OR.OPS.FC.100 ZloZenie letovej posadky ORO.FC.100 ZloZenie letovej posadky
OR.OPS.FC.105 U.rcenie v.elia’ce.ho ORO.FC.105 Qrcenie veliaceho pilota/velitela
pilota/velitela lietadla lietadla
OR.OPS.FC.110 Palubny inzinier ORO.FC.110 Palubny inzinier
Vycvik v optimalizacii Vycvik v optimalizacii ¢innosti
OR.OPS.FC.115 ¢innosti posadky (CRM) ORO.FC.115 posadky (CRM)
OR.OPS.FC.120 Presklolovau vy,cwk ORO.FC.120 Presk’olovaa vy’cwk
prevadzkovatela prevadzkovatela
OR.OPS.FC.125 Rozdielovy vyc;vnlf _ ORO.FC.125 Rgzd_lelovy vycvik a zoznamovaci
a zoznamovaci vycvik vycvik
OR.OPS.FC.130 Udrziavaci vycvik ORO.FC.130 Udrziavaci vycvik
Spdsobilost pilota riadit I N .
OR.OPS.FC.135 z jedného i druhého ORO.FC.135 Spésobilost pilota riadit z jedného
; . i druhého pilotného sedadla
pilotného sedadla
OR.OPS.FC.140 Praca na viac gko jednom ORO.FC.140 Praca na viac ako jednom type
type alebo variante alebo variante
OR.OPS.FC.145 Poskytovanie vycviku ORO.FC.145 Poskytovanie vycviku
OR.OPS.FC.200 ZloZenie letovej posadky ORO.FC.200 Zlozenie letovej posadky
OR.OPS.FC.205 Kurz velitela lietadla ORO.FC.205 Kurz velitela lietadla
P(:g\'lztgzcagv\;{gl\gk Pociato¢ny vycvik prevadzkovatela
OR.OPS.FC.215 P T . ORO.FC.215 v optimalizacii ¢innosti posadky
v optimalizacii Cinnosti (CRM)
posadky (CRM)
Preskolovaci vycvik Pregkolovaci vwevik
OR.OPS.FC.220 prevadzkovatela ORO.FC.220 . Y P
H prevadzkovatela a preskusanie
a preskusanie
OR.OPS.FC.230 UdrZiavaci vycvik ORO.FC.230 Udriavaci vycvik a presk(ganie

a preskusanie
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OR.OPS.FC.240 Praca na viac a_lko jednom ORO.FC.240 Praca na yiac ako jednom type
type alebo variante alebo variante
Spdsobilost pilota riadit I N .
OR.OPS.FC.235 z jedného i druhého ORO.FC.235 Sposobilost pilota riadit z jedneho
; . i druhého pilotného sedadla
pilotného sedadla
OR.OPS.FC.245.A AItern_a_tlv,nY program vycviku ORO.FC.245.A Altern_apv’ny program vycviku
a kvalifikacie a kvalifikacie
Velitelia lietadla s preukazom Velitelia lietadla s preukazom
OR.OPS.FC.255.A spOsobilosti obchodného ORO.FC.255.A spoOsobilosti obchodného pilota
pilota CPL(A) (letdn) CPL(A) (letdn)
Velitelia lietadla s preukazom Velitelia lietadla s preukazom
OR.OPS.FC.255.H spOsobilosti obchodného ORO.FC.255.H spoOsobilosti obchodného pilota
pilota CPL(H) (vrtulnik) CPL(H) (vrtulnik)
Udrziavaci vycvik
a preskusavanie - Udrziavaci vycvik a preskusavanie
OR.OPS.FC.330 preskusanie odbornej ORO.FC.330 - preskusanie odbornej
sposobilosti sposobilosti prevadzkovatelom
prevadzkovatelom
OR.OPS.FC.201.A Strlgdanle cJenov letovej ORO.FC.201.A Strvledanle Clenov letovej posadky
posadky pocas letu pocas letu
OR.OPS.CC Odc_lnel: Palu_bnl ORO.CC Cast OI,!O ppdcast .
sprievodcovia Palubni sprievodcovia
OR.OPS.CC.005 Rozsah ORO.CC.005 Rozsah
OR.OPS.CC.100 Poc_et a zlozenie palubnych ORO.CC.100 Poc_et a zlozenie palubnych
sprievodcov sprievodcov
OR.OPS.CC.110 Pod_mlenk}/ na pridelenie ORO.CC.110 Pod_mlenk)/ na pridelenie
povinnosti povinnosti
Vykonavanie vycvikovych . o, ,
OR.OPS.CC.115 kurzov a stvisiacich ORO.CC.115 Vykonavanie vycvikovych kurzov
e s a suvisiacich preskusani
preskusani
OR.OPS.CC.120 Pociatocny vycvikovy kurz ORO.CC.120 Pociatocny vycvikovy kurz
Specificky vycvik na typ Specificky vycvik na typ lietadla
OR.OPS.CC.125 lietadla a preskolovaci vycvik ORO.CC.125 a preskolovaci vycvik
prevadzkovatela prevadzkovatela
OR.OPS.CC.130 Rozdielovy vycvik ORO.CC.130 Rozdielovy vycvik
OR.OPS.CC.135 Oboznamenie sa ORO.CC.135 Oboznamenie sa
OR.OPS.CC.140 Udrziavaci vycvik ORO.CC.140 Udrziavaci vycvik
OR.OPS.CC.145 Opakovaci vycvik ORO.CC.145 Opakovaci vycvik
OR.OPS.CC.200 Poc.et a zlozenie palubnych ORO.CC.200 Poqet a zlozenie palubnych
sprievodcov sprievodcov
Minimalny pocet palubnych
OR.OPS.CC.205 sprievodcov v pripade ORO.CC.205 Bezna pozemna prevadzka
neocCakavanych udalosti a neocCakavané udalosti
a pocas pozemnej prevadzky
OR.OPS.CC.210 Podrnlenk}l na pridelenie ORO.CC.210 Podrnlenk}l na pridelenie
povinnosti povinnosti
Vykonavanie vycvikovych . L ,
OR.OPS.CC.215 kurzov a stvisiacich ORO.CC.215 Vykonavanie vycvikovych kurzov
e s a suvisiacich preskusani
preskusani
OR.OPS.CC.250 Praca na viac gko JeQnom ORO.CC.250 Praca na viac aI.<O jednom type
type alebo variante lietadla alebo variante lietadla
OR.OPS.CC.255 Prevadgka s Jgdnym ORO.CC.255 Preyadzka s jednym palubnym
palubnym sprievodcom sprievodcom
OR.OPS.CC.260 Veduci palubny sprievodca ORO.CC.260 Veduci palubny sprievodca
Oddiel: Clenovia Cast ORO podcast
technickej posadky Technicka posadka
LR v prevadzke HEMS, HHO R v prevadzke HEMS, HHO alebo
alebo NVIS NVIS
OR.OPS.TC.100 Rozsah ORO.TC.100 Rozsah
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OR.OPS.TC.105 Podmienky pridelenia ORO.TC.105 Podmienky pridelenia povinnosti
povinnosti
OR.OPS.TC.110 Vycvik a preskusanie ORO.TC.110 Vycvik a preskusanie
OR.OPS.TC.115 Pociato¢ny vycvik ORO.TC.115 Pociato¢ny vycvik
OR.OPS.TC.120 Presk,olovau vy,cvik ORO.TC.120 Presk,olovaq vy,cvik
prevadzkovatela prevadzkovatela
OR.OPS.TC.125 Rozdielovy vycvik ORO.TC.125 Rozdielovy vycvik
OR.OPS.TC.130 Oboznamovacie lety ORO.TC.130 Oboznamovacie lety
OR.OPS.TC.135 Udrziavaci vycvik ORO.TC.135 UdrZiavaci vycvik
OR.OPS.TC.140 Opakovaci vycvik ORO.TC.140 Opakovaci vycvik
Cast OR Dodatky Cast ORO Dodatky
Cast OR Formular vyhlasenia Cast ORO Formular vyhlasenia
dodatok I Y dodatok I Y

Tabul'’ka 4: Krizové odkazy medzi dokumentom CRD a tymto stanoviskom pre ¢ast

ORO

ORO.GEN oddiel 1 - VSeobecne

161.

Vykonavacie predpisy v oddiele 1 obsahuju vSeobecné poziadavky na organizacie,
ktoré sa tykaju predovsetkym pociato¢ného osvedcCovania a dohladu. Tieto
poziadavky dopifiaji zodpovedajlce poZziadavky na Urady v casti ARO podéast
GEN oddiely 1 a 3. Zakladaju sa na poziadavkach vysokej Urovne stanovenych
v zakladnom nariadeni. V sulade so zmenami, ktoré sa vykonali v podcasti
ARO.GEN, boli vloZzené dva nové odseky s predpismi, zavadzajucimi poziadavky na
organizacie tykajluce sa opatreni, ktoré je potrebné realizovat pri okamzitej reakcii
na bezpecnostny problém (ORO.GEN.155), ako aj tykajuce sa hlasenia udalosti
(ORO.GEN.160). Novy predpis ORO.GEN.155 zavadza poziadavku na organizacie,
aby spifali smernice o letovej spdsobilosti a o zvy$eni bezpeénosti vydanych
agentlrou, pricom smernica o zvySeni bezpeclnosti vychadza z Ulohy v oblasti
tvorby predpisov 21.039 ,Udaje o prevadzkovej spdsobilosti*?°.

znadenie éast . <
DAL Nazov Zodpovedajuce ARO
ORO
ORO.GEN.105 Prislusny organ Nie je k dispozicii
ORO.GEN.115 Ziadost 0 osved&enie organizécie ARO.GEN.310 pism. a)
ORO.GEN.120 Prostriedky preukazania zhody ARO.GEN.120
ORO.GEN.125 Podmienky povolenia a opravnenia organizacie ARO.GEN.310 pism. b)
ORO.GEN.130 Zmemj \% organlzaaach, ktoré podliehaju ARO.GEN.330

osvedcovaniu

26

CRD 2009-01, pozri http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/2009/CRD%?202009-
01%20(EN,%20comment%20response%20summary%20and%20resulting%20text).pdf.
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ORO.GEN.135 Nepretrzitad platnost ARO.GEN.310 pism. b)
i ZastreSujuce nariadenie
ORO.GEN.140 Pristup .
Clanok 4 ods. 5
ORO.GEN.150 Vysledky ARO.GEN.350
ORO.GEN.155 Okamzita reakcia na bezpecnostny problém ARO.GEN.135
ORO.GEN.160 Hlasenie udalosti ARO.GEN.135

162.

163.

164.

Tabul'’ka 5: Zhoda medzi podéastami ARO.GEN a ORO.GEN

V dosledku zmien v Strukture predpisov sU dva vykonavacie predpisy, predtym
zaradené do podcasti OR.OPS (OR.OPS.GEN.100 a OR.OPS.GEN.105), su teraz
zahrnuté v podéasti ORO.GEN. Bod ORO.GEN.110 stanovi zodpovednost
prevadzkovatela za bezpecnu prevadzku lietadla vratane poziadavky na zavedenie
a udrzZiavanie systému vykonavania prevadzkovej kontroly kazdého letu
prevadzkovaného v ramci podmienok jeho vyhldsenia alebo osvedcenia. Tato
poZiadavka je zaloZzena na existujucich poZiadavkach, t.j. na norméach EU-OPS
a JAR-OPS 3, s tymito vyraznymi rozdielmi:

- Vyzadovat sa bude systém kontrolnych zoznamov na zohladriovanie zasad
ludského faktora, ako sa uvadza v prilohe 6 Casti I, II a III k dohovoru ICAO.
Okrem toho treba vziat do Gvahy najnovsiu dokumentéaciu od vyrobcu lietadla.
Tento doplnkovy text bol pridany ako reakcia na pripomienky zucastnenych
stran.

- Prevadzkovatel bude musiet v prevadzkovej priruéke uviest postupy
planovania letu, v stlade s ¢astou II oddiel 3 prilohy 6 k dohovoru ICAO.

Viaceré zdruzenia dispecerov pozadovali zavedenie predpisov o vydavani
preukazov spdsobilosti dispecerov, tomu sa vS$ak nedalo vyhoviet, lebo to bolo
mimo rozsahu oznamenia NPA. Oznamenie NPA transponovalo existujlce
poziadavky, pri¢om ani normy EU-OPS, JAR-OPS 3, ani zakladné nariadenie tak(to
poziadavku neobsahuju. Navrhovany text je v sulade s prilohou 6 k dohovoru
ICAO, ktord stanovuje, Zze prevadzkovatel si mdZe na kontrolu zvolit pouZivanie
metddy, ktord si vyzaduje zapojenie referentov pre letovl prevadzku alebo
letovych dispecerov, ale nie je to povinné. Podla prilohy 6 k dohovoru ICAOQ, ak sa
vyuziju referenti pre letovl prevadzku/letovi dispeceri, Stat prevadzkovatela moéze
(alebo nemusi) pozadovat, aby referenti pre letovd prevadzku alebo letovi
dispeceri boli drzitelmi preukazov sposobilosti.

Vymedzenie pojmu ,hlavné miesto podnikania® na uréenie prisluSného organu
podla bodu ORO.GEN.105 je teraz v sllade s vymedzenim tohto pojmu
v nariadeni (ES) ¢. 1008/2008 o spolo¢nych pravidlach prevadzky leteckych
dopravnych sluZieb v Spolo&enstve (prepracované znenie)?’, ktoré bolo prijaté aj
pre nariadenie (ES) ¢. 2042/2003 s pozmenujucim a doplfujdcim nariadenim (ES)
¢. 127/2010%. To zodpoveda skutoénosti, ze letecki dopravcovia s licenciou musia

27

28

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 z 24. septembra 2008 o spolo¢nych
pravidlach prevadzky leteckych dopravnych sluzieb v Spolocenstve (prepracované znenie) (Text
s vyznamom pre EHP). U. v. EU L 293, 31.10.2008, s. 3 - 20.

Nariadenie Komisie (EU) ¢. 127/2010 z 5. februara 2010, ktorym sa meni a dopifia nariadenie (ES)
¢. 2042/2003 o zachovani letovej spOsobilosti lietadiel a leteckych vyrobkov, casti a zariadeni
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dostat povolenie v stlade s podéastou G prilohy I k nariadeniu (ES) ¢. 2042/2003
JCast M“ ako suUclast ich osvedcenia leteckého prevadzkovatela (AOC). Toto
vymedzenie pojmu predpoklada, Ze hlavné financ¢né funkcie a prevadzkové
riadenie organizdcie su umiestnené v tom istom clenskom State. Agentlra si
uvedomuje vyhody prijatia spolocného vymedzenia pojmov v rozlicnych
nariadeniach, a preto sa domnieva, Ze vymedzenie pojmu prevzaté z nariadenia
(ES) & 1008/2008 vyvold problémy s vykonavanim. Preto odporuca preskumat
toto vymedzenie pojmu vo vsSetkych zodpovedajucich nariadeniach EASA vratane
nariadeni o letovej spdsobilosti. Toto preskimanie by malo posudit umiestnenie
technického riadenia organizacie s ohladom na <d&innost schvalenld podla
zakladného nariadenia a jeho vykonavacich predpisov ako hlavné kritérium
ur¢enia hlavného miesta podnikania organizacie na ucely urcenia prislusného
organu.

V bode ORO.GEN.115 sa stanovuje postup vybavovania Ziadosti o osvedcenie
organizacie. S ohladom na pripomienky zucastnenych stran k oznameniu NPA
nebol zachovany navrh na jednotné osvedcenie organizacie predlozeny v NPA
2008-22c a zaroven sa v Casti ORO nenavrhuje ziadny Standardny formular
Ziadosti. V tomto druhom bode vyjadrili ¢lenské Staty znepokojenie z dbsledkov
zavedenia Standardného formuldra zZiadosti v odliSnych administrativnych
systémoch, ktoré funguju podla sucasnych platnych predpisov. V otazke koncepcie
jednotného osvedclenia sa agentUra domnieva, ze hlavné ciele koncepcie sa daju
dosiahnut aj bez zavedenia vydavania jednotného osvedéenia organizacii:
osvedcéenie, ktoré je len ,potvrdenim" postupu osvedcovania, mbéze mat podobu
jedného jednotného dokumentu alebo odliSnych dokumentov. Zakladnym
aspektom je zabezpedit, aby prisludné orgdny mohli ¢o najucdinnejsie vykonavat
dohlad nad organizaciami, ktoré si drzitelmi viacerych povoleni®®. V tomto ohlade
su velmi dolezité spolocné poziadavky na systém riadenia, ktoré su pouzitelné na
vSetky druhy organizacii.

V bode OR.GEN.120 sa stanovuje postup schvalovania alternativnych
prostriedkov preukazania zhody, uplatiovany na organizacie, ktoré su drzitelmi
osvedcéenia podla Casti ORO. V priebehu konzultacného procesu boli vyjadrené
obavy =z alternativnych prostriedkov preukazania zhody, ktoré vyuzivaju
organizacie podliehajlce iba oznamovacej povinnosti. Agentira poznamenava, ze
v zakladnom nariadeni neexistuje ziadny pravny zaklad na donutenie takychto
organizacii, aby uplatfovali rovnaky postup schvalovania alternativnych
prostriedkov preukazania zhody ako organizacie s osvedcenim. Schvalovanie
alternativnych prostriedkov preukazania zhody moZe fungovat, iba ak bude
spojené s udelovanim osvedcenia alebo povolenia, kde sa takéto prostriedky
preukdzania zhody povazuju za sucéast zakladu na udelenie povolenia. V pripade
organizacii podliehajicich oznamovacej povinnosti sa vSak postup udelovania
povolenia neuplatiuje na alternativne prostriedky preukazania zhody s AMC
priamo spojené s lubovolnym konkrétnym povolenim, ktorého moézu byt takéto

29

a o schvalovani organizacii a personalu zapojenych do tychto Cinnosti (Text s vyznamom pre EHP).
U.v. EUL 40, 13.2.2010, s. 4 - 50.

Kritéria zapocitania poloziek auditu pre dohlad nad organizaciami, ktoré su drzitelmi viacerych
povoleni, budl uvedené v AMC k bodu AR.GEN.305
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organizacie drzitelmi podla c¢asti SPA. Co sa tyka moznosti odbornych organizacii
alebo organov zastupujlcich zG¢astnené strany pouzivat alternativne prostriedky
preukazania zhody bez toho, aby boli drzitelmi osvedcenia organizacie podla
zakladného nariadenia a jeho vykonavacich predpisov, nie je potrebné, aby tieto
organizacie ziadali povolenia na takéto alternativne prostriedky, lebo podla
zakladného nariadenia a jeho vykonavacich predpisov nepodliehaju ziadnej
povinnosti preukazania zhody.

167. V ramci odpovede na reakcie zUcastnenych stran z oblasti priemyslu agentura
otvori dalSiu ulohu v oblasti tvorby predpisov na vypracovanie metodiky, ako
preukazat, Ze su splnené bezpeénostné ciele vykondavacich predpisov pri podavani
Ziadosti o schvalenie alternativnych prostriedkov preukazania zhody.

168. V bode OR.GEN.130 ,Zmeny v organizaciach podliehajucich osvedcovaniu® je
dalej rozvedeny druh zmien, ktoré si vyzaduju predchadzajuce schvalenie vo
vztahu k systému riadenia organizacie s ciefom zmiernit zataZenie organizacii
aorganov: Co sa tyka systému riadenia, su zmeny, ktoré si vyzaduju
predchadzajluce schvalenie, vymedzené podrobnejsSie ako zmeny, ktoré sa tykaju
spolahlivosti a zodpovednosti a/alebo bezpecnostnej politiky. Navrh agentury
k bodu OR.GEN.130 spolu so zodpovedajucimi ustanoveniami cCasti ARO sa
v podstate neliSia od koncepcii ,nepriameho povolenia® alebo ,zmien prijatelnych
pre prislusny organ"“: pri Uvodnom osvedcCovani prislusny organ overuje splnenie
prislusnych poziadaviek schvaluje systém riadenia organizacie vratane jej systému
prevadzkovej kontroly, ako aj jej postup riadenia zmien, ktoré si nevyzaduju
predchadzajuce schvalenie. Nasledne sa zmeny delia na tie, ktoré si vyzaduju
predchddzajlice schvélenie, ana tie, ktoré sa mozu riadit podla dohody
s prislusSnym organom. Navrhované predpisy su vhodnejSie aj =z hladiska
vykonavania dohladu zalozeného na vykonnosti: pri Uvodnom osvedcCovani sa
mbze organizacia dohodnut so svojim prisluSnym orgdnom na rozsahu zmien,
ktoré si nevyZaduju predchadzajuce schvalenie, v ramci obmedzeni stanovenych
v bode ORO.GEN.130. Ako organizacia ,dozrieva“, rozsah takychto zmien sa moze
rozéirovat za predpokladu, Ze neprekrodia rdmec stanoveny na urovni
vykonavacich predpisov.

169. Niektoré prislusné organy Cclenskych sStatov mali pripomienky ku koncepcii
neobmedzenej platnosti osvedéeni, pricom vyjadrili obavy, ze ak budi mat
osvedéenia neobmedzenu platnost, mdze sa prejavit nedostatok Gcéinnej kontroly.
Agentura poznamendva, Zze neobmedzend platnost osvedéeni je v sucasnosti
v oblasti letovej spOsobilosti Siroko akceptovanda. Nepretrzitd platnost osvedéeni
organizacie podlieha nepretrzitému dohladu prislusSného organu. Navrh agentury
podporuje proces nepretrzitého dohladu prostrednictvom auditov, preskumani
a kontrol v intervaloch stanovenych na zaklade predchadzajlucich vysledkov
dohladu a na zaklade zvazenia prvkov rizika. Ak by mali osvedCenia obmedzenu
platnost, prislusné organy by mohli mat snahu odkladat audity a kontroly na ¢as
tesne pred skondenim platnosti osvedcenia. Cast ARO obsahuje nevyhnutné
prvky, ktoré umozfiuju prislusnym organom konat v otdzke osvedcenia,
kedykolvek je to potrebné v pripade, Ze vysledky predstavuju vazne ohrozenie
bezpecnosti. Clenské $taty mozu navyse podniknut donucovacie kroky uplatnenim
sankcii, ako je stanovené v ich vnutrostatnych predpisoch, ktorymi sa vykonava
¢lanok 68 zakladného nariadenia.
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170. Novy vykonavaci predpis OR.GEN.160 ,Hlasenie udalosti® bol prijaty s cielom
uviest odkaz na platné pravne predpisy a stanovit poziadavky na hlasenie pre
vSetky organizacie, ktoré podliehaju casti ORO, vratane hlasenia organizacii
zodpovednej za konstrukciu lietadla. Tento text vychadza z existujucich
poziadaviek v predpisoch pre letovl spdsobilost. Hlasit sa majd udalosti, ktoré
vazne ohrozuju bezpelnu prevadzku lietadla, na rozdiel od rizik pre leteckud
bezpeénost, ktoré sa rieSia v ramci vnatorného systému hldsenia udalosti podla
predpisu ORO.GEN.200 pism. a) bod 3. Poziadavky boli preskimané s cielom
posudit reakcie na dokument CRD: Gvodné spravy, ktoré ma do 72 hodin predlozit
organizacia, ktord zistila udalost, nemusia obsahovat podrobnosti o krokoch, ktoré
mieni organizacia podniknut, aby predisla opakovaniu udalosti, kedZe stanovenie
takychto krokov si mdze vyzadovat viac ¢asu.

ORO.GEN oddiel 2 - Systém riadenia

171. Agentura navrhuje venovat osobitny oddiel vS$eobecnych poziadaviek na
organizacie tym poziadavkam, ktoré sa vztahuju na systémy riadenia organizacii.
Tieto poziadavky vychadzaju prevazne z existujlcich poziadaviek v prislusnych
normach, ako su napriklad predpisy JAR. Tykaju sa potreby mat kvalifikovanych
pracovnikov a najma urcité konkrétne osoby, ktorych Ulohou je zabezpedit, aby
organizacia spinala prislu$né poZiadavky. Existujuce poziadavky sa tykaju aj
potreby mat primerané prostriedky na plnenie pozadovanych Uloh a potreby viest
zdznamy o vSetkych Cinnostiach vykonavanych v sulade s prislusSnymi predpismi.

172. Tento osobitny oddiel je tiez vhodnym miestom na vykonavanie noriem
organizécie ICAO pre systémy riadenia bezpe¢nosti (SMS)°. Agentlra sa
domnieva, ze tieto systémy by sa nemali vykonavat prostrednictvom dodatoénych
poziadaviek na systém riadenia, ktoré by stali nad existujucimi predpismi a tykali
by sa financii, kvality alebo iného predmetu zaujmu riadiaceho pracovnika
organizacie. Zavedenie systému riadenia bezpecnosti oddelene od ostanych
systémov by mohlo vyzerat iba ako dal$ia normativna poziadavka s rizikom, Ze
organizacie sa budl snazit uspokojit svoj prislusny organ ukazovanim toho, Ze do
svojej organizacie pridali vSetky pozadované normativne prvky. To by nepomohlo
zavadzaniu predpisov zalozenych na vykonnosti, ako to presadzuje organizacia
ICAO s cielom ulahdit vykonavanie zasad SMS

173. Agentlra namiesto toho navrhuje zostavit zoznam prvkov, ktorymi sa organizacie
musia zaoberat. Navrhované poziadavky sU tak zalozené na myslienke, Ze
bezpeénost, ako aj dodrziavanie predpisov by malo byt zaujmom celého personalu
a vSetkych cinnosti organizacie. Preto sa poziadavky predkladaju sp6sobom, ktory
organizacii umozniuje plnit ich tak, aby jej to vyhovovalo vzhladom na jej
obchodny model. Poziadavky predovSsetkym umoznia skOr zavedenie
integrovaného systému riadenia tam, kde je bezpeénost parameter, ktory treba
zohladriovat pri kazdom rozhodnuti, nez spajanie systémov riadenia. Integrované
riadenie umoziuje riadiacim pracovnikom rozpoznat a zohladnit vSetky vyrazné
vplyvy na ich organizaciu, ako je strategické smerovanie ich podnikania, prislusné
pravne predpisy a normy, vnutornd politika a kultira, rizikd a nebezpecenstva,

30 Priloha 1 dodatok 4 k dohovoru ICAO/priloha 6 dodatok 7 k dohovoru ICAO ,Rdmec pre systémy
riadenia bezpecnosti®.
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poziadavky na zdroje a potreby tych, na ktorych mdze mat dosah ktorykolvek
aspekt prevadzky organizacie

174. V suvislosti so systémami kvality agentira navrhuje zachovat to, ¢o regulaény
organ skutoc¢ne zaujima, ked pozaduje od organizacii zavedenie systému kvality:
dodrziavanie predpisov. Systém kvality sa naozaj da vyuzit na plnenie rozli¢nych
suborov poziadaviek. AgentlUra povazuje za potrebné jednoducho vyZzadovat
monitorovanie dodrziavania predpisov ako suclast poziadaviek na systém riadenia.
Navrhované poziadavky preto ponukaju moznost vykondvat normy systémov
riadenia bezpelnosti organizacie ICAO bez toho, aby sa organizacia zaviazala
k zmene svojho podnikatelského modelu.

175. Navrhované poziadavky na systém riadenia su vhodné pre rozli¢né organizacie bez
ohladu na ich velkost, charakter alebo zloZitost ¢innosti, bez ohladu na to, aky
obchodny model chcl uplatfiovat, a tak je zarudené ich primerané pouzivanie.
Agentura tiez navrhuje, aby v pripade, Ze organizacia presunie na iny subjekt ¢ast
svojej ¢innosti, na ktord sa vztahuju teraz navrhované poziadavky, bude nadalej
niest zodpovednost za dodrziavanie prislusnych predpisov. Je to potrebné, aby sa
zabezpedilo, ze organizacia bude nadalej plne zodpovedna za td svoju dinnost,
ktora podlieha osvedcovaniu.

176. Poziadavky na systém riadenia sa navrhuju tak, aby sa boli platné pre vsetky
organizacie, na ktoré sa vztahuju tieto navrhované poziadavky na organizacie. Pri
navrhovani poziadaviek na systém riadenia agentura kontrolovala, ktoré predpisy
sa daju uplatnit na organizicie pre riadenie prvotnej letovej spdsobilosti
a zachovania letovej spdsobilosti, s cielom overit stdlad s nimi, podla moznosti so
zachovanim znenia pouzitelnych predpisov. Agentira vSak ma v umysle
v budlcnosti navrhovat predpisy, ktoré budl vykonavat normy systému SMS
organizacie ICAO pre dalSie druhy organizécii. Agentlra sa bude snazit ¢o najviac
zachovat poziadavky v podobnom zneni, ako sU navrhy tychto poziadaviek na
organizacie. To ulahdi zjednodusené vykonavanie noriem ICAO predovsetkym pre
organizacie, ktorych ¢innost zasahuje do viacerych sektorov letectva.

177. Pri priprave navrhovanych poZiadaviek sa agentlra snazila zabezpedit silad medzi
poziadavkami platnymi pre rézne druhy organizacii. Preto agentura Studovala
poZiadavky stanovené v predpisoch JAR-FCL 1, 2 a 3, v normach EU-OPS, v AMC
a GM k predpisom JAR-OPS 1 a v JAR-OPS 3. Tieto normy obsahovali poziadavky,
ktoré maju spinat organizdcie v rozsahu navrhovanych poziadaviek na
organizacie. S ciefom zabezpe’it celkovu konzistentnost agentura potom Studovala
prislusné poziadavky uvedené vo vykonavacich predpisoch, ktoré sa uz uplatfiovali
na organizacie pre riadenie letovej spOsobilosti. Agentira potom vo svojom
oznameni NPA navrhla znenie, ktoré sa zdalo najvhodnejSie pre vSetky
organizacie, a v pripade potreby ho doplnila poZiadavkami na osobitné druhy
organizacii.

178. Navrhované predpisy agentura doplnila dalSimi predpismi vychadzajucimi z noriem
ICAO, ktoré neboli medzi normami uvedenymi v predchadzajiucom odseku. Ide
napriklad o poziadavky na systém SMS organizacie ICAO

179. Pocas konzultacnej fazy agentura rozsiahlo vysvetlovala postup, ktory viedol
k predlozeniu ndvrhu poZiadaviek na systém riadenia. Uvodné pripomienky
zUCastnenych stran ukazali, Zze navrhované predpisy neboli Uplne pochopené.
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Preto agentlra s pomocou pracovnej skupiny preskimala navrhovany text
s ciefom zlepsit jeho zrozumitelhost.

180. Agentura povazuje za zaujimavé aj to, ze niektoré zucCastnené strany pozadovali
dalsi posun smerom k predpisom zalozenym na vykonnosti. Agentira sa vsak
domnieva, Ze v tomto S$tadiu by nebolo rozumné navrhovat predpisy Uplne
zalozené na vykonnosti a Ze postupné zlepSovanie predpisov v sulade s pokrokom
dosiahnutym na Urovni organizacii ulahéi cestu k predpisom zalozenym na
vykonnosti.

181. Navrhované poziadavky su oproti poziadavkam ICAO inak formulované, ale su
s nimi v sulade. Tabulka zhody s navrhovanymi poziadavkami a savisiacimi AMC
a GM v cCasti OR(O) a prisluSnymi normami organizacie ICAO bola uvedena
v prilohe III dovodovej spravy k dokumentu CRD ,Poziadavky na organizacie"
(2008-22c a 2009-02c)**. 37.valné zhromaZdenie ICAO, ktoré sa konalo
v septembri/oktébri 2010, potvrdilo vypracovanie novej prilohy, ktord bude
venovana riadeniu bezpecnosti. Priloha 19 ma obsahovat vSeobecné normy
systému riadenia bezpecCnosti (SMS) platné pre vSetky organizacie. Bude tak
nasledovat celkovy systémovy pristup, ktory navrhuje agentira EASA vo svojom
oznameni NPA o poziadavkach na Urady a organizacie. Po vydani tejto novej
prilohy budld preskimané poziadavky na organizacie tykajlce sa SMS, s cielom
okrem iného posudit vysledky prace v ramci medzindrodnej skupiny pre
spolupracu v oblasti riadenia bezpecnosti (SM-ICG), pokrok pri zavadzani
programu EASP, a predovSetkym riesit otdzky riadenia bezpeénostnych rizik
vyplyvajucich zo vztahov sinymi organizaciami. V tomto poslednom bode
agentura suhlasi so zudastnenymi stranami, Ze organizacie by nemali riadit
bezpeénost izolovane, ale mali by to robit koordinovane s dal§imi organizaciami,
s ktorymi  sG  prepojené. Napriklad  efektivne riadenie  bezpecnosti
prevadzkovatelom letiska znamend primerand  spolupracu s leteckymi
prevadzkovatelmi a poskytovatelmi leteckej navigacnej sluzby, ktori vyuzivaju
sluzby letiska. Agentira ma preto v imysle preskimat poZiadavky na organizacie,
ako uz bolo uvedené, prostrednictvom novej Ulohy v oblasti tvorby predpisov.

ORO.AOC - Osvedcovanie leteckého prevadzkovatel'a

182. Tato podcast sa tyka obchodnych prevadzkovatelov. Stanovuje postup
vybavovania ziadosti o osvedcenia leteckého prevadzkovatela (AOC), podmienky
zmldv o prenajme a o spolo¢nom vyuzivani kdédu, postup vybavovania ziadosti
o povolenie na poskytovanie vycviku palubnych sprievodcov a na vydavanie
osvedceni palubnych sprievodcov a poziadavky na neobchodn( prevadzku lietadla
na zaklade AOC. Tieto poziadavky sa tykaju monitorovania letovych Udajov,
personalu, vybavenia a pripravy priruciek a dokumentacie.

183. Téato podcast vychadza z poziadaviek prisludnych noriem EU-OPS a JAR-OPS 3
uvedenych v podéastiach B a C. Pod¢ast ORO.AOC obsahuje novu poziadavku
tykajucu sa spolo¢ného vyuzivania koédu, ¢o je oblast, ktora nie je obsiahnuta
v normach EU-OPS. VloZenie tejto poziadavky odraza Sir$i rozsah pdsobnosti
zdkladného nariadenia v porovnani s normami EU-OPS. P6vodny navrh

3 http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/Cast or/CRD%20a.%20-%20Explanatory%20Note%20Cast OR.pdf.
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v oznameni NPA 2009-2c bol zmeneny a doplneny na zaklade pripomienok
zUcastnenych stran.

Hlavné otdzky nastolené zucastnenymi stranami v slvislosti s touto podcastou sa
tykali uplatnitelnosti a rozsahu pésobnosti AOC (ORO.AOC.100), poziadaviek na
najom lietadla ztretej krajiny bez posadky a s posadkou (ORO.AOC.110),
spoloéného vyuzivania kédu (ORO.AOC.115) avztahu medzi rozliénymi
zodpovednymi pracovnikmi a systému zodpovednych pracovnikov
(ORO.AO0C.135).

V niektory ustanoveniach sa na zaklade prijatych pripomienok vykonali vyrazné
zmeny. Niektoré Gpravy maju skor redakény charakter, alebo ich ciefom je zvysit
zrozumitelnost ustanoveni.

Bod ORO.AOC.025 ,Zmeny" bol vypusteny, lebo tato oblast je dostatolne
rozpracovana v podcasti ORO.GEN. Predbezny zoznam zmien, ktoré si vyzaduju
predchadzajluce povolenie, je uvedeny ako GM v podcasti ORO.GEN, ktora bude
uverejnena s rozhodnutim.

Bod ORO.AOC.110 pism. b) ,Prendjom": objavili sa mnohé obavy v slvislosti
s najmom lietadiel od prevadzkovatelov z tretich krajin. Agentlra pozorne
posudila prijaté pripomienky. Najom je pre obchodné letecké spolocnosti dolezity
obchodny nastroj, a preto by mali byt predpisy tykajice sa bezpeénosti
primerané. Je vsSak tiez zrejmé, ze najom lietadiel od prevadzkovatelov z tretich
krajin musi prebiehat v kontrolovanom prostredi, ktoré zabezpedi prijatelna
Uroven bezpecnosti. Eurdpsky zakonodarca to uznal a problematiku najmu riesil
v nariadeni (ES) ¢. 1008/2008 a v normach EU-OPS. Oba tieto pravne predpisy sa
brali do Uvahy pri zmene a doplneni textu predpisu v ozndmeni NPA. Agentura sa
domnieva, Ze upraveny text uvedeny v tomto stanovisku poskytuje potrebnu
pruznost obchodnym leteckym spoloénostiam a zaroveri zabezpeluje uroven
bezpeénosti, ktorl ocakava verejnost aj zdkonodarca.

Text ustanovenia o prendjme sa vyrazne zmenil. Hlavné zmeny sa tykajd najmu
lietadiel s posadkou od prevadzkovatelov ztretich krajin. V mnohych
pripomienkach sa poziadavky na ndjom lietadiel s posadkou od tychto
prevadzkovatelov, ako su uvedené oznameni NPA/dokumente CRD, povazuju za
tazko splnitelné. Norma EU-OPS umozfuje pri najme lietadiel s posadkou
uplatfiovat bezpe¢nostné normy, ktoré su ,rovnocenné" s obsahom EU-OPS.
S ohladom na tieto prijaté pripomienky a s cielom zosuladenia s normou EU-OPS
bolo zavedené slovné spojenie ,,rovnocenné bezpecnostné normy". Prevadzkovatel
z ¢lenského $tatu EU tak dostal moznost preukdzat prislusnému organu, Ze pre
prenajaté lietadlo s posadkou platia normy rovnocenné s bezpecnostnymi
predpismi EU. Pripomienkujici vyjadrili aj obavy z uplatnitelnosti nariadenia
Komisie (ES) ¢&. 2042/2003 a prilohy III k casti FCL. Pripomienkami, ktoré sa
tykaju nariadenia Komisie (ES) ¢. 2042/2003, sa bude zaoberat dokument CRD
k oznameniu NPA 2010-10. Pripomienkami, ktoré sa tykaju prilohy III k Casti FCL,
sa bude zaoberat nova uloha v oblasti tvorby predpisov (FCL.002).

Niektoré pripomienky navrhovali, Zze pod¢ast ORO.AOC by mala odrazat existujlicu
prax najimania lietadiel bez posadky, registrovanych v tretej krajine v pripade
prevadzkovych potrieb s obmedzenym trvanim. Podobné pripomienky prisli aj
k ozndmeniu NPA 2010-10. KedZe najom lietadiel bez posadky je najma otazkou
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zachovania letovej spoOsobilosti, podmienky, za ktorych bude mozny najom
lietadiel bez posadky registrovanych v tretej krajine, sa budl posudzovat v ramci
dokumentu CRD k oznameniu NPA 2010-10. Tato uloha v oblasti tvorby predpisov
si v budlcnosti mozno bude vyzadovat prehodnotenie ustanoveni o ndjme lietadiel
bez posadky v podcasti ORO.AOC.

Pokial' ide o prendjom lietadiel bez posadky, odkaz na nariadenie Komisie (ES)
¢. 2042/2003 bol presunuty do bodu ARO.OPS.110. Aj poziadavka vynat lietadlo
z AOC prenajimatela bola presunutd do bodu ARO.OPS.110, lebo za zabezpecenie
vynatia lietadla z AOC prevadzkovatela v primeranom case je zodpovedny
prisludny organ. Text bol upraveny s cielom vyjasnit, Ze k Ziadosti o povolenie
nebude potrebné prikladat finan¢né podmienky najomnej zmluvy.

Vlozeny bol novy odsek tykajuci sa prenajmu lietadiel s posadkou, v ktorom sa od
prevadzkovatelov z ¢lenskych $tatov EU pozaduje, aby v pripade uzavretia zmluvy
o prenajme lietadla s posadkou informovali o tomto kroku prislusny organ.

Bod ORO.AOC.115 ,Dohody o spolo¢nom vyuZivani kodu“: diskusia o prenajme
sa vztahuje aj na spoloéné vyuzivanie kddu. V mnohych pripomienkach sa uvadza,
ze Cast TCO by sa nemala uplatiiovat na dohody o spoloénom vyuzivani kodu
s prevadzkovatelmi z tretich krajin, kedZe niektori partneri, podielajuci sa na
spolo¢nom vyuzivani kédu, nikdy nelietaji do Eurdpy. Niektoré pripomienky
spochybnuju pravny zaklad regulacie spolo¢ného vyuzivania kédu a navrhli, aby
bol dohladom nad partnermi, podielajucimi sa na spolo¢nom vyuzZivani kédu,
povereny prevadzkovatel z ¢lenského Statu Eurdpskej uUnie. Okrem toho bolo
spochybnené plnenie zdkladnych poZiadaviek (priloha IV k nariadeniu (ES)
¢. 216/2008), lebo ich UplIné spinenie by nemohli zarudit prevadzkovatelia z tretich
krajin. Dalie pripomienky navrhovali, ze spoloénym vyuZivanim koédu by sa mala
zaoberat samostatnd Uloha v oblasti tvorby predpisov. Najskdr je potrebné
zdoraznit, ze agentlra posudzuje spolo¢né vyuzivanie kédu v rdmci rozsahu
¢lanku 4.1. pism. c) nariadenia (ES) ¢. 216/2008. Po vyhodnoteni pripomienok
bolo ustanovenie o spolo¢nom vyuzivani kédu upravené. V novom navrhu pre
stanovisko bol vypusteny odkaz na d&ast TCO. Za dohlad nad partnermi,
podielajucimi sa na spoloéhom vyuzivani koédu, je teraz zodpovedny
prevadzkovatel' z ¢lenského sStatu Eurdpskej uUnie, Co zarucuje trvalé plnenie
zakladnych poziadaviek. S tymto ciefom musi prevadzkovatel zaviest program
auditu spolo¢ného vyuzivania koédu. To plati aj pre partnerov, podielajucich sa na
spoloénom vyuzivani kédu, ktori nevykondvaju prevadzku v rdmci EU. Vypracuje
sa poradensky materidl s tabulkou ustanoveni, ktoré je potrebné splnit. Zhoda
s tymito ustanoveniami zabezpeci splnenie zakladnych poziadaviek uvedenych
v prilohe IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008. Ustanovenia v tabulke budu zhodné
s ustanoveniami platnymi pre prevadzkovatelov z tretich krajin, ktori Ziadaju
o vydanie opravnenia v stlade s éastou TCO. A napokon, ustanovenie bolo
upravené tak, aby sa zaistilo, Zze prevadzkovatel nemb6ze predavat alebo vydavat
letenky na lety prevadzkované prevadzkovatelom z tretej krajiny, ktory bol
postihnuty zakazom prevadzky na zaklade nariadenia (ES) & 2111/2005%

32

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005 zo 14. decembra 2005 o vytvoreni
zoznamu Spolocenstva tykajuceho sa leteckych dopravcov, ktori podliehaju zakazu vykonavania
leteckej dopravy v ramci SpoloCenstva, a o informovani cestujlcich v leteckej doprave o totoZnosti
prevadzkujuceho leteckého dopravcu, ktorym sa zrusuje ¢lanok 9 smernice 2004/36/ES. U. v. EU
L 344, 27.12.2005, s. 15.
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(bezpecnostny zoznam EU). Prevadzkovatel z tretej krajiny, ktory je uvedeny na
bezpe¢nostnom zozname EU, nadalej moze preddvat a vydavat letenky na lety
prevddzkované jeho partnerom z ¢lenského &tatu EU, podielajicom sa na
spolo¢nom vyuzivani kédu. Pristup uplatneny v otazke spolo¢ného vyuzivania kédu
je do znacCnej miery v sulade s usmerneniami pre bezpecnostny program
spolo¢ného vyuzivania kédu Ministerstva dopravy a Federdlneho Uradu pre
letectvo USA.

193. Do bodu ORO.AOC.120 ,Povolenia AOC na poskytovanie vycviku podla c¢asti CC
a na vydavanie osvedceni palubnych sprievodcov" sa transponuju poziadavky
noriem EU-OPS, ktoré nie st Uplne obsiahnuté v ozndmeni NPA.

194. Bod ORO.AOC.125 ,Neobchodna prevadzka lietadla uvedena v prevadzkovych
Specifikaciach drzitela AOC": v tomto ustanoveni boli vykonané tri zmeny. Po
prvé, predpis OR.OPS.GEN.105 bol presunuty do bodu ORO.AOC.125. Po druhé,
s cielom vyjasnit tito problematiku sa zmenil nazov na ,Neobchodna prevadzka
lietadla podliehajuca AOC". Po tretie, agentlra navrhuje novy text vymedzujdci,
¢o musi urobit prevadzkovatel, drzitel AOC, ak ma v Umysle prevadzkovat lietadlo
aj neobchodne. Zasada zostava zachovana: postupy neobchodného
prevadzkovania musia byt uvedené v prevadzkovej prirucke, kde musia byt
zrozumitelne vymedzené aj rozdiely v prevadzkovych postupoch (medzi
obchodnou a neobchodnou prevadzkou). Prevadzkovatel tiez musi zabezpedit, aby
zapojeny personal bol plne oboznadmeny s prislusSnymi postupmi. Toto potvrdenie
musi okrem toho schvalit prislusny orgdn. Ak v8ak obchodny prevadzkovatel
vykonava neobchodné lety, nemusi robit Ziadne vyhlasenie. Toto ustanovenie bolo
na zaklade pripomienok prijatych k dokumentu CRD mierne zmenené a doplnené
s ciefom zvysit jeho zrozumitelhost.

195. Bod ORO.AOC.130 pism. a) ,Monitorovanie letovych Udajov": po pripomienke
k oznameniu NPA-2009-2c bolo do dokumentu CRD vloZzené slovné spojenie
~pokial’ nie su prevadzkované docasne aiba na jednorazové prelety alebo
skusobné lety", lebo prevadzkovatelia poskytujuci bezplatné letecké sluzby
nedokazu jednoducho zaviest program FDM. Po vndUtornom preskimani vsak bol
prijaty zaver, Ze tato formulacia nezodpoveda primerane a presne zameru zmeny
a ze existuje riziko nezamyslanych a nepredvidatelnych negativnych vplyvov na
bezpecnost. Okrem toho je predpis ORO.AOC.130 plne v sulade s normou EU-OPS
1.037 a prilohou 6 ¢ast I ods. 3.3.6 k dohovoru ICAO. Preto sa prijalo rozhodnutie
vypustit slovné spojenie ,pokial nie sU prevadzkované docasne aiba na
jednorazové prelety alebo skiusobné lety™.

ORO.DEC - Vyhlasenie

196. Tato podclast obsahuje pozZiadavky na podavanie vyhldsenia. V dodatku I k dasti
ORO je vymedzeny je obsah formuldra vyhldsenia. Uplatnitelny je na
neobchodnych prevadzkovatelov zlozitych motorovych lietadiel (prevadzkovatelia
NCC). Poziadavkami sa realizuje ¢lanok 8.5 pism. d) zakladného nariadenia. Tato
podcast dopifia predpis ARO.GEN.345.

197. Vsulade so zakladnym nariadenim, aako sa uz navrhovalo v ozndmeni
NPA/dokumente CRD, vsetci prevadzkovatelia NCC musia poskytnut vyhldsenie
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Statu prevadzkovatela. To zahfna riadenu prevadzku lietadiel, ktora sa vykonava
ako neobchodna prevadzka.

198. Zamerom vyhlasenia je:

- aby prevadzkovatel potvrdil svoju zodpovednost v rdmci platnych
bezpecnostnych predpisov a Ze je drzitelom vsetkych potrebnych povoleni,

- informovat prislusny organ o existencii prevadzkovatela a

- umoznit prislusnému organu, aby uplatiioval svoju zodpovednost v oblasti
dohladu.

199. Obsah vyhlasenia bol preskimany na zaklade prijatych pripomienok. Pojmy boli
zosuladené s pojmami pouzivanymi v inych podcastiach a Castiach.

ORO.MLR - Prirucky, denniky a zaznamy

200. Vykonavacie predpisy navrhované v podcasti ORO.MLR, ktorymi sa vykonavaju
odseky 8.a.3 a 8.b prilohy IV k zdkladnému nariadeniu, obsahuju ustanovenia
o prevadzkovej prirucke prevadzkovatela, zozname minimalneho vybavenia,
palubnom denniku a vedeni zdznamov.

201. Vykonavacie predpisy navrhované pre prevadzku obchodnej leteckej dopravy
vrtulnikov a letinov vychadzaju z existujlcich poZiadaviek, t.j. noriem EU-OPS,
JAR-OPS 3 a predpisov JAR-MMEL/MEL, s tymito vyraznymi rozdielmi:

- Zatial ¢o ustanovenia o Struktire prevadzkovej prirucky (Casti A - D),
prevzaté z dodatkov k normam EU-OPS/JAR-OPS 3, sU uvedené ako
vykonavacie predpisy, zoznam obsahu prevadzkovej prirucky bude uvedeny
ako AMC, s cielom zabezpedit pruznost a primeranost.

- Vypracovanie prevadzkovej prirucky v anglickom jazyku nie je podla noriem
EU-OPS/JAR-OPS 3 povinné, ale v transponovanych ustanoveniach noriem
EU-OPS/JAR-OPS 3 je jasne stanovené, ze prevadzkovatel je zodpovedny za
zabezpecenie toho, aby personal rozumel jazyku prevadzkovej prirucky. Ako
uviedli v pripomienkach niektoré zicastnené strany, poziadavka, aby personal
rozumel jazyku prevadzkovej prirucky, je otdzkou bezpecnosti.

- Ustanovenia o zozname minimalneho vybavenia obsahuju dodato¢ny odkaz na
Udaje o prevadzkovej sposobilosti, pripravované v sllade s nariadenim
Komisie (ES) ¢. 1702/2003.

202. Vykonavacie predpisy navrhované pre neobchodnu prevadzku zlozitych
motorovych lietadiel vychadzaju z prilohy 6 ¢ast II odd. 2 a 3 a z prilohy 6 ¢ast III
odd. 3 k dohovoru ICAO, bez vyraznych rozdielov.

203. Vykonavacie predpisy navrhované pre neobchodn( Speciadlnu prevadzku zlozitych
motorovych lietadiel a obchodnu $pecidlnu prevadzku vychadzaju z prilohy 6 ¢ast
II odd. 2 a z prilohy 6 &ast III odd. 3 k dohovoru ICAO, bez vyraznych rozdielov.

ORO.SEC - Bezpeénost

204. Vykonavacie predpisy navrhované v podcasti OR.OPS.SEC obsahuju poziadavky na
prevadzkovatelov, aby zabezpecili postupy a vybavenie na ochranu priestoru pre
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letovu posadku pred porusenim bezpecnosti. Poziadavky sa uplatiuja na vsetky
letuny, ktoré su vybavené dvermi do priestoru pre letovl posadku, a na vsetky
letiny pouzivané na obchodnld leteckl dopravu s maximalnou schvalenou
vzletovou hmotnostou vySe 45500 kg as maximalnou prevadzkovou
konfiguraciou sedadiel pre viac ako 60 cestujlcich.

Vrtulniky musia spifiat dané poZiadavky, ak maju instalované dvere do priestoru
pre letovu posadku.

205. Navrhované predpisy vychadzaji z noriem EU-OPS podcéast S a JAR-OPS 3
podcast S a odrazaju obsah a zdmer uvedenych podc¢asti. Navrhované predpisy su
tiez v stlade s prilohou 6 ¢ast I k dohovoru ICAO.

206. Hlavnou otazkou bolo znepokojenie zucastnenych stran nad moznym konfliktom
predpisov medzi navrhovanymi predpismi agentury tykajucimi sa bezpeclnosti
pocas letu a nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008
z 11. marca 2008 o spolo¢nych pravidlach v oblasti bezpecnostnej ochrany
civilného letectva a o zru$eni nariadenia (ES) ¢&. 2320/200233. Agentlra sa
dohodla s Komisiou, Ze vo svojom stanovisku zachova iba tie predpisy, ktoré maja
silny bezpec¢nostny rozmer a ktoré nie su obsiahnuté v nariadeni (ES) ¢. 300/2008
alebo v dokumentoch organizacie ICAO, a Ze ostatné predpisy presunie na dalSiu
pripravu Komisii.

ORO.FC - Letova posadka

207. Vykonavacie predpisy navrhované v podcasti ORO.FC obsahuju poziadavky na
¢lenov letovej posadky tykajuce sa kvalifikacie, vycviku a preskidsavania.

-V oddiele 1 su stanovené spolocné poziadavky, uplatnitelné na neobchodnu
prevadzku zlozitych motorovych lietadiel, aj na akukolvek obchodnu
prevadzku.

-V oddiele 2 su stanovené dodato¢né poziadavky, uplatnitelné na prevadzku
obchodnej leteckej dopravy s vynimkou prevadzky vetronov alebo balénov
a prevadzky s cestujucimi vykonavanej za dna podla pravidiel letu za
viditelnosti (VFR), ktord sa zacina aj konc¢i na tom istom letisku alebo
prevadzkovom mieste a trvd maximalne 30 minlt, alebo v réamci miestnej
oblasti uréenej prisluSnym organom, s:

- jednomotorovymi vrtulovymi lietadlami s maximalnou schvalenou vzletovou
hmotnostou 5 700 kg alebo menej a najviac Siestimi osobami na palube
vratane pilota, alebo

- jednomotorovymi vrtulnikmi a najviac Siestimi osobami na palube vratane
pilota.

-V oddiele 3 su stanovené dodatocné poziadavky, uplatnitelné na obchodnu
prevadzku, ind ako je obchodna leteckda doprava, prevadzku vetroriov alebo
balénov a ¢innost obchodnej leteckej dopravy so vzletom a pristadtim na tom
istom letisku, uvedenu v predchadzajicom odseku.

3 U.v. EUL 97, 9.4.2008, s. 72.
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Navrhované predpisy vychadzaji z noriem EU-OPS a JAR-OPS 3 pre prevadzku
obchodnej leteckej dopravy, ako aj z navrhu noriem JAR-OPS 0,2 a4 pre
obchodnl prevadzku, ind ako je obchodna leteckd doprava, a pre neobchodnu
prevadzku zlozitych motorovych lietadiel. Poziadavky uplatnite/né na neobchodnu
prevadzku su zosuladené a v Uplnej zhode s prilohou 6 k dohovoru ICAO, &ast II
pre letiny a cCast III oddiel III pre vrtulniky.

Co sa tyka prevadzky obchodnej leteckej dopravy, v porovnani s normami EU-
OPS/JAR-OPS 3 a ako doplnok k vSseobecnym zmenam opisanym v dokumente
CRD 2009-02b, ods. 89ff** treba zdéraznit tieto zmeny:

Poziadavky uplatnitelné na letuny a vrtulniky su zosuladené v najvyssej
moznej miere, pricom sa berl do Uvahy rozdiely medzi prevadzkovymi
vlastnostami oboch kategorii lietadiel.

Zatial' ¢o zmiernenia dodatku 1 - 1.005(a) k normdm EU-OPS a dodatku
3.005(f) k normam JAR-OPS 3 boli plne transponované do navrhovanych
vykonavacich predpisov, zUclastnené strany pozadovali, aby sa dalej
posudzovala primeranost predpisov. Nasledne sa na urditd prevadzku so
vzletom a pristatim na tom istom letisku, ktora uz bola opisana, rozsirila
platnost rovnakého suboru predpisov, aké platia pre obchodnU prevadzku, int
ako je obchodna leteckda doprava. Pri stanoveni prahu sa zvazovala Uroven
bezpeclnosti, aka sa oCakava od prevadzky obchodnej leteckej dopravy, ako aj
v stcasnosti platné pravne predpisy ¢lenskych §tatov. Co sa tyka vrtulnikov,
pocCet Siestich 0s6b sa javi ako kompromis medzi malymi a strednymi
vrtulnikmi a mal by zahffiat vaésinu vyhliadkovych letov. Kritérium motora sa
povazuje za vhodnejSie ako obmedzenie hmotnosti na 3 175 kg, kedZe toto
obmedzenie by sa tykalo urcitych zloZitych viacmotorovych vrtulhikov. Hlavné
rozdiely v navrhovanych vykonavacich predpisoch sa tykaju rocného
preskdsania odbornej sposobilosti prevadzkovatelom a poziadaviek suvisiacich
s kurzom velitela lietadla, optimalizaciou c¢innosti posadky a preskolovacim
vycvikom, pricom posledné uvedené rozdiely si menej normativne.

PoZiadavky na rozlietanost pre vSetkych pilotov boli presunuté do casti FCL,
konkrétne do odseku FCL.060, kedZe sa povazuju za obmedzenie opravneni
vyplyvajucich z preukazu spdsobilosti.

Povolenie pre pouZivatela vycvikového zariadenia na simulaciu letu (FSTD)
bolo upravené tak, aby obsahovalo poZiadavky na prevadzkovatela zaviest
systém primeraného riadenia zmien FSTD, ktoré by mohli ovplyvnit vycvikové
programy prevadzkovatela.

Co sa tyka tratovej/oblastnej a letiskovej kvalifikacie, vyraz ,kvalifikacia®
nebol transponovany, kedZe sa pouziva iba v slvislosti s preukazmi
sposobilosti pilotov. Normy EU-OPS/JAR-OPS nevysvetluji ani neuréuju, ¢o
takato kvalifikacia znamena, kto ju vydava, pripadne ¢&i sa vztahuje alebo
nevztahuje na preukaz spdsobilosti. Aby sa predislo zméatku v terminoldgii,
ktory by mohol vyvolat zméatok v rezime, bolo nasledne prijaté rozhodnutie,

34

http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/Cast ops/CRD%20a.1%20-%20Explanatory%20Note%20-

%200PS%20Parts.pdf.
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ze bude lepSie vypustit zmienku o ,kvalifikacii® a zarovern ponechat
poziadavky v podstate nezmenené.

- S ohladom na prijaté pripomienky bol vycvik v optimalizacii ¢innosti posadky
(CRM) zaradeny ku vsetkym druhom vycviku jednotlivych pilotov. Dovodom je
skuto¢nost, Ze CRM sa netyka len vzajomnej stucéinnosti medzi dvomi pilotmi
tej istej posadky, ale napriklad aj sucinnosti s pozemnym personalom. Pri
tomto vycviku sa navy$e udi, ako Udinne riadit pracovné zatazenie v kabine,
¢o je dolezity aspekt jednopilotnej prevadzky.

- Dodatoc¢né poziadavky pre jednopilotnl prevadzku podla pravidiel letu podla
pristrojov (IFR) alebo v noci sa zavadzaju na zaklade noriem JAA NPA OPS 65,
v stlade s prilohou 6 ¢ast I zmena a doplnenie 29.

210. Konzistentnost je celkovo zaistend ¢astou FCL a novovypracovanou koncepciou
Udajov o prevadzkovej spoésobilosti. Tato koncepcia bola uz Ciastocne zavedena
v norméch EU-OPS odkazom na Spolo&nl operativnu hodnotiacu komisiu (JOEB).

211. Oproti prilohe 6 k dohovoru ICAO existuju tieto rozdiely:

- Vykonané boli zmeny tykajuce sa rozsahu zavadzania primeranych predpisov
osobitne pre prevadzku obchodnej leteckej dopravy so vzletom a pristatim na
tom istom letisku. Okrem toho sa bral do uUvahy dodatok 1 - 1.005(a)
k normam EU-OPS. To predstavuje nezhodu s prilohou 6, ¢ast I 9.4.4.1
v otazke poctu preskusani odbornej sposobilosti prevadzkovatelom za rok. To
isté plati pre prilohu 6, ¢ast III, oddiel II 7.4.3.1. v dOsledku transponovania
dodatku 3.005(f) k predpisom JAR-OPS 3, ktory sa tyka prevadzky inych ako
zlozitych motorovych vrtulnikov podla VFR cez den s orientaciou podla
viditelnych orientacnych bodov.

- Ustanovenia pre radiooperatorov a leteckych navigatorov neboli zahrnuté do
noriem EU-OPS a v désledku toho nie si zahrnuté ani do navrhovaného textu.
To predstavuje nezhodu s prilohou 6, c¢ast I, 9.1.2 pre radiooperatorov.
Ziadna prevadzka si nevyZaduje leteckych navigatorov. Okrem toho, zatial ¢o
agentura moze regulovat ¢innost tychto ¢lenov posadky, ¢lenské Staty stdle
zodpovedaju za regulaciu ich kvalifikacie. To tiez znamena, Ze priloha 6, Cast
I, 9.1.3 a priloha 6, ¢ast II, 3.9.1.2, tykajuce sa palubnych inZinierov, su
tymito predpismi uplatfiované iba CiastoCne, kedZe za vydavanie preukazov
spOsobilosti je nadalej zodpovedny clensky Stat.

- Co sa tyka znalosti trate/oblasti a letisk, transponovanim ustanovenia
z dodatku 1 - 1.005(a) k normam EU-OPS vznikd pre prevadzku lettinov
vykonnostnej triedy B podla VFR cez dern nezhoda s prilohou 6, ¢ast I, 9.4.3.5
a 9.4.3.6, ktora sa tyka 12-mesacnej lehoty.

- Co sa tyka jednopilotnej prevadzky podla IFR a v noci, norma z prilohy 6, ¢ast
I, 9.4.5.3 o uvodnom preskusani v jednopilotnej prevadzke a v prostredi
typickom pre tuto prevadzku nie je osobitne uvedena. Vysledny text je vsak
rovnaky ako v norme EU-OPS, a preto sa v sllade usmerneniami, na ktorych
sa dohodla Komisia s vyborom agentury EASA, nemenil.

212. Pre budlce ulohy v oblasti tvorby predpisov boli urc¢ené tieto témy:

- preskimat a aktualizovat ustanovenia o optimalizacii ¢innosti posadky

a zohladnit pri tom sklsenosti ziskané za uplynulé roky,
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- alternativny vycvikovy a kvalifikaény program pre prevadzku obchodnej
leteckej dopravy vrtulnikov.

213. Prijaté pripomienky tiez ukazuju, ze koncepcia vycviku pre jednopilotnd prevadzku
je sporna a mbze si vyzadovat dalSie preskimanie. Nebolo vSak predlozenych vela
podrobnych navrhov na zlepsenie. Agentira moéze v dalSej etape pridat dodato¢nu
Ulohu v oblasti tvorby predpisov, zameranu na tato otazku, pricom preskima
dalsSie navrhy k tvorbe predpisov od zGc¢astnenych stran.

ORO.CC - Palubni sprievodcovia

214. Vykonavacie predpisy navrhované v podcasti ORO.CC obsahuju poziadavky
tykajuce sa vycviku, preskisania a platnosti, ktoré musi splnit kazdy
prevadzkovatel prevadzkujaci lietadlo s palubnymi sprievodcami tak, aby
zabezpedil stalu kvalifikaciu palubnych sprievodcov.

-V oddiele 1 sU uvedené spolo¢né poziadavky na prevadzku obchodnej leteckej
dopravy, ako aj na neobchodnu prevadzku zloZitych motorovych lietadiel.

- Voddiele 2 su uvedené doplnkové poziadavky vylu¢ne na prevadzku
obchodnej leteckej dopravy.

215. Navrhované predpisy vychadzaju =z existujicich poziadaviek: t.j. podcast O
noriem EU-OPS a JAR-OPS 3. Do Uvahy sa bral aj materidl TGL 44%, ktory
uverejnili Spojené letecké uUrady (JAA) a ktory obsahuje oddiel 2 noriem JAR-OPS
1 (AMC a vykladovy vysvetlujaci materidl - IEM).

216. Poziadavky su v sulade s prilohou 6 k dohovoru ICAO, c&ast I kapitola 12 pre
letiny a ¢ast III kapitola 10 pre vrtulniky. Navrhované predpisy su podobne ako
poziadavky noriem EU-OPS a JAR-OPS 3 podrobnejsie neZ poziadavky uvedené
v zodpovedajucich normach organizacie ICAO. Brali sa vSak do Uvahy aj podrobné
odporucania organizacie ICAO, ktoré sa nachadzaju v jej dokumente 7192-AN/857
Prirucka pre vycvik ¢ast E-1 pre bezpeénostny vycvik palubnych sprievodcov
(druhé vydanie - 1996).

217. Vzhladom na to, Ze poziadavky noriem EU-OPS na neobchodnl prevéadzku
zlozitych motorovych lietadiel sa vo vacsine pripadov plnili na dobrovolnom
zaklade, v porovnani s pod¢astou O noriem EU-OPS a JAR-OPS 3 existuju pre oba
typy prevadzky tieto hlavné rozdiely:

- Rozsah (ORO.CC.005): navrhované predpisy v oddiele 1 ,Spolo¢né
poziadavky" sa budl uplatiovat na neobchodni prevadzku zlozitych
motorovych lietadiel a prevadzku obchodnej leteckej dopravy.

- Stanovenie minimalneho pozadovaného poctu palubnych sprievodcov
(ORO.CC.100): poziadavka normy EU-OPS (OPS 1.990 pism. b) bod 2) bola
vyjasnena s cielom zabezpedit, aby predpisy pre letovi spdsobilost a suvisiace
Specifikacie osvedcCovania, tykajlce sa palubnych sprievodcov, boli vSeobecne
zrozumitelné a aby ich prevadzkovatelia brali do Uvahy. Pri stanovovani
minimalneho pozadovaného poctu palubnych sprievodcov na prevadzku treba

* Administrativny a poradensky material JAA - oddiel Styri: Prevadzka, cast tri: List docasnych

quynov (JAR-OPS) - LISTV(":. 44: JAR-OPS 1 AMT 13 ODDIEL 2 AKTUALIZOVANE VLOZENIM TEXTU
NAVRHOV ODDIELU 2 ZRUSENYCH OZNAMENI NPA JAA.
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brat do Gvahy predovSetkym poziadavky na osvedlovanie, ktoré sa tykaju
predvadzania evakuacie, priameho vyhladu do priestoru pre cestujlcich
a vyhradenych sedadiel pre palubnych sprievodcov. Skulsenosti v poslednom
Case ukazali rozdiely v chapani postupu osvedcovania, ktory sa vyzaduje na
schvalenie urcitej konfiguracie sedadiel pre cestujlcich v konkrétnom lietadle
a/alebo vplyvu na stanovenie minimalneho pozadovaného poctu palubnych
sprievodcov na prevadzku. Napriklad zo spravy z vySetrovania nehody
vyplynulo, Ze minimalny pozadovany pocet palubnych sprievodcov uvedeny
v prevadzkovej prirucke prislusného prevadzkovatela bol nizsSi nez pocet
uréeny prislusnym predvadzanim/analyzou evakuacie uplatnitelnou pre dané
konkrétne lietadlo.

- Preskusanie v ramci vycviku vedldceho palubného sprievodcu (ORO.CC.115
pism. d) a ORO.CC.260 pism. a) bod 2): chybajuce presklusanie v normach
EU-OPS iba pre tento konkrétny vycvik sa vSeobecne povazovalo za
nekonzistentné. To sa teraz napravilo na zaklade odporucani v reakciach
prijatych pocas konzultacného procesu.

- Specificky vycvik na typ lietadla a preskolovaci vycvik prevadzkovatela
(ORO.CC.125): v norméch EU-OPS boli vdetky takéto vycvikové prvky
sucastou jediného programu preskolovacieho vycviku. Prvky vycviku spoloéné
pre vsetky lietadla rovnakého typu boli jasne odliSené od prvkov vycviku,
ktoré s osobitné pre kazdého prevadzkovatela, aby sa zaistila konzistentnost
s pokraCujucou pracou na procese pripravy Udajov o prevadzkovej
spbsobilosti (OSD). To mo6ze v budicnosti ulahdit aj zapoditavanie kreditov za
vycvik.

- Rozdielovy vycvik (ORO.CC.130): v sulade s reakciami, ktoré pozadovali
zrozumitelnost, je teraz poziadavka na tento vycvik oddelend od poZiadaviek
na Specificky vycvik na typ lietadla a preskolovaci vycvik prevadzkovatela. To
tiez ulahcuje spojenie s uz uvedenymi prislusnymi prvkami OSD.

- Platnost vycviku a preskisania (ORO.CC.140 pism.e) a 145 pism. c)):
nedostatoénti zrozumitelnost noriem EU-OPS v tejto oblasti zvyraznilo rozli¢né
chapanie zuclastnenych stran, ktoré vyjadrovali v reakcidach prijatych
k dokumentu CRD. Tento problém bol primerane vyrieSeny, pricom sa
prihliadalo aj k ustanoveniam uvedenym v dokumente TGL 44 (oddiel 2
noriem JAR-OPS 1).

- Osvedc¢enia palubnych  sprievodcov  (CCA) (ORO.CC.210): palubni
sprievodcovia podielajici sa na obchodnej leteckej doprave musia byt podla
poziadavky zdkladného nariadenia drzitelmi CCA. Doplniujice vykonavacie
predpisy suU sucastou osobitnej prilohy (¢ast CC) k nariadeniu Komisie
o posadke lietadla. Osvedc¢enia CCA sa musia udrziavat a ich platnost méze
byt obmedzend, pozastavena alebo zruSena v pripade, Ze ich drzitelia neplnia
poziadavky. To je v protiklade k osvedéeniam o bezpecnostnom vycviku, ktoré
pozaduji normy EU-OPS a ktoré nemaju pre drzitelov stanovené podmienky
platnosti a pouzivania. V porovnani s p6évodnym oznamenim NPA uz
poziadavka vycviku na typ lietadla nie je podmienkou na vydanie osvedcenia
CCA, ¢o bolo vSeobecnou poziadavkou. Platna kvalifikacia na typ lietadla vSak
zostava podmienkou na pouzivanie osvedcenia CCA jeho drzitelmi.
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- Zoznam kvalifikacii na typ lietadla pre drzitelov osvedcenia CCA (ORO.CC.215
pism. b) bod 2): v zakladnom nariadeni sa vyZaduje, aby sa osvedcCenia CCA
udrziavali v platnosti. Rovnako ako u vsSetkych ostatnych pracovnikov v oblasti
civilného letectva, ktori musia dodrziavat predpisy, vyzaduje sa od drzitelov,
aby kedykolvek preukazali plnenie podmienok, a to v zdujme bezpecnosti
a s cielom podporovat harmonizované uplatfiovanie, dohlad a kontrolu
dodrziavania noriem. To je Coraz doélezitejSie v siicasnom kontexte letectva,
ked' véacsina palubnych sprievodcov pracuje pocas svojho profesionalneho
Zivota pre roznych prevadzkovatelov a rastie poclet externych pracovnikov,
sezénnych palubnych sprievodcov a tych, ktori pracuju pre viacerych
prevadzkovatelov sti¢asne. Okrem toho, kedZe osvedéenie CCA sa ma vydavat
po pociatocnom vycvikovom kurze, nepretrzité dodrZiavanie vsetkych
platnych bezpelnostnych predpisov mdzu drzitelia preukazat, iba ak je
potvrdenie doplnené zoznamom kvalifikacii na typy lietadiel, ktory
prevadzkovatelia poskytni kazdému u nich zamestnanému drzitelovi
potvrdenia. Tato mozZnost sa povazuje za praktickejsiu ako pozadovat
opatovné vydavanie a/alebo obnovovanie platnosti osvedcenia CCA.

- Praca na viacerych typoch alebo variantoch lietadiel (ORO.CC.250):
obmedzenie na 3 typy alebo 4 typy so suhlasom organu je rovnaké ako
v norméach EU-OPS. Rozdiely, stojace za zmienku, sa tykaji stanovenia typov
a variantov lietadiel, ktoré sa navrhuji ako konzistentné s pokracujucou
pracou na procese pripravy uUdajov o prevadzkovej sposobilosti (OSD),
sUvisiacich s palubnymi sprievodcami.

218. Zabezpedeny bol aj sulad s ¢astou CC, ako aj s pod¢astami ORO.FC a ORO.TC, kde
to bolo potrebné.

219. Konzultatny proces jasne ukazal Sirokl zhodu medzi clenskymi Statmi
a zUcastnenymi stranami na potrebe vypracovania spolo¢nych kritérii alebo
noriem na urovni EU tykajlcich sa schvalovania vycvikovych organizacii
poskytujucich vycvik pre palubnych sprievodcov, kvalifikacii instruktorov
a skusajucich a vycvikovych zariadeni. Agentura navrhuje, aby sa po dosiahnuti
spolo¢ného porozumenia a dohody o pravnom zdaklade so zadkonodarcom riesili
tieto otazky v buducich Ulohach v oblasti tvorby predpisov.

ORO.TC - Technicka posadka v prevadzke HEMS, HHO alebo NVIS

220. Vykonavacie predpisy navrhované v podéasti ORO.TC obsahuju spolocné
poziadavky na vycvik a preskusanie v suvislosti s prevadzkou lietadla s ¢lenmi
technickej posadky v obchodnej leteckej doprave vrtulnikovej zachrannej
zdravotnej sluzby (HEMS), prevadzky vrtulnika so zdvihacim zariadenim (HHO)
a prevadzky s podporou zobrazovacieho systému pre no¢né videnie (NVIS). Dalsie
osobitné poziadavky, ktoré sa tykaju vycviku Cclenov technickej posadky
a zodpovedaju prislusnej prevadzke, suU uvedené v podcCastiach SPA.HEMS,
SPA.HHO a SPA.NVIS.

221. Tato poddast sa v suéasnosti nezaobera ¢lenmi technickej posadky ani odbornikmi
na Ulohy Specialnej prevadzky (letecké prace). Poziadavky na ich vycvik tykajuce
sa Specialnych leteckych prac budu zahrnuté v casti SPO a v jej sUvisiacich AMC
a GM. Agentlra sa moze v daldich fazach rozhodnut, Ze preskima poziadavky
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uvedené v podcasti ORO.TC, aby do nej zahrnula ¢lenov technickej posadky, ktori
sa podielaju na urcitych Specialnych leteckych pracach.

222. Navrhované predpisy vychadzaju z noriem JAR-OPS 3 podcast O. Okrem
vSeobecnych zmien, opisanych v dokumente CRD 2009-02b, ods. 89ff, treba
zdoraznit tieto zmeny:

- LepSie je vymedzeny rozsah a uplatnitelnost ustanoveni a navrhuje sa
vymedzenie pojmov tykajucich sa clenov technickej posadky v prevadzke
obchodnej leteckej dopravy HEMS, HHO a NVIS.

- Vzhladom na skutocnost, ze v zdkladnom nariadeni pre leteck( prevadzku sa
neuvddza zdravotnd spodsobilost ¢&lenov technickej posadky, prislusné
ustanovenia noriem JAR-OPS 3 o pociato¢nom lekarskom vysSetreni alebo
hodnoteni s zahrnuté iba do GM.

- Ustanovenia o typoch vrtulnhikov a obmedzeni na maximalny pocet typov boli
v zdsade transponované z noriem JAR-OPS 3. Boli vSak vykonané urcité
zmeny a doplnenia, kedZe vo vSeobecnosti nie si pre clenov technickej
posadky urcené Ziadne typy. Niektori prevadzkovatelia pouzivaju typy urcené
pre letové posadky. Vzhladom na rozsah prevadzky HEMS, HHO a NVIS je
potrebné zvazit rozdiely vo vybaveni a pouzivanych postupoch. Obmedzenie
uvedené v normach JAR-OPS 3 sa preto transponuje do AMC s poziadavkou,
aby prevadzkovatel vo svojej prevadzkovej prirucke stanovil maximalny pocet
typov, pri¢om musi brat do Uvahy Specifické prostredie, v ktorom d¢lenovia
technickej posadky pracuju.

223. Sulad s podc¢astami ORO.FC a ORO.CC je zabezpeceny.

IV. Prehl'ad rozdielov

Rozdiely oproti normam EU-OPS/JAR-OPS 3

224. V tejto tabulke je uvedeny prehlad rozdielov medzi ¢astou ORO a normami EU-
OPS/JAR-OPS 3 spolu s odovodnenim kazdého rozdielu.

Oznadenie v EU- Oznacenie Opis rozdielu Odovodnenie

OPS/JAR-OPS 3 v EASA-EU

EU-OPS ORO.GEN.105 a Vypustené bolo ustanovenie, Toto ustanovenie je

1.1.75(c)(1) ORO.GEN.115 podla ktorého ziadatel' o AOC zbytocné, lebo AOC

a JAR-OPS nesmie byt drzitefom AOC vydané v sulade

3.175(c)(1) vydaného inym organom, s ¢astou ORO bude
pokial to osobitne neschvélia platné vo vsetkych
dotknuté organy. ¢lenskych Statoch.

1./3.035 ORO.GEN.200 Nie je uvedeny odkaz na Sulad s normami

Systém kvality systém kvalityf, ale,rja systém a odporucanymi
riadenia, ktory zahrna riadenie postupmi (SARP) ICAO
bezpecnosti a monitorovanie tykajucimi sa systémov
suladu. riadenia bezpecnosti

(SMS).
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Oznadenie v EU- Oznacenie Opis rozdielu Odovodnenie
OPS/JAR-OPS 3 v EASA-EU
1./3.037 Body ORO.GEN.200 Program prevencie nehod Sulad s normami
programu a bezpecnosti letov nahradil a odporudanymi
prevencie nehéd systém riadenia bezpecnosti postupmi (SARPS)
a bezpecnosti letov (SMS) ICAOQ, ako je zavedeny ICAO tykajucimi sa
v ORO.GEN.200. systémov riadenia
bezpecnosti (SMS).
EU-OPS 1.165 ORO.AOC.110 Ziadna poZiadavka na Nepovazuje sa za
(c)(1)(ii) Prendjom | pism. a) stanovenie podmienok potrebné stanovit
najomnej zmluvy, ktoré by boli | podmienky pre najom
sucastou tohto povolenia. lietadla, registrovaného
v tretej krajne, bez
posadky alebo najom
Vypustena bola veta, Ze vSetky | Jietadla bez posadky od
rozdiely oproti poZiadavkam iného prevadzkovatela
stanovenym v podcastiach K, L | v rdmci Spolocenstva,
a/alebo OPS 1.005(b) sa lebo sa to povazuje za
oznamia organu a su pre organ | odchylku od AOC
prijatelné. a lietadlo, uvedené
v AOC, musi byt
v stlade s ¢astou CAT
a mat osved&enie
o letovej spoOsobilosti,
vydané v sulade
s ¢astou 21.
EU-OPS 1.165 ORO.AOC.110 Vypustena bola poziadavka, V pripade prenajmu
(c)(3)(A) Prendjom | pism. d) aby organ udelil lietadla bez posadky je
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prevadzkovatelovi vynimku
z prislusného ustanovenia OPS
ast 1.

lietadlo vynaté z AOC
prenajimatela

a prevadzkované bude
pod prevadzkovou
kontrolou najomcu.
BudUce predpisy EU

o leteckej prevadzke sa
budl uplatriovat iba na
prevadzkovatelov

z ¢lenskych Statov EU.
Takyto prevadzkovatel
teda nepotrebuje
vynimku z prislusnych
poziadaviek noriem
OPS, ak lietadlo pouziva
prevadzkovatel

z krajiny mimo EU.
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1./3175 (i)(2) ORO.AOC.135 Vypusteny bol odkaz na Upravuje sa to
pism. a) »Systém adrzby". v nariadeni (ES)

¢. 2042/2003.

EU-OPS 1.185(e)

Nie je k dispozicii

Nie je Ziadna poziadavka, aby

AOC sa bude vydavat

a JAR-OPS Ziadost o obnovenie platnosti na neobmedzeny cas.
3.185(d) AOC musela byt predlozena

najmenej 30 dni, alebo inak

podla dohody, pred uplynutim

prislusnej platnosti.
JAR-OPS Nie je k dispozicii Ziadna povinnost pre Ziadatela Upravuje sa to

3.175(c)(3)

o0 AOC, aby zaregistroval
vrtulhiky, ktoré bude
prevadzkovat na zaklade AOC,
v State zodpovednom za

v nariadeni (ES)
¢. 1008/2008.

vydanie AOC.
1./3.155 (a)(1) ORO.MLR.115 VloZena veta ,aj ked' uz Zlepsenie
pism. e) prevadzkovatel prestane byt zrozumitelhosti ako
zamestnavatelom tohto ¢lena reakcia na prijaté
posadky za predpokladu, ze je pripomienky.
to v ¢asovom ramci
predpisanom v pismene c)".
1./3.155 (a)(2) ORO.MLR.115 Rozsah rozsireny na vsetky Pre Uplnost a zlep$enie
pism. f) zdznamy, nielen zdznamy zrozumitelhosti, ako

o Case letu, Case v sluzbe
a Case odpocinku.

Pridana veta ,,za predpokladu,
Ze je to v predpisanom
c¢asovom ramci“.

reakcia na prijaté
pripomienky.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na

webovej/intranetovej stranke agentiry EASA. Strana 72 zo 136
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Odovodnenie

1./3.1040(c)

Nie je k dispozicii

Tento text z noriem EU-
OPS/JAR-OPS 3 nebol
preneseny:

»Pokial' inak neschvalil prislusny
organ alebo nepredpisuju
vnutrostatne pravne predpisy,
prevadzkovatel’ musi pripravit
prevadzkovu prirucku

v anglickom jazyku.
Prevadzkovatel okrem toho
mdze prelozit tito prirucku
alebo jej Casti do iného jazyka
a pouzivat ich v tomto jazyku".

Hoci je v norméch EU-
OPS/JAR-OPS 3
stanovené, ze
prevadzkova prirucka
sa vypracuje

v anglickom jazyku, je
mozny aj preklad
priruc¢ky do iného
jazyka. Kedze EU
povazuje vSetky uUradné
jazyky za rovnocenné,
slvisiaci odsek nebol
z noriem EU-OPS/JAR-
OPS 3 transponovany.
Navyse je otazne, Ci
prevadzkova prirucka
v anglictine, ked' ju
pouzivaju ¢lenovia
posadky, ktorych
rodnym jazykom nie je
angli¢tina, nemoéze
predstavovat
bezpecnostné riziko.
Upravuje to norma
prevzata z EU-
OPS/JAR-OPS 3,

v ktorej sa pozaduje,
aby vsetci pracovnici
rozumeli jazyku,

v ktorom su napisané
Casti prevadzkovej
prirucky tykajlce sa ich
povinnosti

a zodpovednosti.

1./3.1040(i)

ORO.MLR.100
pism. g)

Text upraveny tak, aby sa
vztahoval iba na tie zmeny
a doplnenia, pri ktorych sa
pozaduje ich ozndmenie,
s ciefom vyludit napriklad

redak¢né zmeny.

Pre zlepsenie
zrozumitelnosti

a zosuladenie s novym
pristupom

k predchadzajucim
povoleniam.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na

webovej/intranetovej stranke agentiry EASA. Strana 73 zo 136
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1./3.1055 ORO.MLR.110 Zmenené s cielom umoznit, aby | Ciefom je umoznit
sa palubny dennik pruznost a podporit
zaznamenaval v inej ako technologické
tlacenej podobe. zlepSenia. Potlaceny
Obsah palubného dennika sa papier r,ne Je uvedeny
bude predkladat ako prijatelny v norma,cvh )
- . . a odporucanych
prostriedok preukazania zhody.
postupoch (SARP)
ICAO.
Dodatok 1 k OPS ORO.MLR.115 Zlucili sa tabulky s lehotami Tabulky sa zIUcili
1./3.1065 pism. b) a c) uchovavania dokumentov. z dovodu zvysenia

Vypusteny bol technicky dennik
letuna.

Pridané bolo potvrdenie pre
palubného sprievodcu.
Zaznamy o davke kozmického

a slne¢ného ziarenia neboli
transponované.

prehladnosti
a zjednodusenia.

Technicky dennik letuna
bol vypusteny, kedze
tuto problematiku
upravuju predpisy

o letovej spOsobilosti.

Pridané bolo potvrdenie
pre palubného
sprievodcu, aby
odrazalo nové predpisy
tykajuce sa palubnych
sprievodcov.

Zaznamy o davke
kozmického

a slne¢ného ziarenia
neboli transponované,
lebo tato otazka je
mimo ramca
bezpecnosti letectva.

Dodatok 1 k EU-
OPS 1.005(a) bod
(31)

Dodatok 1 k JAR-
OPS 3.005(f) bod
(18)

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.

Nie je k dispozicii | Text nie je transponovany.

Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na
webovej/intranetovej stranke agentiry EASA.

Nie su urcené Ziadne
kritérid pre skrateny
kurz velitela lietadla.
PouZit treba ¢lanok 14
zakladného nariadenia.
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1/3.105 (d) ORO.FC.145 Vyjasnenie povolenia Problémy

pism. d) a e)

pouzivatela vycvikového
zariadenia na simulaciu letu
(FSTD).

Novy pododsek ma zabezpedit
nepretrzity stlad a spravne
riadenie zmien na FSTD, ktoré
mdzu ovplyvnit vycvikové
programy prevadzkovatela.

s uplatfiiovanim noriem
EU-OPS/JAR-OPS 3.

Rovnaké podmienky.

Zosuladenie
s podc¢astami ORA.FSTD
a ORA.ATO

Nie je k dispozicii

ORO.FC.145
pism. b)

Pridany bol novy odsek,

v ktorom sa uvadza, ze
vycvikové kurzy musia
zohladriovat povinné prvky
udajov o prevadzkovej
spbsobilosti (OSD).

Zohladnit OSD.

1/3.943(a) Nie je k dispozicii | Text nie je transponovany. Staré prechodné
ustanovenie.
EU-OPS ORO.FC.105 Text je zosuladeny s predpisom | SpOsob, akym je norma

1.955(a)(2)

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na

pism. b) bod 3

webovej/intranetovej stranke agentiry EASA.

JAR-OPS 3.955 pism. a)

EU-OPS napisana,
naznacuje, ze pilot,
ktory sa zamestna

u prevadzkovatela, ked'
uz mal predtym

u predchadzajuceho
prevadzkovatela
kvalifikaciu velitela
lietadla, musi
absolvovat dalsi kurz
velitela lietadla

S novym
prevadzkovatelom, skoér
nez ho novy
prevadzkovatel mbze
poverit funkciou velitela
lietadla. Predpis JAR-
OPS 3 je v tomto smere
logickejsi.
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Odovodnenie

EU-OPS
1.978(b)+(e)

Odkaz na poziadavky na
rozlietanost nie je
transponovany.

Nie je k dispozicii

Alternativny program
vycviku a kvalifikacie
(ATQP) nemoéze
rozsirovat poziadavky
Casti FCL. RozSirenie na
oblast rozlietanosti je
uz obsiahnuté v bode
FCL.060.

EU-OPS 1.978(f)

Nie je k dispozicii | Poziadavka zodpovednosti
urcenych pracovnikov nie je

transponovana.

Zbytocné v suvislosti so
vSeobecnymi
poziadavkami

a s osobitnymi
poziadavkami AOC na
organizacie.

Dodatok 1 k EU-
OPS 1.978(c)(1)

Nie je k dispozicii | Veta z pismena c) bodu 1,
ktora umozriuje zaviest
rovnocennt metddu ind ako
formalny bezpecnostny pripad,

nie je transponovana.

Nebolo mozné urdit, o
by tato alternativa
mohla priniest.
Podobna veta bola
uvedena v Spolo¢nom
poradnom obezniku
(ACJ) k dodatku 1

k predpisu JAR-OPS
1.978 (c)(1)(i), bod 4.
Dodatok k norme EU-
OPS je teraz AMC

a znenie prislusného
ACJ zrejme ukazuje, ze
by bolo vhodné pouzit
postup alternativnych
prostriedkov
preukazania zhody

s ciefom umoznit
kazdému pristup

k takejto alternative.

Dodatok 2 k OPS
1.940(a)(2)

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na

ORO.FC.202
pism. a) bod 7

Zahrnuta je optimalizacia
¢innosti jednopilotnej posadky

webovej/intranetovej stranke agentiry EASA.

Optimalizacia Cinnosti
jednopilotnej posadky
obsahuje viaceré
rozli¢né faktory, ktoré
neplatia pre viacpilotnu
prevadzku.
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Dodatok 2 k OPS
1.940(a)(5)

ORO.FC.202(c)

Minimalny pocet nalietanych
hodin pri jednopilotnej
prevadzke v noci.

NPA OPS 65 a dodatok
29 k prilohe 6 1

k dohovoru ICAO,

o ktorom rozhodli JAAC,
EASA a ASC, ze sa ako
jeden z JAA NPA vlozi
do pévodnych
vykonavacich
predpisov.

Nie je k dispozicii

ORO.FC.100(e)(2)

Doplnené boli Specifikacie
tykajuce sa obmedzenia Casu
letu a Casu v sluzbe (FTL) pre
externych c¢lenov posadky.

Na zaklade poverenia
Vyboru pre leteckud
bezpeénost (ASC)
vyjasnit zodpovednost
v suvislosti s plnenim
poziadaviek FTL, ked’
piloti pracuju pre
viacerych
prevadzkovatelov.

JAR-OPS 3.988

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na

Vymedzenie
pojmov podcasti
ORO.TC a prilohy
I

webovej/intranetovej stranke agentiry EASA.

VloZené bolo vymedzenie
pojmu technického ¢lena
posadky a lepsie bol
vymedzeny rozsah podcasti
ORO.TC.

Predpis JAR-OPS 3
poddast O je
uplatnitelny na ¢lenov
posadky, inych ako su
¢lenovia letovej
posadky. Tito ostatni
¢lenovia posadky boli
oznaceni za ¢lenov
posadky v prevadzke
obchodnej leteckej
dopravy HEMS, HHO

a NVIS. Predpis JAR-
OPS 3 uzZ pre palubnych
sprievodcov pozaduje
sulad s pod&astou O
noriem JAR-OPS 1/EU-
OPS.
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Odovodnenie

JAR-OPS
3.995(a)(2)

GM k podcasti
ORO.TC

Predpis JAR-OPS 3 vyzaduje
Uvodné lekarske vysetrenie
alebo hodnotenie. Zakladné
nariadenie vytvara pravny
zaklad pre zdravotné
poziadavky na palubnych
sprievodcov v ER 7.b.
Porovnatelna poziadavka na

technicku posadku neexistuje.

Preto boli v stilade s normou
OPS.001 ToR poziadavky
transponované iba ako GM.

Rozdiel v pravhom
zaklade.

JAR-OPS 3.1030(a)

Nie je k dispozicii

Text o maximalnom pocte
typov nie je transponovany.

Nie sU uréené typy pre
¢lenov technickej
posadky.

Nie je k dispozicii

ORO.TC.105
pism. b) bod 2

Doplnené boli Specifikacie
tykajuce sa obmedzenia ¢asu
letu a Casu v sluzbe (FTL) pre
externych c¢lenov posadky.

V sulade so zmenami
pre letovl posadku

a palubnych
sprievodcov.

EU-OPS
poddast O
OPS 1.988

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na

Zastresujuce
nariadenie, ¢ast
CC a prilohaI

k nariadeniu

o leteckej
prevadzke

webovej/intranetovej stranke agentiry EASA.

Vymedzenie pojmu ,palubni
sprievodcovia®.

Pre zlepsenie
zrozumitelnosti

a pravnu istotu, pri
zohladneni zmien, ktoré
nastali od navrhu
vymedzenia tohto
pojmu pre predpis JAR-
OPS 1, uverejneny

v roku 1993.
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OPS 1.990(b)(2) ORO.CC.100 Text o tom, ako stanovit Mald zrozumitelnost

pism. b) bod 1

minimalny pocet palubnych
sprievodcov.

poziadavky v EU-OPS,
veduca k rozdielom

v chapani

a vykonavani, ¢o by
mohlo mat vplyv na
bezpecnost
(predovsetkym pri
nudzovych vychodoch
na urovni podlahy

v pripade nudzového
stavu a evakuacie).

Zabezpe’it, aby sa pri
stanoveni minimalneho
poctu palubnych
sprievodcov nalezite
zohladnili Specifikacie
osvedcovania tykajlce
sa Cinnosti palubnych
sprievodcov, ktoré su
pouzitelné na
individualne
konfiguracie paluby
lietadla jednotlivych
prevadzkovatelov (pozri
TC, STC alebo zmenu
TC).

Rovnaké podmienky.

OPS 1.990(c)

Nie je k dispozicii

Dodatoc¢ni palubni
sprievodcovia, ktorych si

v mimoriadnej situacii vyziadal
prislusny organ.

Ustanovenie nebolo
transponované do Casti
ORO, kedZe tuto otazku
upravuje ¢lanok 14
ods. 1 nariadenia
216/2008.

OPS 1.995(b)

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na

ORO.CC.110
pism. a) bod 2

webovej/intranetovej stranke agentiry EASA.

Miniméalne poziadavky alebo
podmienky tykajuce sa
zdravotnej spOsobilosti, ktoré
je potrebné splinit pred
poverenim funkciou palubného
sprievodcu v obchodnej
leteckej doprave a pred jej
vykonavanim.,

Rozdiel v pravnom
zaklade.

Podrobné poziadavky
v Casti MED urcéuju
intervaly lekarskych
kontrol a poziadavky
hodnotenia zdravotnej
spOsobilosti.
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OPS 1.995(c) ORO.CC.210 Minimalne poziadavky alebo Rozdiel v pravhom
pism. a) podmienky tykajuce sa zaklade.
osv.edcznl pal:tbn;fc.h trebné Podrobné poziadavky
SPrIeVOdcoy, KIore J& POtrebne |\ «asti CC a Easti ORO
splnit pred poverenim funkciou oy
i ) stanovuju, ze
palubného sprievodcu . .
bchodnej leteckej doprave osvedcenia sa musia
v obe o ) ) J, P udrziavat v platnosti.
a pred jej vykonavanim.
OPS 1.1000(c) ORO.CC.260 Nové poziadavky na Rozdiel vyplyvajuci
pism. a)(2) preskudsanie v ramci vycviku z konzultacie.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na

webovej/intranetovej stranke agentiry EASA.

veduceho palubného
sprievodcu.

Doplnené bolo
preskusanie, lebo sa
povazuje za potrebné
zabezpedit, Zze vycvik
veduceho palubného
sprievodcu, tak ako
kazdy iny vycvik, sa
skonci Uspesne

a s dosiahnutim
pozadovanej Urovne
odbornej spbsobilosti.
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OPS 1.1005(a) and | Cast CC Novy rozsah a podmienky Rozdiel v pravhom

(b)

(CC.CCA.100)
Cast ARA

Podéast CC

vydavania osvedceni.

zaklade.

Rozhodnutie schvalovat
prevadzkovatelov
a/alebo vycvikové
organizacie zostava na
¢lenskom state, ako je
to stanovené aj

v norme EU-OPS.

Na rozdiel od
potvrdenia EU-OPS

o bezpecnostnom
vycviku je osvedcenie
palubného sprievodcu
potrebné udrZiavat

v platnosti spolu so
zoznamom kvalifikacii
na typ lietadla, aby bolo
mozné preukazat, Ze
drzitel' ma kvalifikaciu
na vykonavanie tejto
¢innosti.

OPS 1.1005(b), (d)

and (e)

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na

ORO.AOC.120

webovej/intranetovej stranke agentiry EASA.

Povolenia prevadzkovatela na
poskytovanie vycviku
palubnych sprievodcov a/alebo
na vydavanie potvrdeni pre
palubnych sprievodcov je
potrebné uviest

v prevadzkovych Specifikaciach
AOC.

Rozdiel v pravhom
zaklade.

S ciefom zaistit urcitd
harmonizaciu tohto
postupu boli pridané
zakladné spolocné
ustanovenia v ORO.AOC
pre prevadzkovatelov
(a v Casti ARA podcast
CC pre vycvikové
organizacie).
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OPS 1.1010 ORO.CC.125 Preskolovaci a rozdielovy Rozdiel vyplyvajuci
ORO.CC.130 vycvik su uve,:dené _ z konzultacie.

v samostatnych predpisoch. Novy predpis a nové
znenie pre rozdielovy
vycvik, ktory je jasne
odliseny od vycviku na
typ lietadla
a preskolovacieho
vycviku
prevadzkovatela.

Nie je k dispozicii ORO.CC.125 Odkazy na Udaje S cielom zohladnit OSD
pism. b) o prevadzkovej spdsobilosti bol pridany novy odsek,
ORO.CC.130 (0SD). v’kto-rom,sa uvadza, .2e
pism. ¢) vycwkczve k}.lrzy mu15|a
zohladnovat povinné
prvky OSD.
Niekolko zmien bolo
vykonanych v zneni
predpisu ORO.CC.205
ORO.CC.250 pism. b) o oznaceni
pism. b) variantov za nové typy
s ciefom zabezpedit
sulad s ustanoveniami,
ktoré vyplyna z OSD
Nie je k dispozicii ORO.CC.110 Pridana bola Specifikacia Na zaklade poverenia
pism. b) bod 2 tykajuca sa FTL pre externych Vyboru pre leteckd

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na

webovej/intranetovej stranke agentiry EASA.

palubnych sprievodcov.

bezpeénost (ASC)
vyjasnit zodpovednost
v suvislosti s plnenim
poziadaviek FTL, ked'
palubni sprievodcovia
pracuju pre viacerych
prevadzkovatelov.
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OPS 1.1015(c) ORO.CC.140 Pridané bolo trvanie platnosti Rozdiel vyplyvajuci

trojro¢nych vycvikovych prvkov
udrziavacieho vycviku.

pism. e) bod 3

z konzultéacie.

Riesenie nedostatocnej
zrozumitelnosti noriem
EU-OPS v otazke
presného trvania
platnosti vycvikovych
prvkov, ktoré sa musia
absolvovat

v intervaloch nie dlhsich
ako 3 roky

OPS 1.1020

ORO.CC.145
pism. c)

Pridané bolo trvanie platnosti.

RieSenie nedostatolnej
zrozumitelnosti noriem
EU-OPS v tejto otazke.

KedZe AMC/GM nemézu
odporovat predpisu,
boli pridané
ustanovenia, pévodne
uvedené v oddiele 2
noriem JAR-OPS 1 (IEM
OPS 1.1020(a)),

o uplatnitelnom trvani
platnosti a o pruznosti
pre prevadzkovatelov,
ktori m6zu za urcitych
podmienok nahradit
opakovaci vycvik
udrziavacim vycvikom.

Dodatok 1 k OPS
1.1005(h)(1)(i)

Nie je k dispozicii | Text tykajuci sa pociato¢ného
kurzu optimalizécie ¢innosti
posadky (CRM) pre uz
pracujucich palubnych
sprievodcov do terminu
nasledujuceho udrziavacieho

vycviku nie je transponovany.

Staré prechodné
ustanovenie uz nie je
relevantné.

Dodatok 1 k OPS
1.1010()

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na

Nie je k dispozicii | Text tykajuci sa pociato¢ného
vycviku v oblasti predchadzania
infekénym chorobam nie je

transponovany.

webovej/intranetovej stranke agentiry EASA.

Staré prechodné
ustanovenie uzZ nie je
relevantné.
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Oznadenie v EU- Oznacenie Opis rozdielu Odovodnenie
OPS/JAR-OPS 3 v EASA-EU
Dodatok 1 k OPS ORO.CC.140 Vycvik tykajuci sa Rozdiel vyplyvajuci

1.1015 +

pism. c) bod 2 ii)

bezpecnostnych dveri priestoru
pre letovu posadku bol

z konzultéacie, pricom sa
berie do Uvahy vyznam

Dodatok 1 k OPS ORO.CC.145 hrnuty do udr3i eh lubnvch evod
1.1020 pism. b) bod 3 za,\ rI.’IU y dou rj2|avvaIC|e 0 pa u, nych sprievodcov
vycviku ako trojrocny v pripade
vycvikovy prvok a do bezpecnostnej udalosti.
opakovacieho vycviku.
JAR-OPS 3 Cast ORO Zmiernenie vycvikovych Cast ORO sa tyka
Podéast O Podéast CC prvkov, ktoré podla noriem lietadiel, takze vsetky

Dodatok 1 k JAR-
OPS 3.988(c)

JAR-OPS 3 nemusia absolvovat
palubni sprievodcovia
vrtulnikov, nie je osobitne
uvedené.

Rozdiely oproti prilohe 6 k dohovoru ICAO pre ¢ast' ORO

225.

predpisy platia pre
prevadzku letdnov

a vrtulhikov a zoznam
zmierneni uz nie je
potrebny, kedZe
navrhované predpisy
jasne stanovuju, Ze
vycvik sa vykonava, iba
ak je prislusné
zariadenie inStalované,
ak je vybavenie ulozené
na palube a/alebo ak
ide o typ lietadla, ktoré
sa ma pouzivat.

V tejto tabulke je uvedeny prehlad noriem v prilohe 6 k dohovoru ICAO dast 1

a ¢ast III oddiel 1 a oddiel 2 v rdmci rozsahu tohto stanoviska®®, ktoré bud’ neboli
transponované, alebo boli transponované sp6sobom, ktory nie je v sulade so
zodpovedajucimi normami v prilohe 6 k dohovoru ICAO. Niektoré uvadzané otazky
nepatria do rozsahu zakladného nariadenia a mozno ich budl musiet riesit ¢lenské

Staty.

36

neposudzuju.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
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Oznacenie v prilohe Oznacenie v EASA-EU Opis rozdielu
6 Cast I/III

Cast I, 9.4.5.3 ORO.FC.202 Uvodné preskusanie pilota

v jednopilotnej prevadzke a v prostredi
typickom pre tato prevadzku nie je
osobitne uvedené.

Cast I, 9.4.4.1 ORO.FC.130/230/330 Pre prevadzku podla pravidiel letu za
viditelnosti (VFR) vo dne na letdnoch
vykonnostnej triedy B, ktora sa
vykonava v obdobi nepresahujicom viac
ako 8 po sebe idlcich mesiacov,
postacuje preskusanie odbornej
spoOsobilosti jedného prevadzkovatela.

Cast III oddiel II
7.4.3.1

Clenovia letovej posadky, ktori sa
podielaju na prevadzke vrtulnhika vo dne
a na tratiach navigovanych s orientaciou
podla viditelnych bodov na zemi, s inym
nez zlozitym motorovym vrtulnikom,
mozu absolvovat preskisanie odbornej
sposobilosti iba v jednom z prislusnych
typov za predpokladu, Ze ide o typ, ktory
sa pouzil najdavnejsie.

Kazdorocné preskusanie odbornej
spoOsobilosti pre prevadzku obchodnej
leteckej dopravy s cestujucimi
vykonavanu za dna podla VFR, ktora sa
zacina aj konci na tom istom letisku
alebo prevadzkovom mieste a trva
maximalne 30 minut, alebo v ramci
miestnej oblasti urenej prislusSnym
organom, s jednomotorovymi vrtulovymi
letinmi s maximalnou schvéalenou
vzletovou hmotnostou 5 700 kg alebo
menej a najviac Siestimi osobami na
palube vratane pilota, alebo
jednomotorovymi vrtulnikmi a najviac
Siestimi osobami na palube vratane
pilota.

Cast1,9.1.2 Nie je k dispozicii Vydavanie preukazu spdsobilosti
radiooperatora nepatri do ramca
posobnosti zakladného nariadenia

a zostava v zodpovednosti Clenskych
Statov.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
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Oznacenie v prilohe Oznacenie v EASA-EU Opis rozdielu

6 cast I/III

Cast, 9.1.3 ORO.FC.110 Vydavanie preukazu spdsobilosti

palubného inziniera nepatri do ramca
pésobnosti zakladného nariadenia

a zostava v zodpovednosti ¢lenskych
Statov.

Cast 1, 9.1.4 Nie je k dispozicii Letecky navigator sa nevyzaduje.

Vydavanie preukazu spdsobilosti
leteckého navigatora nepatri do ramca
pdsobnosti zakladného nariadenia

a zostava v zodpovednosti ¢lenskych

Statov.
Cast1, 9.4.3.5 ORO.FC.105 pism. c) Pre lety na uréené letiska sa namiesto
a9.4.3.6 intervalu 12 mesiacov zavadza interval

36 mesiacov pre letovl posadku na
letinoch vykonnostnej triedy B, podla
VFR vo dne.

Cast 1, 10.3 (b) - (f) | Nie je k dispozicii Co sa tyka referentov pre letovl

Cast 111, 8.3 (b) - (f)

prevadzku/letovych dispecerov, nie su
stanovené  Ziadne  poziadavky na
konkrétne znalosti, vycvik, prax alebo
trvanie platnosti.

V. Zoznam navrhovanych tuloh v oblasti tvorby predpisov

226. V tejto tabulke je uvedeny prehlad navrhovanych uloh v oblasti tvorby predpisov
pre ¢ast ORO. Pokial ide o podcéast GEN, tieto Glohy vyplyvaju najmé z potreby
preskimat prisludné ustanovenia ARO a ORO, ktoré sa tykaju riadenia bezpecnosti
a hodnotenia rizika, po uverejneni novej prilohy 19 k dohovoru ICAO, ktora sa
tyka noriem riadenia bezpecnosti a odporuanych postupov, v sulade
s uplatfiovanim programu bezpecnosti eurdpskeho letectva (EASP).

Oznacenie casti, Odkaz na RMP
. Rozsah
predpisu
ORO.GEN.120 Vypracovat GM o spdsobe, ako preukazat | MDM.094 a + b

splnenie bezpecnostného ciela
vykondvacieho predpisu pri predkladani
Ziadosti o schvalenie alternativnych
prostriedkov preukazania zhody.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
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Rozsah

1. juna 2011

Odkaz na RMP

ORO.GEN oddiel 2

Poziadavky na preskimanie vzhladom na
najnovsi vyvoj v organizacii ICAO
(uverejnenie novej prilohy 19),

a predovsetkym riesit problémy riadenia
bezpecnostného rizika vyplyvajuceho zo
vztahov s inymi organizaciami/aby tieto
problémy lepsie riesili organizacie,

s ktorymi vlastna organizacia udrziava
vztahy.

MDM.094 a + b

ORO.AOC.125

Riesit otazky neobchodnej prevadzky
lietadiel podliehajtcich AOC.

OPS.075

ORO.FC

Preskumat a aktualizovat ustanovenia

o optimalizacii ¢innosti posadky

a zohladnit pri tom skisenosti ziskané za
uplynulé roky.

OPS.094

ORO.FC

Vypracovat alternativny vycvikovy
a kvalifika¢ny program pre prevadzku
obchodnej leteckej dopravy vrtulnikov.

OPS.088 a + b

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na

webovej/intranetovej stranke agentiry EASA.
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Priloha IV - éast CAT(A,H)

Rozsah

227.

228.

229.

230.
231.

Cast CAT obsahuje technické poziadavky na prevadzku obchodnej leteckej
dopravy letunov, vrtulnhikov, vetronov a baldénov. Pozostava zo Styroch podcasti,
ktoré sa dalej delia na oddiely, obsahujlce osobitné predpisy pre jednotlivé
kategérie lietadiel. Niektoré oddiely sa dalej delia na kapitoly.

Struktlra poddcasti je porovnatelnd so Struktirou zakladnych poziadaviek v prilohe
IV k zékladnému nariadeniu, noriem EU-OPS/JAR-OPS 3 a dasti I prilohy 6
k dohovoru ICAO.

Strukttra predpisov a predovéetkym oddielov a kapitol bola navrhnuté tak, aby sa
v buducnosti mohli dopifiat poziadavky na daldie kategérie lietadiel, alebo na
$pecidlnu prevadzku bez potreby menit existujlci text predpisu alebo existujlcu
Struktlru. Treba poznamenat, ze v rdmci buducich Uloh v oblasti tvorby predpisov
budu vypracované poziadavky na vzducholode, lietadla s preklopnymi motormi
a bezposadkové letecké systémy.

Na obrazku 9 a obrazku 10 je zobrazeny prehlad struktary Casti CAT.

Tato dbévodova sprava sa tyka iba oddielov venovanych prevadzke obchodnej
leteckej dopravy letinov a vrtulnikov:

- CAT.GEN.MPA;

- CAT.OP.MPA;

- CAT.POL.A, CAT.POL.H, CAT.POL.MAB a
- CAT.IDE.A, CAT.IDE.H.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
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Obrazok 9: Struktara &asti CAT - Nazvy

Part-CAT

1. juna 2011

SubpartA - Subpart B - ___SubpartC - SubpartD -
General Operating Alrt:;‘a;to;:;f;rtri\:‘agnce Instrument, data,
requirements procedures Ty equipment
o iecfion 1- d Section 1 - Motor- | |___ Section 1 - - Section1 -
= e ‘:i-rgravf‘;:ere powered aircraft Aeroplanes Aeroplanes
Section 2 - Section 2 - g g
— Non-motor-powered| == Non-motor-powered| |— ﬁelt_:tlontz — ﬁelt_:tlontz
aircraft aircraft elicopters elicopters
| Section 3 - | Section 3 -
Sailplanes Sailplanes
| Section 4 - | Section 4 -
Balloons Balloons
| Section 5 -

Mass and balance

TE.RPR0O.00036-001© Eurdpska agentuira pre bezpecnost letectva. Vietky prava vyhradené.
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Obrazok 10: Struktara ¢asti CAT - Identifikaéné znaky predpisov

.MPA — .MPA || A - A

.NMPA |~ .NMPA |- .H — .H
— S — S
- B - B
| .MAB

II. Prehl'ad reakcii

232.
233.

234.

Prijaté reakcie vo vSeobecnosti ukazali celkovl podporu verzii CRD Casti CAT.

Vacsina zucastnenych stran podporila stuper zosuladenia navrhovanych predpisov
s normami EU-OPS a JAR-OPS 3, navrhovanlU rovnovahu medzi vykonavacimi
predpismi a materialom AMC, ako aj navrhovanu Struktaru predpisov.

Text dokumentu CRD pre prevadzku obchodnej leteckej dopravy vrtulnikov vyvolal
v niektorych oblastiach znepokojenie, zatial ¢o pre prevadzku obchodnej leteckej
dopravy letinov bola vacsina Casti textu celkovo prijata.

III. Prehl'ad rozdielov

Rozdiely oproti normam EU-OPS/JAR-OPS 3

235.

Predpisy EU-OPS a JAR-OPS 3, ktoré obsahuju bezpe¢nostné ciele, boli zachované
ako vykondavacie predpisy. Predpisy EU-OPS a JAR-OPS 3, ktoré jednoznacne
obsahuju prostriedky preukazania zhody s bezpecnostnymi cielmi, boli presunuté
na Uroveri AMC. Dodatky k normdm EU-OPS a JAR-OPS 3 boli v mnohych
pripadoch posudené ako prostriedky preukazania zhody a boli transponované ako

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpecénost letectva. VSetky préva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na
webovej/intranetovej stranke agentiry EASA. Strana 90 zo 136



236.

237.

238.

239.

240.

241.

242,

243.

244,
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AMC. V pripadoch, ked nebolo mozné jednoznacéne odliSit bezpeénostné ciele od
prostriedkov preukazania zhody s bezpecnostnymi cielmi, bol text predpisu
zachovany ako vykonavaci predpis.

V pripadoch, ked sa ukazovala potreba vyvazenejsieho pristupu, navrhla agentura
text predpisu s bezpeCnostnymi cielmi a s AMC. AgentlUra vsak nerobila velké
zmeny v obsahu predpisu, s vynimkou zmeny Urovne textu medzi vykonavacim
predpisom a AMC.

Treba tiez poznamenat, Ze obsah dodatku 1 k norme OPS 1.005 pism. a),
Prevadzka letunov vykonnostnej triedy B, dodatku 1 k norme OPS 3.005 pism. f),
Prevadzka malych vrtulnikov (VFR (pravidld letu za viditelnosti) iba za dna)
a dodatku 1 k norme OPS 3.005 pism. g), Prevadzka v miestnej oblasti (VFR, iba
za dna), bol podla potreby transponovany do prislusnych oddielov.

Agentira sa vSak domnieva, ze predpisy si vyzaduju dalSie preskimanie
z hladiska primeranosti a kritérii zmierfiovania, ktoré sa uplatfiovali v normach
EU-OPS/JAR-OPS 3. Zaradi preto do svojho pladnu tvorby predpisov Ulohu
preskimat predpisy pre obchodnu( letecki dopravu (CAT) v suvislosti s inymi ako
zlozitymi motorovymi lietadlami a ich pouzitim v stanovenych oblastiach.

Text noriem EU-OPS aJAR-OPS 3, ktory predstavoval alternativu
k vykondvaciemu predpisu, bol vypusteny z pravnych dovodov. Takymito
alternativami sa treba zaoberat s pouzitim postupov uvedenych v ¢lanku 14
zakladného nariadenia. Text noriem EU-OPS a JAR-OPS 3, ktory bol presunuty na
Uroven AMC a predstavoval alternativu k AMC bez toho, aby preukazoval, ze
poziadavky bezpecnostnych cielov boli Uplne splnené, bol vypusteny. Takymto
alternativnym AMC sa v$ak mdzu riadit prevadzkovatelia, ktori vyuzivaju postup
alternativnych prostriedkov preukdzania zhody za predpokladu, Ze sa preukaze
moznost dosiahnutia bezpecnostnych cielov.

Text transponovany do materialu AMC, ktory si vyZzaduje schvalenie alternativnych
prostriedkov preukdzania zhody prisluSnym organom, bol vypusteny, lebo tuto
oblast bude pokryvat postup alternativnych prostriedkov preukézania zhody.

Text noriem EU-OPS a JAR-OPS 3, ktory je obsiahnuty aj v prilohe IV zakladného
nariadenia, bol zachovany a pridany bol odkaz na zadkladné nariadenie.

Text noriem EU-OPS a JAR-OPS 3, ktory mad vysvetlujici charakter, bol
transponovany ako GM. Poznamky boli znovu navrhnuté do ustanoveni AMC, kde
sU uvedené ako poznamky pod ciarou, transponované ako GM alebo vypusteng,
ak neposkytovali dostato¢nd pridand hodnotu.

Predpisy, ktoré obsahovali ustanovenia ako ,prijatelné pre organ" boli désledne
zmenené vo vsetkych podcastiach na ,prevadzkovatel uvedie v prevadzkovej
priruc¢ke...". Agentlra prijala tento pristup s cielom konkretizovat stanoveny

postup, ktorym by sa tieto otazky mali dat do pozornosti prislusnému organu.

V tejto tabulke je uvedeny prehlad zdmernych rozdielov oproti normam EU-OPS
a JAR-OPS 3. Povod tychto rozdielov, spolu s ich odévodnenim, je podrobnejsie
opisany v nasledujlicom texte.
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Tabul'ka 6: Rozdiely oproti normam EU-OPS/JAR-OPS 3

Oznaéenie v EU-
OPS/JAR-OPS 3

Oznacdenie
v EASA-EU

Opis rozdielu

1. juna 2011

Ododvodnenie

1./3.125(a)(4)

CAT.GEN.MPA.180
pism. a) bod 5

Osvedcenie AOC sa vydava ako
overend koépia, kym podla EU-
OPS/JAR-OPS 3 to bol original
alebo képia AOC.

Zosuladenie so zmenou
a doplnenim ¢&. 30
dohovoru ICAO

Nie je k dispozicii

CAT.GEN.MPA.180
pism. a) bod 9

Palubny dennik musi byt na
palube, kym podla EU-OPS/JAR-
OPS 3 to nebolo povinné.

Sulad s ¢lankom 29
Chicagského dohovoru

1.192

CAT.OP.MPA.106

Pouzitie osamoteného letiska
ako cielového letiska pre letuny
musi byt vopred schvélené.

PouZitie osamoteného
letiska vystavuje lietadlo
a cestujucich vacsiemu
riziku ako prevadzka
tam, kde je k dispozicii
nahradné cielové letisko.
Skutoénost, ¢i je letisko
klasifikované ako
osamotené alebo nie je,
Casto zavisi od toho, aké
lietadla sa pouzivaju na
prevadzku na tomto
letisku. Prislusny organ
by preto mal posudit, &i
sa pouzili vSetky mozné
prostriedky na
zmiernenie zvysSeného
rizika.

1./3.255

CAT.OP.MPA.150

Zasady urcovania mnozstva
paliva a akékolvek ich zmeny
musia byt vopred schvélené.

Agentura suhlasi

s nazorom zucastnenych
stran, ze poziadavky na
zasady urcovania
mnozstva paliva su
kritickymi poziadavkami
z hladiska bezpecnosti,
a preto by mali byt
vopred schvalené.

Dodatok 1 k JAR-
OPS 3.005 (c¢)

Nie je k dispozicii

Kratkodobé prekrocenie obalky
zavislosti vektorov vysky
a rychlosti bolo vypustené.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
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Povazuje sa to za
ustanovenie v rozpore

s odsekom 4.a prilohy IV
k zakladnému
nariadeniu.
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OPS/JAR-OPS 3
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Oznacenie
v EASA-EU

Opis rozdielu

1. juna 2011

Odovodnenie

1./3.620 CAT.POL.MAB.100 Boli pridané dodatocné kritéria Cielom je umoznit
pism. f) na schvalenie normalizovanych prevadzkovatelom vacsiu
hmotnosti pre iné polozky pruznost.
nakladu, ako su cestujuci
a batozina.
1./3.625 CAT.POL.MAB.105 Vypustené bolo povolenie Dovodom je, Ze tie Udaje
pism. a) vynechat niektoré Udaje nechybaju, ale zamerne
z dokumentacie o hmotnosti su ulozené niekde inde.
a vyvazeni.
1./3.625 CAT.POL.MAB.105 Ustanovenia tykajuce sa Cielom je podchytit
pism. e) dokumentacie o hmotnosti existujuce systémy,
a vyvazeni boli rozsirené tak, ktoré predtym
aby zahrnali aj rozli¢né typy predpisom nepodliehali.
palubnych systémov pre
hmotnost a vyvézenie.
1.635 CAT.IDE.A.110 Poziadavky na nahradné V sulade s predpismi
elektrické poistky boli ICAO a JAA NPA-OPS
aktualizované. 43%
1.665 CAT.IDE.A.150 Zavedené boli poziadavky na V sulade s predpisom
systém uvedomenia si terénu JAA NPA-OPS 39B38
a vystrahy (TAWS) triedy A
a triedy B.
1.675 CAT.IDE.A/H.165 Prvéd Cast pdvodnej poziadavky UZ je zahrnuta

na vybavenie pre let
v podmienkach namrazy bola
vypustena.

v zakladnej poziadavke
2.a.5.

Ustanovenia

CAT.IDE.A/H.185/1

Poziadavky na zapisovac

JAA NPA OPS 39C%°,

o zapisovadoch 90/195/200 letovych tdajov (FDR) boli 48A% 674
aktualizované. Zaznamenavanie
datového spojenia je zavazné.

1./3.790 CAT.IDE.A/H.250 Ustanovenie o povinnom Zosuladenie

37
38
39
40
41
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pouzivani halénovych hasiacich
pristrojov bolo vypustené.

NPA-OPS 43 (JAR-OPS 1) Zariadenia na ochranu elektrickych obvodov.
NPA-OPS 39B (JAR-OPS 1) Porucha Pitotovho ohrievaca, TAWS B, HF.
NPA-OPS 39C (JAR-OPS 1) FDR typu IA a kody paliva.

NPA-OPS 48A (JAR-OPS 1) Zaznamenavanie komunikacie cez datové spojenie pre nové letlny.
NPA-OPS 67 (JAR-OPS 3) FDR typu IVA.
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Oznaéenie v EU- Oznacenie Opis rozdielu Odovodnenie

OPS/JAR-OPS 3 v EASA-EU

1./3.730 CAT.IDE.A.205 1. Zachytny systém hornej ¢asti | 1. JAA NPA 26-20%
tru;I),u I(UTR) sa pozaduje pre 2. Umoznit pruznost pre
male letuny. existujuce konstrukéné
2. Zavedené bolo vymedzenie rieSenia.
pojmu UTR.

1./3.680 Nie je k dispozicii Poziadavka tykajuca sa PoZiadavka bola
ukazovatela kozmického vypustena, kedZe
Ziarenia bola vypustena. zakladné nariadenie,

ktoré sa zaobera iba
zmierfiovanim
bezpecnostnych rizik,
neposkytuje pravny
zaklad na jej
transponovanie, t. j.
zdravotné problémy.
Cielom je tieZ predist
prekryvaniu s inymi
pravnymi predpismi
Spolocenstva (smernica
Rady 96/29/Euratom
z 13. maja 1996*).

Rozdiely oproti prilohe 6 k dohovoru ICAO

245,

V tejto tabulke je uvedeny prehlad poziadaviek v prilohe 6 k dohovoru ICAO, ktoré
bud’ neboli transponované, alebo boli transponované spdsobom, ktory
nezabezpecuje ani rovnocennu Uroven bezpecnosti, ako je stanovend v normach
v prilohe 6 k dohovoru ICAO.

4 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1005/2009 zo 16. septembra 2009 o latkach,
ktoré poskodzuju ozénovt vrstvu. U. v. EU L 286, 31.10.2009, s. 1.
3 NPA 26-20 INSTALACIA ZACHYTNEHO SYSTEMU HORNEJ CASTI TRUPU V LETUNOCH DOPRAVNE]J
KATEGORIE (CESTUJUCI) S MAXIMALNOU VZLETOVOU HMOTNOSTOU < 5 700 KG.
a4 Smernica Rady &. 96/29/EURATOM z 13. méaja 1996, ktora stanovuje zékladné bezpeénostné normy
ochrany zdravia pracovnikov a obyvatelstva pred nebezpeCenstvami vznikajiucimi v désledku
ionizujuceho Ziarenia. U. v. EU L 159, 29.6.1996, s. 1 - 114.
TE.RPR0O.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Vetky prava vyhradené.
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Tabul'’ka 7: Rozdiely oproti prilohe 6 k dohovoru ICAO

Oznacenie

v prilohe 6 &ast

I/1I1

Oznacenie v EASA-EU

Opis rozdielu

Priloha 6 ¢ast I
6.3.1.2.3

CAT.IDE.A.190 pism. a)
bod 1 a pism. b) bod 3

Datumy vykondavania pre FDR typu I v podcasti
CAT.IDE platia pre osvedcenie o letovej
sposobilosti (CofA) vydané po juli 1990
namiesto po januari 1989.

Priloha 6 ¢ast I
6.3.1.2.4

CAT.IDE.A.190 pism. a)
bod 1) a pism. b) bod 2

Datumy vykonavania pre FDR typu II v podcasti
CAT.IDE platia pre CofA vydané po juli 1990
namiesto po januari 1989.

Priloha 6 ¢ast I
6.3.1.2.12 & 13

CAT.IDE.A.190

Maximalny interval vzorkovania
a zaznamenavania urcitych parametrov nie je
implementovany.

Priloha 6 ¢ast I
6.3.1.3 &

CAT.IDE.A.190

Vyradenie starych paméatovych médii pre FDR
nie je implementované.

Priloha 6 ¢ast I
6.3.2.1.1

CAT.IDE.A.185 pism. a)

Zapisovac zvuku v kabine (CVR) pre lahké
letlny nie je implementovany.

Priloha 6 ¢ast I
6.3.2.2

CAT.IDE.A.185

Vyradenie starych paméatovych médii pre CVR
nie je implementované.

Priloha 6 ¢ast I
6.3.2.3

CAT.IDE.A.185 pism. b)

Dodato¢né predizenie trvania zéznamu na dve
hodiny pre CVR nie je implementované.

Priloha 6 ¢ast I
6.3.3.1.2

CAT.IDE.A.195

Dodatoc¢na Uprava zaznamenavania datového
spojenia nie je implementovana.

Priloha 6 ¢ast I
6.3.3.3

CAT.IDE.A.195

Korelacia zaznamenavania datového spojenia
a zaznamenavania CVR nie je implementovana.

Priloha 6 ¢ast I
6.3.4.5.2

CAT.IDE.A.200

Konfiguracia kombinovaného zapisovaca pre
MCTOM vySe 15 000 kg nie je implementovana.

Priloha 6 ¢ast I
6.5.2.1 b)

CAT.IDE.A.285

Vybavenie zadchrannymi vestami pri lete po
trase nad vodou vo vzdialenosti od pobrezia
vacsej, nez je vzdialenost kizavého doletu,

v pripade vsSetkych ostatnych pozemnych
letinov (ktoré nie su prevadzkované v sulade
s bodmi 5.2.9 alebo 5.2.10) nie je
implementované.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
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Oznacenie v EASA-EU

1. juna 2011

Opis rozdielu

Priloha 6 ¢ast I 6.6

CAT.IDE.A.305

Pod&ast CAT.IDE mé vynimky na doplnkové
zachranné vybavenie, s ktorym predpisy ICAO
nepoditaju.

Priloha 6 ¢ast I
6.19.2 & 3

CAT.IDE.A.350

Rozlisenie 7,62 m pre odpovedad, ktory hlasi
tlakova nadmorskud vysku, nie je
implementované.

Priloha 6 ¢ast I,
dodatok 8, 3.1

CAT.IDE.A.185 pism. d)
a pism. e)

Poziadavka v podcasti CAT.IDE, aby sa zdznam
zacal v priebehu vykonavania kontrol v kabine,
sa nedd uplatnit na vSetky letlny. Zavisi to od
datumu vydania konkrétneho CofA.

Priloha 6 ¢ast I,
dodatok 8, 4

Nie je k dispozicii

PoZiadavky na letecké zaznamniky obrazu nie
sU implementované.

Priloha 6 ¢ast I,
dodatok 8, 6

Nie je k dispozicii

Poziadavky na systémy zaznamenavania Udajov
lietadiel (ADRS) nie sU implementované.

Priloha 6 €ast I,
dodatok 8, 7.1

Nie je k dispozicii

Poziadavky na monitorovanie zabudovanych
testovacich funkcii pre letové zdznamniky

a jednotku zberu letovych Gdajov (FDAU), ak su
instalované, nie s implementované.

Priloha 6 Cast III,
4.3.1.3

CAT.IDE.H.190

Vyradenie starych paméatovych médii pre FDR
nie je implementované.

Priloha 6 cast III,
4.3.1.4

CAT.IDE.H.190 pism. b)

Pozadovana dizka trvania zdznamu v podcasti
CAT.IDE méze byt v zavislosti od triedy

a datumu dodania konkrétneho CofA kratsSia ako
10 hodin.

Priloha 6 &ast III,
4.3.2.2

CAT.IDE.H.185

Vyradenie starych paméatovych médii pre CVR
nie je implementované.

Priloha 6 ¢ast III,
4.3.2.3

CAT.IDE.H.185 pism. b)

Dodato¢né predizenie trvania zéznamu CVR nie
je implementované.

Priloha 6 ¢ast III,
4.8.2&3

CAT.IDE.H.240

Poziadavky na kyslik pre vrtulniky s pretlakovou
kabinou nie su implementované.

Priloha 6 &ast III,
dodatok 5, 3

CAT.IDE.H.185 pism. d)
a pism. e)

Poziadavka v podcasti CAT.IDE, aby sa zdznam
zacal v priebehu vykonavania kontrol v kabine,
sa neda uplatnit na vSetky vrtulniky. Zavisi to
od datumu vydania konkrétneho CofA.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
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Oznacenie Oznacenie v EASA-EU Opis rozdielu
v prilohe 6 &ast
I/II1

Priloha 6 ¢ast III, Nie je k dispozicii Poziadavky na letecké zaznamniky obrazu nie

dodatok 5, 4 sU implementované.

Priloha 6 ¢ast III, Nie je k dispozicii Poziadavky na monitorovanie zabudovanych

dodatok 5, 6 testovacich funkcii pre letové zdznamniky
a jednotku zberu letovych Gdajov (FDAU), ak su
instalované, nie st implementované.

Priloha 6 ¢ast I, Stav povrchu vzletovej Vymedzenie pojmu je zosuladené s normami

doplnok C a pristavacej drahy EU-OPS/JAR-OPS 3. Uloha v oblasti tvorby
predpisov OPS.005 bude zahffiat preskimanie
vymedzenia pojmu povrchu vzletovej
a pristavacej drahy.

Priloha 6 ¢ast III, Kategdria A/B Vymedzenie pojmov je zosuladené s CS -

doplnok A v suvislosti s vrtulnikmi | Vymedzenie pojmov (JAR-OPS 3).

IV. Zoznam navrhovanych Gloh v oblasti tvorby predpisov

246.

Pocas konzultacnej fazy zuUcastnené strany nastolili mnozstvo otazok, ktoré - ak
by sa rieSili vtomto stanovisku - by isli daleko za ramec mandatu agentury
transponovat obsah existujucich predpisov. Tieto problémy vSak boli
zdokumentované a budl sa rieSit v samostatnych Ulohdch v oblasti tvorby
predpisov, aby bol priestor na primerané konzultovanie so zGu¢astnenymi stranami
a ich zapojenie do riesenia tychto problémov. V tejto tabulke je uvedeny prehlad
navrhovanych uloh v oblasti tvorby predpisov.

Tabul'ka 8: Navrhované ulohy v oblasti tvorby predpisov

Oznacenie casti, Odkaz na RMP
. Rozsah
predpisu

Priloha I, ¢ast CAT, | Prvé redakéné preskimanie vykonavacich OPS.005

Cast SPA, ¢ast NCC, | predpisov OPS a AMC/GM bude zahffiat Aktualizacia

¢ast NCO, &ast SPO | predpis OPS.047 Objasnenie vymedzenia vykonavacich
pojmu samostatnej vzletovej a pristavacej pravidiel EASA
drahy a urcité prvky, ktoré treba zosuladit OPS

s najnovsimi zmenami a doplneniami prilohy 6
k dohovoru ICAO, ktoré nie su sucastou tohto
stanoviska. Zaciatok plnenia tejto Ulohy

v oblasti tvorby predpisov je naplanovany na
rok 2013.

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
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Odkaz na RMP

OPS

Preskimanie predpisov v suvislosti

s poziadavkami, ktoré sa tykaju otazok
prvotnej letovej sposobilosti a zachovania
letovej spbsobilosti, a preto by mohli byt
uvedené v Casti 21, Casti 145 alebo casti M.

MDM.047

CAT.POL.H.420

Prevadzka jednomotorového vrtulnika nad
nepriaznivym prostredim mimo husto
osidlenej oblasti.

OPS.049

CAT.POL.MAB.100

VSeobecné hodnotenie poziadaviek na vazenie
lietadiel, aby sa mohli uviest v ¢asti M.
Zucastnené strany pozaduju predovsetkym
preskimanie subjektov opravnenych
vykonavat vazenie lietadiel s cielom posudit,
¢i vazenie m6zu vykondvat iba organizacie
uvedené v Casti M/Casti 145, alebo aj tretie
strany, ktoré pracuju na zaklade systémov
kvality schvalenych organizacii.

MDM.047

CAT.IDE.A.175

Navrh poZadovat systém palubného telefénu
bez ohladu na velkost lietadla, ak ide o typ,
ktory sa prevadzkuje s viac¢lennou posadkou.
V skuto¢nosti mnohé jednomotorové lahké
lietadla, ktoré sa pouzivaju na zakladny
vycvik, uz maju tento systém.

OPS.065

CAT.IDE.H.115

Navrh umoznit pouzivanie novych technoldgii
pre pristavacie svetla vrtulhikov (napr. LED),
ktoré s schopné poskytnut alternativne
zdroje svetla ,aby osvetlovali plochu pred

a pod vrtulnikom a plochu na oboch stranach
vrtulnika®.

OPS.065

CAT.IDE.H.130(i)

Navrh pozadovat drziak mapy pre vietky
druhy nocnej prevadzky.

OPS.065

CAT.IDE.H.280

Iné prostriedky ako prenosny polohovy majak,
ktoré by sa mohli povazovat za prijatelné:
mozu byt rovnako Géinné ako ELT (AD),
predovsetkym preto, Ze pocas nehdd sa
fyzické spojenie medzi ELT (AD) a jeho
anténou méze stratit.

OPS.065

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
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Odkaz na RMP

SPA.LVO,
CAT.OP.MPA.110,
SPA.ETOPS

Prepracovanie podcasti E normy EU-OPS. To
sa tyka predovsetkym predpisov o prevadzke
APV, prevadzke LTS CAT I, prevadzke OTS
CAT II a prevadzke s pouzitim EVS,
nedavnych zmien a doplneni noriem

a odporucanych postupov (SARP) organizacie
ICAO, novych technologickych zlepseni, ako
sU systémy syntetického videnia (SVS).

OPS.083

Cast CAT

Zosuladenie s predpismi ICAO, ktoré sa tyka:

i) zaznamenavania komunikacie datovym
spojenim - transponovanie dokumentu JAA
NPA-OPS.48A. Rozsirenie poZiadaviek na
zaznamenavanie komunikacie datovym
spojenim na regulacny zapisovac pre vsetky
letliny a vrtulniky, ktoré pouzivaju aplikacie
na komunikaciu datovym spojenim;

ii) novych poziadaviek na turbinové letany
s MCTOM menej ako 5 700 kg, aby boli na
palube vybavené zariadeniami FDR, ADRS
alebo AIR a CVR alebo CARS;

iii) ukoncenia pouzivania zapisovacov, ktoré
vyuzivaju frekvenénd modulaciu,

a zaznamnikov, ktoré vyuzivaju magnetické
pasky, pre letuny a vrtulniky;

iv) letinov s MCTOM viac ako 15 000 kg, pre
ktoré bude typové osvedcenie (TC) prvy raz
vydané 1. janudra 2016 alebo neskor a ktoré
musia byt vybavené zapisovami CVR aj FDR,
aby boli vybavené dvomi kombinovanymi
zapisovacmi (FDR/CVR);

v) prediZenia pozadovanej dizky trvania
zdznamu pre vSetky CVR na 2 hodiny, od
1. janudra 2016 pre vrtulniky a letuny.

OPS.007
MDM.073
OPS.090
OPS.091
OPS.092

Cast CAT

Aktualizovat zoznam parametrov FDR vratane
parametra vykonu, s cieflom zosuladenia
s predpisom ED-112.

Preskimanie ustanoveni tykajlcich sa udrzby
FDR (na zaklade odporucania po vysSetrovani
leteckej nehody).

OPS.023
MDM.099

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
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CS-29

Preskimanie diagramu HV pre vrtulnik CS-29. | 27&29.027

Preskimanie vrtulnika CS-29 a posudenie
pripravy doplnku k zakladu TC a preskimanie
letovej prirucky vrtulnika (HFM) pre vrtulniky
v prevadzke z hladiska zmiernenia
obsiahnutého v dodatku 1 k predpisu JAR-OPS
3.005(c).*°

V. CAT.GEN: Pod¢ast A - VSeobecné poziadavky

247. Tato podcast obsahuje véeobecné poziadavky na prevadzku obchodnej leteckej
dopravy. Pozostava z dvoch oddielov:

oddiel 1 - Motorové lietadla a

oddiel 2 - Nemotorové lietadla.

248. Toto stanovisko sa tyka iba poziadaviek v oddiele 1.

CAT.GEN.MPA: Oddiel 1 - Motorové lietadla

VSeobecne

249. Tento oddiel transponuje ¢asti podéasti B noriem EU-OPS a JAR-OPS 3. Suvisi
s NPA OPS.GEN oddiely I, V a VI a OPS.CAT oddiel 1.

Predpisy EU-OPS/JAR-OPS 3 transponované do ¢asti ORO

250. Tieto predpisy podcasti B su transponované do casti ORO a nie su zahrnuté
v tomto oddiele:

OPS 1./3.005 VsSeobecne, je zahrnuty v zakladnom nariadeni o leteckej
prevadzke, ¢ast M, Zakladné poziadavky zakladného nariadenia, ORO.FC;

OPS 1./3.030 Zoznamy minimalneho vybavenia - zodpovednost
prevadzkovatela, je zahrnuty v ORO.MLR;

OPS 1./3.035 Program predchadzania nehoddm a letovej bezpecnosti, je
zahrnuty v ORO.GEN.200;

OPS 1./3.037, je zahrnuty v ORO.GEN.200;
OPS 1./3.155, je zahrnuty v ORO.SEC;
OPS 1./3.165 Prendjom, je zahrnuty v ORO.AOC.

CAT.GEN.MPA.100 Zodpovednost posadky

251. Tymto predpisom sa transponuje OPS1./3.085 pism. a), b), d). Pismeno b) bod 5
bolo pridané v sllade s diskusiou vo Vybore pre bezpeénost letectva s cielom

45

Pozri aj uvedenu tabulku 1, v ktorej sa uvadza, ze zmiernenie nie je transponované v dosledku

rozporu s bodom 4.a prilohy IV k zakladnému nariadeniu.
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venovat sa predovsetkym ¢lenom posadky, ktori pracuju pre viacerych
prevadzkovatelov. Takéto body, ktoré uz sU uvedené v prilohe IV zakladného
nariadenia, boli zachované a do prilohy IV bol vlozeny odkaz.

CAT.GEN.MPA.105 Zodpovednost velitel'a lietadla

252. Tymto predpisom sa transponuje OPS 1./3.085 pism. f). S cielom spojit vSetky
zodpovednosti velitela lietadla do jedného predpisu boli s tymto predpisom
spojené aj predpisy OPS 1/3.330 a OPS 1.420 pism. d) bod 2, pism. d) bod 3.

CAT.GEN.MPA.180 Povinné doklady, prirucky a informacie na palube

253. Navrhovany vykonavaci predpis je zalozeny na existujlucich poziadavkach
v norméch EU-OPS a JAR-OPS 3, s tymito vyraznymi rozdielmi:

UloZenie dokladov na palube v elektronickej podobe bolo rozsirené tak, aby sa
tykalo aj osvedcCeni a prirucCiek, Co zodpoveda rasticemu pouzivaniu
elektronickych prostriedkov. Smernica Eurdopskeho parlamentu a Rady
1999/93/ES z 13. decembra 1999 o ramci spolodenstva pre elektronické
podpisy*® poskytuje mechanizmus na vytvaranie origindlov v elektronickej
podobe, t. j. elektronicky podpis.

Ak je na palube uloZzend kdépia AOC namiesto origindlu, musi to byt overena
képia, ¢o nebolo uvedené v normach EU-OPS/JAR-OPS 3. Cielom tejto zmeny
bolo zosuladenie s normami v prilohe 6 k dohovoru ICAO. Poradensky
materidl o tom, ako splnit tento predpis, bude k dispozicii v sUvisiacom
rozhodnuti ED.

Na palube musi byt ulozeny palubny dennik, ¢o podla noriem EU-OPS/JAR-
OPS 3 nebolo povinné. Zmena bola vykonana s cielom zosuladenia s ¢lankom
29 Chicagského dohovoru. Palubny dennik a jeho Udaje mézu byt dostupné
v roznych systémoch alebo dokumentaciach.

Ustanovenia o ulozeni osvedceni, priruciek a dalSich informacii na palube,
ktoré boli v norméch EU-OPS and JAR-OPS 3 rozdelené do troch samostatnych
odsekov, sa spojili z dovodu zjednodusenia a prehladnosti.

Text teraz jednoznacne stanovuje, Zze iba osvedcenie o registracii, osvedcCenie
o letovej spbsobilosti a povolenie radiovej stanice musia byt origindlne, ¢o
odraza zamer noriem EU-OPS/JAR-OPS 3.

Zmienka o dokumentdcii k preprave nebezpecného tovaru bola presunuta do
Casti SPA.

Zmiernenie, ktoré umoznuje, aby urcité doklady boli za istych podmienok
ulozené na letisku alebo prevadzkovom mieste, bolo zmenené, aby zahrnulo
aj dokumentaciu k hmotnosti a vyvazeniu, kedze kopia musi byt ulozend na
zemi.

“0. v. ES L 13, 19.1.2000, s. 12 - 20.
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CAT.GEN.MPA.200 Preprava nebezpecného tovaru

254. Poziadavky v podcasti CAT.GEN sa tykaju okolnosti, za ktorych sa mobze
nebezpeény tovar prepravovat bez ziskania povolenia v sulade s poddcastou
SPA.DG. Tyka sa to napriklad veci, ktoré sa prepravuju v batozine cestujicich, ale
bezne sa povazuju za nebezpeCny tovar. Tento odsek sa tiez zaobera
pripravenostou ¢lenov posadky odhalit nebezpeény tovar, ktory sa prepravuje
neumyselne.

255. Agentura uplatriuje pristup pracovat s odkazmi na technické pokyny ICAO, ako
bolo uvedené v oznameni NPA. Odkazy su uvadzané vo vykonavacich predpisoch.
Vynatky z technickych pokynov vo vseobecnosti nie si do tychto predpisov
zahrnuté. Preto sU poziadavky v podcastiach CAT.GEN a SPA.DG kratsSie ako ich
ekvivalenty v podé&asti R noriem EU-OPS a JAR-OPS 3. Iba poziadavky tykajlce sa
konkrétnej zodpovednosti prevadzkovatela boli prevzaté z technickych pokynov.

CAT.OP: Podéast B — Prevadzkové postupy

256. Tato podcast obsahuje poziadavky na prevadzkové postupy pre prevadzku
obchodnej leteckej dopravy. Pozostava z dvoch oddielov:
- oddiel 1 - Motorové lietadla a
- oddiel 2 - Nemotorové lietadla.

Toto stanovisko sa tyka iba poziadaviek v oddiele 1.
CAT.OP.MPA: Oddiel 1 — Motorové lietadla

VSeobecne

257. Tento oddiel transponuje podcast D a casti podcasti E noriem EU-OPS a JAR-OPS
3.

Porovnanie s normami El?-OPS/JAR-OPS 3

258. Predpisy v podéasti E noriem EU-OPS/JAR-OPS 3, ktoré sa netykaju prevadzky za
podmienok malej dohladnosti (LVO), boli transponované do predpisu
CAT.OP.MPA.110. Tyka sa to casti predpisu OPS 1/3.430 a sUvisiaceho textu
dodatku 1 (novy) k predpisu OPS 1./3.430 a dodatku 2 k predpisu OPS 1.320(c).
Dodatok 1 (stary) k predpisu OPS 1./3.430 nebol transponovany, lebo ho v juni
2011 nahradil dodatok 1 (novy).

259. Normy EU-OPS/JAR-OPS 3 tykajlce sa znizenych minim vertikdlnych rozstupov
(RVSM), prevadzky dvojmotorovych letlinov s predizenym operaénym dosahom
(ETOPS), Specifikacie minimalnej navigacnej vykonnosti (MNPS) a navigacie
zaloZenej na vykonnosti (PBN) boli presunuté do prislusnych podcasti Casti SPA.

260. Dodatky, ktoré obsahuju prostriedky preukédzania zhody s bezpec¢nostnymi cielmi,
boli transponované ako AMC a bude sa nimi zaoberat zodpovedajlce rozhodnutie
agentury. Uvedeny pristup bol uplatneny na tieto dodatky:

- dodatok 1 k predpisu OPS 1.255 Zasady urcCovania mnozstva paliva;
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- dodatok 1 k predpisu OPS 1.270 Ulozenie batoziny a nakladu;

- dodatok 1 k predpisu OPS 1.305 Plnenie/odcCerpavanie paliva s cestujucimi
nastupujldcimi, na palube alebo vystupujucimi a

- dodatok 1 (novy) k predpisu OPS 1./3.430.

261. Tieto predpisy z podcasti D boli transponované do inych Casti alebo predpisov
a nie su sucastou tohto oddielu:

- OPS 1.311 je transponovany v ORO.CC;
- OPS 1.390 Kozmické zZiarenie je obsiahnuty v smernici Rady 96/29/Euratom a

- OPS 1.420 je obsiahnuty v nariadeni (ES) ¢&. 996/2010*, ORO.GEN, ¢&ast M,
¢ast SERA, CAT.GEN.MPA.105 pism. c) a d), SPA.DG a ORO.SEC.

CAT.OP.MPA.105 Pouzitie letisk a prevadzkovych miest

262. Tento predpis je transponovanda norma OPS 1/3.220. Rozsah tohto predpisu bol
rozSireny na prevadzku, pri ktorej sa neodlieta z letiska alebo nepristdva na
letisku. Z bezpeCnostnych dovodov text predpisu neumoziuje pouZitie
prevadzkovych miest na prevadzku obchodnej leteckej dopravy so zlozitymi
letnmi.

CAT.OP.MPA.106 Pouzitie osamotenych letisk - letuny

263. Agentura navrhuje predchadzajici suhlas na pouzZitie osamoteného letiska ako
cielového letiska pre obchodnu prevadzku letinov.

264. AgentUra sa zhodla s ndzormi zucastnenych stran a skupin pre posudzovanie
tvorby predpisov, ze pouzitie osamoteného letiska vystavuje lietadlo a cestujucich
vacsiemu riziku ako prevadzka tam, kde je k dispozicii nahradné cielové letisko.
Skutoénost, ¢i je letisko klasifikované ako osamotené alebo nie je, éasto zavisi od
toho, aké lietadla sa pouZivaju na prevadzku na tomto letisku. Prislusny orgdn by
preto mal posudit, ¢ sa pouzili vSetky mozné prostriedky na zmiernenie
zvySeného rizika prevadzky na osamotenom letisku.

CAT.OP.MPA.110 Letiskové prevadzkové minima, CAT.OP.MPA.115 Technika letu
pri priblizeni - letuny

265. Tieto predpisy transponuju predpis OPS 1./3.225 a Casti predpisu 1./3.430.
S ciefom zlepsit ditatelnost predpisov bol predpis 1./3.430 rozdeleny na dve
poziadavky. Text bol prepracovany a zjednoduseny na najvyssiu moznu mieru.

266. Ako uz bolo uvedené, tieto zodpovedajlce predpisy v dodatku 1 (novy) k predpisu
OPS 1.430 boli transponované ako AMC a sU uvedené v stanovisku:

- vzlet s minimom drahovej dohladnosti (RVR) 400 m alebo vacsim;
- postup nie-presného priblizenia (NPA);

- postup priblizenia s vertikalnym vedenim (APV);

47 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 996/2010 z 20. oktdbra 2010 o vySetrovani

a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve a o zruSeni smernice 94/56/ES. U. v. EU L 295,
12.11.2010, s. 35 - 50.
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- prevadzka CAT I;
- postup priblizenia okruhom;
- postup priblizenia za viditelhosti;

- predpisy pre pripad poruchy alebo znizenia vykonnosti pozemného vybavenia
a

- predpisy pre prepocet hlasenej meteorologickej dohladnosti na drahovu
dohladnost (RVR).

CAT.OP.MPA.115 Technika letu pri priblizeni — letiny

267. Tymto predpisom sa transponuje predpis OPS 1./3.225 a cCasti predpisu 1./3.430.
S cielom zlepSit Citatelnost predpisov bol predpis 1./3.430 rozdeleny na dve
poziadavky. Text bol prepracovany a zjednoduseny na najvyssiu moznu mieru.

CAT.OP.MPA.140 Maximalna vzdialenos,t' od vhodného letiska pre dvojmotorové
letiny bez schvalenia prevadzky s predlZzenym operacnym dosahom (ETOPS)

268. Tymto predpisom sa transponuje predpis EU-OPS 1.245. Zahffia predpis pre
prudové letlny s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel pre 19 alebo
menej cestujlcich a s maximalnou vzletovou hmotnostou menej ako 45 360 kg,
pricom limit sa zvySuje na vzdialenost preletent za 180 minut, ak je to schvédlené
prislusnym orgdnom. Z pravnych dovodov bol vloZzeny pododsek d)
s poziadavkami tykajucimi sa sp6sobu ziskania takého suhlasu od prislusného
organu.

CAT.OP.MPA.150 Zasady urc¢ovania mnoZstva paliva

269. Tymto predpisom sa transponuje predpis OPS 1./3.255. Agentlra sa zhodla
s nazormi zucastnenych stran a skupin pre posudzovanie tvorby predpisov, Ze
poziadavky na zasady urcovania mnozstva paliva su kritickymi poziadavkami
z hladiska bezpecnosti. Na zaklade vysledku konzultacie so zu¢astnenymi stranami
a prijatych reakcii na dokument CRD agentlra trvd na svojom navrhu, zasady
uréovania mnozstva paliva a akékolvek ich zmeny musia byt vopred schvalené.

270. Ako uz bolo spomenuté, text dodatku 1 k predpisu OPS 1.225 bol presunuty do
materidlu AMC a bude uvedeny v rozhodnuti.

CAT.OP.MPA.155 Preprava osobitnych kategorii cestujiucich (SCP)

271. Tento predpis predovSetkym transponuje predpisy OPS 1.260 a 1.265. Jeho
cielom je tiez vytvorit potrebny zachytny bod pre budice AMC/GM, ktoré by sa
mali vypracovat ako vysledok Ulohy v oblasti tvorby predpisov, tykajucej sa
prepravy os6b so znizenou pohyblivostou (PRM) (MDM.072). Uloha sa mé zacat
v roku 2012. Navrhovany text bol prepracovany, pricom sa zohladnilo nariadenie
(ES) ¢. 1107/2006 tykajuce sa prav zdravotne postihnutych osob a o0sOb so
znizenou pohyblivostou v leteckej doprave®®. Osobitnd pozornost bola venovana
¢lanku 2 pism. a), ktory obsahuje vymedzenie pojmu ,zdravotne postihnuta
osoba" alebo ,,0soba so znizenou pohyblivostou", ktory ma mierne $irsi rozsah nez

0. v. EU L 204, 26.7.2006, s. 1 - 9.
TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na
webovej/intranetovej stranke agentiry EASA. Strana 104 zo 136



Stanovisko ¢. 04/2011 1. juna 2011

jeho ekvivalent v norme EU-OPS (pozri ACJ OPS 1.260 v oddiele 2 predpisu JAR-
OPS 1). Beruc do Uvahy, Ze predpisy platné v USA pre prepravu PRM (14 CFR ¢ast
382) sa uz uplatiuju aj na eurdpskych prevadzkovatelov, posudzovalo sa
zabezpecenie suladu navrhovaného vykonavacieho predpisu so zasadou uvedenou
v ¢ldanku 4 ods. 1 pism. a) nariadenia (ES) ¢. 1107/2006. Ak sa to zhrnie,
navrhovany text bol vypracovany tak, aby bol v sllade s nariadenim (ES)
¢. 216/2008 a so suvisiacimi vykonavacimi predpismi pre letecku prevadzku, ako
aj s nariadenim (ES) ¢. 1107/2006.

CAT.OP.MPA.295 Pouzitie palubného protizrazkového systému (ACAS)

272. Tymto predpisom sa transponuje predpis OPS 1.390. Text bol zosuladeny
s textom navrhovanym v stanovisku 5/2010 k podéasti AUR.ACAS*°. Pod&ast
AUR.ACAS bola navrhnutd s cielom zaviest systém ACAS s protizrazkovou logikou
verzie 7.1 ako povinny Standard v eurépskom vzduSnom priestore.

273. Na zaklade prijatych reakcii stanovisko navrhuje osobitné poZiadavky na letuny
a vrtulniky.

VII. CAT.POL: podéast C - Vykonnost lietadiel a prevadzkové obmedzenia

274. Tato podcéast obsahuje poziadavky na vykonnost lietadiel a prevadzkové
obmedzenia pre lietadld pouzivané na prevadzku obchodnej leteckej dopravy.
Pozostava z piatich oddielov:

- oddiel 1 - Letuny,

- oddiel 2 - Vrtulnhiky,

- oddiel 3 - Vetrone,

- oddiel 4 - Balony a

- oddiel 5 - Hmotnost a vyvazenie.

275. Toto stanovisko sa tyka oddielov 1, 2 a 5.
CAT.POL.A: Oddiel 1 - Letiiny

VSeobecne

276. Tento oddiel transponuje podéasti F — I noriem EU-OPS.
277. Tento oddiel pozostava zo Styroch kapitol:

- kapitola 1 - VSeobecné poziadavky,

- kapitola 2 - Vykonnostna trieda A,

- kapitola 3 - Vykonnostna trieda B,

- kapitola 4 - Vykonnostna trieda C.

*  Dostupné na webovej stranke agentdry.
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Porovnanie s normami EL'I-OPS/JAR-OPS 3

278. Obsah predpisu bol zachovany z podcasti F-I. Vykonané boli redakéné Upravy
s cielom zosuladenia s pojmami pouzivanymi v inych podcastiach. V pripadoch,
ked text EU-OPS umoziioval alternativne metédy, text bol bud’ presunuty do AMC,
alebo vypusteny, lebo ak by kritérid alternativy neboli jasne stanovené, bola by
potrebna vynimka z ¢lanku 14 ods. 6.

279. Dodatok 1 k predpisu OPS 1.545(b)(1) a (c)(1) bol presunuty na Groven AMC.

Kapitola 2 - Vykonnostna trieda A
280. Text predpisu bol zachovany bez akejkolvek vyraznej zmeny.

281. Na zdklade prijatych pripomienok boli pre strmé priblizenie zvacsené hodnoty
vysky nad prahom drahy z 50 na 60 ft s cielom zosuUladenia s predpisom NPA 25B-
267 a navrhom podvyboru JAA pre vykonnost.

Kapitola 3 — Vykonnostna trieda B

282. Text predpisu bol zachovany bez akejkolvek vyraznej zmeny.

Kapitola 4 — Vykonnostna trieda C

283. Text predpisu bol zachovany bez akejkolvek vyraznej zmeny.
CAT.POL.H: Oddiel 2 - Vrtul'niky

VSeobecne

284. Tento oddiel transponuje podcasti F-I predpisu JAR-OPS 3.
285. Tento oddiel pozostdva zo Styroch kapitol:

- kapitola 1 - VSeobecné poziadavky,

- kapitola 2 - Vykonnostna trieda 1,

- kapitola 3 - Vykonnostna trieda 2,

- kapitola 4 - Vykonnostna trieda 3.

Prevadzka z miesta/na miesto verejného zaujmu - CAT.POL.H.225

286. Miesto verejného zdujmu je miesto na pristatie v nemocnici umiestnenej v husto
osidlenom nepriaznivom prostredi. Za predpokladu, Ze to nie je prevadzkova
zakladna HEMS, vyzaduje si vynimku z poZiadaviek na vykonnostnu triedu 1, lebo
miesto na pristatie je prilis malé na splnenie podmienok postupu kategorie A,
alebo si prostredie s prekazkami vyziada prili§ naro¢ny gradient stipania®®. Tento
predpis sa uplatfiuje pri prevadzke HEMS, ako aj pri presunoch medzi
nemocnicami, na ktoré nie je potrebné povolenie HEMS.

50 Pre miesta na pristatie (v nemocniciach), ktoré sa nenachadzaju v husto osidlenom nepriaznivom

prostredi, sa m6Zu pouzit ustanovenia o vystaveni, uZ obsiahnuté v poddéasti CAT.POL.H, kedZe tu
nejde o vynimku z poziadaviek vykonnostnej triedy 1.
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287. Prevadzkovatel musi urc¢it miesta verejného zaujmu, kde sa nesmie vykonavat
prevadzka v sulade s poZiadavkami vykonnostnej triedy 1, a poziadat o schvalenie
prevadzky bez zaistenej moznosti bezpecného vynuteného pristatia.
Zodpovedajuca poziadavka na urady (ARO.OPS.220) poveruje prislusny organ,
aby zoznam miest verejného zaujmu zahrnul do povolenia.

288. Konecny navrh zodpoveda predpisu JAR-OPS 3 s niektorymi redakénymi zmenami,
ktoré zlepsuju text a zladuju ho s inymi poziadavkami. Toto ustanovenie vyvolalo
mnozstvo reakcii v dosledku rozdielneho uplatfiovania alebo neuplatfiovania
predpisu JAR-OPS 3 v c¢lenskych statoch. Na zdaklade rozsiahlych diskusii
s ¢lenskymi Statmi a odbornikmi agentira dospela k zaveru, ze by nemohla
preukazat bezpeénostny zdujem, ak by umoznila menit zédmer alebo terminy
zavedenia predpisu JAR-OPS 3. Najmé terminy zavedenia mdézu byt dévodom na
rozhodovanie na uUrovni Komisie, lebo tento problém prekracuje hranicu oblasti
pravnych predpisov tykajucich sa bezpecnosti leteckej prevadzky.

Prevadzka bez zaistenej schopnosti bezpecného vynuteného pristatia -
CAT.POL.H.305

289. Dodatok 1 k predpisu JAR-OPS 3.517(a) bol zahrnuty do tohto vykonavacieho
predpisu.

290. Z dbévodu pravnej istoty musi byt ,stibor podmienok" jednoznacny. Preto niektoré
prvky z ACJ-2 k dodatku 1 k predpisu JAR-OPS 3.517(a) boli presunuté na Uroven
predpisu, ¢o je lepSie rieSenie, ako ich nechat otvorené na alternativne
interpretécie. Postup, ktory spifia tito podmienku, je zachovany v materidli AMC.

Prevadzka vrtul'nika nad nepriaznivym prostredim mimo husto osidlenych
oblasti - CAT.POL.H.420

291. Nepriaznivé prostredie mimo husto osidlenych oblasti mozZno vymedzit ako
prostredie, v ktorom:

- nie je mozné vykonat bezpec¢né vynutené pristatie, lebo povrch je nevhodny;

- osoby na palube vrtulnika nemézu byt primerane chranené pred prirodnymi
zivlami a

- odozva/schopnost patrania azachrany nie je zaistend v suUlade
s predpokladanym vystavenim (vplyvu prostredia).

292. Za&kladom odseku CAT.POL.H.420 je dodatok 1 k predpisu JAR-OPS 3.005(e),
ktory je zalozeny na hodnoteni rizika s cielom zabezpecit vysokl Uroven ochrany
cestujucich v prevadzke obchodnej leteckej dopravy. Cast poziadaviek, tykajlca
sa ochrany cestujlcich, vyplyva zo skutoc¢nosti, Zze jednomotorovy vrtulnik, ktory
je prevadzkovany vo vykonnostnej triede 3 nad nepriaznivym prostredim, bude
musiet v pripade kritickej poruchy motora nidzovo pristat s moznymi obetami na
Zivotoch.

293. Napriek tomu, ked bol predpis v roku 1999 =zavedeny, organizacia JAA
upozorfiovala na hospodarsky vplyv nového ustanovenia a na skutocnost, Ze
vrtulniky s primeranou vykonnostou nemusia byt okamzite k dispozicii. Nasledne
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bol do predpisu zahrnuty poradensky materidl, aby umoznil pokracovanie
existujucej prevadzky, predovsetkym v:

-  horach a

- odlahlych oblastiach, kde je nepraktické a neprimerané zrusit prevadzku
jednomotorovych vrtulnikov a nahradit ich letkou viacmotorovych vrtulnikov.

V dosledku rozlicného uplatfiovania predpisu JAR-OPS 3 v ¢lenskych sStatoch sa
toto ustanovenie vyuziva v SirSom meradle nez mala v roku 1999 organizacia JAA
v umysle, ¢ uz tym, Ze umoznuje takuto prevadzku jednomotorovych vrtulnikov
v akomkolvek nepriaznivom prostredi, alebo schvalovanim novych
prevadzkovatelov.

KedZe niektoré viacmotorové vrtulniky v stcasnosti nemusia byt schopné splnit
poziadavky vykonnostnej triedy 1 alebo 2 pre lety vo velkych nadmorskych
vySkach, ustanovenia predpisu JAR-OPS 3 suU transponované do navrhovanych
vykondvacich predpisov, aby mohla dalej pokracovat takato prevadzka, az kym
nebudd k dispozicii vrtulniky s vy$Sou vykonnostou. Vykonané boli urcité Upravy
s cielom maximalne zohladnit situdciu v ¢lenskych $tatoch.

Nova pozZiadavka na urady (ARO.OPS.215) pozaduje, aby tieto horské a odlahlé
oblasti urcil ¢lensky stat, a od prislusného organu pozaduje, aby pred schvalenim
takejto prevadzky preskimal hodnotenie rizika a zvazil technické a hospodarske
odévodnenie vykonavania takejto prevadzky.

Prijaty bude novy materidl GM, ktory nahradi materidl IEM dodatku 1 k predpisu
JAR-OPS 3.005(e) a ktory vyjasni okolnosti, za akych je mozné suhlas ziskat.

Niektoré clenské staty a zuUcastnené strany tvrdia, Ze navrhovany predpis by
nemal byt obmedzeny na horské a odlahlé oblasti, ale mal by umoznit prevadzku
v akomkolvek nepriaznivom prostredi. V ¢asovom ramci, ktory bol k dispozicii,
vSak zUclastnené strany a agentira nedokazali zozbierat primerané (daje
a vytvorit bezpeénostny pripad, ktory by ukazal potrebu prehodnotit zakladné
zasady predpisu JAR-OPS 3, smerujluceho k prechodu na viacmotorové vrtulniky
s naslednym technologickym pokrokom a zvysenou spolahlivostou
jednomotorovych vrtulnikov. Agentura preto povazuje za predcasné robit teraz
akékolvek zdsadné zmeny v tomto predpise. Zacala zhromazdovat potrebné Gdaje
a pocita so zacatim novej ulohy v oblasti tvorby predpisov na tuto tému. Tato
Uloha sa bude zaoberat aj pouzivanim vrtulnikov s piestovymi motormi.

CAT.POL.MAB: Oddiel 5 - Hmotnost a vyvazenie

Vseobecne

299.
300.

301.

Tento oddiel transponuje podéast J noriem EU-OPS a JAR-OPS 3.
Tento oddiel pozostava z dvoch kapitol:

- kapitola 1 - Motorové lietadla,

- kapitola 2 - Nemotorové lietadla.

Toto stanovisko sa tyka iba kapitoly 1.
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Kapitola 1 - Motorové lietadla

Osobitné otazky

302.

303.

304.

305.

306.

Poziadavky na hmotnost a vyvazenie pre motorové lietadld boli ponechané spolu,
lebo sa zistilo iba malo rozdielov medzi letinmi a vrtulnikmi. Vysledny text je ¢o
najviac zosuladeny s pévodnymi poziadavkami noriem EU-OPS a JAR-OPS 3. Je
vSak zjednodusSeny a lepSie vyvazeny medzi (roviiou predpisov a AMC, co
umoziuje dostatoénl pruznost a zohladnenie rozlicnych prevadzkovych
podmienok.

PoZiadavky na vazenie lietadiel boli v sUcasnosti zachované v predpise
CAT.POL.MAB.100 pism. b). Budu zaradené do casti M v ramci Ulohy v oblasti
tvorby predpisov.  MDM.047. Tato Uloha bude =zahfhat hodnotenie
subjektov/organizacii poverenych vykonavanim vazenia lietadiel.

Do bodu CAT.POL.MAB.100 pism. f) boli zaradené dodato¢né kritéria pre
schvalovanie normovanych hmotnosti poloZiek nakladu, inych ako su cestujuci
a batozina.

V bode CAT.POL.MAB.105 pism.a) bolo zrusené schvalovanie vynechania
niektorych Udajov z dokumentacie o hmotnosti a vyvazeni, lebo je zdmerom, aby
tieto Udaje nechybali, ale boli niekde k dispozicii v podobe jednoduchej na
pouzitie.

Ustanovenia o hmotnosti a vyvazeni boli rozSirené (CAT.POL.MAB.105 pism. €))
tak, aby umoznili pouzitie rozlicnych typov palubnych systémov hmotnosti
a vyvazenia a aby zahffiali existujlce systémy, ktorym sa nevenovali normy EU-
OPS/JAR-OPS 3.

VIII: CAT.IDE: Pod&ast D - Pristroje, idaje, vybavenie

307.

308.

309.

310.

311.

312.

Tato podcéast obsahuje véeobecné poziadavky na prevadzku obchodnej leteckej
dopravy. Pozostava zo Styroch oddielov:

- oddiel 1 - Letuny,

- oddiel 2 - Vrtulniky,

- oddiel 3 - Vetrone a

- oddiel 4 - Baldény.

Toto stanovisko sa tyka oddielov 1 a 2.

Oddiel 1 a 2 transponuje podéasti K a L noriem EU-OPS a JAR-OPS 3.

Text bol celkovo navrhnuty tak, aby zachovaval ciele zamerané na vykonnost tam,
kde je to praktické, t. j. na drovni predpisov, a aby poskytoval Specifikacie
systémov/vybavenia a prostriedky preukazania zhody na Urovni AMC.

Poziadavky na vybavenie boli oddelené od Cisto prevadzkovych poziadaviek, napr.
na pouzitie vybavenia, ktoré su spravne uvedené v podcasti CAT.OP.

Cislovanie predpisov bolo zachované ako postupné v kazdom oddiele, pri¢om
prideluje rovnaké Cislo a nazov predpisu, venovanému rovnakej téme, pre letiny
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317.

318.

319.
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aj vrtulniky. Ak sa niektory predpis tyka iba letunov, prislusné cislo sa pri
vrtulnikoch preskoci a naopak.

Poziadavky na schvalovanie v predpise CAT.IDE.A/H.100, tykajuce sa pristrojov
a vybavenia, ktoré sa vyzaduje v podcasti CAT.IDE, boli vyjasnené v sulade
s poziadavkami casti 21. Pridané boli dodato¢né ustanovenia s cielom zabezpedit,
Ze pristroje a vybavenie, pre ktoré sa nevyzaduje v Casti CAT, aby boli
schvalované v sulade s ¢astou 21, sa nepouzivaju na plnenie bezpecnostnych
funkcii a neovplyvriuju letovd spbsobilost.

Zavedena bola nova poziadavka, CAT.IDE.A/H.105 Minimalne vybavenie pre let,
ktord sa tyka prevadzky s nefungujlcimi ¢astami vybavenia v stlade s predpisom
OPS 1.030/3.030.

Poziadavky na zapisovace letovych Udajov boli aktualizované v sulade s predpisom
NPA-OPS 39B (FDR typ 1A). Do Gvahy sa brali aj predpisy NPA-OPS 48A
Zaznamenavanie komunikacie datovym spojenim pre nové letiny a NPA-OPS 67
Zapisovace letovych Udajov typu IVA pre vrtulniky.

Prva Cast pdvodnych pozZiadaviek v bode CAT.IDE.A/H.165 na vybavenie pre let
v podmienkach namrazy bola vypustend, kedZe je uz zahrnutd v zdkladnej
poziadavke 2.a.5.

Termin, ked sa stane povinnym zaznamenavanie komunikacie datovym spojenim,
by mal v idedlnom pripade zodpovedat terminu, ked sa datové spojenie zacne
pouzivat na zakladni VHF. Mnohé pripomienky vSak pozadovali oznamenie
v dostato¢nom predstihu, aby sa vyhli nakladnej dodato¢nej montazi. Preto sa
navrhuje zavedenie povinného zaznamendvania komunikdacie datovym spojenim
v termine dva roky po nadobudnuti Gc¢innosti nariadenia OPS, t. j. 8. aprila 2014.

Predpis CAT.IDE.A(H).250 Rucné hasiace pristroje: ustanovenie normy OPS
o povinnom pouzivani haldénovej hasiacej latky bolo vypustené v sulade
s nariadenim (ES) ¢. 1005/2009, ktoré zakaze jej pouzivanie. Predpis obsahuje
vSeobecny bezpecnostny ciel' tykajuci sa Gcinnosti hasiacej latky. To umoznuje
pouzivanie halénu v prechodnom obdobi.

Poziadavka tykajuca sa ukazovatela kozmického ziarenia (OPS 1.680/3.680) bola
vypustena, kedZe =zakladné nariadenie, ktoré hovori iba o zmierfiovani
bezpecnostnych rizik, neposkytuje pravny zaklad na jej transponovanie, t. j.
zdravotné problémy. Ciefom je tiez predist prekryvaniu s inymi eurdpskymi
pravnymi predpismi, najma tymi, ktoré sa tykaju zdravia a bezpecnosti pri praci,
alebo ochrany pred zZiarenim (smernica Rady 96/29/Euratom z 13. maja 1996).

Oddiel 1 - Letiny

320.

321.

Poziadavky na nahradné elektrické poistky (CAT.IDE.A.110) boli aktualizované
v stlade s predpismi ICAO, EU-OPS a JAA NPA-OPS 43.

Zmiernenie pre niektoré pristroje a vybavenie, pozadované pri prevadzke za dna
podla pravidiel letu za viditelhosti (VFR), pre lietadld, kde by splnenie poziadaviek
vyzadovalo dodato¢ni montdz, ktora by podliehala schvaleniu prisluSnym
organom, je teraz uz priamo uvedené v predpise, aby sa zabezpeclilo jednotné
uplatfiovanie vo vsetkych ¢lenskych statoch.
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322. Poziadavka na zachytny systém hornej casti trupu (UTR) pre malé letuny
v predpise CAT.IDE.A.205 bola doplnena v sulade s predpisom NPA 26-20 pre
letiny s MTOM mensou ako 5700 kg na zaklade odporucania rady pre
vySetrovanie nehéd adresovaného britskému Uradu pre civilné letectvo CAA UK
a naslednej studie, ktorud realizoval tento Urad.

323. Vypracované bolo aj vymedzenie pojmu UTR, aby sa umoznila pruznost pre
existujuce konstrukéné rieSenia. Preskimanie pripomienok jasne ukazalo, ze
norma EU-OPS nebola konzistentnd pri pouzivani pojmu ,bezpeénostny postroj".
Zatial' ¢o sa zda byt vSeobecne zrozumitelné, ze bezpeénostny postroj pozostava
z bezpecnostného pasu a dvoch ramennych popruhov, je mnoho letinov, ktoré
zrejme nespifiaju platné poziadavky. Vynimky, ktoré dostala Eurdpska komisia
v rdmci EU-OPS, potvrdzuji tento nazor. Niektoré pripomienky pozadovali
povolenie bezpecnostnych pasov s diagondlnym ramennym popruhom na sedadle
pozorovatela v priestore pre letovd posadku v letinoch, kde montaz
Stvorbodového postroja nie je mozna. Vzhladom na najnovsi vyvoj v konstrukcii
interiéru lietadiel m6zu rozlicné konstrukcné rieSenia zachytnych systémov hornej
Casti trupu poskytnut rovnakl zvy$enl Uroven bezpelnosti pre tieto sedadld
pozorovatelov.

324. V sulade s predpisom NPA-OPS 39B boli zavedené poziadavky na systém
uvedomenia si terénu a vystrahy (TAWS) triedy A a triedy B (CAT.IDE.A.150).

Oddiel 2 - Vrtul'niky

325. Zmiernenie poziadaviek na kyslik pre pilotov (CAT.IDE.H.240) sa na zaklade
pripomienok k dokumentu CRD zachovadva, ako bolo pbévodne stanovené
v predpise JAR-OPS 3, pre iné ako zlozité vrtulniky letiace vo vyskach od 10 000 ft
do 13 000 ft. Daldie vynimky pre kratke lety vo vyskach od 13 000 ft do 16 000 ft,
ktoré povodne predpokladal predpis JAR-OPS 3 na zaklade osobitného povolenia
prislusného organu, sa budld musiet riesit prostrednictvom ¢lanku 14 zakladného
nariadenia. Tieto dalSie vynimky nie sU v stlade s normami a odporucanymi
postupmi (SARP) organizacie ICAO, a ak by mali byt schvalené, mali by byt
zalozené na osobitnych  zmierfiujucich  opatreniach  (napr. skulsenosti
prevadzkovatela, fyziologickd adaptacia pilota na urcité nadmorské vysky). Okrem
toho by mali byt dostupné iba v urcitych regiénoch (t. j. v horskych oblastiach).
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Priloha V - éast SPA

Cast SPA obsahuje poZiadavky na prevadzkovatela v suvislosti s prevadzkou,
ktora si vyzaduje osobitné povolenia.

Cast SPA pozostava z 10 podcasti:

prva podcéast obsahuje vSeobecné poziadavky, ktoré si uplatnitelné na
vSetkych devét osobitnych povoleni uvedenych v ¢asti SPA;

poziadavky na kazdé z deviatich osobitnych povoleni su uvedené
v samostatnej podcasti.

Na tomto obrazku je znazorneny prehlad struktary Casti SPA.
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Obrazok 11: Struktara &asti SPA

Part-SPA
SubpartA -
General requirements

Subpart B - Performance-based

navigation operations (PBN)

- Operations with specified
minimum navigation performance

part D - Operations in airspace
with reduced vertical separation
minima (RVSM)

operations with two-engined
aeroplanes (ETOPS)

Subpart H - Helicopter operations with
night vision imaging systems (NVIS)

SubpartI - Helicopter hoist operations
(HHO)

Subpart] - Helicopter emergency
medical service operations (HEMS)

328. Poziadavky Casti SPA platia pre obchodnych aj neobchodnych prevadzkovatelov
s tymito vynimkami:
- SPA.ETOPS sa uplatnuje iba na prevadzku obchodnej leteckej dopravy letunov
a

- SPA.NVIS, SPA.HHO a SPA.HEMS sa uplatfiuju iba na prevadzku obchodnej
leteckej dopravy vrtulnikov.
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Prehl’ad reakcii

329.
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v dokumente CRD.

Prehl’ad rozdielov

Rozdiely oproti normam EU-OPS/JAR-OPS 3

330.

EU-OPS and JAR-OPS 3.

Tabul'’ka 9: Rozdiely oproti normam EU-OPS/JAR-OPS 3

Oznaéenie v EU-

Oznacdenie v EASA-

Opis rozdielu

1. juna 2011

Prijaté reakcie vo vSeobecnosti ukazali celkovl podporu verzii Casti SPA uvedenej

V tejto tabulke je uvedeny prehlad zamernych rozdielov v porovnani s normami

Ododvodnenie

OPS 3.005(d)

OPS/JAR-OPS 3 EU
Dodatok 1 k JAR- SPA.HEMS.125 Poziadavky na vykonnost boli Zahrnutie
zmenené a doplnené tak, aby dokumentu JAA
odrazali obsah dokumentu JAA HSST WP.

pododsek (c)(2)

HSST WP a stanoviska
zUcCastnenych stran po
konzultacii oznamenia NPA.

Dodatok 1 k JAR-
OPS 3.175

V norme JAR-OPS 3
nie st uvedené
objektivne kritéria.

Nie je k dispozicii Povolenie na prevadzku nad
pobreznymi vodami bolo

vypustené.

Rozdiely oproti prilohe 6 k dohovoru ICAO

331.

Toto stanovisko neobsahuje poZziadavky, ktoré by boli menej prisne ako teraz

platné normy organizacie ICAO.

Zoznam navrhovanych tuloh v oblasti tvorby predpisov

332.

Pocas konzultaCnej fazy zUcastnené strany nastolili mnozZstvo otazok, ktoré - ak
by sa riesSili vtomto stanovisku - by isSli daleko za ramec mandatu agentury
transponovat obsah existujucich predpisov. Tieto problémy v$ak boli
zdokumentované a budl sa riesit v samostatnych Ulohach v oblasti tvorby
predpisov, aby bol priestor na primerané konzultovanie so zU¢astnenymi stranami
a ich zapojenie do riesenia tychto problémov. V tejto tabulke je uvedeny prehlad
navrhovanych uloh v oblasti tvorby predpisov.
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Tabul'’ka 10: Navrhované ulohy v oblasti tvorby predpisov

Oznacenie casti, Odkaz na
. Rozsah
predpisu RMP
SPA Povolenie na vykonavanie prevadzky nad OPS.093

pobreznymi vodami.

SPA.LVO, Prepracovanie podcasti E normy EU-OPS. OPS.083

CAT.OP.MPA.110, Tyka sa to predovsetkym predpisov
SPA.ETOPS o prevadzke APV, prevadzke LTS CAT I,

prevadzke OTS CAT II a prevadzke

s pouzitim EVS, nedavnych zmien a doplneni
noriem a odporucanych postupov (SARP)
organizacie ICAO, novych technologickych
zlepSeni, ako su systémy syntetického
videnia (SVS).

SPA.NVIS Vypracovat primerané predpisy pre OPS.096

prevadzku NVIS pre inl prevadzku, ako je
obchodna letecka doprava vrtulnikmi
(CAT(H)).

SPA.HHO Pripravit jeden oddiel pre véetky druhy OPS.067

prevadzky s vonkajsSim ludskym nakladom,
¢o je lepsie, ako mat tieto poZiadavky
rozdelené medzi ¢ast SPA a ¢ast SPO.

SPA.HEMS Transponovanie dokumentu JAA TGL-43. OPS.057

SPA.GEN: Poddast A - VSeobecné poziadavky
VsSeobecne
333. Tato poddast obsahuje vSeobecné poziadavky na prevadzkovatelov, aby ziskali

osobitné povolenie a boli jeho drzitelmi. Tuto podcast treba Cditat spolu
s podcastou, ktord obsahuje poziadavky na osobitné povolenie.

SPA.GEN.100 Prislusny organ

334.

335.

Tato poziadavka urcuje prislusny organ a rozliSuje medzi obchodnymi
a neobchodnymi prevadzkovatelmi.

S cielom zachovat sulad s ¢astou II prilohy 6 k dohovoru tato poziadavka
stanovuje, Ze pre neobchodného prevadzkovatela, ktory pouziva lietadla
registrované v tretej krajine, by sa osobitné povolenia na prevadzku PBN, MNPS
a RVSM mali vydavat v tretej krajine, v State registracie.
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SPA.GEN.105 Ziadost o osobitné povolenie

336.

337.

Agentura vlozila do tohto predpisu odkaz na ,Udaje o prevadzkovej spOsobilosti
(OSD) stanovené v sllade s nariadenim Komisie (ES) ¢&. 1702/2003". Udaje
o prevadzkovej spdsobilosti predstavujia sUbor Udajov, ktory musi vypracovat
vyrobca lietadiel v priebehu postupu typového osvedcovania s cielom zaistit
bezpecnu prevadzku daného typu lietadla. Niektoré z tychto udajov budd povinné
pre prevadzkovatelov, kedZe na zaklade tychto Udajov musia vypracovat svoj
zoznam minimalneho vybavenia (MEL) a vycvikové programy. OSD preto
predstavuju minimalne poziadavky na typ lietadla pre zaistenie harmonizovanej
Urovne bezpecnosti.

Dalie vysvetlenia poskytne dokument CRD k ozndmeniu NPA 2009-01
~OsvedcCenie o prevadzkovej spbsobilosti* a ,Bezpecnostné smernice", uverejneny
13. maja 2011.

SPA.GEN.110 Opravnenia prevadzkovatela, ktory je drzZitelom osobitného
povolenia

338.

Tato poziadavka stanovuje, ze osobitné povolenia sa zdokumentuju v ,zozname
osobitnych  povoleni* pre neobchodny  prevadzku a v ,prevadzkovych
Specifikaciach (OPSPECS)" pre obchodn( prevadzku. Zodpovedajuce poziadavky
na Urady su uvedené v cCasti ARO. Formulare pre OPSPECS a zoznam osobitnych
povoleni su k dispozicii ako dodatky II a III k ¢asti ARO.

SPA.GEN.115 Zmeny prevadzky podliehajuce osobitnému povoleniu

339.

340.

Tato poziadavka stanovuje, ze na akukolvek zmenu, ktord ovplyvni podmienky
osobitného povolenia, je potrebny predchadzajuci suhlas prislusného organu.
Zahfia to aj vypracovanie alternativnych prostriedkov preukazania zhody.

Treba preto poznamenat, Ze poZiadavky casti SPA a zodpovedajlci material AMC
boli vypracované so zdmerom, 7e na alternativne prostriedky preukazania zhody,
ktoré navrhnd obchodni a neobchodni prevadzkovatelia, je potrebny
predchadzajuci suhlas prislusného organu.

SPA.GEN.120 Neobmedzend platnost osobitného povolenia

341.

342.

Tato poziadavka je zaloZzend na koncepcii neobmedzenej platnosti povoleni, ktora
je v sulade s pristupom prijatym pre vsSetky ostatné povolenia a osvedcenia
tykajuce sa prevadzkovatelov.

Agentura doplnila odkaz na OSD ako doplfiujuce kritérid na zachovanie platnosti
osobitného povolenia.

SPA.PBN: Poddast B - Prevadzka s vykonnostnou navigaciou (PBN)

VSeobecne

343.

Tato poddast sa tyka osobitného povolenia na prevadzku v uréenom vzdusnom
priestore, kde sU stanovené S$pecifikacie vykonnostnej navigacie (PBN). Pod¢ast
zahfna tieto Specifikacie:
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- RNAV10,

- RNP4,

- RNAV1,

- Basic-RNP1,

- RNP APCH,

- RNP AR APCH>',

Tato podcast transponuje normu EU-OPS 1.243.

SPA.PBN.100 Prevadzka PBN

345.

346.

347.

AgentlUra vyzaduje osobitné povolenie pre kazdu prevadzku PBN s vynimkou
RNAVS5 (B-RNAV). Agentura dosla k zadveru, ze prevadzka vo vzdusnom priestore
RNVAS nie je natolko kriticka z bezpecnostného hladiska, aby bola poziadavka na
osobitné povolenie oddévodnena.

Agentura suhlasi so stanoviskom niektorych neobchodnych prevadzkovatelov, Ze
je potrebné rozliSovat medzi obchodnou a neobchodnou prevadzkou a prehodnotit
potrebu a primeranost koncepcie prevadzkovych povoleni. Agentira ma preto
v Umysle zacat Ulohu v oblasti tvorby predpisov MDM.062 s tymto rozsahom:

- vypracovat predpisy pre c&ast FCL tykajuce sa poziadaviek na vycvik
v sUvislosti s prevadzkou PBN;

- preskimat opravnenost potreby prevadzkového povolenia pre kazdu
prevadzku PBN pre prevadzkovatelov CAT, NCC a NCO a posudit, ¢ existuju
alternativy k prevadzkovému povoleniu, napr. poziadavky v casti FCL, a

- vypracovat AMC pre prevadzkové povolenie v pod¢asti SPA.PBN, ktoré budu
vychadzat z existujuceho materidlu AMC 20.

GM k tejto poziadavke poskytne dalSie informacie o kritéridch na udelovanie
povolenia ana prevadzku, ako je uvedené v materidli AMC 20 a/alebo
v dokumente ICAO 9613 (Priru¢ka PBN).

VII. SPA.MNPS: Podéast C - Prevadzka so Specifikaciou minimalnej navigaénej
vykonnosti (MNPS)

Vseobecne

348.

349.

Tato podcast obsahuje poziadavky pre osobitné povolenie na prevadzku
v uréenom vzdusnom priestore so Specifikdciou minimalnej naviga¢nej vykonnosti
(MNPS) v sulade s oblastnymi doplnkovymi postupmi.

Podcéast MNPS transponuje predpisy EU-OPS 1.243 a 1.870.

51

RNAV: priestorova navigacia; RNP: poZzadovana naviga¢na vykonnost; AR: pozadované opravnenie;

APCH?: priblizenie.
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VIII.SPA.RVSM: Podé&ast D - Prevadzka vo vzdusnom priestore so znizenymi
minimami vertikalnych rozstupov (RVSM)

IX.

Vseobecne

350.

351.

Tato podcast obsahuje poziadavky pre osobitné povolenie na prevadzku
v uréenom vzdusnom priestore, kde sa uplatfiuje znizené minimum vertikalnych
rozstupov 300 m (1 000 ft).

Tato podéast transponuje predpis EU-OPS 1.241 a obsahuje &asti textu predpisu
TGL 6 (poradensky material k schvaleniu lietadiel a prevadzkovatelov pre let vo
vzduSsnom priestore nad letovou hladinou FL 290, kde sa uplatfuje znizené
minimum vertikalnych rozstupov 300 m (1 000 ft).

SPA.LVO: Pod¢ast E - Prevadzka za podmienok malej dohl'adnosti (LVO)

VsSeobecne

352.

353.

Tato podcéast obsahuje osobitné povolenie na prevadzku za podmienok malej
dohladnosti, ¢o sa tyka tychto druhov prevadzky:

- vzlet za podmienok malej dohladnosti (LVTO),

- prevadzka nizSej nez standardnej kategorie I (LTS CAT I),
- prevadzka Standardnej kategérie II (CAT II),

- prevadzka inej nez Standardnej kategérie II (OTS CAT II),
- prevadzka standardnej kategérie III (CAT III) a

- priblizovaci manéver s vyuzitim systémov zdokonaleného videnia (EVS), pre
ktoré sa uplatiuje prevadzkovy kredit na minimum drahovej dohladnosti
(RVR).

Tato podcast transponuje predpisy tykajlce sa LVO z podcasti E noriem EU-OPS
a JAR-OPS 3.

SPA.LVO.100 Prevadzka za podmienok malej dohl'adnosti (LVO)

354.
355.

356.

357.

Tato poziadavka urcuje, z ktorych druhov prevadzky pozostava LVO.

Prevadzka LVO spolu s najnizSim prevadzkovym minimom suU stanovené v prilohe
I - Vymedzenia pojmov pouzivanych v prilohach II - VIII (priloha I - Vymedzenie
pojmov).

V stlade s normou EU-OPS je prevadzka LVTO vymedzena ako vzlet z dréhy, na
ktorej je dréhova dohladnost (RVR) mensia ako 400 m. Norma EU-OPS pozaduje
vycvikovy program pre LVTO a dalSie dodatocné osobitné povolenia na vzlety
s RVR mensou ako 150 m a na vzlety s RVR mensSou ako 125 m. navrhovana
poziadavka je v sulade s tymito ustanoveniami, ale mierne meni koncepciu. Je iba
jedno povolenie pre LVTO, v ktorom sa uvedie schvalené prevadzkové minimum.

Agentlra suhlasi s nazorom vad&diny zUcastnenych strén, e norma EU-OPS
klasifikuje prevadzku EVS ako LVO, napr. v dodatku 1 k predpisu OPS 1.450 alebo
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v dodatku 1 k predpisu 1.455. Navrhovany predpis vyjasnuje, ze za LVO sa ma
povazovat iba takd prevadzka EVS, na ktor( sa uplatfiuju prevadzkové kredity na
minimum drahovej dohladnosti (RVR).

SPA.LVO.110 VSeobecné prevadzkové poZiadavky

358.

359.

Agentura transponovala obsah dodatku 1 k predpisu OPS 1.455 (b)(2)(ix),
v ktorom sa pozaduje, aby sa urcenie vysky vyzvy mensej ako 200 ft nad prahom
letiska pouzil radiovy vysSkomer. Agentlra na zaklade konzultacii so zGcastnenymi
stranami zachovava tuto poziadavku aj na prevadzku s pouzitim EVS a nenavrhla
v tomto smere zmenu EU-OPS.

Pre prevadzku LVO s pouzitim EVS sa stale posudzuju mozné zmeny a doplnenia
platnych poZiadaviek EU-OPS na vybavenie pre urlenie vySok vyzvy, ako aj
uplatnenie na prevadzkové minimum letiska pre prevadzku NPA, APV a PA, pricom
sa berie do Uvahy vSetka dostupna dokumentacia.

SPA.LVO.115 Vyber letiska

360.

361.

Tato poziadavka vyjasfiuje, ze v sllade s EU-OPS sa prevadzka LVO mobze
vykondvat, iba ak zvolené letisko ma zavedené postupy za podmienok malej
dohladnosti (LVP). Tato poziadavka sa uplatiuje na kazdd prevadzku pri
dohladnosti mensej ako 800 m.

Doplneny pododsek pozaduje, Zze na letisku mimo Eurdpskej Unie, na ktorom sa
pojem LVP nepouziva, musi prevadzkovatel zabezpedit rovnocenné postupy, ktoré
zodpovedaju poziadavkam LVP na letisku.

Budtce ulohy v oblasti tvorby predpisov

362.

363.

V rdmci mandatu poskytnutého agenttre bol existujlci text predpisu EU-OPS
zmeneny, iba ak bolo treba opravit zjavné chyby, ak boli potrebné zdsadné zmeny
a doplnenia v zdujme bezpecnosti, alebo ak bol zadmer predpisu nejednoznacny.

Agentura sa domnieva, ?e je potrebné dobkladne prepracovat pozZiadavky
vyplyvajluce z podcCasti E. Tykalo by sa to predovsetkym predpisov suvisiacich
s prevadzkou APV (postup priblizenia s vertikdlnym vedenim), prevadzkou LTS
CAT 1, prevadzkou OTS CAT II a prevadzkou s EVS. Preto je potrebna sSpecidlna
Uloha v oblasti tvorby predpisov, ktora tieZz zohladni neddvne zmeny a doplnenia
noriem a odporucanych postupov (SARP) organizacie ICAO a nové technologické
zlepsSenia, ako su systémy syntetického videnia (SVS) a kombinované systémy
videnia (CVS).

X. SPA.ETOPS: Podé&ast F — Prevadzka s predizenym operaénym dosahom
s dvojmotorovymi letGnmi (ETOPS)

Vseobecne

364.

Tato podcast obsahuje poziadavky pre osobitné povolenie na prevadzku
s predlzenym operacnym dosahom s dvojmotorovymi letinmi v ramci prevadzky
obchodnej leteckej dopravy.
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Tato podcast transponuje predpis EU-OPS 1.246.

Prebiehajuce a buduce ulohy v oblasti tvorby predpisov

366.

Treba poznamenat, Ze tieto poziadavky budl v blizkej budicnosti podrobené
dalS$im zmenam a doplneniam z tychto dévodov:

- zodpovedajuci materidl AMC 20-6 bol navrhnuty v ozndmeni PA 2008-01
a rozhodnutie bolo uverejnené 16. decembra 2010;

- oCakava sa, Ze zacCiatkom roku 2012 organizacia ICAO vyda uradny list, ktory
bude obsahovat navrhované zmeny a doplnenia k rozdirenému okruhu
prevadzok nielen dvojmotorovych letunov, ale aj letunov s viac ako dvomi
motormi, a

- ako uz bolo uvedené, je potrebné aktualizovat pldnovacie minimum
nahradného letiska ETOPS, aby sa zahrnula aj prevadzka APV.

XI: SPA.DG: Podéast G — Preprava nebezpeéného tovaru

VSeobecne

367.

Tato podéast obsahuje podmienky pre osobitné povolenie na prepravu
nebezpecného tovaru, ako je vymedzend v technickych pokynoch organizacie
ICAO. Podcast transponuje normy EU-OPS/JAR-OPS 3, podéast R a dokument JAA
NPA-OPS 70.

Porovnanie s normami EU-OPS/JAR-OPS 3

368.

Agentlra navrhuje dynamicky odkaz na technické pokyny ICAO. Preto sa vynatky
z technickych pokynov neopakuju vo vykonavacich predpisoch. Podéast SPA.DG je
preto kratsia ako podc¢ast R noriem EU-OPS a JAR-OPS 3. Uvedené boli iba
poziadavky tykajluce sa konkrétnej zodpovednosti prevadzkovatela.

XII. SPA.NVIS: Pod¢ast H - Prevadzka vrtul'nika so zobrazovacimi systémami pre
nocné videnie

VSeobecne

369.

370.

Tato podcéast obsahuje podmienky pre osobitné povolenie na prevadzku v noci
podla VFR s pomocou zobrazovacich systémov pre nocné videnie (NVIS) v ramci
prevadzky obchodnej leteckej dopravy vrtulnikov. Poddast transponuje normy
JAR-OPS 3.005(j) a TGL-34.

Dokument TGL-34, ked bol pbévodne navrhnuty, bol dCiastoCne zaloZzeny na
armadnych skusenostiach a obsahoval prvky, ktoré boli typické pre vojenské
operacie, napr. odporucanie pouzivat infraervené svetld. V prevadzke obchodnej
leteckej dopravy nie je potrebné vykonavat utajené operacie a takéto odporudania
boli vypustené.
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SPA.NVIS.100 Prevadzka so zobrazovacim systémom pre nocné videnie (NVIS)

371. Vlozeny bol text, ktory obmedzuje uplatnenie na tych prevadzkovatelov
vrtulnikov, ktora su drzitelmi AOC pre prevadzku obchodnej leteckej dopravy.

SPA.NVIS.120 Prevadzkové minimum NVIS

372. Prevadzkové minimum NVIS nesmie byt nizSie ako poveternostné minimum VFR
pre dany druh nocnej prevadzky, ktord sa ma vykondavat. NVIS pomdcka na
zlepSenie videnia v noci, preto nocné minimum VFR zostdva na urovni, aka je
stanovena pre cinnost, pri ktorej sa NVIS pouziva, napr. minimum pre HEMS sa
uplatiuje, ked sa vykonava prevadzka HEMS s pomocou NVIS.

SPA.NVIS.130 PozZiadavky na posadku pre prevadzku NVIS

373. Text bol upraveny tak, aby sa pri zloZzeni posadky rozliSovalo medzi potrebou pre
osvedcovanie, pre osobitné druhy prevadzky a prevadzkovu prirucku. Predpis sa
rozdelil do pododsekov a stanovil osobitné kritérid a ciele pre vyber, prax,
kvalifikaciu, rozlietanost a zloZenie posadky. Poziadavky na vycvik a preskisanie
su stanovené pre Clenov letovej posadky a technickej posadky.

SPA.NVIS.140 Informacie a dokumentacia

374. Tento novy odsek v porovnani s dokumentom TGL-34 stanovuje, ktoré prvky
tykajuce sa NVIS musia byt uvedené v prevadzkovej prirucke.

Budtce ulohy v oblasti tvorby predpisov

375. Zamerom oznamenia NPA 2009-02b bola moznost pouzivania systému NVIS pre
vSetky typy lietadiel. Dokument TGL-34 vsSak bol vypracovany pre vrtulniky
v rémci prevadzky obchodnej leteckej dopravy a ndvrhy NPA mohli byt prili$
obmedzujlce pre ostatné druhy prevadzky. Problematika osobitnych poziadaviek
na NVIS pre inu prevadzku, ako je obchodnd leteckd doprava vrtulnikom, méze
byt predmetom budtcej Ulohy v oblasti tvorby predpisov (OPS.096). V stéasnosti
nie ni¢ zname o takej prevadzke a odbornici sa stale nerozhodli, ¢o by mohlo byt
vhodné pre také druhy prevadzky. Podcast SPA.NVIS sa preto obmedzuje na
prevadzku obchodnej leteckej dopravy vrtulnikom v oCakavani vysledku buducej
ulohy v oblasti tvorby predpisov.

XIII.SPA.HHO: Podéast I - Prevadzka vrtul'nika so zdvihacim zariadenim

VSeobecne

376. Tato podclast obsahuje pozZiadavky pre osobitné povolenie na prevadzku vrtulnika
so zdvihacim zariadenim (HHO). Podc¢ast transponuje dodatok 1 k predpisu JAR-
OPS 3.005(h) a navrh dokumentu JAA NPA-OPS 69.
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377. AgentUra zaznamenala, Ze viacero pripomienok smerovalo na prevadzku so
zdvihacim zariadenim pocas patracich a zachrannych misii. Operacie patrania,
zachrany a zachrany v horach su podla nich mimo rozsahu pésobnosti agentury.
Tieto pripomienky, ktoré tvrdia, ze urcité poziadavky by sa nemali uplatriovat na
takuto prevadzku, boli preto vyclenené.

378. Patranie, zachrana a podobné sluzby zostavaju v zodpovednosti jednotlivych
¢lenskych $tatov. Tie by mali zabezpedit, Ze tieto sluzby sa budl vykonavat ¢o
najlepsie, v sulade s cielmi zakladného nariadenia.

379. Vo viacerych pripomienkach bola vyjadrena obava z toho, Ze regulacia prace vo
vzduchu je nedostato¢na. Prevadzka HHO, uvedena uz v predpise JAR-OPS 3, sa
vzdy povazovala za cinnost v rdamci obchodnej leteckej dopravy - preto je
poziadavka prihliadania na vplyv poruchy motora v sllade s poziadavkami
osvedcCovania triedy D pre vonkajsi ludsky naklad (HEC). Problematika HEC triedy
A, B a C (prevadzka ind ako obchodna leteckd doprava) sa bude riesit v rdmci
Casti SPO pozZiadavkou na prevadzkovatela, aby zaviedol vhodné Standardné
prevadzkové postupy (SOP). Zhoda na tomto postupe bola dosiahnutd v ramci
skupin pre posudzovanie tvorby predpisov.

SPA.HHO.100 Prevadzka vrtul'nika so zdvihacim zariadenim (HHO)

380. Tento predpis teraz obsahuje iba prvky pre dodatocné povolenie prevadzky HHO.
Vsetky ostatné prvky sa riesia vydanim AOC, o je jedna z podmienok, ktoré treba
splnit. Tato poziadavka preto riesi iba Upravy AOC.

SPA.HHO.110 Poziadavky na vybavenie pre HHO

381. HHO sa povazuje za prevadzku obchodnej leteckej dopravy (HEC, trieda D).
Systém na prepravu 0s0b (PCDS) preto podlieha schvalovaniu letovej sposobilosti.
Povolenie pre zdvihacie zariadenie a slvisiace vybavenie bude obsahovat pokyny
pre udrziavanie letovej spodsobilosti a prevadzkovatel je zodpovedny, aby
zabezpedil, ze sa budl vykonavat.

SPA.HHO.115 Komunikacia HHO

382. Text bol vylep$eny tak, aby bolo zrejmé, ze ,pozemny personal® by mal byt na
prevadzkovom mieste HHO. Pri vykonavani ¢innosti HHO na prevadzkovom mieste
HEMS v8ak nemusi byt pozemny persondl na mieste, preto bolo zahrnuté
zmiernenie pre prevadzku HHO na prevadzkovom mieste HEMS.

SPA.HHO.125 PozZiadavky na vykonnost pre HHO

383. HHO sa nespolieha na vykonnostné triedy, a tak sa otdzka vykonnosti osobitne
rieSi v ramci tohto predpisu.

384. Vela pripomienok sa tykalo uplatnitelnosti prihliadania na vplyv poruchy motora.
Zakladna poziadavka suvisiaca s prevadzkou HHO vykonavanou ako obchodna
leteckd doprava je, aby bol vrtulnik schopny letu po cely ¢as poruchy kritického
motora bez rizika pre zavesenu osobu/naklad, tretiu stranu alebo majetok.
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Zdvihacim zariadenim sa dopravuje platiaci cestujuci a nie ¢len posadky. Vplyv
poruchy motora vylucuje vrtulniky s osvedCenim v kategérii B z vykonavania tohto
druhu prevadzky obchodnej leteckej dopravy.

SPA.HHO.130 Poziadavky na posadku pre HHO

385. Predpis bol upraveny rozdelenim do pododsekov a stanovenim osobitnych kritérii
a cielov pre vyber, prax, kvalifikaciu, rozlietanost a zloZzenie posadky. PoZiadavky
na vycvik a preskusanie su stanovené pre clenov letovej posadky a technickej
posadky, ako aj poziadavky na osobitnu instruktaz pre cestujucich.

SPA.HHO.140 Informacie a dokumentacia

386. Viaceré pripomienky pozadovali opatovné =zavedenie poziadavky na doplnok
prevadzkovej prirucky. Poziadavka na doplnok by nebola zamyslanou normou,
lebo by vylucovala moznost ucelenej prevadzkovej priru¢ky. Tento odsek vsak
urcuje, ktoré prvky, Specifické pre prevadzku HHO, budd uvedené v prevadzkovej
priru¢ke podla poziadaviek v podcasti ORO.MLR. Je na prevadzkovatelovi, aby sa
rozhodol, ako ¢o najlepsie zahrnit tieto prvky, ¢o mdéze mat aj podobu doplnku.

Buduce ulohy v oblasti tvorby predpisov

387. Prijaté boli pripomienky tykajuce sa cinnosti HHO v prevadzke inej, ako je
obchodna leteckd doprava. Zac¢ne sa uloha v oblasti tvorby predpisov (OPS.067),
aby sa dalej preskimali predpisy uvedené v ¢asti SPO, a ¢ sa ma cast SPA
venovat vSetkym druhom prevadzky HHO.

SPA.HEMS: Podéast J - Prevadzka vrtul'nikovej zachrannej zdravotnej sluzby

VSeobecne

388. Tato podcéast obsahuje poziadavky pre osobitné povolenie na prevadzku
vrtulnikovej zachrannej zdravotnej sluzby (HEMS). Transponuje dodatok 1
k predpisu JAR-OPS 3.005(d) a c¢iastoCne pracovny dokument HSST-WP-07-03.4.

Vykonnost vrtul'nika

389. Predpis bol zlepseny tak, aby lepsSie odrazal filozofiu HEMS, transponovanu
z dokumentu organizéacie JAA. Poziadavka teraz jednoznacne rozliSuje medzi
.prevadzkovou zadkladriou HEMS" - kde by malo byt v pripade husto osidleného
nepriaznivého prostredia  ,nulové riziko"; nemocnicou umiestnenou
v nepriaznivom prostredi - kde by sa riziko malo minimalizovat na prijatelnu
uroven bezpecnosti —, preto je odkaz na povolenie obsiahnuty v predpise
CAT.POL.H.225; nemocnicou umiestnenou mimo husto osidleného nepriaznivého
prostredia - kde predpis CAT.POL.H.305 uZz teraz poskytuje zmiernenie;
a ,prevadzkovym miestom HEMS" - kde je riziko natolko nizke, nakolko je to
redlne uskutocnitelné.
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SPA.HEMS. 100 Vrtul'nikova zachranna zdravotna sluzba (HEMS)

390. Tento oddiel teraz obsahuje iba prvky pre dodatocné povolenie prevadzky HEMS.
Vsetky ostatné prvky sa riesia vydanim AOC, ¢o je jedna z podmienok, ktoré treba
splnit. Tato poziadavka preto riesi iba Upravy AOC.

SPA.HEMS.120 Prevadzkové minima HEMS

391. KedZe minimalnu posadku vzdy tvori jeden pilot a jeden clen technickej posadky
HEMS, pri tomto zlozeni posadky sa uplathuju prevadzkové minima pre jedného
pilota. Prevadzkové minima pre dvoch pilotov sa uplatfiuju iba v tych pripadoch,
ked' posadku tvoria dvaja piloti. Clen technickej posédky HEMS nie je pilot, a preto
sa prevadzka nemdze tak posudzovat. Skutocnost, Ze prevadzkové miniméa pre
jedného pilota su aj tak nizSie ako Standardné prevadzkové minima, je prejavom
toho, Ze sa uz berie do Uvahy doplfiujuci ¢len technickej posadky HEMS (pozri aj
SPA.HEMS.130).

SPA.HEMS.125 PoZiadavky na vykonnost pre prevadzku HEMS

392. Text bol doplneny ako vysledok konzultacii v HSST/WP-07/03.4. Poziadavky sa
tykaju vystavenia (tento pojem sa poziva namiesto dlhsSieho spravneho pojmu
.prevadzka bez zaistenej mozZnosti bezpecného vynateného pristatia®) pocas
vzletu a pristatia v pripadoch stanovenych v odseku b).

SPA.HEMS.130 Poziadavky na posadku

393. Predpis bol upraveny rozdelenim do pododsekov a stanovenim osobitnych kritérii
a cielov pre vyber, prax, kvalifikaciu, rozlietanost a zloZenie posadky. Poziadavky
na vycvik a preskusanie suU stanovené pre clenov letovej posadky a technickej
posadky.

394. Let vdizke 30 minGt vyluéne podla pristrojov je zamyslany ako zmierfiujuci
postup, ktory ma predchadzat situdcii, Ze by pilot stratil kontrolu, ked sa
neoCakavane dostane do meteorologickych podmienok pre let podla pristrojov
(IMC). KedZe to nie je uznadvany postup podla ¢asti FCL, netreba pozadovat, aby
ho v ramci vycviku viedol letovy instruktor (FI).

395. Z doévodu zrozumitelnosti a na zaklade prijatych pripomienok boli v pismene e)
bode 1 vyslovne uvedené mimoriadne okolnosti, za ktorych mdze byt znizeny
pocet ¢lenov posadky.

SPA.HEMS. 135 InsStruktaz cestujucich

396. V ramci prevadzky HEMS je celkom bezné, Ze pacienti sU v bezvedomi alebo pod
vplyvom liekov do takej miery, Ze sU zna¢ne ochromeni. Okrem toho mézu byt
priputani na nosidld bez moznosti pohybu. V tychto pripadoch je nepraktické robit
im bezpecnostnl inStruktdz rovnaku ako pri dopravnom lete s ,normalnymi®
cestujucimi. Je Ulohou velitela vrtulnika a zdravotnickeho personalu na palube,
aby posudili, do akej miery je pacient schopny pochopit instruktdZz a poskytnut
instruktaz, ktorad bude zavisiet od zdravotného stavu pacienta.
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SPA.HEMS.140 Informacie a dokumentacia

397. Viaceré pripomienky pozadovali opatovné zavedenie poziadavky na doplnok
prevadzkovej prirucky. Poziadavka na doplnok by nebola zamyslanou normou,
lebo by vylucovala moznost ucelenej prevadzkovej priru¢ky. Tento odsek vsak
urcuje, ktoré prvky, Specifické pre prevadzku HEMS, budl uvedené
v prevadzkovej prirucke podla poziadaviek v podCasti ORO.MLR. Je na
prevadzkovatelovi, aby sa rozhodol, ako ¢o najlep$ie zahrnut tieto prvky, ¢o mdze
mat aj podobu doplnku.

398. Viaceré prvky povodne obsiahnuté v AMC/GM boli teraz zahrnuté do
vykonavacieho predpisu, aby zostali konzistentné vocéi vsSetkym osobitnym
povoleniam na prevadzku vrtulnika.

SPA.HEMS.150 Zasoba paliva

399. Tento text bol zahrnuty na zéklade nazoru pripomienkujuceho, ktory navrhoval, ze
zmiernenie pbévodne obsiahnuté v dodatku 1 k JAR-OPS 3.005(f) by sa malo
uplatfiovat aj na prevadzku HEMS a Ze je potrebné prijat prislusné ustanovenia
pre HEMS.

SPA.HEMS.155 Pilnenie paliva s cestujucimi nastupujicimi, na palube alebo
vystupujucimi

400. Tento text bol opatovne zavedeny s cielom riesit Specificky pripad prevadzky
HEMS, ked pacient nie je schopny dostat sa z vrtulnika v nebezpeénej situdcii
pocas manipulacie s palivom.
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SKRATKY POUZIVANE V CASTI CAT A CASTI SPA

- sluzi len na informaciu -

AAC aeronautical administrative | letecké administrativne spojenia
communication
AAD assigned altitude deviation stanovena odchylka nadmorskej
vysSky
AAL above aerodrome level (vyska) nad urovnou letiska
AC alternating current striedavy prud
ACAS 11 airborne collision avoidance system II palubny protizrazkovy systém II
ADF automatic direction finder automaticky  radiovy  kompas
(zameriavac)
ADG air driven generator vzduchom pohanany generator
ADS automatic dependent surveillance automaticky zavisly prehladovy
systém
ADS-B automatic dependent surveillance - | automaticky zavisly prehladovy
broadcast systém - vysielanie
ADS-C automatic dependent surveillance - | automaticky zavisly prehladovy
contract systém -kontrakt
AeMC aero-medical centre poverené zdravotnicke zariadenie
AEO all engines operating vSetky motory pracujuce
AFCS automatic flight control system systém automatického riadenia
letu
AFM aircraft flight manual letova prirucka lietadla
AFN aircraft flight notification hlasenie letu lietadla
AFN ATS Facilities Notification oznamenie zariadenia ATS
AGL above ground level (vyska) nad Uroviiou zeme
AHRS attitude heading reference system referencny systém letovej polohy
a kurzu
AIS aeronautical information service letecka informacna sluzba
ALS approach lighting system priblizovacia svetelna slstava
ALSF approach lighting system with | priblizovacia svetelna sustava so
sequenced flashing lights zableskovymi navestidlami
AMC acceptable means of compliance prijatelné prostriedky
preukazania zhody
AMSL above mean sea level (vyska) nad strednou hladinou
mora
ANP actual navigation performance skuto¢na navigacna vykonnost
AOC air operator certificate osvedcenie leteckého
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prevadzkovatela

APCH approach priblizenie

APU auxiliary power unit pomocna pohonnd jednotka,
pomocny zdroj energie

APV approach  procedure with vertical | postup priblizenia s vertikalnym

guidance vedenim

AR ATS route trat  letovych  prevadzkovych
sluzieb

AR authorisation required vyzaduje sa opravnenie

AR Authority Requirements poziadavky na Urady

ARA airborne radar approach priblizenie s pomocou palubného
radaru

ASC Air Safety Committee Vybor pre leteckl bezpec¢nost

ASDA accelerate-stop distance available pouzitelnd dizka preruseného
vzletu

ATC air traffic control riadenie letovej prevadzky

ATO approved training organisation schvalena vycvikova organizacia

ATPL airline transport pilot licence preukaz sposobilosti dopravného
pilota

ATQP alternative training and qualification | alternativny  program  vycviku

programme a kvalifikacie

ATS air traffic services letové prevadzkové sluzby

AVGAS aviation gasoline letecky benzin

AVTAG wide-cut fuel palivo so Sirokym rozsahom
destilacnych teplo6t

B-RNAV basic area navigation zakladna priestorova navigacia

BALS basic approach lighting system zakladnd priblizovacia svetelna
sUstava

CAP controller access parameters kontrolné pristupové parametre

CDFA continuous descent final approach konecné priblizenie stalym
klesanim

CDL configuration deviation list zoznam odchylok usporiadania

CFIT controlled flight into terrain riadeny let do terénu

CG centre of gravity tazisko

cm centimetres centimetre

CM configuration/context management riadenie kontextu/konfiguracie

CMA continuous monitoring approach pristup priebezného
monitorovania

CMV converted meteorological visibility prepoditana meteorologicka
dohladnost

CMPA complex motor-powered aircraft zloZité motorové lietadlo
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CofA certificate of airworthiness osvedcenie o letovej spbsobilosti
CPA closest point of approach bod najvéacsieho priblizenia
CPDLC controller pilot data link | komunikacia riadiaci - pilot
communications datovym spojenim
CPL commercial pilot licence preukaz spo6sobilosti obchodného
pilota
CRM crew resource management optimalizacia Cinnosti posadky
CRT comment response tool nastroj odpovedi na pripomienky
CVR cockpit voice recorder zapisovac zvuku v kabine
DA decision altitude nadmorska vyska rozhodnutia
D-ATIS Data Link - Automatic Terminal | datové spojenie - automaticka
Information Service informacna sluzba
DC direct current jednosmerny prad
DCL departure clearance povolenie na odlet
DDM difference in depth of modulation rozdiel v hibkach moduldcii
D-FIS data link flight information service datové  spojenie - letova
informacna sluzba
DGOR dangerous goods occurrence report hldsenie udalosti s nebezpecnym
tovarom
DH decision height vysSka rozhodnutia
DME distance measuring equipment zariadenie na meranie
vzdialenosti
D-OTIS Data Link - Operational Terminal | datové spojenie - prevadzkova
Information Service informacna sluzba
DR decision range vzdialenost rozhodnutia
DSTRK desired track Zelana trat
EASP European Aviation Safety Programme program bezpecnosti eurdpskeho
letectva
EC European Commission Eurdpska komisia
EFB electronic flight bag elektronicka letova aktovka
EFIS electronic flight instrument system elektronicky  systém letovych
pristrojov
EGT exhaust gas temperature teplota vyfukového plynu
ELT(AD) emergency locator transmitter | nddzovy vysielac polohy
(automatically deployable) (automaticky vystrelovaci)
ELT(AF) emergency locator transmitter | nddzovy vysielac polohy
(automatic fixed) (automaticky pevny)
ELT(AP) emergency locator transmitter | nddzovy vysielac polohy
(automatic portable) (automaticky prenosny)
ELT(S) survival emergency locator transmitter | zachranny nudzovy  vysielac
polohy
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EPE estimate of position error odhad chyby pri urceni polohy

EPR engine pressure ratio tlakové pomery motora

EPU estimate of position uncertainty odhad neistoty pri urceni polohy

ERA en-route alternate (aerodrome) nahradné letisko na trati

ESSG European SAFA Steering Group Eurdpska riadiaca skupina SAFA

ETOPS extended range operations with two- | prevadzka . dvojmotorovych

engined letuny letinov s predizenym operacnym

dosahom

ETSO European technical standards order Eurdpske technické Standardné
schvalenie

EUROCAE | European Organisation for Civil Aviation | Eurépska organizacia pre

Equipment techniku a vybavenie civilného

letectva

EVS enhanced vision system systém zdokonaleného videnia

FAA Federal Aviation Administration Federalny urad pre letectvo USA

FAF final approach fix bod konec¢ného priblizenia

FAK first-aid kit sUprava prvej pomoci

FALS full approach lighting system Uplné priblizovacia svetelna
sustava

FANS future air navigation system buduci systém leteckej navigacie

FAP final approach point bod zacatia konec¢ného priblizenia

FATO final approach and take-off area plocha konec¢ného priblizenia
a vzletu

FDM flight data monitoring monitorovanie letovych Udajov

FDR flight data recorder zapisovac letovych udajov

FFS full flight simulator letovy simulator

FI flight instructor letovy instruktor

FL flight level letova hladina

FM frequency modulator frekvenény modulator

FMS flight management system systém riadenia letu

FOR field of regard rozhladové pole

FOV field of view zorné pole

FSTD flight simulation training device vycvikové zariadenie na simulaciu
letu

ft feet stopy

FTD flight training device letové vycvikové zariadenie

g gram gram

g gravity gravitacia

GBAS ground-based augmentation system systém s pozemnym rozSirenim
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GCAS ground collision avoidance system pozemny protizrazkovy systém

GIDS ground ice detection system pozemny systém na zistovanie
ladu

GLS GBAS landing system pristavaci systém GBAS

GM Guidance Material poradensky material

GNSS global navigation satellite system globalny navigaény  satelitny
systém

GPS global positioning system globalny lokalizacny systém

GPWS ground proximity warning system systém varovania pred blizkostou
zemského povrchu

HEMS helicopter emergency medical service vrtulnikovd zachranna zdravotna
sluzba

HF high frequency vysoka frekvencia

HI/MI high intensity / medium intensity vysoka intenzita/stredna intenzita

HIALS high intensity approach lighting system | vysoko intenzivna priblizovacia
svetelna sustava

HLL helideck limitations list zoznam obmedzeni helidecku

HoT hold-over time ¢as ucinnej ochrany

hPa hectopascal hektopascal

HUD head-up display multifunkény priehladovy displej

HUDLS head-up guidance landing system pristavaci systém s priehladovym
vedenim

IAF initial approach fix bod pociatocného priblizenia

IALS intermediate approach lighting system stredna priblizovacia svetelna
sUstava
Medzinarodna organizacia

ICAO International Civil Aviation Organisation | civilného letectva

IF intermediate fix bod stredného pribliZzenia

IFR instrument flight rules pravidla letu podla pristrojov

IGE in ground effect vplyv prizemného efektu

ILS instrument landing system systém zariadeni na presné
priblizenie a pristatie

IMC instrument meteorological conditions meteorologické podmienky na let
podla pristrojov

inHg inches of mercury vyska ortutového stipca v palcoch

INS inertial navigation system inercialny navigacny systém

IORS internal occurrence reporting system vnutorny systém hlasenia
udalosti

IP intermediate point medzilahly bod

IR Implementing Rule vykonavaci predpis
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IRNAV/IAN | integrated area navigation integrovana priestorova navigacia

IRS inertial reference system inercidlna suradnicova sustava

ISA international standard atmosphere medzinarodna Standardna
atmosféra

1\ intra-venous intravendzny

JAA Joint Aviation Authorities Spojené letecké drady

JAR Joint Aviation Requirements jednotné letecké predpisy

JET 1/ A/ | kerosene kerozin

Al

JETB wide-cut fuel palivo so Sirokym rozsahom
destilacnych teplo6t

JIP Joint Implementing Procedure spolo¢ny vykonavaci postup

JP-4 wide-cut fuel palivo so Sirokym rozsahom
destilacnych teplo6t

km kilometres kilometre

kN kilonewton kilonewton

KSS Ktitorov, Simin, Sindalovskii formula Ktitorovov-Siminov-
Sindalovskiiho vzorec

kt knot uzol

LAT/LONG | latitude/longitude zemepisna Sirka/dizka

LED light-emitting diode svetlo emitujuca didda

LIFUS line flying under supervision tratovy let pod dohlfadom

LNAV lateral navigation smerova navigacia

LoA letter of agreement list o dohode

LOC localiser lokalizator

LOE line oriented evaluation hodnotenie zamerané na let na
trase

LOFT line oriented flight training linkovo orientovany vycvik

LOS limited obstacle surface povrch s obmedzenymi
prekazkami

LOUT lowest operational use temperature najnviliéia teplota prevadzkového
vyuzivania

LP localiser performance vykonnost lokalizatora

LPV lateral precision with vertical guidance | boCné presné priblizenie

approach s vertikdlnym navadzanim

LRNS long range navigation system dialkovy navigacny systém

LvVO low visibility operations prevadzka pri malej dohladnosti

LVP low visibility procedures postupy pri malej dohladnosti

LVTO low visibility take-off vzlet sa malej dohladnosti

m metres metre
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MALS medium intensity approach lighting | stredne intenzivnha priblizovacia
system svetelna slstava
MALSF medium intensity approach lighting | stredne intenzivna pribliZzovacia
system with sequenced flashing lights svetelnd sustava so zableskovymi
navestidlami
MALSR medium intensity approach lighting | stredne intenzivna priblizovacia
system with runway alignment indicator | svetelnd sustava s navestidlami
lights ukazovatela smeru
MAPt missed approach point bod zacatia postupu
nevydareného priblizenia
MCTOM maximum certificated take-off mass maximalna vzletovad hmotnost
MDA minimum descent altitude minimalna nadmorskd vyska
zostupu
MDA/H minimum descent altitude/height minimalna nadmorska
vyska/vyska zostupu
MDH minimum descent height minimalna vyska zostupu
MEA minimum safe en-route altitude minimalna bezpecnd nadmorska
vyska na trati
MEL minimum equipment list zoznam minimalneho vybavenia
METAR meteorological aerodrome report letiskova sprava o pocasi
MGA minimum safe grid altitude minimalna bezpecnd mriezkova
nadmorska vyska
MHz Megahertz megahertz
MID midpoint stred drahy
ml millilitres mililitre
MLS microwave landing system mikrovinny pristavaci systém
MMEL master minimum equipment list hlavny zoznam  minimalneho
vybavenia
MNPS minimum navigation performance | Specifikacia minimalnej
specifications navigacnej vykonnosti
MOC minimum obstacle clearance minimalna vyska nad prekdzkami
MOCA minimum obstacle clearance altitude minimalna nadmorska vyska nad
prekazkami
MOPS minimum operational performance | normy minimalnej prevadzkovej
standard vykonnosti
MORA minimum off-route altitude
MPSC maximum passenger seating | maximalna konfiguracia sedadiel
configuration pre cestujucich
mSv millisievert millisievert
NADP noise abatement departure procedure postup na obmedzenie hluku pri
odlete
NALS no approach lighting system bez priblizovacej svetelnej
sUstavy

TE.RPRO.00036-001© Eurdpska agentlra pre bezpeénost letectva. Véetky prdva vyhradené.
Dokument pre vnatornd potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie textu overit na
webovej/intranetovej stranke agentiry EASA.

Strana 132 zo 136



Stanovisko ¢ 04/2011

1. juna 2011

NAV navigation navigacia
NDB non-directional beacon nesmerovy radiomajak
Ne free power turbine speed otacky volnej hnacej turbiny
NM nautical miles namorna mila
NOTAM Notice to Airmen aktudlne spravy o leteckej
prevadzke
NPA non-precision approach nie-presné priblizenie
NVG night vision goggles okuliare na noc¢né videnie
OAT outside air temperature teplota vonkajsieho vzduchu
OCH obstacle clearance height bezpec¢na vyska nad prekazkami
OCL oceanic clearance povolenie vstupu do oceanskej
riadenej oblasti
ODALS omnidirectional approach lighting v%esmerova’ priblizovacia svetelna
system sustava
OEI one-engine-inoperative jeden motor nepracujuci
OFS obstacle-free surface povrch bez prekazok
OGE out of ground effect mimo vplyvu zemského povrchu
OIP offset initiation point bod zaciatku paralelného letu
oM operations manual prevadzkova prirucka
ONC operational navigation chart prevadzkova navigacna mapa
0OSsD operational suitability data Udaje o prevadzkovej spOsobilosti
otCMPA other-than-complex motor-powered | iné ako zlozité motorové lietadlo
aircraft
PAPI precision path approach indicator svetelnd zostupova sustava
PAR precision approach radar presny priblizovaci radar
PBE protective breathing equipment osobné ochranné dychacie
prostriedky
PBN performance-based navigation navigacia zalozena na vykonnosti
PCDS personnel carrying device system systém na prepravu os0b
PDP predetermined point vopred stanoveny bod
PNR point of no return medzny bod navratu
POH pilot's operating handbook pilotnd prevadzkova prirucka
PRM person with reduced mobility osoba so znizenou pohyblivostou
QFE atmospheric pressure at aerodrome | tlak vzduchu vztiahnuty
elevation (or at runway threshold) k nadmorskej vyske letiska
(alebo prahu drahy)
QNH question nil  height, atmospheric | tlak vzduchu prepocitany na
pressure at nautical height hladinu mora
R/T radio/telephony radio/telefon
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RA resolution advisory informacia pre posadku lietadla
na odstranenie konfliktnej
situacie

RAT ram air turbine mald vrtulova turbina

RCC rescue coordination centre zachranné koordinacné stredisko

RCF reduced contingency fuel znizené mnozstvo paliva pre
nepredvidané udalosti

RCLL runway centreline lights osové navestidla drahy

RFC route facility chart mapa radionavigac¢nych zariadeni
na trati

RNAV area navigation priestorova navigacia

RNAV 5 B-RNAV, basic area navigation zakladna priestorova navigacia

RNP required navigation performance pozadovana navigac¢na vykonnost

RNPX required navigation performance X pozadovand naviga¢na vykonnost
X

ROD rate of descent rychlost klesania, klesavost

RTCA Radio  Technical Commission for | Radiotechnicka komisia pre

Aeronautics letectvo

RTZL runway touchdown zone lights navestidla dotykovej zony drahy

RVR runway visual range drédhovéa dohladnost

RVSM reduced vertical separation minima znizené vertikalne rozstupy

SACA safety assessment of community | hodnotenie bezpecnosti lietadiel

aircraft SpolocCenstva

SAFA safety assessment of foreign aircraft hodnotenie bezpecnosti
zahranicnych lietadiel

SAE ARP Society of Automotive Engineers | odpori¢ané postupy v letectve

Aerospace Recommended Practice Spoloc¢nosti automobilovych,
leteckych a kozmickych inzinierov
USA

SALS simple approach lighting system jednoducha priblizovacia svetelna
sUstava

SALSF short approach lighting system with | pribliZovacia svetelna suUstava so

sequenced flashing lights zableskovymi navestidlami

SAp stabilised approach stabilizované pribliZzenie

SAP system access parameters parametre pristupu do systému

SAR search and rescue patracia zachranna sluzba

SBAS satellite-based augmentation system systém so satelitnym rozsirenim

SCP special categories of passenger osobitna kategdria cestujucich

SID standard instrument departure Standardny pristrojovy odlet

SMS safety management system systém riadenia bezpecnosti

SPECI aviation selected SPECIal aviation | Specidlna sprava o letectve

report
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SRA surveillance radar approach priblizenie prehladovym radarom
SRE surveillance radar element prvok prehladového radaru
SSALF simplified short approach lighting | zjednodusSena priblizovacia
system with sequenced flashing lights svetelna sustava so zableskovymi
navestidlami
SSALR simplified short approach lighting | zjednodusSena priblizovacia
system with runway alignment indicator | svetelnd suUstava s navestidlami
lights ukazovatela smeru
SSALS simplified short approach lighting | zjednodusena priblizovacia
system svetelna slstava
SSP State Safety Programme statny bezpecnostny program
SSR secondary surveillance radar (pressure- | sekundarny prehladovy radar
altitude-reporting)
STC supplemental type certificate doplnkové typové osvedcenie
SVS synthetic vision system systém syntetického videnia
TA traffic advisory prevadzkové odporicania
TAC terminal approach chart mapa priblizenia
TAFS aerodrome forecasts letiskova predpoved
TAS true airspeed prava vzdusna rychlost
TAWS terrain awareness warning system vystrazny systém signalizacie
blizkosti zeme
TCAS traffic alert and collision avoidance | varovny protizrazkovy systém
system
TCCA Transport Canada Civil Aviation Letecky Urad Kanady
TDP take-off decision point bod rozhodnutia o vzlete
TDZ touchdown zone dotykova zdéna
THR threshold prah
TODA take-off distance available pouzitelnd dizka vzletu
TORA take-off run available pouzitelna dizka rozjazdu
TRI type rating instructor instruktor typovej kvalifikacie
TSE total system error celkova chyba systému
TVE total vertical error celkova vertikalna chyba
TWIP terminal weather information for pilots meteorologické informacie pre
pilotov
UMS usage monitoring system systém sledovania prevadzky
uTC coordinated universal time svetovy koordinovany Cas
UTR upper torso restraint zachytny systém hornej strany
trupu
Var indicated airspeed at threshold indikovana rychlost nad prahom
VDF VHF direction finder zameriavacia stanica na VKV
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VFR visual flight rules pravidla pre let za viditelnosti

VHF very high frequency velmi kratke viny

VIS visibility dohladnost

VMC visual meteorological conditions meteorologické podmienky pre let
za viditelhosti

Vwvo maximum operating speed maximalna prevadzkova rychlost

VNAV vertical navigation vertikalna navigacia

VOR VHF omnidirectional radio range VKV vSesmerovy radiomajak

Vsic 1 g stall speed padova rychlost pri pretazeni 1 g

Vso stalling speed padova rychlost

Vy best rate of climb speed ry'/c,:hlost' , letu pre optimalnu
stupavost

WAC world aeronautical chart leteckd mapa sveta

WXR weather radar palubny poveternostny radar

ZFT zero flight time nulovy letovy cas

ZFTT preskolovaci kurz nulového

zero flight time training letového casu

V Koline 1. juna 2011

P. GOUDOU
vykonny riaditel
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