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Bezpieczenstwa Lotniczego

OPINIA NR 04/2011
EUROPEJISKIE] AGENC]II BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

z dnia 1 czerwca 2011 r.

do rozporzadzenia Komisji okreslajacego przepisy wykonawcze dla operacji
lotniczych

~Operacje lotnicze - OPS"”
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Streszczenie

Niniejsza opinia zawiera nastepujace dokumenty:
- rozporzadzenie ramowe w zakresie operacji lotniczych;
- zatacznik I - Definicje dla zatgcznikéw od II do VIII;
- zafacznik II - Czes$¢ ARO, wymogi urzedowe dotyczace operacji lotniczych;

- zalgcznik III - Cze$¢ ORO, wymogi organizacyjne dla zarobkowych i
niezarobkowych operatoréw lotniczych ztozonych statkéw powietrznych z
napedem silnikowym;

- zafgcznik IV - Czes$¢ CAT(A,H), wymogi techniczne dotyczace operacji w
zarobkowym transporcie lotniczym wykonywanych samolotami i Smigtowcami;
- zafacznik V - Czes¢ SPA, wymogi dotyczace operacji wymagajacych specjalnego
zezwolenia.
W oparciu o zasady okreslone przez Zarzad wraz z Komisjg Europejskg, propozycja
Agencji przenosi tre$¢ przepisow EU-OPS oraz JAR-OPS 3 i, mozliwie najpetniej
dostosowuje te wymogi do dokumentu ICAO SARP zafacznik 6 czes$¢ I oraz czesc II
rozdziat 1 i 2.

Niniejsze wymagania opracowano na podstawie nastepujacych zatozen:
- utrzymanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa;
- zapewnienie proporcjonalnych zasad w stosownych przypadkach;
- zagwarantowanie elastycznosci i sprawnosci operatorom i organom.

Niniejsza opinia jest wynikiem wielostronnego procesu konsultacyjnego, w ktéry byly
zaangazowane/byli zaangazowani organy, stowarzyszenia, operatorzy oraz eksperci
lotniczy.

Opinia dotyczaca pozostatych zatgcznikédw do rozporzadzenia, zatacznika VI — cze$¢ NCC,
zatacznika VII - cze$¢ NCO oraz zatacznika VIII - cze$¢ SPO zostanie opublikowana w
terminie pdzniejszym.
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Wstep

I. Postanowienia ogdlne

1. Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008' Parlamentu Europejskiego i Rady (zwane dalej
,rozporzadzeniem podstawowym”) zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 1108/2009
tworzy najwtasciwsze i najbardziej kompletne ramy dla okreslania i wdrazania
ujednoliconych wymagan technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie
lotnictwa cywilnego.

2. Celem niniejszej opinii jest wsparcie Komisji Europejskiej w przygotowaniu przepiséw
wykonawczych dla operacji lotniczych.

3. Opinia zostata przyjeta zgodnie z procedurg okreslong przez Zarzad Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (Agencji)®, zgodnie z postanowieniami art. 19
rozporzadzenia podstawowego.

I1. Zakres opinii

4. Niniejsza opinia sktada sie z nastepujacych dokumentéw:

rozporzadzenie wstepne w zakresie operacji lotniczych;
- zatacznik I - Definicje dla zatacznikéw od II do VIII;
- zalacznik II - Czes$¢ ARO, wymogi urzedowe dotyczace operacji lotniczych;

- zatacznik III - Cze$¢ ORO, wymogi organizacyjne dla zarobkowych i
niezarobkowych operatoréw lotniczych ztozonych statkéw powietrznych z
napedem silnikowym;

- zatacznik IV - Czes$¢ CAT(A,H), wymogi techniczne dotyczace operacji w
zarobkowym transporcie lotniczym wykonywanych samolotami i Smigtowcami;

- zalagcznik V - Cze$¢ SPA, wymogi dotyczace operacji wymagajacych
specjalnego zezwolenia.

5. Niniejsza opinia nie zawiera:

- wymogow dotyczacych zarobkowego transportu lotniczego dla szybowcow,
balonéw oraz lotéw A-do-A wykonywanych samolotami i $migtowcami
zawartych w zatgczniku III - czes$¢ CAT;

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r. w
sprawie wspdélnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr
1592/2002 i dyrektywe 2004/36/WE. Dz. U. L 79, z 19.03.2008, s. 1-49.

Rozporzadzenie (WE) nr 1108/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 w sprawie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym
oraz stuzb zeglugi powietrznej oraz uchylajace dyrektywe 2006/33/WE. Dz.U. L 309, z 24.11.2009,
s. 51-70.

Decyzja Zarzadu dotyczaca procedury, ktora zostanie zastosowana przez Agencje do wydawania
opinii, wymagan dot. certyfikatéw oraz wytycznych (procedura tworzenia przepiséw). EASA MB 08-
2007, 13.06.2007.
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zatgcznika VI - Czes¢ NCC, wymogi techniczne dla niezarobkowych operacji
lotniczych realizowanych ziozonymi statkami powietrznymi z napedem
silnikowym;

zatgcznika VII - Czes¢ NCO, wymogi techniczne dla niezarobkowych operacji
lotniczych realizowanych statkami powietrznymi innymi niz ztozone z
napedem silnikowym;

zatgcznika VIII - Czes$¢ SPO, wymogi techniczne dla konkretnych operacji, w
tym operacji zarobkowych i niezarobkowych;

przepisOw powigzanych z wyzej wymienionymi operacjami zawartych w
rozporzadzeniu ramowym w zakresie operacji lotniczych.

Opinia dotyczaca pozostatych wymogdéw zostanie opublikowana w terminie pozniejszym.

6. Dokumenty niniejszej opinii przygotowano w oparciu o poprawiong strukture zasady,
zgodnie z propozycjg Komisji Europejskiej i Agencji z kwietnia 2011 r. Ponizsza tabela
przedstawia przeglad zatacznikow do rozporzadzenia dotyczacego operacji lotniczych.

Rysunek 1: Zataczniki rozporzadzenia w sprawie operacji lotniczych

Regulation
Air
operations

Annex I Annex 11
Definitions Part-ARO

Annex II1I Annex IV
Part-ORO Part-CAT

Annex V Annex VI
Part-SPA Part-NCC

Annex VII Annex VIII
Part-NCO Part-SPO

III1. Konsultacje

7. Niniejsza opinie sporzgdzono w oparciu o:

zawiadomienie NPA 2008-22 zawierajace propozycje wstepne dotyczace
przepisow wykonawczych (IR) oraz powigzanych akceptowalnych sposobdéw
spetnienia wymagan (AMC) oraz wytyczne (GM) dla organdw i organizacji;

zawiadomienie NPA 2009-02 =zawierajace propozycje wstepne dotyczace
przepisow wykonawczych oraz powigzanych akceptowalnych sposobdéw
spetnienia wymagan oraz wytycznych dla operacji lotniczych.
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8. Zawiadomienie NPA 2009-02 opublikowano na witrynie internetowej EASA
(http://www.easa.europa.eu) w dniu 30 stycznia 2009 r. Okres konsultacji skonczyt
sie dnia 31 lipca 2009 r. W sumie Agencja otrzymata 13 775 komentarzy, z ktérych
okoto 8 200 dotyczyto zakresu niniejszej opinii.

9. Streszczenie komentarzy, powigzane odpowiedzi na te komentarze oraz proponowany
tekst poprawionego przepisu omdéwiono szczegdétowo w ponizszych czterech grupach
rewizyjnych ds. tworzenia przepiséw (RG):

- RGO1 (CAT), skupiajaca sie na przepisach dotyczacych operacji w zarobkowym
transporcie lotniczym;

- RGO02 (CAT), skupiajaca sie na przepisach dotyczacych operacji
specjalistycznych;

- RGO03 (NCC), skupiajaca sie na przepisach dotyczacychniezarobkowych
operacji lotniczych realizowanych ztozonymi statkami powietrznymi z
napedem silnikowym; oraz

- RGO04 (NCO), skupiajaca sie na przepisach niezarobkowych operacji lotniczych
realizowanych statkami powietrznymi innymi niz ztozone z napedem
silnikowym.

10. Projekt tekstu dokumentu reakcji na uwagi (CRD) w czes$ci CAT przejrzata grupa
RGO1. Projekt tekstu CRD w czesci SPA przejrzaty wszystkie cztery grupy rewizyjne
RG.

11.Agencja zwofata rowniez szereg spotkan ze specjalistami ds. $migtowcow, ktérzy
doradzali w sprawach zwigzanych ze $Smigtowcami, reprezentujgc organy, operatorow
oraz producentow.

12.Na podstawie wielostronnych konsultacji z organami, stowarzyszeniami oraz
operatorami, w dniu 25 listopada 2010 r. Agencja opublikowata dokument reakcji na
uwagi OPS 1. Okres zgtaszania reakcji zakonczyt sie dnia 15 lutego 2011 r. Agencja
otrzymata 1 009 reakdji.

13.Rysunek ponizej przedstawia przeglad oséb komentujgcych, ktére przestaty reakcije,
w podziale na organy, stowarzyszenia, operatoréw oraz producentow.
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Rysunek 2: Przeglad os6b komentujacych, ktére przestaly reakcje

Commenters per sector

W Authorities
M Associations
W Operators

m Manufacturers

14. Zapoznano sie ze wszystkimi reakcjami, udzielono na nie odpowiedzi i wzieto je pod
uwage podczas sporzadzania zatacznika I, zatacznika IV oraz zatacznika V do
niniejszej opinii.

15. Szczegotowe informacje dotyczace procesu konsultacyjnego dla zawiadomien NPA
2008-22b, NPA 2008-22c, NPA 2009-02c, NPA 2009-02d, ktdre dotyczg wymogodw dla
zatgcznika II cze$¢ ARO oraz zatacznika III cze$¢ ORO niniejszej opinii, opisano w
odpowiednich sekcjach uwag wyjasniajacych.

IV. Konwencja dotyczaca numerowania przepiséw

16.Zgodnie z wytycznymi Agencji dotyczacymi sporzadzania projektdw przepiséw, w
przypadku przepisow wykonawczych zastosowano nastepujacg konwencje
numerowania przepisow

<Czes¢>.<Podczes¢>.<Sekcja>.<N>

Wyjasnienie:
<Czesc>: obowigzkowa - do czterech liter lub cyfr
przyktady: ARO, ORO, CAT, SPA
<Podczes¢>: obowigzkowa - do czterech liter lub cyfr
przyktady: GEN, OP, POL, IDE
<Sekcja>: obowigzkowa - do pieciu liter lub cyfr
przyktady: MPA, A, H, MAB
<N>: obowigzkowa - numer przepisu - trzy cyfry rozpoczynajgce sie od 100,

kolejne liczby w ogélnym numerowaniu w przyrostach co 5.
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Rozporzadzenie ramowe w zakresie operacii lotniczych

I. Zakres

17.

Rozporzadzenie ramowe w zakresie ,operacji lotniczych” definiuje ogdlng
zastosowalno$¢ czesci, ktdre obejmuje, oraz proponuje prawa nabyte oraz Srodki
przejéciowe w formie klauzul opt-out®.

II. Przeglad reakciji

18.

W reakcjach otrzymanych w zakresie rozporzadzenia podstawowego OPS
koncentrowano sie na ujednoliceniu z rozporzadzeniami ramowymi dotyczacymi
czesci FCL, proponowanych przepisach w zakresie praw nabytych JAR-OPS 3,
wyjasnieniu uzytkowania konkretnych statkéw powietrznych wymienionych w
zatgczniku II w operacjach CAT oraz na definicji pojecia operacji specjalistycznych.

III. Wyjasnienia

19.

20.

21.

22.

Rozporzadzenie ramowe opublikowane w niniejszej opinii zawiera, zgodnie z art. 4.1
lit. b) i c) oraz art. 8 rozporzadzenia podstawowego, wymogi dla operatoréw UE
korzystajacych ze statkdw powietrznych zarejestrowanych w UE lub w panstwie
trzecim oraz wymogi dla personelu zaangazowanego w operacje $wiadczone takim
statkiem powietrznym.

Okresla ono réwniez wymogi dla Agencji oraz organow wtasciwych w obszarze
operacji lotniczych, w tym kontroli na ziemi statkdw powietrznych operatoréw zgodnie
z nadzorem bezpieczenstwa innego panstwa zgodnie z art. 10 rozporzadzenia
podstawowego.

Artykut 2 zawiera definicje poje¢ stosowanych w rozporzadzeniu ramowym. Definicje
operacji CAT zaczerpnieto z zatacznika 6 ICAO i nieznacznie jg zmieniono w celu
uwzglednienia definicji ,operacji zarobkowych” zawartych w art. 3 |lit. i)
rozporzadzenia podstawowego. Podkreslono, ze zakres definicji operacji zarobkowej
jest szerszy niz operacji CAT. Definicja operacji specjalistycznych dostanie w dalszej
mierze uzupetniona o niewyczerpujacg liste specjalistycznych ustug lub zadan
zawartych w przysziej czesci SPO. Ponadto art. 6 ust. 6 szczegdtowo okresla liczbe
0s0Ob, ktére mozna przewozi¢ na poktadzie statku powietrznego w ramach operacji
specjalistycznych oraz zarobkowych operacji innych niz CAT.

Rozporzadzenie ramowe zawiera réwniez dwa artykuty skierowane do panstw
cztonkowskich. Artykut 3 zobowigzuje panstwa cztonkowskie oraz Agencje do
opracowania plandéw bezpieczenstwa lotniczego, ktdrych celem jest ciagta poprawa
bezpieczenstwa. Sygnalizuje on réwniez potrzebe, po stronie panstw cztonkowskich,
uzgadniania swoich planéw bezpieczenistwa, poniewaz obecnie panstwa EASA muszg
wspolnie zarzadza¢ bezpieczenstwem lotniczym. W szczegdlnosci obecny podziat
kompetencji w ramach Unii Europejskiej nie zezwala panstwu cztonkowskiemu na

4

Klauzula opt-out to $rodek przejsciowy, ktory pozostawia panstwu czionkowskiemu wybdr w

zakresie przesuniecia daty wdrozenia konkretnego przepisu, w ramach konkretnego limitu
czasowego okreslonego prawem.
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wdrozenie planu bezpieczenstwa indywidualnie. W przysziosci przygotowane zostang
kolejne materiaty, aby wzbogaci¢ wspdlne wdrozenie wymagan Krajowego Programu
Bezpieczenstwa (SSP) ICAO w ramach UE. Zostang one przygotowane w oparciu o
prace prowadzone obecnie przez Europejski Komitet Doradczy ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASAC), w szczegdlnosci w zakresie podrecznika EASP.

W artykule 4 zaproponowano wymogi w zakresie potencjatu dotyczacego nadzoru.
Przepisy te, pozostajace w petnej zgodnosci z wiasciwymi krytycznymi elementami
systemu nadzoru bezpieczenstwa ICAO, dodatkowo zobowigzujg panstwa
cztonkowskie do dopilnowania, aby ich personel nadzoru byt wtasciwie umocowany do
realizacji zadan w zakresie certyfikacji i nadzoru i nie byl narazony na zaden konflikt
interesow.

Artykuty 3 i 4 zostaty juz opublikowane w opinii 03-11 dotyczacej rozporzadzenia
ramowego dla zatogi lotniczej. Zmiany wynikajace z dyskusji prowadzonych w
Komitecie EASA nad powigzanym tekstem zostaty juz uwzglednione.

Artykut 5 dotyczacy kontroli na ziemi zawiera przepis przejSciowy w zakresie
minimalnych rocznych ilosci kontroli, dostosowywanych proporcjonalnie do
kwietniowej daty zapadalnosci rozporzadzenia, dajac 65% w 2012 r.

26. Artykut 6 okresla zakres oraz stosowanie zatacznikow w nastepujacy sposéb:
Zatacznik Stosowanie Artykut w rozp.
ramowym
Zatgcznik II - Czes¢ ARO Wymogi dotyczace organdow, w tym 1.1i5

kontrole na ziemi

Zatgcznik III - Cze$¢ ORO | Operacje w zarobkowym transporcie 1.2i6.1
Zatacznik IV - Czesé CAT

lotniczym wykonywane samolotami i
smigtowcami, z wyjatkiem lotéw A-A

Zatgcznik V - Czes$¢ SPA Wszelkie operacje wykonywane 6.3

samolotami, $migtowcami, balonami
lub szybowcami

27.

28.

Artykut 6.4 wylacza z zakresu niniejszego rozporzadzenia okreslone kategorie statkow
powietrznych lub rodzaje operacji, az do chwili zakofnczenia dziatalnosci prawodawczej
w tym zakresie. Sa to:

- statki powietrzne wymienione w zataczniku II w przypadku ich
wykorzystywania w operacjach CAT. Nalezy je wykorzystywa¢ zgodnie z
warunkami okreslonymi w decyzji Komisji przyjetej zgodnie z przepisami EU-
OPS;

- sterowce, przemiennoptaty, balony na uwiezi oraz bezzatogowe statki
latajace; oraz

- loty wykonywane przez organizacje projektowe lub produkcyjne, ktore dotyczg
takiej dziatalnosci.

Na chwile obecng ze stosowania czesci ORO oraz czes$ci CAT zostaty wytaczone
samoloty CAT oraz $migtowe w operacjach A-do-A (art. 6.2) oraz operacje CAT
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wykonywane za pomocg balondéw oraz szybowcdéw. Powigzane przepisy wykonawcze
zostang opublikowane w terminie pdzniejszym, a rozporzadzenie ramowe zostanie
odpowiednio zmienione.

29. Ponadto na chwile obecng ze stosowania czesci ORO wytaczono operacje zarobkowe
inne niz CAT oraz operacje niezarobkowe realizowane ztozonymi statkami
powietrznymi z napedem silnikowym. Rozporzadzenie ramowe zostanie zmienione w
momencie pojawienia sie czesci NCC, czesci NCO oraz czesci SPO wraz z
towarzyszacymi im opiniami Agencji.

30.Kilka z reakcji wskazywato na konieczno$¢ udzielenia wyjasnienia dotyczacego
operacji CAT wykonywanych niektérymi statkami powietrznymi okreslonymi w
zatqczniku II zgodnie z art. 8 ust 5 lit. g) rozporzadzenia podstawowego. W
porozumieniu z Komisjg Europejska przedstawiono nastepujace wyjasnienie:

31. Decyzje Komisji wydane na mocy art. 8 ust. 3 rozporzadzenia nr 3922/91°> mogq
pozostawa¢ w mocy po uchyleniu zatacznika II do rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91,
jesli o pozostawaniu w mocy jest wyraznie mowa w przepisach wykonawczych. W
szczegodlnoéci decyzja Komisji C(2009) 7633° z dnia 14.10.2009 r. pozostanie w mocy
jako s$rodek przejsciowy. Wszystkie panstwa czionkowskie zostaty powiadomione o
decyzji i jest ona dostepna w Internecie.

32.Decyzja Komisji Europejskiej dotyczy niektérych operatoréw typow statkéw
powietrznych wymienionych w zataczniku II, dowoddw oraz warunkow. Jesli jeden z
tych operatoréw planuje wykorzysta¢ inny rodzaj statku powietrznego wymienionego
w zatgczniku II, wowczas do Komisji Europejskiej nalezatoby ztozy¢ nowg ocene
bezpieczenstwa oraz wniosek o odstepstwo. Proponowane rozporzadzenie ramowe
zawiera postanowienia majqce za zadanie lepsze wyjasnienie sposobu, w jaki panstwa
cztonkowskie powinny postepowac w przypadku zawiadomienia o zmianach operacji,
zgodnie ze wspomniang decyzjg Komisji.

33. Wszystkie panstwa czionkowskie majg prawo do zastosowania decyzji Komisji
C(2009) 7633 na tych samych warunkach w niej wymienionych oraz w zakresie tego
samego rodzaju statku powietrznego. Kazde kolejne upowaznienie dokonywane przez
inne panstwo cztonkowskie na mocy tych samych warunkéw i w tym samym celu
moze by¢ objete decyzjg Komisji C(2009) 7633.

34.Rozporzadzenie  ramowe, majace na celu zapewnienie wifasciwego i
zharmonizowanego zrozumienia decyzji Komisji, wyjasnia, ze kazde panstwo
cztonkowskie pragnace korzystac z juz przyznanego odstepstwa zobowigzane jest do
poinformowania Komisji Europejskiej o swoim zamiarze przed jego realizacjq. Pozwala
to Komisji Europejskiej oceni¢, czy zamierzone odstepstwo spetnia warunki oraz jest
zgodne z wykonang oceng bezpieczenstwa w kontekscie decyzji Komisji. Jesli tak nie
jest, wymagane jest nowe odstepstwo zgodnie art. 14 ust. 6 rozporzadzenia
podstawowego.

Rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/1991 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji
wymagan technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego. Dz.U. L 373,
z31.12.1991, s. 4.

Decyzja Komisji C(2009) 7633 z dnia 14.10.2009 r. upowazniajaca Austrie, Niemcy, Zjednoczone
Krélestwo oraz Malte do wydawania certyfikatow operatoréw lotniczych w drodze odstepstwa od
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/1991 w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i
procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego.
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Artykut 7.1 zawiera przepisy dotyczace praw nabytych dla certyfikatow zgodnosci
(AOC) wydanych zgodnie z EU-OPS. Proponuje sie okres 2 lat na dostosowanie wedle
potrzeby systemow zarzadzania, programéw szkoleniowych, procedur oraz
podrecznikow. Biorgc pod uwage fakt, ze przepisy wykonawcze zawierajg nowy
format AOC zgodnie z ostatnig zmiang ICAO, okreslono limit 2 lat, w ciggu ktdérych
dokument AOC nalezy wymieni¢ na AOC zgodny z nowym formatem.

Artykut 7.3-6 zawiera szczegotowe postanowienia w zakresie praw nabytych dla
operacji CAT wykonywanych $migtowcem. Proponuje sie przeksztatcenie krajowych
certyfikatdw AOC $migtowcow w AOC zgodne z przepisami wykonawczymi w okresie 2
lat. Panstwo cztonkowskie sporzadzi raport z przeksztatcenia w ciggu 1 roku od
wejécia w zycie rozporzadzenia. Bedzie on zawierat opisy wymogdéw krajowych, na
podstawie ktérych wydano AOC oraz zakres uprawnien udzielonych operatorom,
wskazywat wymagania, ktore nalezy uwzgledni¢ w czesci ORO, czesci CAT oraz czesci
SPA, wszelkie ograniczenia, ktére nalezy uwzgledni¢ w nowym AOC zgodnym z
przepisami wykonawczymi, oraz wszelkie wymagania, ktére operator musi spetni¢ w
celu usuniecia tych ograniczen.

Artykut 8 okresla, ze podczes¢ Q przepisow EU-OPS oraz przepisy przyjete przez
panstwa cztonkowskie na mocy art. 8.4 rozporzadzenia nr 3922/91 pozostajg w mocy
az do momentu przyjecia stosownych przepiséw wykonawczych.

Artykut 9 gwarantuje prawa nabyte w zakresie istniejacych wykazéw wyposazenia
minimalnego (MEL), ktorych nie mozna sporzadzi¢c w oparciu o gtowny wykaz
wyposazenia minimalnego (MMEL) przygotowany zgodnie z czescig 21. Kazda kolejna
zmiana MEL wymaga zachowania zgodnosci z obowigzujagcym wykazem MMEL
przyznanym lub przygotowanym zgodnie z czescig 21.

Artykut 10 dotyczy elementow szkolenia cztonkéw zatogi lotniczej i poktadowej
wyhnikajacych z obowigzkowych danych przydatnych w uzytkowaniu. Chociaz operator
ma 2 lata na dostosowanie odpowiednich programoéw szkoleniowych (art. 7.1 ust. b),
to przepis przejsciowy jest konieczny do umozliwienia realizacji szkolenia cztonkdéw
zatogi. Propozycja uwzglednia cykle szkoleniowe operatorow.

Artykut 11 okresla wejscie w zycie i zawiera przepisy dotyczace klauzuli opt-out.
Definicja maksymalnej daty stosowalnosci dla przepiséw wykonawczych w art. 70
rozporzadzenia podstawowego ogranicza okres dostepny dla okresu przejsciowego
stanowiac, ze IR bedg obowigzywaty nie pdzniej niz od 8 kwietnia 2012 r. Na wniosek
Komisji Europejskiej, wybrano metode typu opt-out w celu uwzglednienia okresu
przejsciowego, tam gdzie przekroczy on date 8 kwietnia 2012 r.

Ust. 2 lit. a) okresla metode opt-out dla organdéw w zakresie systemow zarzadzania.
Podobnie jak operatorzy, organy potrzebujg czasu na dostosowanie wlasnych
systeméw zarzadzania, procedur oraz podrecznikéw. Propozycja przewiduje klauzule
opt-out wynoszaca 1 rok i uwzglednia wczesniejsze dyskusje prowadzone w ramach
Komitetu EASA dotyczace powigzanych wymogdéw organdw w zakresie zatdg
lotniczych.

W przypadku operatoréw $migtowcow CAT, okreslono klauzule opt-out wynoszaca 2
lata pozwalajqca na konwersje wyzej opisanych AOC.

Czes$¢ SPA zawiera okreslone zezwolenia dostepne dla wszystkich operatoréow, z
wyjatkiem operacji $migtowcowych stuzb ratownictwa medycznego (HEMS), operacji
$migtowcowych z tadunkiem na zaczepie zewnetrznym (HHO), operacji z
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wykorzystaniem systemu noktowizyjnego (NVIS) oraz operacji o wydtuzonym zasiegu
wykonywanych samolotami dwusilnikowymi (ETOPS), ktére dostepne sa wytacznie dla
posiadaczy certyfikatbw AOC. W przypadku operacji CAT realizowanych samolotem
lub $migtowcem, zastosowanie majg opisane powyzej zasady dot. gwarantowania
praw nabytych i okresow przejsciowych. W przypadku operacji CAT realizowanych
balonami Ilub szybowcami, mimo ze wnioski o okreslone zezwolenia na przewdz
materiatdw niebezpiecznych sa rzadkie, to zaproponowano okres przejsciowy
wynoszacy 3 lata. Taki sam okres zaproponowano dla operacji specjalistycznych. W
przypadku operacji niezarobkowych niewigzacych sie z operacjami specjalistycznymi
zaproponowano okres przejsciowy wynoszacy 2 lata.

44, Klauzule opt-out podsumowano w tabeli ponizej:

Operacja Czesé Statek Klauzula opt-out
powietrzny

CAT, z wyjatkiem A-A Czes$¢ ORO Samoloty nie dotyczy
Czes¢ CAT
Czes¢ SPA
Czes¢ ORO Smigtowce 2 lata
Czes¢ CAT
Czes$¢ SPA
CAT A-A Czes$¢ ORO Samoloty jeszcze nie
Czeéé CAT Smigtowce obowia?zuje;
zostanie opracowana
w terminie

pézniejszym

Czes¢ SPA Samoloty 3 lata
Smigtowce
CAT Balony i szybowce Czes$¢ ORO Balony jeszcze nie
Czeéé CAT Szybowce obowigzuje;

zostanie opracowana
w terminie
pbézniejszym

Czes¢ SPA Balony 3 lata
Szybowce
Operacje specjalistyczne Czes$¢ ORO* Samoloty jeszcze nie
Czeéé SPO Smigtowce obOW|a?zu1e;
Balony zostanie opracowana
Szybowce w terminie

pozniejszym
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Operacja Czes¢é Statek Klauzula opt-out
powietrzny
Czes¢ SPA Samoloty 3 lata
Smigtowce
Balony
Szybowce
Operacje niezarobkowe przy | Czes¢ ORO Samoloty jeszcze nie
uzyciu CMPA Czeéé NCC Smigtowce obowgzme;
zostanie opracowana
w terminie

pdzniejszym

Czes¢ SPA Samoloty 2 lata
Smigtowce
Operacje niezarobkowe przy | Cze$¢ -NCO Samoloty jeszcze nie
uzyciu otCMPA émig’rowce obowigzuje;
Balony zostanie opracowana
Szybowce w terminie

pozniejszym

Czes¢ SPA Samoloty 2 lata
Smigtowce
Balony
Szybowce

* dotyczy zarobkowych operacji innych niz CAT oraz niezarobkowych specjalistycznych operacji z uzyciem
ztozonych statkéw powietrznych
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Zalacznik I - Definicje

I. Zakres

45. Zatacznik I zawiera definicje termindw uzywanych w zatacznikach II-VIII niniejszego
rozporzadzenia.

I1. Przeglad reakcji

46.W przypadku zatgcznika I otrzymano 53 reakcje od 18 komentatoréw
(reprezentujacych  krajowe organy lotnicze, stowarzyszenia przemystowe,
producentéw, linie lotnicze, stowarzyszenie port lotniczy oraz osobe indywidualng).
Ogodtem wspierano gromadzenie definicji przeznaczonych do zatacznika I, chociaz nie
dokonano podziatu na przepisy wykonawcze, akceptowalnhe sposoby spetniania
wymagan i wytyczne. Elementem najczesciej komentowanym bytla ,maksymalna
konfiguracja miejsc pasazerskich”, w przypadku ktérej jednomysinie wnoszono o
przeniesienie intencji definicji EU-OPS/JAR-OPS 3. Pozostate komentarze dotyczyty 30
termindw, sugerujgc poprawki edytorskie, zmiany majace zwiekszyc¢ przejrzystosc lub
lepsze przyréwnanie z zasadami lub wyréwnanie z réznymi definicjami EU-OPS, JAR-
OPS 3, CS oraz zatgcznikiem 6 ICAO.

III. Przeglad réznic

Réznice wzgledem UE-OPS / JAR-OPS 3

47.Wiekszos¢ definicji jest zgodna z tymi zawartymi w EU-OPS oraz JAR-OPS 3. W
przypadku terminéw stosowanych w wiecej niz jednym przepisie wykonawczym,
definicja zostata umieszczona w zataczniku I. Dokonano niewielkich zmian edytorskich
w celu wyraznego okreslenia miejsca zastosowania okreslonych terminéw do typdéw
operacji lub statku powietrznego oraz w celu zapewnienia spdjnosci z wytycznymi dot.
sporzadzania dokumentéw. Wprowadzono dodatkowe zmiany do nastepujacych
termindéw:

- ,3% lotnisko zapasowe na trasie” zostato przedstawione w dokumencie reakcji
na uwagi (CRD) w miejsce terminu EU-OPS ,lotnisko zapasowe na trasie dla
zmniejszenia ilosci paliwa” - wymdg 3% zamieszczono w dokumencie na
temat akceptowalnych sposobdw  spetniania wymagan (AMC) do
CAT.OP.MPA.150 Polityka paliwowa.

- ,lotnisko spetniajgce minima operacyjne statku powietrznego”: definicja EU-
OPS stanowita, ze takie lotnisko powinno istnie¢ i podano w niej
niewyczerpujacq liste niezbednych ustug dodatkowych dla takiego lotniska. Na
podstawie informacji zwrotnej od zainteresowanych stron okreslono, ze trudno
bedzie zachowa¢ zgodnos$¢ z takg lista w przypadku statkéw powietrznych
podlegajacych czesciom NCC i NCO, przy czym inne zainteresowane strony
whnioskowaty o peing transpozycje definicji EU-OPS dla operacji CAT. W celu
rozpatrzenia problemu proporcjonalnosci Agencja zdecydowata sie na
transpozycje listy niezbednych ustug dodatkowych do odpowiedniego przepisu

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczeristwa Lotniczego Wszelkie prawa zastrzezone.
Dokument zastrzezony. Egzemplarze nie sg kontrolowane. Status zmian nalezy potwierdzi¢ za poérednictwem  Strona 15 z 135
EASA-Internet/Intranet.



Opinia nr 04/2011 1 czerwca 2011 r.

wykonawczego w czesci CAT. W ten sposéb przestanka definicji EU-OPS
zostata w petni zachowana dla operacji CAT.

- ,operacja podejscia w kategorii I (CAT I)” obejmuje GNSS/SBAS (system
globalnej nawigacji satelitarnej z satelitarnym systemem wspomagajacym) w
celu wyjasnienia, ze operacje wykorzystujgce doktadnos¢ radiolatarni kierunku
z prowadzeniem pionowym (LPV) o wysokosci decyzji ponizej 250 stop (i nie
mniej niz 200 stdép) sg traktowane jako operacje CAT I;

- ,system ladowania GNSS (CLS)” zmienit nazwe na ,system ladowania GBAS
(GLS)” i zostat zmieniony w celu dostosowania do ICAO PANS ATM oraz PANS
ABC;

- ,lotnisko dla $migtowcow”: Agencja uznaje, ze termin ten ujety jest przez
~lotnisko” (zgodnie z definicja w rozporzadzeniu podstawowym) oraz ,miejsce
operacji lotniczej” i nie dokonata transpozycji tego terminu do nowego
rozporzadzenia;

- ,Czas zabezpieczenia przeciw oblodzeniu (HoT)”: definicja pozostaje bez zmian
w stosunku do CRD i zostata powigzana z Zatgcznikiem 14 ICAO;

- ,maksymalng operacyjng konfiguracje miejsc pasazerskich (MOPSC)”
wprowadzono w miejsce terminu ,zatwierdzona maksymalna konfiguracja
miejsc pasazerskich” pochodzacego z EU-OPS / JAR-OPS 3. Informacje
zwrotne od zainteresowanych stron wskazywaty, ze EU-OPS MAPSC traktuje
sie¢ jako zezwolenie operacyjne oraz ze definicje NPA oraz CRD dla
maksymalnej konfiguracji miejsc pasazerskich nie uwzgledniaty tego. Dlatego
tez Agencja przygotowata projekt definicji dla nowego terminu MOPSC
uwzgledniajac te reakcje. Termin MOPSC to wyraznie element stworzony do
celow operacyjnych i nalezy go okresli¢ w podreczniku dot. operacji. Definicja
wyjasnia rowniez, ze MOPSC powinna stanowi¢ podstawe dla maksymalnej
konfiguracji miejsc pasazerskich wypracowanej w procesie certyfikacji;

- ,standardowa kategoria I” otrzymata nowg nazwe ,operacja podejscia w
kategorii I (CAT I)” i zostata na nowo opracowana w celu lepszego
dostosowania do definicji zawartej w EU-OPS/JAR-OPS 3 (zmiana edytorska
polega na tym, ze akronim definicji EU-OPS zostat rozpisany w zatgczniku I).

Réznice w odniesieniu do zatacznika 6 ICAO

48. Chociaz wiekszos¢ definicji dostosowano do ICAQO, poniewaz niniejsze rozporzadzenie
transponuje EU-OPS oraz JAR-OPS 3, to istniejg pewne roznice w stosunku do ICAO:

- ,dostepne podejscia CAT II, IIIA, IIIB” obecnie dostosowano do EU-OPS,
chociaz w zadaniu w zakresie tworzenia przepisow OPS.083 ,Przeglad
SPA.LVO” rozwazone bedzie dostosowanie do ostatniej poprawki zatacznika 6
ICAO.

- ,kategoria A / B w odniesieniu do s$migtowcéw” - na podstawie reakcji w

stosunku do CRD, kategorie te zostaly dostosowane do definicji dla , Kategorii

A" oraz ,Kategorii B” dla wiroptatow w definicjach specyfikacji

certyfikacyjnych (CS), ktore uznano za odpowiadajace intencjom JAR-OPS 3.

W informacjach zwrotnych pojawiat sie postulat o rozszerzenie odstepstw dla

niektorych operacji (w szczegdlnosci operacji HEMS), aby dopusci¢ $migtowce,
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ktére nie w petni sg zgodne ze wymaganiami certyfikacji do wykonywania
operacji klasy 1 i 2. Natomiast inne zainteresowane strony wnioskowaty o
usuniete tych odstepstw. Agencja nie widzi kwestii bezpieczenstwa, dla ktérej
nalezatoby zmieniac intencje tychze definicji;

- ,lotnisko zapasowe na trasie (ERA)”: definicja pozostaje dostosowana do EU-
OPS oraz rozni sie od ICAO tym, ze powigzana jest z definicjg ,odpowiedniego
lotniska” i moze by¢ ono wymagane na etapie planowania.

- ,wskaznik przezierny” jest obecnie dostosowany do EU-OPS, a przysztym
zadaniu w zakresie tworzenia przepisow OPS.084 ,HUD/EVS” rozwazy sie
dostosowanie do ostatniej poprawki zatgcznika 6 ICAO;

- ,operacje w klasie osiggéw 1 / 2 / 3” dla $migtowcow: w dokumencie reakcji
na uwagi (CRD) wyjasniono, ze definicje pozostajg dostosowane do tych
zawartych w JAR-OPS 3, poniewaz Agencja uznaje je za najwiasciwsze. W
zakresie tych elementéw CRD nie otrzymato reakcji i nie dokonano dalszych
zmian. W przypadku klasy osiagéw 1, definicja ICAO okresla, ze osiagi dla lotu
z jednym niesprawnym silnikiem (OEI) nalezy rozwazy¢ przed osiggnieciem
punktu decyzji o starcie (TDP) lub po minieciu punktu decyzji o lgdowaniu
(LDP). Wybrana definicja w zataczniku I nie precyzuje, w ktérym punkcie
nalezy uwzglednié¢ osiagi, chociaz przepis wykonawczy okresla, ze nalezy to
wykona¢ w lub przed punktem TDP (CAT.POL.H.205) oraz w lub przed LDP
(CAT.POL.H.220). W przypadku klasy osiagéw 3, wybrana definicja rozréznia
pomiedzy $migtowcami  wielosilnikowymi oraz jednosilnikowymi, w
przeciwienstwie do definicji ICAO.

- ,stan nawierzchni drogi startowej” podobnie dostosowuje sie do EU-OPS, a
definicje zostang przejrzane w celu dostosowania do najnowszych zmian
zatgcznika 6 ICAO w zadaniu tworzenia przepisow OPS.005 ,Pierwszy przeglad
edytorski przepisow wykonawczych OPS”, ktéry rozpocznie sie w 2013 r. Da
to interesariuszom mozliwos¢ zgtoszenia informacji zwrotnych.

IV. Wyjasnienia

49,

50.

W zwigzku z tym, ze gtdwna zasada przygotowywania propozycji przepisow polegata
na transpozycji EU-OPS oraz JAR-OPS 3, skutkowato to pewnymi rdéznicami w
zatgczniku 6 ICAO (wymienionymi powyzej). W przypadku kilku termindéw, definicja
EU-OPS lub JAR-OPS 3 zostata podzielona na gtéwng definicje zawarta w zataczniku I
oraz inny materiat zawarty w GM lub IR lub AMC. Dlatego tez sporzadzono projekt GM
dla nastepujacych pojec¢: system lgdowania ze wskaznikiem przeziernym typu HUD,
nieprzyjazne srodowisko, operacje morskie, system noktowizyjny oraz V,, ktore
zawierajg materiat otwarty na interpretacje lub czysto ilustracyjny, a tym samym
nieodpowiedni do zamieszczenia w gtéwnej definicji. Podziat definicji EU-OPS/JAR-OPS
3 miat na celu poruszenie kwestii proporcjonalnosci w celu zapewnienia, ze dla kilku
kluczowych terminéw definicje mozna zastosowa¢ do kilku czesci. Przypadek
,odpowiedniego lotniska” opisano powyzej.

Niektérzy interesariusze wnioskowali o umieszczenie w samym zatgczniku definicji
zawartych w AMC do zatacznika I. Agencja stoi na stanowisku, ze akceptowalne
sposoby spetniania wymagan (AMC) do zatacznika I nie s odpowiednie dla tych
termindw, ktére sg stosowane w innych AMC lub wytycznych (GM), ale nie w samych
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przepisach wykonawczych (IR), a decyzja bedzie zawierata AMC do zatacznika I.
Zgodnie ze zmianami do struktury zarzadczej oraz powierzania wymogow organdéw
oraz organizacyjnych w niniejszym rozporzadzeniu, niektére definicje wczesniej
opublikowane w dokumencie CDR do czesci AR oraz OR dodano do zatgcznika I do
niniejszego rozporzadzenia: akceptowalne sposoby spetnienia wymagan, alternatywne
sposoby spetnienia wymagan, dzielenie oznaczen linii, umowa leasingu bez zatogi,
szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu (FSTD), zatrzymanie, nadzor operacyjny,
gtdwne miejsce prowadzenia dziatalnosci, ustawianie waznosci inspekcji RAMP,
kontrola na ziemi, czas na usunigcie usterki oraz umowa leasingu z zatoga.
Interesariusze przejrzeli te definicje podczas faz zawiadomien NPA oraz CRD czesci
AR oraz OR.

51. W odpowiedzi na konkretne reakcje otrzymane do dokumentu CRD OPS I, dokonano
zmian w kilku definicjach:

»~Zapobieganie oblodzeniu” oraz ,odladzanie” zostaty wyraznie okreslone jako
procedury naziemne, a ,zapobieganie oblodzeniu” jako majgce zastosowanie
do samolotéw;

~System polepszajacy widzenie (EVS)” zostat zmieniony w celu dostosowania
do zmiany 34 zatacznika 6 ICAO - mozna to uzna¢ za zmiane czysto
edytorska.

52.Definicje  ,operacji zarobkowego transportu lotniczego” przeniesiono do
rozporzadzenia ramowego, poniewaz ma ona kluczowe znaczenie w zrozumieniu
zakresu roznych zatgcznikéwdo niniejszego rozporzadzenia.
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Zatacznik II - Czesé ARO

I. Informacje ogolne
53.Czes$¢ ARO, zgodnie z propozycjg zawartg w niniejszej opinii, sktada sie z trzech
podczesci:
- czes¢ ARO, podczes¢ GEN, wymogi ogdlne;
- czesc¢ ARO podczes¢ OPS, okreslone wymogi dotyczace operacji lotniczych;

- cze$¢ ARO, podczes¢ RAMP, wymogi dla inspekcji na ziemi dotyczacych
statkéd4w powietrznych operatoréw podlegajgcych nadzorowi ustawowemu
innego panstwa.

Rysunek 3: Zatacznik II - Czes¢ ARO

Regulation
Air operations

Annex II

Part-ARO

54.Tekst zaproponowany w niniejszej opinii odzwierciedla zmiany wprowadzone do
wstepnych wnioskow Agencji (opublikowane w NPA 2008-22b oraz 2009-02d) w
wyniku konsultacji publicznych, jak réwniez dalszych zmian, ktére zostaty dokonane
na podstawie analizy i oceny reakcji na otrzymane uwagi (CRD). Podczes¢ GEN czesci
ARO zostata w znacznym stopniu dostosowana do podczesci GEN czesci ARA (wymogi
organow dotyczace zatdg lotniczych). Przepisy dla operatoréw wymagajace ztozenia
deklaracji dotyczacej dziatalnosci majq zastosowanie wytacznie dla operacji lotniczych
i nie zostaty uwzglednione w projekcie rozporzadzenia w sprawie zatdg lotniczych
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(czes¢ ARA). Wszystkie odnosniki do zasad zostaty zmienione, aby odzwierciedli¢
konwencje nazewnictwa proponowang zgodnie z decyzjg o zmianie struktury zasad:

a. wczesniejsze  postanowienia czesci AR uwzgledniono obecnie jako
postanowienia ,czesci ARO”, (,0” dla ,operacji” w przeciwienstwie do ARA,
gdzie ,A” oznacza ,zatoge lotniczg”).

b. wczesniejsza sekcja IV dla AR.GEN jest obecnie oddzielng podczescig
~ARO.RAMP”,
C. wczesniejsza podczes$¢ AR.OPS otrzymata nowg nazwe ,ARO.OPS”.

Z wyjatkiem czesci ARO podczes¢ RAMP, numerowanie przepiséw (ostatnie trzy
cyfry) pozostaty bez zmian.

55.Tabela ponizej przedstawia odwotania do zasad zgodnie z dokumentem reakcji na

uwagi (CRD) oraz niniejszg opinig, w kolejnosci zgodnej z opinig:

Odwotanie do Odwotanie do e
zasady CRD Tytut zasady CRD zasady opinii Tytut zasady opinii
S ARO podczes¢ ,,Wymogi
AR.GEN Wymogi ogoine ARO.GEN ogélne”
--- --- ARO.GEN.005 Zakres
AR.GEN.115 Dokumentacja nadzoru ARO.GEN.115 Dokumentacja nadzoru
AR.GEN.120 Sposoby spetnienia wymagan ARO.GEN.120 Sposoby spetnienia wymagan
AR.GEN.125 Informacje przekazywane Agencji | ARO.GEN.125 'IAngfgr:rcm}iaCJe przekazywane
Niezwioczne reagowanie na Niezwioczne reagowanie na
AR.GEN.135 problemy w zakresie ARO.GEN.135 problemy w zakresie
bezpieczenstwa bezpieczenstwa
AR.GEN.200 System zarzadzania ARO.GEN.200 System zarzadzania
AR.GEN.205 Stosowanie kwalifikowanych ARO.GEN.205 Przydzielanie zadan
podmiotow
AR.GEN.210 Zmiany w systemie zarzadzania ARO.GEN.210 Zmiany w_systemle
zarzadzania
AR.GEN.220 Prowadzenie dokumentacji ARO.GEN.220 Prowadzenie dokumentacji
AR.GEN.300 Staty nadzér ARO.GEN.300 Nadzér
AR.GEN.305 Program nadzoru ARO.GEN.305 Program nadzoru
AR.GEN.310 Procet.:lura. wstepnej certyfikacji - ARO.GEN.310 Procedl.!ra vystepnej certyfikacji
organizacje - organizacje
Procedura wydawania, Procedura wydawania,
odnawiania, przedtuzania lub odnawiania, przedtuzania lub
AR.GEN.315 zmieniania licencji, uprawnien, ARO.GEN.315 zmieniania licencji, uprawnien,
certyfikatéw lub zaswiadczen — certyfikatdw lub zaswiadczen
osoby — osoby
AR.GEN.330 Zmiany - organizacje ARO.GEN.330 Zmiany - organizacje
AR.GEN.345 Zgtoszenia - organizacje ARO.GEN.345 Zgtoszenia - organizacje
AR.GEN.350 Nieprawidtowosci i c!ma’@ma ARO.GEN.350 Nieprawidiowosci i c!zm%gnla
naprawcze — organizacje naprawcze — organizacje
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Odwotanie do Odwotanie do s .
zasady CRD Tytut zasady CRD zasady opinii Tytut zasady opinii
. ) . Nieprawidtowosci i srodki
AR.GEN.355 Srodki egzekwowania - osoby ARO.GEN.355 -
egzekwowania - osoby
AR.OPS Operacje lotnicze ARO.OPS LR e AR
lotnicze
Wydawanie certyfikatu operatora Wydawanie certyfikatu
AR.OPS.100 lotniczego ARO.0OPS.100 operatora lotniczego
AR.OPS.105 Umowy o dzielenie oznaczen linii | ARO.OPS.105 ILiJr:Ti}OWy 0 dzielenie oznaczen
AR.OPS.110 Umowy leasingu ARO.OPS.110 Umowy leasingu
Procedura wydawania Procedura wydawania
AR.OPS.200 zatwierdzenia szczegélnego ARO.OPS.200 zatwierdzenia szczegdlnego
AR.OPS.205 Zatwierdzenie v_vykazu ARO.OPS.205 Zatwier<_:12e_nie v_vy_kazu
wyposazenia minimalnego wyposazenia minimalnego
AR.OPS.210 Obszar lokalny ARO.OPS.210 Okreslenie obszaru lokalnego
Zatwierdzenie operacji
Smigtowcowych w
--- --- ARO.OPS.215 nieprzyjaznym $rodowisku
poza obszarem gesto
zaludnionym
Zatwierdzenie operacji
Smigtowcowych w miejscu
--- --- ARO.OPS.220 wykonywania operacji
zwigzanych z zabezpieczeniem
interesu publicznego
. . ARO.OPS.225 Zatwierdzenie operacji na
lotnisku izolowanym
AR.GEN AR.GEN Sekcja IV ARO.RAMP ARO'P°d°zzQise‘;1';!f°““°'e G
AR.GEN.405 Zakres ARO.RAMP.005 Zakres
AR.GEN.415 Postanowienia ogdlne ARO.RAMP.100 Postanowienia ogolne
AR.GEN.420 Kryteria ustalania priorytetow ARO.RAMP.105 Kryteria ustalania priorytetéw
AR.GEN.425 Gromadzenie informacji ARO.RAMP.110 Gromadzenie informacji
AR.GEN.430 Kwalifikacje inspektoréw ARO.RAMP.115 Kwalifikacje inspektoréw
przeprowadzajacych kontrole na przeprowadzajacych kontrole
ziemi na ziemi
--- --- ARO.RAMP.120 Zatwierdzanie organizacji
szkoleniowych
AR.GEN.435 Sposéb przeprowadzania kontroli ARO.RAMP.125 Sposdb przeprowadzania
na ziemi kontroli na ziemi
AR.GEN.440 Kategoryzacja nieprawidtowosci ARO.RAMP.130 Kategoryzacja
nieprawidtowosci
AR.GEN.445 Dziatania po wykryciu ARO.RAMP.135 Dziatania po wykryciu
nieprawidtowosci nieprawidtowosci
AR.GEN.450 Zatrzymanie statku powietrznego ARO.RAMP.140 Zatrzymanie statku
powietrznego
AR.GEN.455 Sprawozdawczos¢ ARO.RAMP.145 Sprawozdawczo$¢
AR.GEN.460 Zadania koordynacyjne Agencji ARO.RAMP.150 Zadania koordynacyjne Agencji
AR.GEN.465 Sprawozdanie roczne ARO.RAMP.155 Sprawozdanie roczne
AR.GEN.470 Upublicznianie informacji ARO.RAMP.160 Upublicznianie informacji
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Odwotanie do Odwotanie do o
zasady CRD Tytut zasady CRD zasady opinii Tytut zasady opinii
Czes¢-AR Zalaczniki Czes¢ ARO Zalaczniki
Zatacznik IV Certyfikat przewoznika lotniczego Zatacznik 1 Cert_yﬂkat przewoznika
lotniczego
Zatacznik V Wymagania operacyjne Zatacznik II Wymagania operacyjne
Zatacznik VI Wykaz zatwierdzen szczegdlnych Zatacznik III Wykaz ,zatwierdzeh
szczegodlnych
Zatacznik 1 Standardowy formularz Zatacznik IV Standardowy formularz
sprawozdania sprawozdania
Zatacznik 11 Potwierdzenie przeprowadzenia Zatacznik V Potwierdzenie przeprowadzenia
kontroli na ziemi kontroli na ziemi
Zatacznik III Sprawozdanie z kontroli na ziemi Zatacznik VI Sprawozdanie z kontroli na
ziemi

Tabela 1: Zestawienie odno$nikow CRD do czesci ARO

I1I. Konsultacje

56.Zawiadomienie NPA 2008-22 opublikowano na stronie internetowej EASA
(http://www.easa.europa.eu) w dniu 31 pazdziernika 2008 r. Zawiadomienie NPA
2009-02 opublikowano w dniu 30 stycznia 2009 r. Okres konsultacji dla tych NPA
wydtuzono zgodnie z art. 6 ust. 6 procedury prawotwérczej’ na wniosek
interesariuszy, w celu zapewnienia zazebienia sie okreséw konsultacyjnych dla
pierwszego rozszerzenia NPA®, Do daty zamkniecia, czyli do 28 maja 2009 r. (NPA
2008-22) oraz 31 lipca 2009 r. (NPA 2009-02), Agencja otrzymata tacznie 9 405
reakcji dotyczacych czesci AR oraz OR od ponad 400 komentatoréw, w tym od
krajowych organdéw lotniczych, organizacji zawodowych, prywatnych firm i oséb
indywidualnych. Ogdlna liczba komentarzy do obu zawiadomien NPA wyniosta 18 243.

57.Przegladu komentarzy dokonano zgodnie ze wspdélnym podejsciem Agencji i Komisji
Europejskiej do rozszerzenia kompetencji UE oraz zgodnie z ustaleniami Zarzadu oraz
Komitetu EASA®.

58.Zmienione teksty zasady omowiono szczego6towo z grupami rewizyjnymi tworzenia
zasad, utworzonymi dla zawiadomien NPA 2008-22 oraz 2009-02. Skfad grup
rewizyjnych oparto na skiadzie grup przygotowania wstepnych przepiséw,
utworzonych do zadan w zakresie tworzenia przepiséow OPS.001 oraz FCL.001.
Cztonkostwo w grupach przygotowania wstepnych przepiséw rozszerzono w celu
uwzglednienia dodatkowych przedstawicieli interesariuszy oraz  jednego
przedstawiciela Wydziatu standaryzacji Agencji, zgodnie z zasadami procedur dot.

Decyzja Zarzadu EASA 08-2007 zmieniajgca i zastepujaca procedure prawotwoércza, przyjetg na
spotkaniu Zarzadu 03-2007 w dniu 13 czerwca 2007 r.
(http://www.easa.eu.int/ws prod/g/management-board-decisions-and-minutes.php).

W szczegdlnosci NPA 2008-22 w sprawie wymogow organow i organizacyjnych oraz NPA 2009-02 w
sprawie przepiséw wykonawczych dla operacji lotniczych operatoréw UE
(http://www.easa.eu.int/ws prod/r/r archives.php).

http://easa.europa.eu/ws prod/g/doc/COMMS/Commission%20EASA%20joint%20position%20MB.
%2015%2009%2009.pdf.
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cztonkostwa grup tworzenia przepiséw. Czes¢ AR rozpatrywano razem z czescig OR w
celu zapewnienia spdéjnosci wynikdw oraz skutecznosci procesu przegladu. Proces
przegladu obejmowat réwniez Scistg koordynacje z grupami rewizyjnymi utworzonymi
dla wymogoéw technicznych operacji lotniczych (OPS) (NPA 2009-02b) oraz
konsultacje grup rewizyjnych utworzonych dla drugiego rozszerzenia (lotniska,
zarzadzanie ruchem lotniczym, stuzby zeglugi powietrznej).

Dokument CRD dla czesci AR oraz czesci OR zawierajacy streszczenie komentarzy
oraz powigzane reakcje Agencji, jak rowniez zmieniony tekst, opublikowano na
stronie internetowej Agencji w dniu 4 pazdziernika 2010 r. CRD zawieraty listy
wszystkich 0sdb lub organizacji, ktére udzielity komentarzy. Do dnia zamkniecia, czyli
do 6 grudnia 2010 r., Agencja otrzymata 1 020 reakcji do czesci AR oraz czesci OR od
ponad 70 komentatorow, w tym wiadz lotniczych z Austrii, Belgii, Finlandii, Francji,
Hiszpanii, Holandii, Irlandii, Niemiec, Norwegii, Szwajcarii, Szwecji, Witoch,
Zjednoczonego Krolestwa oraz organizacji zawodowych, organizacji non-profit,
prywatnych firm oraz kilku oséb. Amerykanska Federalna Administracja ds. Lotnictwa
(FAA) réwniez zapoznata sie z CRD i nie zglosita uwag. Sposréd wszystkich
otrzymanych reakcji, 530 dotyczylo czesci AR, a 490 czesci OR. Wiekszos¢ reakcji
dotyczyta podczesci GEN. Okoto 20% z 1 020 reakcji dotyczyto AMC oraz GM do
czesci AR oraz czesci OR.

Wykres ponizej przedstawia podziat reakcji wytacznie na cze$¢ AR dla réznych
podczesci.
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Rysunek 4: Reakcje na czes¢ AR - podziat
60. Pochodzenie reakcji przedstawiono ponizej. Uwzgledniajac fakt, ze reakcje
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imieniu  poszczegdlnych cztonkdw, mozna zatozy¢, ze udziat stowarzyszen
przemystowych nie zostat odpowiednio przedstawiony na wykresie. Nie zaskakuje
jednak fakt, ze wiekszos$¢ reakcji pochodzita od krajowych wiadz lotniczych.
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68%

Rysunek 5: Reakcje na cze$¢ AR - pochodzenie

II1. Zakres i zastosowanie

61.

62.

Chociaz niniejsza opinia dotyczy wylacznie operacji CAT, cze$¢ ARO, zgodnie z
sugestig niniejszej opinii, stosuje sie do wszystkich rodzajéow operacji lotniczych, w
tym operacji zarobkowych innych niz CAT, niezarobkowych operacji realizowanych
ztozonym statkiem powietrznym napedzanym silnikiem oraz statkiem powietrznym
innym niz ztozony statek powietrzny napedzany silnikiem. Celem tego jest
zapewnienie dokfadnosci i spojnosci zasad dla wszystkich rodzajéw operacji lotniczych
(zarobkowych i niezarobkowych) w koncowym etapie procesu dostosowania.
Podkresla sie, ze kazdy wymodg organu, ktéry ma rowniez obowigzywaé w przypadku
operacji innych niz CAT, pozostanie w toku az do momentu przyjecia opinii
zawierajacych stosowne wymogi techniczne (np. czes¢ NCC, czes¢ NCO, czes$c¢ SPO).
Podczes¢ GEN czesci ARO definiuje wspdlne wymogi dla wiasciwych organdéw;
sktada sie ona z trzech sekcji:

- Sekcjal Informacje ogdlne;
- Sekcja2 Zarzadzanie; oraz
- Sekcja 3 Nadzor, certyfikacja oraz egzekwowanie.

Wdrazajg one stosowne artykuty rozporzadzenia podstawowego w zakresie interakcji
pomiedzy zatwierdzonymi organizacjami oraz wtasciwg wiadza, wspoétpracy i wymiany
informacji pomiedzy wilasciwymi organami oraz Agencjg, zatwierdzania
alternatywnych sposobow spetnienia wymagan wzgledem tych okreslonych przez
Agencje, potrzeby niezwtocznej reakcji na problem bezpieczenstwa oraz warunkow w
zakresie wydawania, utrzymywania, zmieniania, ograniczania, zawieszania i cofania
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certyfikatébw oraz zatwierdzen. Podczes¢ GEN w dalszej czesSci zawiera wymogi
dotyczace organizacji oraz systemoéw zarzadzania kompetentnych organoéw, ktére sg
bezposrednio wtasciwe w odniesieniu do nadzoru kompetentnych organéw.

Rozporzadzenie podstawowe Wymogi dotyczace organow
Artykut 2 ust. 2 lit. D) Cele Program bezpieczenstwa (art. 3 rozporzgdzenia
Artykut 15 Sie¢ informacyjna ramowego)

Artykut 18 Srodki Agencji
Artykut 19 Opinie, specyfikacje certyfikacyjne | Sposoby spetnienia wymagan (ARO.GEN.120)
i materiaty zawierajace wytyczne

Artykut 7 Piloci Zdolnosci sprawowania nadzoru (art. 4 rozporzadzenia
ramowego)

Artykut 7 Piloci (ATO, AeMC, FSTD) Nadzér (ARO.GEN.300)
Program sprawowania nadzoru (AOR.GEN.305)

Artykut 8 Operacje lotnicze Procedura wstepnej certyfikacji (ARO.GEN.310 i 315)

Zmiany - organizacje (ARO.GEN.330)
Nieprawidtowosci — organizacje (ARO.GEN.350)

Nieprawidtowosci i Srodki egzekwowania - osoby
(ARO.GEN.355)

Artykut 8 ust. 4 Operacje lotnicze - Personel
pokfadowy

Nadzér (ARO.GEN.300)

Program nadzoru (ARO.GEN.305)

Nieprawidtowosci i dziatania naprawcze - organizacje
(ARO.GEN.350)

Nieprawidtowosci i $rodki egzekwowania - osoby
(ARO.GEN.355)

Artykut 10 Nadzér i egzekwowanie przepisow

Artykut 13 + zatacznik V — Kwalifikowane

jednostki Przydzielanie zadan (ARO.GEN.205)

Informacje przekazywane Agencji (ARO.GEN.125)
Artykut 15 Sie¢ informacyjna Program nadzoru (ARO.GEN.305)
System zarzadzania (ARO.GEN.200)

Artykut 14 Zapewnienie elastycznosci
podejscia

Artykut 15 Sie¢ informacyjna

Artykut 22 ust. 1 Certyfikacja operacji

Niezwtoczne reagowanie na problemy w zakresie
bezpieczenstwa (ARO.GEN.135)

lotniczych

Artykut 24 System zarzadzania (ARO.GEN.200)

Kontrola stosowania przepisow Zmiany w systemie zarzadzania (ARO.GEN.210)
Artykut 54 Zmiany w systemie zarzadzania (ARO.GEN.210)
Inspekcje w panstwach czionkowskich Prowadzenie dokumentacji(ARO.GEN.220)

Tabela 2: Artykuly rozporzadzenia podstawowego i powiazane AR

63. Zgodnie z podejsciem catosciowym, wymogi w podczesci GEN przygotowano z myslg
0 zapewnieniu spdjnosci oraz kompatybilnosci na tyle, na ile to mozliwe, okreslajac
wiasciwe zasady w zakresie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym/stuzb Zzeglugi
lotniczej oraz zdatnosci do lotu. Biorac pod uwage ich ogdlny charakter, proponowane
przepisy wykonawcze w nalezyty sposéb uwzgledniajg elementy krytyczne (CE)
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systemu kontroli bezpieczenstwa zdefiniowane przez ICAO'°, a w szczegdlnosci w
odniesieniu do ponizszych:

- CE-3: System krajowego lotnictwa cywilnego oraz funkcje nadzoru
bezpieczenstwa

- CE-4: Kwalifikacja i szkolenie personelu technicznego

- CE-5: Wytyczne techniczne, narzedzia oraz postanowienia w zakresie
informacji krytycznych dla bezpieczenstwa

- CE-6: Obowigzki w zakresie licencjonowania, certyfikacji, upowazniania lub
zatwierdzania

- CE-7: Zobowigzania w zakresie nadzoru
- CE-8: Rozwigzanie kwestii bezpieczenstwa.

Standardy ICAO dotyczace wdrazania Krajowego Programu Bezpieczenstwa (SSP)
wymagajg od panstwa opracowania mechanizmdéw majacych zapewni¢ skuteczne
monitorowanie elementéw krytycznych 11. Dlatego tez wymogi zaproponowane w
podczesci GEN beda wspieraty panstwa cztonkowskich w ich wysitkach zwigzanych z
SSP.11

Proponowane zasady w dalszym ciggu czerpig z odpowiednich przepisow zawartych w
EU-OPS podczeé¢ C ,Certyfikacja operatora oraz nadzér”'? oraz przepiséw
istniejacych w JAA JIP. Przepisy wykonawcze (IR) oraz powigzane akceptowalne
sposoby spetniania wymagan (AMC) w podczesci GEN do czesci ARO sg w petni spdjne
ze stosownymi standardami w zakresie nadzoru bezpieczenstwa, zawartymi w czesci
1 dodatku 5 oraz czesci 3 dodatku 1 zatgcznika 6 ICAO.

Zatacznik 6 ICAO Czes¢ 1 - Aneks 5

Zatacznik 6 ICAO Czeé¢ 3 - Aneks 1 Zasady EASA oraz powigzane AMC/GM

Rozporzadzenie podstawowe

1. Gldwna legislacja dotyczaca lotnictwa
ORO.GEN.140

Rozporzadzenie (WE) nr 216/2008;
Wymogi zasadnicze

Rozporzadzenie (WE) nr 2042/200313
Czes$¢-ARO, podczesé OPS

2. Specjalne rozporzadzenia operacyjne

3. Struktura CAA oraz funkcje nadzoru ARO.GEN.200(a)(2) Wystarczajaca liczba
bezpieczenstwa personelu

10

11

12

13

Zob. dokument ICAO 9735 Podrecznik w zakresie kontroli nadzoru bezpieczeristwa, 2. wydanie -

2006 r., Zatacznik C - oceniajac skuteczne wdrozenie elementéw krytycznych systemu kontroli
bezpieczenstwa, zdolnos¢ panstwa w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem okresla sie jako czes¢
Uniwersalnego programu kontroli nadzoru bezpieczenistwa ICAO.

Zob. zatacznik 1 ICAO aneks C oraz zatacznik 6 ICAO aneks ] ,Ramy Krajowego Programu

Bezpieczenstwa” § 3.1.

Tabela poréwnujaca zasady dla EU-OPS oraz JAR-OPS 3 zostata zamieszczona w CRD w czesci AR
oraz czesci OR, por. http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/part-ar/CRD%20c.4%20-

%?20Rule%20comparison%20EU-OPS+JAR-OPS3.pdf.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkow

powietrznych oraz wyrobdw lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen
udzielanych instytucjom i personelowi zaangazowanemu w takie zadania. Dz.U. L 315, z
28.11.2003, s. 1.
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Zatacznik 6 ICAO Czes¢ 1 - Aneks 5

Zatacznik 6 ICAO Czeé¢ 3 - Aneks 1 Zasady EASA oraz powigzane AMC/GM

Artykut 4 rozporzadzenia ramowego

ARO.GEN.115

4. Wytyczne techniczne
L ARO.GEN.200(a)(1)

ARO.GEN.200(a)(2)

5. Wykwalifikowany personel techniczny GM1 oraz 2-ARO.GEN.200(a)(2)

ARO.GEN.200(a)(1) - AMC1-ARO.GEN.305(b)-
6. Obowiazki w zakresie licencjonowania i certyfikacji | OPS
ARO.GEN.310 - AMC1-ARO.GEN.310(a)-OPS

ARO.GEN.200(a)(1);
7. Obowigzki w zakresie nadzoru ciggtego ARO.GEN.300
ARO.GEN.305; AMC1-ARO.GEN.305(b)

ARO.GEN.200(a)(1) i ARO.GEN.350

8. Rezolucja dot. zagadnien bezpieczenstwa
ARO.GEN.350

Tabela 3: Zwiazek pomiedzy odpowiednimi normami ICAO w zakresie
nadzoru oraz czesciag ARO / czescig ORO

66. Podcze$¢ GEN czesci ARO, proponujac wspdlne wymogi, ktore mozna stosowac do
wszystkich rodzajow certyfikatow i zatwierdzen, wdraza wnioski raportu JAA COrA w
zakresie nadzoru dot. dziatania, dostosowanych proceséw zatwierdzania
zapewniajacych spojno$¢ w ramach zatwierdzen organizacji, tam gdzie spdjnosc ta
jest niezbedna dla organizacji w celu wdrozenia skutecznych systeméw zarzadzania
(bezpieczenstwem). Cel ICAO polegajacy na wprowadzeniu SMS we wszystkich
obszarach lotnictwa zasadniczo prowadzi do tych samych podstawowych zasad
organizacji dot. zarzadzania i zatwierdzania.

67. Biorgc pod uwage, ze czes¢ ARO opiera sie na istniejgcych zasadach i proponuje
wymagania w petni dostosowane do odpowiednich standardow ICAO w zakresie
krajowych systeméw kontroli bezpieczenstwo, to zasadnicze zadania organdow
zdefiniowane w przepisach wykonawczych (IR) proponowanych wraz z niniejszg
opinig nie rdéznigq sie zasadniczo od zadan obecnie wykonywanych przez witasciwe
organy. Kazde dodatkowe zadanie znajduje swoje uzasadnienie bezposrednio w
rozporzadzeniu podstawowym (tj. wdrozenie tych artykutéw dotyczacych pierwszego
rozszerzenia, osiggniecia gtdwnego celu rozporzadzenia podstawowego w zakresie
bezpieczenstwa, standaryzacji i harmonizacji) lub w standardach ICAO dotyczacych
opracowania SSP.

ARO.GEN Sekcja 1 - Informacje ogdlne

68. Sekcja 1 stanowi uzupetnienie wymogow dla panstw cztonkowskich zdefiniowanych
na poziomie rozporzadzenia ramowego (art. 4 - zdolnosci w zakresie nadzoru), przy
czym wymogi ogolne majg zastosowanie do witasciwych organdw. Jej zasadniczym
celem jest usprawnienie wspédtpracy oraz wymiany informacji pomiedzy organami a
Agencja oraz pomiedzy samymi organami. Przepisy te pochodzg z wymogoéw
wysokiego poziomu okreslonych w rozporzadzeniu podstawowym (w szczegolnosci
art. 5 ust 5., art. 7 ust. 6, art. 8 ust. 5, art. 10, art. 15, art. 22 ust. 1 oraz art. 24).
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Sekcja 1 zawiera rowniez obowigzki zwigzane z dokumentacjg nadzoru, ktore
uzupetniajg odpowiednie przepisy dot. zdolnosci w zakresie nadzoru zawarte w
rozporzadzeniu ramowym, odwotujac sie do elementu krytycznego ICAO CE-5
~Wytyczne techniczne, narzedzia oraz przepisy w zakresie informacji krytycznych dla
bezpieczenstwa”.

Ponadto sekcja 1 zobowigzuje wtasciwe organy do przekazywania Agencji informacji
waznych pod katem bezpieczenstwa (ARO.GEN.125(b)). Chociaz w dyrektywie
2003/42/WE'* okredlono pojecie obowigzkowych raportéw bezpieczenstwa w
przypadku powaznych zdarzen, to uznano, ze powigzane $rodki wykonawcze!® nie
uwzgledniajg jednoznacznych wymogdéw w zakresie potrzeby przekazywania do
Agencji w odpowiednim formacie wszystkich dostepnych informacji bezpieczenstwa.
Agencje nalezy zazwyczaj poinformowa¢ o kwestiach dotyczacych projektowania,
danych przydatnych w uzytkowaniu (OSD) oraz bezpieczenstwa operacyjnego,
okreslonych w Europejskim Programie Bezpieczenstwa Lotniczego (EASP) lub
obszarach konkretnie okreslonych przez Agencje jako stanowigcych obawe w zakresie
bezpieczenstwa. Materiat AMC zostanie ujety w AR.GEN.125(b) jako wynik prac
bedacych obecnie w toku w ramach Wewnetrznego systemu raportowania zdarzen
(IORS) Agencji. Agencja natomiast otrzyma narzedzie niezbedne do opracowywania
rocznych przegladéw bezpieczenstwa na wniosek prawodawcy?®.

Sekcja 1 obejmuje wymogi w zakresie przetwarzania s$rodkéw zapewnienia
zgodnosci, bedacych alternatywnymi do akceptowalnych sposobdow spetnienia
wymagan (AMC) przyjetych przez Agencje. Termin akceptowalne sposoby spetnienia
wymagan (AMC), o ktérym mowa w art. 18 i 19 rozporzadzenia podstawowego, jest
gtownie stosowany do kwalifikowania materiatow technicznych/proceduralnych, ktére
bedg wykorzystywane przez panstwa czionkowskie oraz przemyst w procesie
wdrazania rozporzadzenia podstawowego i jego przepiséw wykonawczych. W tym
zakresie AMC przedstawia sposob przestrzegania tej zasady. W zwigzku z faktem, ze
powigzany materiat wydany przez Agencje nie ma charakteru prawodawczego, nie
moze on tworzy¢ obowigzkéw w stosunku do osdb upowaznionych, ale mogg one
podja¢ decyzje o wykazaniu zgodnosci z obowigzujacymi przepisami za pomocg
innych srodkéow. Jednakze w zamysle prawodawcy materiat ten miat okresla¢ pewnos¢
prawng dla wnioskodawcow oraz przyczynia¢ sie do jednolitego wdrozenia i dlatego
tez nadat mu domniemanie zgodnosci z zasadg. AMC zobowigzuje wtasciwe organy do
tego, aby upowaznione osoby pozostajace w zgodnosci z AMC byly uznane za
postepujace zgodnie z prawem. Jednakze zapewniono elastyczno$¢, poniewaz
interesariusze mogg proponowac¢ swoim wiadzom wiasciwym alternatywne sposoby
spetnienia wymagan oraz, o ile wykazg zagwarantowanie réwnorzednego poziomu
bezpieczenstwa, te alternatywne sposoby spetniania wymagan mozna nastepnie
zatwierdzi¢ i wdrozy¢.

Propozycja ztozona z dokumentu reakcji na uwagi (CRD) miata na celu zapewnienie
jednolitego rozpatrywania tychze alternatywnych sposobdw przez wtasciwe wiadze

14

15

16

Dyrektywa 2003/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 czerwca 2003 r. w sprawie
zgtaszania zdarzen w lotnictwie cywilnym (Dz. U. L 167, z 4.7.2003, s. 23).

Artykut 2 rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1321/2007 z dnia 12 listopada 2007 r. ustanawiajacego
przepisy wykonawcze w zakresie witaczania do centralnego archiwum informacji o zdarzeniach w
lotnictwie cywilnym, ktorych wymiana odbywa sie zgodnie z dyrektywg 2003/42/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady Tekst dotyczacy EOG (Dz. U. L 294, z 13.11.2007., s. 3).

Artykut 15 ust. 4 rozporzadzenia podstawowego.
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oraz petnej przejrzystosci, ktérej brakuje w obecnym systemie. Podstawe prawng dla
mechanizmu alternatywnych sposobdow spetniania wymagan oraz obowigzkdéw
wilasciwych wtadz mozna znalez¢ w art. 5. ust. 5, art. 7 ust. 6 oraz art. 8 ust. 5
rozporzadzenia podstawowego, okreslajacych, m.in., ze nalezy przyja¢ przepisy
wykonawcze okreslajace sposdb wydawania, utrzymywania oraz zmieniania
certyfikatéw i zatwierdzen. Poniewaz alternatywne sposoby spetniania wymagan to
gtdwnie sposoby wykorzystywane przez wnioskodawcéw w celu stworzenia zgodnosci
z przepisami wykonawczymi, Agencja uznata za niezbedne stworzenie procesu
zarowno dla wnioskodawcéw, jak i wiadz, zajmujacego sie tymi Srodkami
alternatywnymi sposobami. Jesli chodzi o role i obowigzki Agencji, to ich podstawa
prawna znajduje sie w uprawnieniach przypisanych Agencji w zakresie monitorowania
wdrazania przepisow przez wtasciwe wtadze oraz standaryzacji ich dziatania (patrz
rozporzadzenie podstawowe art. 10 i 24).

72. Dla standaryzacji i harmonizacji, wiasciwa wiladza =zostata zobowigzana do
powiadamiania Agencji o kazdym alternatywnym sposobie spetniania wymagan, ktory
zostat przez nig zatwierdzony Ilub z ktérego korzysta, oraz do udostepniania
wszystkim organizacjom i osobom, podlegtym jej w zakresie nadzoru, alternatywnych
sposobow spetniania wymagan wykorzystywanych przez samag wtadze w celu
osiggniecia zgodnosci z obowigzujacymi zasadami. Wprowadza to nowe zadanie dla
wiasciwych wiladz, ktéore mozna jednak wdrozy¢é na podstawie istniejgcych
mechanizmow i procedur, ograniczajac tym samym dodatkowe obowigzki.

73. Na podstawie komentarzy do zawiadomien NPA oraz reakcji na dokument CRD
wyraznie wida¢, ze wiekszo$¢ interesariuszy jako korzystniejsze wybrataby
systematyczne kontrole ex-ante Agencji w zakresie alternatywnych sposobdéw
spetniania wymagan przed ich zatwierdzeniem Ilub wdrozeniem przez wifasciwg
wiadze. Centralnym argumentem jest utrzymanie réwnych szans oraz wyeliminowanie
niepewnosci wigzacych sie z faktem, ze alternatywne sposoby spetniania wymagan
zatwierdzone przez wiasciwe wiadze bez interwencji Agencji moga by¢ nastepnie
poddane w watpliwo$¢, np. podczas kontroli standaryzacyjnej. Rozporzadzenie
podstawowe nie zawiera upowaznienia dla Agencji w zakresie zatwierdzenia ex-ante,
poniewaz to panstwa czionkowskie pozostajg odpowiedzialne za wdrozenie zasad. W
rezultacie zagadnien tych nie mozna uwzgledni¢ w obecnym systemie prawnym.
Jednakze w celu uwzglednienia obaw interesariuszy, przewiduje sie element
tagodzacy polegajacy na wyraznym uznaniu zobowigzania wiasciwych wiadz do
stworzenia systemu majacego za zadanie w sposdb spdjny ocenia¢ i kontrolowad
wszystkie alternatywne sposoby spetniania wymagan stosowane przez te wtadze oraz
organizacje bedace po ich nadzorem. W tym konteks$cie nalezy zauwazy¢, ze
stosowanie alternatywnych sposobdow spetniania wymagan zatwierdzonych przez
witasciwg wiladze ogranicza sie do danej organizacji. Inne organizacje pragnace
stosowac¢ te same alternatywne sposoby spetniania wymagan muszg dokonac ich
ponownego rozpatrzenia wraz z wtasciwg wtadza.

74. W odpowiedzi na reakcje na CRD, Agencja uproscita rowniez definicje, usuwajac
pojecie ,dodatkowych sposobdéw spetniania wymagan” i rozszerzajac definicje
Lalternatywnych sposobdw spetniania wymagan”, tak aby obejmowata ona sposoby
stanowigce alternatywe dla istniejacych AMC oraz nowe sposoby w celu zapewnienia
zgodnosci z rozporzadzeniem podstawowym oraz jego przepisami wykonawczymi, w
sytuacji gdyby Agencja nie przyjeta powigzanych AMC.
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ARO.GEN Sekcja 2 - Zarzadzanie

75.

76.

77.

78.

Zasady w sekcji 2 zobowigzujg wilasciwe organy do opracowania i utrzymywania
systemu zarzadzania w celu przestrzegania zobowigzan oraz do przekazywania
obowigzkdéw zgodnie z opisem w czesci ARO. Gléwne elementy takiego systemu
zarzadzania powielajg typowe wymagania systemu zarzadzania obowigzujace dla
organizacji:

- udokumentowane zasady i procedury;

- wystarczajaca liczba odpowiednio wykwalifikowanego personelu, w tym
obowigzek planowania dostepnosci personelu;

- wyznaczanie personelu zarzadzajacego dla réznych obszaréw dziatalnosci;
- odpowiednie obiekty i zakwaterowanie;

- funkcja monitorowania zgodnosci z wymaganiami systemu zarzadzania, w tym
wyznaczenie osoby lub grupy osob odpowiedzialnych za dziatanie funkcji
monitorowania zgodnosci z wymaganiami;

- konieczno$¢ zapewnienia zgodnosci realizacji zadan certyfikacji i nadzoru w
imieniu wtasciwego organu z obowigzujacymi wymogami;

- system identyfikacji zmian, ktore wptywajg na system zarzadzania oraz
podejmowania dziatan w celu zapewnienia jego skutecznosci; oraz

- system prowadzenia dokumentacji w celu zapewnienia mozliwosci Sledzenia
wykonanych dziatan.

Wymogi systemu zarzadzania uzupetnia sie o konkretny wymodg polegajacy na
opracowaniu procedur w zakresie skutecznej wymiany informacji oraz wspierania
innych organdéw, ktoére uszczegdtawiajg wymogi art. 15 ust. 1 rozporzadzenia
podstawowego. Zestaw wspdlnych wymogow dla systemow zarzadzania wtasciwego
organu zaproponowany w sekcji 2 dotyczy bezposrednio elementéw krytycznych ICAO
systemdédw nadzorowania bezpieczenstwa CE-4 ,Kwalifikacja i szkolenie personelu
technicznego” oraz CE-5 ,Wytyczne techniczne, narzedzia oraz zapewnienie
bezpieczenstwa informacji krytycznych”. Wymagania te wspierajg wdrazanie SSP oraz
przyczynig sie do stworzenia skutecznego systemu nadzoru w celu zachecenia
upowaznionych organizacji do wdrazania systemow zarzadzania zgodnie z czescig
ORO.

Majac na uwadze wsparcie procesu standaryzacji oraz usprawnienie przejscia tego
procesu w kierunku ciggtego monitorowania'’, w sekcji 2 zobowigzuje sie réwniez
wiasciwe organy do przekazywania Agencji odpowiedniej dokumentacji dotyczacej ich
systemu zarzadzania i jego zmian.

W zakresie ARO.GEN.205, niektdre panstwa cztonkowskie poddaty w watpliwosc
konkretne postanowienia zawarte w czesci ARO, twierdzac, ze art. 12 rozporzadzenia

17

System statego monitorowania (Continuous Monitoring Approach - CMA) bedzie wigzat sie z
utworzeniem systemu w celu ciagtego monitorowania panstw czionkowskich zgodnie ze
zharmonizowanym i spoéjnym podejsciem. Monitorowanie zdolnosci w zakresie nadzoru nad
bezpieczenstwem panstw cztonkowskich bedzie oparte o nastepujace, cztery kluczowe kroki: (1)
gromadzenie i zatwierdzanie danych bezpieczenstwa, (2) analizowanie i pomiar poziomu zdolnosci
w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem, (3) identyfikowanie brakéw i ocenia powigzanych
zagrozen, (4) opracowanie i wdrozenia strategii zmniejszania ryzyka.
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podstawowego oraz zatacznik V w wystarczajagcym zakresie okreslajg te kwestie.
Agencja z kolei uwaza, ze rozporzadzenie podstawowe nie okresla sposobu
zapewnienia okres$lonych zobowigzan i dlatego tez utrzymuje postanowienia w
zmienionej wersji: obecna zasada okresla przydziat przez witasciwy organ zadan w
zakresie certyfikacji i nadzoru osobom prawnym i fizycznym oraz skupia sie na
kryteriach, ktore nalezy spetnic. Tak konkretne zasady majag na celu
zagwarantowanie, ze kazde zadanie certyfikacji lub nadzoru realizowane w imieniu
wlasciwego organu jest zgodne z obowigzujgcymi wymogami; podobnie jak w
przypadku wymogow dla organizacji w zakresie dziatan dot. zamoéwien bedacych w jej
zakresie zatwierdzania. Ta nowa zasada wdrozeniowa dotyczy bezposrednio
zapewnienia wysokiego poziomu bezpieczenstwa w dziataniach certyfikacji oraz
nadzoru witasciwego organu, jak rowniez jednolitego wdrozenia stosownych przepiséw
podstawowego rozporzadzenia. Nowa zasada nie narusza elastycznosci, ktérg
panstwa cztonkowskie posiadajqg w zakresie wyznaczania co najmniej jednego
podmiotu jako wtasciwego organu, zgodnie z definicja w art. 4.1 rozporzadzenia
ramowego; dotyczy ona kazdego wtasciwego organu wyznaczonego przez panstwo
cztonkowskie.

79. Chociaz postanowienia w sekcji 2 wywodzg sie z istniejgcych wymogoéw, np. tych
zawartych w sekcjach B do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 w zakresie organizacji
wlasciwego organu, kwalifikacji i szkolenia, procedur, obiektéw, prowadzenia
dokumentacji i innych, wymagajg one od wifasciwych organdéw realizacji nowych
zadan:

a. przekazywanie do Agencji procedur oraz ich zmian, informacji w zakresie
zmian majacych wplyw na system zarzadzania (ARO.GEN.200(d) i
ARO.GEN.210(c));

b. definicja oraz wdrozenie procedur w zakresie udzialu we wzajemnej
wymianie informacji oraz wsparciu innych wilasciwych organoéw
ARO.GEN.200(c); oraz

C. wdrozenie systemu monitorowania spetniania wymagan, obejmujacego
audyt wewnetrzny oraz procesy zarzadzania ryzykiem bezpieczenstwa
(ARO.GEN.200 (a)(4);(5)), w tym wdrozenie systemu wstepnej i ciggtej
oceny o0séb prawnych i fizycznych wykonujacych zadania certyfikacji i
nadzoru w imieniu wfasciwego organu (ARO.GEN.205).

80. Podczas gdy w przypadku zadan a. i b. mozna zaktada¢, ze witasciwe organy mogag
polega¢ na istniejacych zasobach i kanatach komunikacji, to przyjmuje sie, ze
wdrozenie zadania c. moze wymagac¢ dodatkowych zasobdéw. Obowigzki panstw
cztonkowskich w zakresie zapewnienia niezbednych zdolnosci w zakresie nadzoru oraz
zasobdéw na rzecz wiasciwych organdéw w celu wykonywania ich zadan zgodnie z
obowigzujacymi wymogami zostaty wyraznie okreslone w art. 4 ust. 4 rozporzadzenia
ramowego. Ma to stanowi¢ podstawe prawng do zapewnienia mozliwosci
sfinansowania wszystkich dodatkowych zadan. W tym konteksScie warto zauwazy¢, ze
skuteczny system zarzadzania, obejmujacy monitorowanie zapewnienia zgodnosci
oraz zarzadzanie ryzykiem bezpieczenstwa, réwniez przyczyni sie do zapewnienia
oszczednosci w procesach certyfikacji i nadzoru oraz do usprawnienia wdrozenia SSP.

81. Dodatkowo, przepisy w sekcji 2 obecnie przedstawiajg zobowigzania:

a. dla wtasciwych organow w zakresie prowadzenia listy wszystkich wydanych
przez siebie certyfikatow dla organizacji, certyfikatow kwalifikacji FSTD oraz
licencji, certyfikatéw lub zaswiadczen dla personelu (ARO.GEN.220(b));
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b. dla wtasciwych organéw w zakresie prowadzenia dokumentacji oceny
alternatywnych sposobdw spetnienia wymagan proponowanych przez
organizacje podlegajgce certyfikacji oraz oceny alternatywnych sposobow
spetnienia wymagan wykorzystywanych przez sam wilasciwy organ;
(ARO.GEN.220(a)(11)); oraz

C. w zakresie wdrazania systemu planowania dostepnosci personelu
(ARO.GEN.200(a)(2)).

82. Chociaz biezace zasady nie zawierajg tak wyraznych wymogow, mozna zaktada¢, ze
witasciwe organy wdrozyly systemy wymagane do zachowania zgodnosci z nowymi
wymaganiami, jako czes¢ ich zarzadzania certyfikatami i zezwoleniami oraz
zarzadzania personelem.

ARO.GEN Sekcja 3 - Nadzér, certyfikacja oraz egzekwowanie

83. Niniejsza sekcja w ramach czesci ARO podczes¢ GEN zawiera elementy niezbedne dla
wiasciwego organu w zakresie sposobu interakcji z upowaznionymi organizacjami i
osobami. Opisuje ona ogdlne zasady nadzoru, elementy programu nadzoru oraz
uszczegoOtawia okreslone dziatania, role oraz obowigzki wiasciwych organow w
zakresie procesow certyfikacji, ciaggtego nadzoru oraz egzekwowania. Jest oparta na
istniejacych procedurach zawartych w istniejacych rozporzadzeniach. Zasady dot.
nadzoru uwzgledniajg wymogi wysokiego poziomu zawarte w rozporzadzeniu
podstawowym, ktérych zadaniem jest zapewnienie, ze nadzér nie ogranicza sie do
organizacji oraz 0sob certyfikowanych przez wtasciwy organ.

84. Stosowne przepisy wywodza sie z JAA JIP do JAR-OPS oraz JAR-FCL, oraz z
istniejacych wymogéw sekcji B zawartych w rozporzadzeniu (WE) nr 1702/2003'8
oraz 2042/2003. Stosowne artykuty rozporzadzenia podstawowego dla OPS to: 8 ust.
5; dla FCL: 7 ust. 6; dla wspdolnego nadzoru: art. 10, 11 oraz 15. W odpowiedzi na
informacje zwrotng od interesariuszy, bardziej szczegdtowe instrukcje dot. wstepnej
certyfikacji i nadzoru, opisujace w szczegodlnosci procesy, kwalifikacje personelu oraz
stosownos$¢ liczby, terminu waznosci licencji oraz ocen dla instruktoréw lotu itp.
zostang zawarte w AMC oraz GM.

85. Propozycja przedstawiona z zawiadomieniem NPA zawierata elementy pochodzace z
zalecen COrA w zakresie wydawania pojedynczych certyfikatdw organizacjom, ktore
posiadajg zatwierdzenia zgodnie z wiecej niz jedng czescig. Analiza komentarzy do
zawiadomien NPA wyraznie wykazata, ze pojecie ,pojedynczego certyfikatu” nie jest
aprobowane: obawy przemystu dotycza faktu, ze ICAO nie wymaga ,0gdlnego”
zatwierdzenia organizacji oprocz AOC, w ten sposdb pojedynczy certyfikat stworzytby
precedens europejski bez miedzynarodowego uznania. Wtasciwe organy wyjasnity, ze
warunki w zakresie wydania pojedynczego certyfikatu oraz powigzanie pomiedzy
samodzielnym certyfikatem organizacji a certyfikatami wiasciwymi dla obszaréw
(AOC, ATO, AeMC) nie zostaty wyraznie okreslone. Ponadto stwierdzity, ze pojedynczy
certyfikat organizacji stworzytby znacznie zwiekszone obcigzenie pracg dla organdw,
co jest nieuzasadnione w kontekscie bezpieczenstwa. Poniewaz gtdwne cele kryjace
sie pod pojeciem pojedynczego -certyfikatu organizacji mozna osiggng¢ bez

18Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1702/2003 z dnia 24 wrzeénia 2003 r. ustanawiajace zasady
wykonawcze dla certyfikacji statkdw powietrznych i zwigzanych z nimi wyrobdw, czesci i
wyposazenia w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony Srodowiska oraz dla certyfikacji organizacji
projektujacych i produkujacych. Dz.U. L 243, z 27.9.2003, s. 6.
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zobowigzywania do wydania pojedynczego certyfikatu, Agencja zgodzita sie na
nieutrzymywanie tego pojecia. Rzeczywiscie, w kontekscie skutecznego nadzoru duzo
wazniejsza jest racjonalizacja programu nadzoru dla organizacji posiadajacych
zatwierdzenia zgodnie z wiecej niz jedng czescig niz wydawanie samodzielnego
certyfikatu organizacji. Zaliczanie elementéw audytu dla organizacji certyfikowanych
zgodnie z wiecej niz jedng czesciq jest dozwolone, zgodnie z opisem w AMC do
ARO.GEN.305.

86. Zawiadomienie NPA obejmowato réwniez propozycje w zakresie wspélnego nadzoru'®
majaca na celu utworzenie podstaw do zapewnienia najskuteczniejszego nadzoru nad
tymi dziataniami, ktére nie sg ograniczone geograficznie do panstwa cztonkowskiego,
w ktorym wydano certyfikat. Gtéwnym celem przepiséw dot. wspdlnego nadzoru jest
rozpoczecie nadzoru w wymiarze europejskim, poprzez zachecenie do jak najlepszego
wykorzystania $rodkéw nadzoru w skali lokalnej, jednoczes$nie dopilnowujac, aby
wszystkie osoby, organizacje lub statki powietrzne podlegaty regularnemu nadzorowi.
Wdrozytoby to niektére ze szczegdtowych rekomendacji dla Konferencji dyrektoréw
generalnych lotnictwa cywilnego poswieconej globalnej strategii nadzoru
bezpieczenstwa (ktéra odbyta sie w obiektach ICAO w 1997 r.), podczas ktorej
podkreslono potrzebe uzgodnienia oraz harmonizacji przepiséw oraz procedur dot.
oceny nadzoru bezpieczenstwa na poziomie globalnym oraz wskazano korzysci
ptynace z przyjecia regionalnego ukierunkowania. Propozycja Agencji byta szeroko
komentowana. Wiekszo$¢ komentarzy pochodzita od wtasciwych organdéw i wyrazano
w nich obawy dotyczace mozliwego rozmycia sie obowigzkéw nadzoru oraz
praktycznych aspektéw wspotpracy pomiedzy organami tam, gdzie rézne systemy
prawne lub bariery jezykowe stanowityby potencjalng przeszkode. Obawy przemystu
wskazywaty gtéwnie na dodatkowe obcigzenie oraz mozliwe powielanie nadzoru nad
organizacjami dziatajacymi w kilku panstwach cztonkowskich.

87. Zgodnie z rekomendacjami wyrazonymi przez grupy rewizyjne AR/OR oraz po
wydzielonym spotkaniu przedstawicieli Grupy Doradczej Krajowych Organéw (AGNA),
w dalszej mierze doprecyzowano stosowne przepisy sekcji 3 ARO.GEN, aby
uwzgledni¢ gtdwne obawy wyrazone przez interesariuszy. Podejscie oparte na ryzyku
zasadniczo dotyczace priorytetow bezpieczenstwa okreslonych w Krajowym Planie
Bezpieczenstwa, o ktérym mowa w art. 3 rozporzadzenia ramowego, bedzie
stosowane do okreslenia zakresu nadzoru dla dziatan wykonywanych na terytorium
panstwa cztonkowskiego przez osoby lub organizacje niecertyfikowane przez wtasciwy
organ. Gtdwny obowigzek wtasciwego organu, ktory wydat certyfikat, pozostaje bez
zmian. Propozycja zostata uzupetniona o przepisy dot. wspotpracy na zasadzie
dobrowolnej w formie porozumien pomiedzy organami, tak aby istniata mozliwosc
wykonywania niektérych zadan nadzoru przez organ, na terytorium ktorego
dziatalno$¢ ma miejsce, tym samym zwiekszajac przejrzystos¢ tychze dziatan.
Powinno to zacheci¢ wiasciwe organy do najlepszego wykorzystania swoich zasobow
w skali lokalnej. Przepisy wykonawcze dotyczace nieprawidtowosci oraz
egzekwowania (ARO.GEN.350 oraz ARO.GEN.355) zostaly odpowiednio zmienione.
ARO.GEN.350 zmieniono rowniez pod katem spoéjnosci z ARA.CC w celu uwzglednienia
fatszerstwa i naduzycia. Dodano nowy ustep ARO.GEN.300(f), w ktorym ujeto
postanowienie dla wiasciwych organow dot. gromadzenia i przetwarzania wszelkich
informacji uznanych za przydatne w kontekscie nadzoru, ktory opiera sie na przepisie

19 Pojecie ,kolektywnego nadzoru” zastosowane w nocie wyjasniajacej do NPA 2008-22 zastgpiono

pojeciem ,,wspdlnego nadzoru”, ktére lepiej odzwierciedla odpowiednie przepisy.
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wczesniej zdefiniowanym w AR.GEN.425(a), poniewaz gromadzenie tychze informaciji
dotyczy nie tylko kontroli na ziemi. Postanowienie to bedzie wspierato okreslenie
priorytetow bezpieczenstwa w obliczu wdrazania nadzoru opartego na ryzyku oraz
ciggtego monitoringu.

88. Chociaz Agencja zmienita swojg propozycje w zakresie wspdlnego nadzoru w celu
uwzglednienia gtéwnych obaw wyrazanych przez panstwa cztonkowskie, to w dalszym
ciggu kfadzie nacisk na znaczenie rozszerzenia nadzoru na wszystkie dziatania w
ramach terytorium panstwa cztonkowskiego oraz lepszg wspotprace pomiedzy
wilasciwymi organami panstw cztonkowskich, aby mozliwe byto sprostanie wyzwaniom
wspolnego rynku. Rosngca liczba pilotéw oraz operatoréw moze korzystaé ze swoich
uprawnien w panstwie UE innym niz panstwo zasadniczo odpowiedzialne za ich
nadzor. Dlatego tez Agencja sugeruje przeprowadzenie przegladu wdrozenia
przepiséw dot. wspdlnego nadzoru oraz odpowiedniego funkcjonowania systemu
nadzoru w przysziosci, nie tylko w celu wykrycia potencjalnych luk w nadzorze na
mozliwie najwczesniejszym etapie, ale réwniez w celu okreslenia potrzeby
wprowadzenia bardziej konkretnych przepisow majacych na celu rozwéj nadzoru na
poziomie europejskim, zarowno w kontekscie bezpieczenstwa, jak i efektywnego
wykorzystania zasobow.

89. Innym waznym elementem proponowanym wraz z NPA byto przejscie w kierunku
nadzoru uwzgledniajacego ryzyko i funkcjonowanie, réwniez wynikajacego z
inicjatywy COrA. Na podstawie oceny komentarzy do NPA, dwuletni okres nadzoru,
wstepnie zdefiniowany na poziomie przepisu wykonawczego, przesunieto do AMC do
AR.GEN.305 dla dokumentu CRD w celu zapewnienia elastycznosci. Ta zmiana do
poziomu AMC wywotata reakcje interesariuszy wyrazajace powazne obawy o
wdrozenie na obecnym etapie systemu uwzgledniajgcego wytacznie ryzyko: twierdzili
oni, Zze systemu tego nie nalezy przyjmowac, zanim upowaznione organizacje nie
osiagng  wystarczajacej  dojrzatosci w  zakresie = systemdéw  zarzadzania
bezpieczenstwem, a wiasciwe organy nie osigagng przejrzystosci w dziatalnosci dot.
bezpieczenstwa, poprzez gromadzenie i analize witasciwych danych. Niektorzy
interesariusze nadmieniali ponadto, ze zaoferowana elastyczno$¢ moglaby zostac
wykorzystana do usprawiedliwienia dalszych redukcji zasobow wiasciwych organdw.
W celu uwzglednienia tych obaw, Agencja wyrazita zgode na przywrocenie dwuletniej
przerwy na poziomie przepisu wykonawczego i obecnie proponuje szereg kryteridw w
zakresie rozszerzenia lub redukcji standardowego okresu nadzoru. Przepisy te stosuje
sie do organizacji certyfikowanych przez wtasciwy organ.

90. Dokonano przegladu przepiséw ,posredniego zatwierdzenia” okreslonych rodzajow
zmian organizacyjnych zaproponowanych w zawiadomieniu NPA. Problem ten ujeto
obecnie w ARO.GEN.330 ,Zmiany - organizacje”, a zmiany sklasyfikowano jako
wymagajace lub niewymagajace wczesniejszego zatwierdzenia przez wiasciwy organ.
Ponadto ujeto przepisy dla organizacji pragngcych wdrozy¢ zmiany bez wczesniejszej
zgody witasciwego organu: organizacja bedzie posiadata procedure okreslajaca zakres
takich zmian oraz opisujaca sposob ich zarzadzania i przekaze te procedure do
wilasciwego organu celem zatwierdzenia (por. ARO.GEN.310(c)). Zmienione przepisy
w petni spefniajg intencje ,posredniego zatwierdzenia” lub zmian ,do przyjecia dla
organu”.

91. Zmieniono proponowane przepisy wykonawcze dot. nieprawidtowosci i dziatan
egzekwujacych w celu uwzglednienia opisu nieprawidtowosci  wczesniej
zamieszczonego w czesci OR oraz dostosowania do zmian wprowadzonych w
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ARO.GEN.300 i ARO.GEN.305 dotyczacych wspdlnego nadzoru. Ponadto usunieto
wszystkie odwotania do kar, poniewaz podlegajg one obowigzujacym przepisom
krajowym wdrazajacym art. 68 rozporzadzenia podstawowego. Ponownie
zdefiniowano okres wdrozenia dla dziatan naprawczych w celu dostosowania do
istniejagcych wymogdéw zawartych w zasadach ciggtej zdatnosci do lotu. Zmieniono
tytut ARO.GEN.355 w celu lepszego dostosowania do tytutu ARO.GEN.350.

92. Uwzgledniajac fakt, ze znaczna czes¢ przepiséw wykonawczych proponowanych w
sekcji 3 ARO.GEN opiera sie na istniejacych wymogach oraz biorac pod uwage
zobowigzania panstw cztonkowskich wobec ICAO w zakresie wdrozenia skutecznego
systemu nadzoru jako czesci witasnych SSP, zadania nowe lub niebedace czescig
wynikajaca ze zobowigzan na mocy konwencji chicagowskiej lub JIP zostaty
ograniczone do zobowigzan w zakresie:

a. informowania o0sO6b oraz organizacji, ze podlegaja umowie ws. nadzoru
zawartej pomiedzy wtasciwymi organami (ARO.GEN.300(e));

b. zatwierdzania procedury organizacji dot. zmian niewymagajacych
wczesniejszego zatwierdzenia (ARO.GEN.310(c));

c. informowania wlasciwego organu, ktéry wydat certyfikat o wykryciu
niezgodnosci z obowigzujacymi wymogami w organizacji certyfikowanej przez
wilasciwa wtadze innego panstwa cztonkowskiego lub Agencje oraz okreslania
poziomu niezgodnosci (ARO.GEN.350(e)); oraz

d. informowania wiasciwego organu, ktéry wydat licencje, certyfikat, ocene lub
zatwierdzenie w przypadku niezgodnosci z obowigzujacymi wymogami,
wydany przez osobe certyfikowang przez wtasciwg wtadze innego panstwa
cztonkowskiego o jego wykryciu (ARO.GEN.355(e)).

93. Mozna zatozy¢, ze organy moga korzystac z istniejacych zasobdw, proceséw nadzoru i
certyfikacji oraz kanatéw komunikacji podczas wykonania tych dodatkowych zadan.

ARO.OPS - Operacje lotnicze

94.Czes¢ ARO, podczes¢ OPS stosuje sie do operatorow zarobkowych i niezarobkowych.
Definiuje ona proces wnioskowania o wydanie certyfikatu przewoznika lotniczego,
zatwierdzen uméw dot. leasingu i dzielenia oznaczen linii, procedury zatwierdzania
konkretnych operacji, zatwierdzania wykazu wyposazenia minimalnego (MEL),
okreslania lokalnego obszaru, zatwierdzania operacji realizowanych smigtowcami nad
nieprzyjaznym s$rodowiskiem znajdujagcym sie poza obszarem gesto zaludnionym,
zatwierdzania operacji $migtowcowych w miejscu wykonywania operacji zwigzanych z
zabezpieczeniem interesu publicznego oraz zatwierdzenia operacji na lotnisku
izolowanym.

95. ARO.OPS skfada sie z dwéch sekcji:
- ARO.OPS Sekcja 1: Certyfikacja zarobkowych operatoréw lotniczych
- ARO.OPS Sekcja 2: Zatwierdzenia

96. Ta podczes¢ opiera sie na wspolnych procedurach wykonawczych (JIP) JAA
witasciwych dla JAR-OPS.

97. Glédwne problemy zgtoszone w odpowiedzi na CRD dotyczyty zatwierdzania umdw o
dzielenie oznaczen linii (ARO.OPS.105) oraz leasingu (ARO.OPS.110). Dokonano
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znaczacych zmian w niektérych przepisach tej sekcji, w szczegdélnosci w zakresie
przepisow o dzieleniu oznaczenia linii oraz leasingu.

98. W ARO.OPS.020 usunieto cze$¢ ,Prowadzenie dokumentacji - rejestr certyfikatow i
deklaracji operatoréw”, poniewaz proces prowadzenia dokumentacji w zakresie
procesu certyfikacji i deklaracji ujeto w ARO.GEN.220.

99. W ARO.OPS.100 ,Wydawanie certyfikatu operatora lotniczego” nie wprowadzono
znaczgcych zmian. Na podstawie komentarzy wydawato sie, ze stwierdzenie ,i ogdlne
warunki” nie jest jasne. Stwierdzenie ,i ogdélne warunki” zostato juz ujete w
stwierdzeniu ,powigzane specyfikacje operacji” i tym samym zostato usuniete.

100. ARO.OPS.230 ,Zmiany” usunieto, poniewaz w wystarczajagcym stopniu zostato
ono uwzglednione w ARO.GEN.310(c) i (d) oraz ARO.GEN.330.

101. ARO.OPS.105 ,Umowy o dzielenie oznaczen linii”: komentarze dot. dzielenia
oznaczen linii oraz leasingu byly podobne do odpowiedniego przepisu w ORO.AOC.
Szczegotowe wyjasnienie zmian oraz uzasadnienie zawarto w nocie wyjasniajacej do
czesci ORO, por. podczes¢ ORO.AQOC.

102. Wprowadzono pewne zmiany edytorskie, a przepis dostosowano do
ORO.AOC.115. Odwotanie do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005%° (listy
bezpieczenstwa UE) oraz cze$¢ TCO zostaty usuniete w celu dostosowania do zmian
dokonanych w ORO.AOC.115. Zmiany dokonane w ORO.AOC.115 =zabraniajg
operatorowi UE sprzedazy Iub wystawiania biletdbw na loty realizowane przez
operatora, na ktérego natozono zakaz dziatalno$¢ zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
2111/2005.

103. ARO.OPS.110 ,Umowy leasingu”: przepis zostat zasadniczo zmieniony. Przepis
dot. leasingu bez zatogi zostanie ponownie oceniony w trakcie zmiany rozporzadzenia
nr 2042/2003 (NPA 2010-10 ,Czes$¢ T"). Ponadto, wprowadzono specyficzne wymogi
dla zatwierdzania i przywracania zgody na umowy leasingu z zatoga, w tym odwotanie
do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

104. W stosunku do leasingu bez zatogi, dodano paragraf w celu zapewnienia, ze
wiasciwy organ zatwierdzajacy umowe bedzie wspotpracowat z wiasciwym organem
odpowiedzialnym za nadzér nad statkiem powietrznym zgodnie z rozporzadzeniem
Komisji (WE) nr 2042/2003 lub dla operacji statku powietrznego, jesli nie jest to ten
sam organ oraz ze statek powietrzny leasingowany bez zatogi usuwa sie z certyfikatu
AOC operatora w nalezytym czasie.

105. Leasing krétkoterminowy w przypadku nieprzewidzianych, pilnych okolicznosci
operacyjnych lub potrzeb operacyjnych przez okreslony czas, podlega art. 14 ust. 4
rozporzadzenia podstawowego. ACJ OPS1.165 zawiera wytyczne dla wlasciwego
organu oraz najemcy w zakresie leasingu krétkoterminowego. W szeregu komentarzy
pojawita sie sugestia uwzglednienia tego ACJ. Jednakze po dokonaniu oceny AC]
uznano, ze nie jest to wilasciwe w obecnych ramach prawnych. Dlatego tez
zdecydowano sie na ujecie ACJ OPS1.165 w oddzielnym zadaniu w zakresie tworzenia
przepisow.

Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w
sprawie ustanowienia wspolnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania operacji w ramach Wspoélnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu
lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego operacje oraz uchylajace art. 9
dyrektywy 2004/36/WE.
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106. AR.OPS.300 ,Procedura certyfikacji”, obecnie ARO.OPS.200 ,Procedura
wydawania zatwierdzenia szczegdlnego” zostata zmieniona w celu uwzglednienia
nowo wprowadzonej listy konkretnych wzoréw zatwierdzen dla operacji
niezarobkowych (por. zataqcznik III - Formularz 140 EASA).

107. AR.OPS.305, obecnie ARO.OPS.205 ,Zatwierdzenie wykazu wyposazenia
minimalnego”: dokonano edycji przepisu w celu poprawy jego przejrzystosci.
Sformufowanie ,... i prowadzi¢, tam gdzie to wtasciwe, kontrole organizacji” zostato
usuniete ze wzgledu na fakt, ze zatwierdzenie MEL oraz powigzanych procedur
konserwacji i operacji jest wytgcznie procesem dokumentujgacym.

108. Dodano nowg zasade ARO.OPS.210 ,Obszar lokalny”. Pojecie , obszar lokalny”
stosuje sie w niektérych przepisach w celu okreslenia konkretnych odstepstw, np.
dotyczacych zastosowania wymogow szkoleniowych dla zatogi lotniczej.

109, Promien obszaru lokalnego ustala witasciwy organ, w zaleznosci od lokalnego
srodowiska i warunkow operacyjnych. Szczegdtowe wskazéwki do tego paragrafu
zostang przedstawione w wytycznych (GM).

110. ARO.OPS.215 ,Zatwierdzenie operacji $migtowcowych w nieprzyjaznym
srodowisku poza obszarem gesto zaludnionym” wprowadza sie, aby wymagac
prowadzenia operacji bez zapewnionej mozliwosci bezpiecznego Igdowania
przymusowego W obszarach gorzystych i odlegtych, dla ktérych takie operacje mozna
zatwierdzi¢, ich przygotowania przez panstwo cztonkowskie oraz wymagac¢ od
wiasciwego organu przegladu oceny ryzyka oraz uwzgledniania uzasadnienia
technicznego i ekonomicznego dla prowadzenia takich operacji, przed ich
zatwierdzeniem.

111. ARO.OPS.220 ,Zatwierdzenie operacji Smiglowcowych w miejscu wykonywania
operacji zwigzanych z zabezpieczeniem interesu publicznego” oraz ARO.OPS.225
~Zatwierdzenie operacji na lotnisku izolowanym” wprowadzono w celu zapewnienia
dostepnosci listy, ktorej dotycza  zatwierdzenia, poniewaz procedury
charakterystyczne dla miejsc/lotnisk wymagajg oceny witasciwego organu przed ich
zatwierdzeniem. Zatwierdzenie, niezawierajgce definicji miejsc lub lotniska, ktérego
dotyczy, nie zapewnitoby witasciwej oceny lub opracowania procedur dot. danego
miejsca lub lotniska.

ARO.OPS - AOC i specyfikacje operacyjne

112. Formularz AOC, stanowigcy obecnie zalacznik I do czes$ci-ARO, formularz
EASA nr 138, przygotowano w oparciu o formularz AOC opracowany przez ICAO.

113. Formularz zostat nieznacznie zmodyfikowany. Usunieto date waznosci, poniewaz
AOC wydaje sie na czas nieokreslony. Odwotania do CAT i nie-CAT w formularzu
specyfikacji operacyjnych przeniesiono do formularza AOC. Oznacza to, ze AOC
bedzie wskazywat, czy operacje wykonywane na mocy AOC sg operacjami CAT czy tez
nie.

114. Formularz specyfikacji operacyjnych zawarty w zataczniku II do czesci ARO,
formularz EASA nr 139 zostat przygotowany réwniez w oparciu o formularz
opracowany przez ICAO. Wprowadzono do niego jednak pewne zmiany. CzeSciowo ze
wzgledu na szerszy zakres (wszyscy operatorzy UE prowadzacy dziatalnos¢
zarobkowg muszg posiada¢ AOC), ale rowniez ze wzgledu na zmiany w terminologii,
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konkretne zatwierdzenia dla np. szkolenia zatogi poktadowej (CC) oraz wydawania
zaswiadczen CC oraz zmian wynikajacych z otrzymanych komentarzy. Uwzgledniono
sekcje poswiecong znakom rejestracyjnym statkéw powietrznych. W przypisie 6
dodano zdanie w celu wyjasnienia, ze znaki rejestracyjne statku powietrznego mozna
wprowadzi¢ w kolumnie uwag do powigzanego, specjalnego zatwierdzenia w
przypadkach, kiedy nie wszystkie zatwierdzenia specjalne dotycza danego modelu
statku powietrznego. W przypisie 20 dodano zdanie celem zapewnienia, ze statki
powietrzne wykorzystywane w operacjach niezarobkowych zgodnie z ORO.AOC.125
okreslono w specyfikacjach operacyjnych.

115, Dodano zatacznik III do czesci ARO w celu udokumentowania w spdéjny
sposOb specjalnych zatwierdzen wydawanych operatorom niezarobkowym. Formularz
ten jest podobny do formularza specyfikacji operacyjnych dla operatorow
zarobkowych. Przypisano mu numer formularza EASA (formularz EASA nr 140 ).

ARO.RAMP - Kontrole na ziemi dotyczace statkow powietrznych operatoréow
podlegajacych nadzorowi ustawowemu innego panstwa

116. Podczes¢ RAMP obowigzuje wiasciwy organ podczas wykonywania kontroli na
ziemi statkow powietrznych wykorzystywanych przez operatoréw panstwa trzeciego
oraz operatorow UE, podlegajacych nadzorowi regulacyjnemu innego panstwa
cztonkowskiego. Definiuje ona roczne ilosci kontroli na ziemi statkdw powietrznych
ladujacych na lotniskach panstw cztonkowskich, warunki dla Agencji w zakresie
wykonywania kontroli na ziemi, kryteria w zakresie wyznaczenia priorytetéw kontroli
na ziemi, kwalifikacje kontroleréw kontroli na ziemi, prowadzenie kontroli na ziemi,
klasyfikacje nieprawidlowosci oraz dziatan monitorowania, zatrzymanie statkéw
powietrznych oraz zadania koordynacyjne Agencji.

117. Podczes$¢ przygotowano w oparciu o rozporzadzenie (WE) nr 216/2008,
dyrektywe 2004/36/WE (,dyrektywa SAFA”)?!, rozporzadzenie Komisji (WE) nr
351/2008%%, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 768/2006*0oraz  dyrektywa
2008/49/WE*.

118. Gtéwne problemy poruszone w tej podczesci dotyczyty zakresu (ARO.RAMP.005),
kryteriéw ustalania priorytetu (ARO.RAMP.105), sposobu przeprowadzania kontroli na
ziemi (ARO.RAMP.125), kategoryzacji nieprawidtowosci (ARO.RAMP.130), zatrzymania
statku powietrznego (ARO.RAMP.140) oraz rocznej minimalnej ilosci (ARO.RAMP.100
(c)(1) i powigzane AMC).

21

22

23

24

Dyrektywa 2004/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa statkéw powietrznych panstwa trzeciego korzystajacych z portéw lotniczych
Wspolnoty. Dz, U. L 143 z 30.4.2004., s. 76.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 351/2008 z dnia 16 kwietnia 2008 r. wdrazajgce dyrektywe nr
2004/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do okreslania priorytetéw kontroli na
ziemi statkow powietrznych korzystajacych z portédw lotniczych Wspdlnoty. Dz. U. L 109, z
19.4.2008, s. 7.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 768/2006 z dnia 19 maja 2006 r. wdrazajace dyrektywe nr
2004/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do gromadzenia i wymiany informacji
w zakresie bezpieczenstwa statkdw powietrznych korzystajgcych z portéw lotniczych Wspdinoty
oraz zarzadzania systemem informacyjnym. Dz. U. L 134 z 20.5.2006., s. 16.

Dyrektywa 2008/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 kwietnia 2008 r. zmieniajaca
Aneks II do dyrektywy 2004/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu do okreslania
priorytetéw kontroli na ziemi statkédw powietrznych korzystajacych z portéw lotniczych Wspdlnoty.
Dz. U. L 109, z 19.4.2008., s. 17.
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119. ARO.RAMP.005 ,,Zakres”: szereg panstw czionkowskich stosuje metodologie
okreslong w dyrektywie SAFA podczas wykonywania kontroli na ziemi statkow
powietrznych uzytkowanych przez operatorow, ktorych nadzoruja: tak zwani
~operatorzy krajowi”. Inne panstwa czionkowskie wskazaty, ze wykorzystujg inne
podejscie w stosunku do nadzoru operatoréw krajowych lub stosuja metodologie
SAFA tylko czesSciowo. Te panstwa czionkowskie stojg na stanowisku, ze stosowanie
ARO.RAMP do operatoréw krajowych nie jest potrzebne ani proporcjonalne i bedzie
miato szkodliwy wptyw na =zasoby. Panstwa te sadza, ze kontrole powinny
koncentrowac sie bardziej na ,kontrolach systemowych” niz na ,kontrolach wynikéw”,
ktére uznaje sie za mniej skuteczne. Niektdére komentarze wskazywaty, ze zakres tej
podczesci nalezy ograniczy¢ wylgcznie do SAFA.

120. Dyrektywa SAFA uprawnia panstwa cztonkowskie do kontroli statkow
powietrznych krajéw trzecich, w przypadku ktérych zachodzi podejrzenie niezgodnosci
z miedzynarodowymi standardami bezpieczenstwa. Pozwala ona na prowadzenie
kontroli na miejscu (tj. kontroli wykonywanych, jesli nie ma zadnych podejrzen) oraz
ponownie potwierdza prawo panstw cztonkowskich do prowadzenia innych kontroli na
ziemi (tj. w stosunku do statku powietrznego zarejestrowanego w panstwie
cztonkowskim). Koncepcja kontroli na ziemi w stosunku do obcych statkéw
powietrznych zostata zatwierdzona przez 36. Zgromadzenie ICAO, a nastepnie
zmieniono zatacznik 6 w celu upowaznienia panstw umawiajacych sie do
Lopracowania programu wraz z procedurami do nadzoru operacji na wiasnym
terytorium przez obcego operatora oraz do podejmowania odpowiedniego dziatania w
przypadku koniecznosci zapewnienia bezpieczenstwa”. Podrecznik ICAO w zakresie
procedur kontroli operacyjnej, certyfikacji i ciggtego nadzoru (dok. 8335) zawiera
wytyczne w zakresie przeprowadzania kontroli na ziemi w stosunku do obcych
operatorow, zwiekszajac znacznie procedury stosowane w programie SAFA UE.

121. Obecnie niewiele ponad 50% kontroli na ziemi prowadzonych jest w stosunku do
statkow powietrznych operatoréw UE (chociaz uwzgledniajac, ze wiekszos¢ ruchu to
ruch wewnatrz UE, to odsetek kontroli (kontroli/ liczby ladowan) jest duzo wyzszy dla
operatorow panstw trzecich). Kontrole prowadzi sie w oparciu o standardy ICAO dla
statkow powietrznych UE oraz panstw trzecich. W kontrolach operatoréw UE, chociaz
skutkujg mniejszymi nieprawidtowosciami w poréwnaniu do innych regionéw Swiata,
nadal stwierdza sie powazne niezgodnosci w przypadku wielu operatoréw UE. Na
podstawie systematycznych analiz EASA, informacje te przekazuje sie odpowiednim
krajowym wiadzom lotniczym zapewniajacym nadzér, ktére w wielu przypadkach
zdecydowaty sie na przeprowadzanie dalszych, bardziej szczegdtowych kontroli i
audytow, ktore w kilku przypadkach doprowadzity do ograniczenia, zawieszenia lub
cofniecia AOC.

122. Dane zgromadzone podczas kontroli na ziemi, stanowigce oddolny program
pobierania probek produktu, uzupetniajg sie i dobrze wyrazajq inne programy
odgorne, np. programy systematycznego nadzoru lub program standaryzacji EASA.
Pamietajac o inicjatywie polegajacej na stopniowej zmianie dziatan nadzoru z
Ltrudnych” na ,warunkowe”. wprowadzajac podejscie oparte na ryzyku analizie
ryzyka, bardzo wazna jest dostepnos¢ srodkéw do pomiaru i monitorowania ryzyka.
Kontrole na ziemi sprawdzity sie jako dobre narzedzie do gromadzenia danych
bezpieczenstwa oraz okreslania na ich podstawie wspdtczynnikow ryzyka i tym
samym przyczyniajg sie do odpowiedniego nadzoru opartego na ryzyku analizie
ryzyka.
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123. Zasady wspdlnego nadzoru wyraznie okreslono w art. 10 rozporzadzenia
podstawowego, ktory stanowi, ze:

- panstwa cztonkowskie i Agencja bedg wspotpracowaty w celu egzekwowania
zgodnosci z obowigzujacymi przepisami bezpieczenstwa UE

- panstwa cztonkowskie bedg prowadzity kontrole na ziemi, oprocz
obowigzkdéw w zakresie nadzoru krajowego

- zostang uruchomione s$rodki okreslajace ,warunki dla prowadzenia kontroli
na ziemi, w tym kontroli systematycznych”.

124. Uwzgledniajac powyzsze zapisy oraz to, ze wiekszos¢ SARP ICAO zostata
wdrozona w prawodawstwie UE, oczywistym jest fakt, ze kontrole statkéw
powietrznych stosowanych przez operatoréw UE bedg kontynuowane i ze nalezy je
prowadzi¢ w oparciu o standardy UE. Agencja stoi na stanowisku, ze Program Oceny
bezpieczenstwa wspdlnotowych statkéw powietrznych (SACA), po jego prawidtowym
wdrozeniu, moze stuzy¢ jako narzedzie nadzoru nad operatorami krajowymi. Dlatego
tez Agencja zdecydowata sie nie zmienia¢ zakresu tej sekcji.

125. ARO.RAMP.100 , Postanowienia ogdlne”: lit. a) zostata wprowadzona zgodnie z
ARO.GEN.305 ,Program nadzoru”. Dlatego tez usunieto odwotanie do ,procedury
badania na miejscu”. ARO.GEN.305 zobowigzuje wiasciwe organy do stworzenia
programu nadzoru, opartego na wczesniejszych dziataniach nadzoru oraz na ocenie
zagrozen. Dlatego tez Agencja uwaza, ze cel usunietej czesci tego ustepu zostat
odpowiednio ujety w ARO.GEN.305.

126. Lit. b) zostata usunieta, poniewaz SNA wytaczono z zakresu niniejszej podczesci.
Nowg lit. b) podporzadkowano lit. a). Roczny program bedzie czescig programu
nadzoru, o ktérym mowa w ARO.GEN.305.

z .z,

127. ~Minimalna roczna ilo$¢"”: Liczba kontroli SAFA prowadzonych przez panstwa
cztonkowskie w skali roku rézni sie znacznie, nie tylko w zakresie liczb catkowitych,
ale réwniez pod wzgledem liczby lgdowan operatorow zagranicznych (UE oraz panstw
trzecich) na ich terytorium oraz wielkosci ich operacji.

128. Bezposrednim skutkiem tej ,nieréwnowagi” s ograniczone dane gromadzone w
stosunku to tych operatoréw, ktdrzy nie dziatajag w najaktywniejszych panstwach, co z
kolei ma wptyw na adekwatnosé pdzniejszej analizy.

129, Pojecie minimalnych krajowych ilosci wprowadzono w celu zapewnienia réwnosci
pomiedzy panstwami cztonkowskimi poprzez zagwarantowanie poréwnywalnych
nakfadéw kazdego z nich. Wzér stosowany do wyliczenia krajowych kwot uwzglednia
dwa elementy: (1) zréznicowanie zagranicznego ruchu (liczba operatoréw) oraz (2)
wielko$¢ operacji (liczba Iladowan). Na podstawie komentarzy otrzymanych w okresie
sktadania komentarzy, dokonano rewizji wzoru w celu przydzielenia innej wagi tym
operatorom, ktérzy majg ograniczong liczbe ladowan (mniej niz 12) w okreslonym
panstwie cztionkowskim w ciggu roku. Rowniez na podstawie komentarzy dokonano
przegladu wzoru w celu innej wyceny kontroli uwzgledniajacych czynniki ryzyka (np.
przedmioty majace priorytet, zredukowana czestotliwo$¢ probkowania) oraz czynniki
cenotworcze (oddalone lokalizacje, nietypowe godziny). Chociaz nie wyrazono tego
ilosciowo, to we wdrozeniu wzoru nalezy uwzglednia¢ dwie sytuacje: (1) osiggniecie
najszerszej podstawy prébkowania oraz (2) unikanie powtérnych kontroli operatoréw,
w przypadku ktorych wczesniejsze kontrole nie ujawnity problemoéw bezpieczenstwa.
Celem minimalnej ilosci nie jest zwiekszenie ogdlnej liczby kontroli, ale umozliwienie
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lepszego podziatu w ramach panstw cztonkowskich. Zastosowanie wzoru do ruchu w
roku 2009 i 2010 datoby nizszg ogdlng ilos¢ niz rzeczywista liczba kontroli
wykonanych w tych latach.

130. Dane gromadzone podczas inspekcji bedg pomocne w dwdch nowych procesach:
autoryzacji operatorow panstw trzecich oraz wspdlnego nadzoru operatoréw UE.
Dlatego tez waznym elementem jest, azeby dane byty gromadzone w spdjny i
jednolity sposdéb, dostarczajac wystarczajacych, rzetelnych informacji w celu
wspierania nadzoru opartego na analizie ryzyka tychze dziatan.

131. Agencja dokona okresowej oceny AMC zawierajacych wzér do wyliczenia rocznej
ilosci. Tekst w lit. d) zmodyfikowano w celu zapewnienia wykonywania kontroli na
ziemi przez Agencje we wspotpracy z panstwami cztonkowskimi. Dokonano pewnych
modyfikacji w lit. d) punkt 2) oraz 3) w celu jasnego okreslenia, kiedy Agencja moze
sama wykonywac kontrole na ziemi.

132. ARO.RAMP.105  Kryteria ustalania priorytetu”: w nowej lit. ¢) zamieszczono
odwotanie do listy bezpieczenstwa UE, aby modc rozpoczal¢ przygotowywanie listy
priorytetdbw po spotkaniu komitetu bezpieczenstwa lotniczego w kontekscie
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005. Ostatnie zdanie lit. b) pkt 3) ppkt (i)
przeniesiono do GM. ARO.RAMP.105(b)(5) zmodyfikowano w celu dopilnowania, aby
statki powietrzne operatoréw panstw trzecich, ktérych autoryzacja wydana przez
Agencije jest ograniczona lub zostata przywrdcona po zawieszeniu lub cofnieciu, bedg
przedmiotem inspekcji priorytetowych. Lit. ¢) zmodyfikowano w celu uwzglednienia
komentarzy wskazujacych, ze nalezy wypracowac¢ procedure w zakresie tworzenia
listy priorytetow.

133. W ARO.RAMP.115 ,Kwalifikacje inspektoréw przeprowadzajacych kontrole na
ziemi” tytut zostat zmieniony i dodano ,na ziemi”. W lit. d) dodano wymadg dla Agencji
polegajacy na utrzymywaniu wypracowanych programow szkolenia.

134. Dokument CRD AMC1-AR.GEN.430(c)(2) oraz pkt 3) rozszerzono o
ARO.RAMP.120. Dyrektywa 2008/49/WE reguluje, m.in., ocene organizacji
szkoleniowych oséb trzecich, ktore realizujg szkolenie inspektorow prowadzgcych
kontrole na ziemi (tj. organizacji, ktére nie sg czescig wtasciwego organu). Panstwa
cztonkowskie korzystajgqce z ustug takiej organizacji sq zobowigzane do jej oceny.
Jednakze panstwa cztonkowskie moga zwroci¢ sie do Agencji o wykonanie oceny
technicznej organizacji szkolenia w ich imieniu.

135. Panstwa cztonkowskie oraz organizacje szkoleniowe o0sdb trzecich szkolace
inspektoréw prowadzacych kontrole na ziemi wskazujg, ze obecne podejscie jest
niewystarczajace i skutkuje nieproporcjonalnymi obcigzeniami administracyjnymi i
regulacyjnymi. Uwzgledniajac matq liczbe dziatajgcych organizacji szkoleniowych oso6b
trzecich, centralizacja oceny technicznej na poziomie Agencji pozwoli wiec na
usprawnienie procesu oceny, zachowujac jednoczesnie cel bezpieczernstwa w postaci
realizacji wysokiej jakosci szkolenia. Dlatego tez Europejska Grupa Sterujgca SAFA
(ESSG) oraz Komisja Europejska zwrdcity sie do Agencji o aktualizacje AMC1-
AR.GEN.430(c)(2) oraz (3) do przepisow wykonawczych, zgodnie z charakterystykg w
niniejszej opinii. Przepis ten tworzy podstawe prawng dla wczesniejszego
zatwierdzenia organizacji szkoleniowej oraz odwotuje sie do warunkdéw, ktore
organizacja musi spetni¢ przed uzyskaniem takiego zatwierdzenia. Warunki te zostaty
juz zdefiniowane w wytycznych opracowanych i opublikowanych przez Agencje
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zgodnie z dyrektywg 2008/49/WE i zostang ponownie ocenione w oddzielnym zadaniu
tworzenia przepiséw w zakresie uzupetnienia przepisu wykonawczego.

136. ARO.RAMP.125 ,Sposdb przeprowadzania kontroli na ziemi”: lit. a) dotyczacy
konfliktu interesow przeniesiono do art. 4 rozporzadzenia ramowego (por. art. 4 ust.
4), poniewaz Agencja stoi na stanowisku, ze powinien on dotyczy¢ inspektorow we
wszystkich obszarach objetych czesciag ARO. Usunieto odwotanie do zatacznika III
(obecnie zatacznika VI do czesci ARO), poniewaz formularz ten bedzie
wykorzystywany wytgcznie przez Agencje. Wiasciwy organ bedzie korzystat ze
zmienionego formularza zamieszczonego w zatgczniku V (Dowdd inspekcji), ktory
obecnie zawiera rowniez kategorie nieprawidtowosci.

137. W ARO.RAMP.130 ,Kategoryzacja nieprawidtowosci”: nieprawidtowosci
poziomu 1 i 2 zmieniono na nieprawidtowosci kategorii 1, 2 i 3. Wiele obaw wzbudzita
zmiana nieprawidtowosci kategorii 1 i 3 okreslonych w dyrektywie SAFA na
nieprawidtowosci poziomu 1 i 2, ktére zostaty zdefiniowane w ARO.GEN.350. Obawy
te powtarzaty sie podczas spotkania ad-hoc grupy zajmujacej sie ,kontrolami na
ziemi”, ktore odbyto sie w Kolonii w czerwcu 2010 r. Gtéwne uzasadnienia wysuwane
przez wtasciwe organy w sprawie utrzymania biezacego systemu klasyfikacji to fakt,
ze klasyfikacja nieprawidtowosci w formie okreslonej w dyrektywie SAFA jest
odpowiedniejsza w przypadku audytu produktéw, ktére sg ,zdjeciami” w danym
momencie w czasie i ze tym samym klasyfikacja lepiej stuzy intencji kontroli na ziemi.
Niemniej jednak, klasyfikacje ogdlng (poziom 1 i 2) stosuje sie w przypadku audytu
systemu lub procesu. Witasciwe organy wyrazity rowniez swoje obawy w zakresie
zmiany dobrze umocowanego systemu klasyfikacji, ktory okazat sie jak najbardziej
wiasciwy.

138. Agencja jest zdania, ze do celéw biezacych kontroli SAFA, odpowiednie jest
stosowanie trzech kategorii niezgodnosci. Poniewaz jednak zakres ARO.RAMP jest
szerszy niz dyrektywy SAFA (dotyczy on rowniez statkdw powietrznych
wykorzystywanych przez operatoréw UE), powigzanie pomiedzy operatorem a
statkiem powietrznym nalezy ustanowi¢ w konkretnych przypadkach. Stosowanie
dwoch roznych systemoéw klasyfikacji niezgodnosci (poziom 1 oraz 2 dla operatoréw
oraz kategoria 1, 2 i 3 dla statkdw powietrznych) moze sprawia¢ wtasciwym organom
trudnosci, jak rdéwniez prowadzi¢ do mozliwego nieporozumienia po stronie
operatorow.

139. Niemniej jednak przyjmuje sie, ze system SAFA, w tym kategoryzacja
nieprawidtowosci, dziata. Ponadto Agencja uwaza rowniez, Zze zbyt wiele zmian w
systemie wprowadzanych w tym samym czasie moze skutkowa¢ znacznym
obcigzeniem dla zasobow zaréwno wtasciwych organdw, jak i operatoréw. Dlatego tez
Agencja zdecydowata sie wprowadzi¢ juz istniejacq kategoryzacje nieprawidtowosci do
niniejszej podczesci.

140. ARO.RAMP.140 ,Zatrzymanie statku powietrznego”: lit. d) dodano, aby
wyjasni¢, ktére dziatania nalezy podja¢ w celu uchylenia zatrzymania, jesli
niezgodno$¢ ma wptyw na waznos$c certyfikatu zdatnosci do lotu, biorgc pod uwage
rozne organy odpowiedzialne za ciggty nadzér nad statkami powietrznymi. Lit. d) pkt
4) usunieto, poniewaz przyszta czes¢ TCO nie uwzglednia obecnie statku
powietrznego ,pod-ICAO” (w tym tymczasowej niezdatnosci do lotu statku
powietrznego). Autoryzacja statku powietrznego bedzie podlegata oddzielnemu
zadaniu w zakresie tworzenia przepisow.
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141, ARO.RAMP.145 ,Sprawozdawczos$¢”: nowg lit. b) wprowadzono zgodnie z
ARO.RAMP.120 lit. a). W lit. b) usunieto odwotanie do Agencji, poniewaz informacje, o
ktérych mowa muszg by¢ gromadzone przez wtasciwe organy. Lit. c) dostosowano do
ARO.RAMP.110 lit. b). Pojecie ,dobrowolne” usunieto z lit. d), aby chroni¢ kazdq
osobe dostarczajqcq informacje, a tym samym zachecono do ujawniania informacji
dot. bezpieczenstwa.

142. W zataczniku IV do czesci ARO ,,Standardowy formularz sprawozdania”
usunieto nazwisko i podpis krajowego koordynatora, poniewaz informacje bedg
wprowadzane do scentralizowanej bazy danych, o ktérej mowa w ARO.RAMP.150

(b)(2).

143. Zalacznik V ,Potwierdzenie przeprowadzenia kontroli na ziemi” oraz
zalacznik VI ,Sprawozdanie z kontroli na ziemi”: formularze zostaly w
znacznym stopniu zmodyfikowane w celu uzyskania przejrzystosci oraz spdjnosci ze
zmianami w terminologii lub odpowiednich czesSciach niniejszej opinii. Kazdemu
formularzowi EASA nadano numer.

IV. Przeglad roznic

144. Niniejsza tabela zestawia roznice pomiedzy czesciag ARO a EU-OPS / JAR-OPS 3.
Odpowiednie rdéznice pomiedzy czesciag ARO a EU-OPS / JAR-OPS 3 zawarto w
memorandum wyjasniajagcym do czesci ORO.

Réznice wzgledem EU-OPS/JAR-OPS 3

Odwotania do EU- Odwotanie do Opis réznicy Uzasadnienie
OPS/JAR-OPS3 EASA-EU
1./3.035 ARO.GEN.310 Manager ds. jakosci: Uznaje sie to za
Zgodnie z czescig ORO, sapewnienie
System jakosci (c) pojecie ,akceptowalny ) p _
dla wtasciwego organu” rownorzednego poziomu
dla wyznaczonych o0séb kontroli.

zajmujacych stanowisko
(obecnie nazywanych
Lhominowanymi
osobami”) uwzgledniony
zostat w zatwierdzeniu
operatora oraz
zarzadzaniu zmianami
0séb nominowanych,
zgodnie z opisem w
AMC1-ARO.GEN.330
~Zmiany - organizacje”

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczeristwa Lotniczego Wszelkie prawa zastrzezone.
Dokument zastrzezony. Egzemplarze nie sg kontrolowane. Status zmian nalezy potwierdzi¢ za poérednictwem  Strona 43 z 135
EASA-Internet/Intranet.



Opinia nr 04/2011 1 czerwca 2011 r.

Odwotania do EU- Odwotanie do Opis réznicy Uzasadnienie
OPS/JAR-OPS3 EASA-EU
1.165 (b) (2)(i) oraz | NIE DOTYCZY Nie ma wymogu Odwotanie do
(c)(1)(i) Leasing naktadania warunkéw w ~Wszystkich warunkdw,
umowie leasingowej, ktore sg czescig
ktdére sg czescig niniejszego

niniejszego zatwierdzenia | zatwierdzenia, muszg by¢
uwzglednione w umowie
leasingowej” nie uwaza
sie za konieczne,
poniewaz panstwa
cztonkowskie nie moga
nakfada¢ dodatkowych
warunkow dotyczacych
bezpieczenstwa w
umowie leasingowej.

Réznice w stosunku do zatacznika 6 ICAO dla czesci ARO

145. Tabela ponizej zawiera przeglad standardéw zatacznika 6 ICAO w czesci I oraz
III sekcja 1 i 2 w zakresie niniejszej opinii*>, ktére uwaza sie za nietransponowane lub
transponowane w sposob, ktory nie dostosowuje ich do odpowiednich standardéw
Zatgcznika 6 ICAO.

Odwotanie do zatacznika 6 Odwotanie do EASA-EU Opis réznicy
czesc I/I111

Czeéé I - 3.3.1
Cze$¢ III - 1.3.1

Panstwa opracujg program
bezpieczenstwa krajowego w Nie dotyczy to operacji

celu osiggniecia akceptowalnego lotniczych. Nie mozna tego
poziomu bezpieczenstwa w

lotnictwie cywilnym

NIE DOTYCZY

transponowac w
rozporzadzeniu w sprawie
operacji lotniczych.

Cze$¢1-1.3.1

Cze$C III - 1.3.2

Panstwo okresla akceptowalny NIE DOTYCZY

poziom bezpieczenstwa, ktory
nalezy osiagnac.

25

Zwtaszcza standardy ICAO dotyczace konserwacji oraz kontroli konserwacyjnej operatora nie
zostaty tutaj uwzglednione.
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V. Lista proponowanych zadan w zakresie tworzenia przepisow

146.

Ponizsza tabela przedstawia przeglad proponowanych zadan w zakresie

tworzenia przepisow wiasciwych dla czesci ARO. W stosunku do podczesci GEN,
dotyczg one gtdwnie nastepujacych zagadnien:

a.

po konsultacji z grupami rewizyjnymi OPS zasugerowano uzupetnienie
materiatu AMC w sekcji 2 i 3 czesci ARO dodajac dodatkowe przepisy dla
personelu wiasciwych organéw, zaangazowanego w nadzér nad posiadaczami
AOC oraz dla posiadaczy wstepnej certyfikacji oraz nadzoru nad
posiadaczami AOC poprzez wiaczenie odpowiednich sekcji z JIP oraz
Podrecznika ICAO w zakresie procedur do kontroli operacyjnej, certyfikacji i
ciggtego nadzoru (dok. 8335);

przepisy dla organdw i organizacji zajmujacych sie oceng ryzyka,
zarzadzaniem bezpieczenstwem oraz SSP zostang w dalszej mierze
rozbudowane réwnolegle z wdrozeniem EASP i po opublikowaniu nowego
zatacznika 19 ICAO dot. standardow zarzadzania bezpieczenstwem i
zalecanych praktyk.

Czes¢,

odwotania do przepisu

Zakres

Odwotanie do
RMP

ARO.GEN.125(b)

Opracowanie AMC w celu okreslenia rodzaju
informacji, ktére majg by¢ przekazywane do
Agencji. Zazwyczaj powinny one obejmowac
wszystkie zagadnienia bezpieczenstwa w
zakresie projektu, zagadnienia dotyczace
danych przydatnych w uzytkowaniu oraz
zagadnienia dotyczace specjalnych obszarow
okreslonych przez Agencje jako stanowigce
obawe w kwestii bezpieczenstwa.

MDM.095 a + b

ARO.GEN.200(a)(2)

Ujecie dodatkowego AMC oraz wytycznych (GM)
w kwalifikowaniu i szkoleniu inspektoréw w
zakresie nadzoru nad posiadaczami AOC.

OPS.005 a, b

ARO.GEN.200(a)(4)

Ujecie dodatkowych wytycznych dot. sposobu
opracowania sposobow zarzadzania ryzykiem
bezpieczenstwa, w tym okreslenia i korzystania
z kluczowych elementow ryzyka, uwzgledniania
opracowania Europejskiego Programu
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz wymogu dla
Planu bezpieczenstwa (art. 3 rozporzadzenia

ramowego).

MDM.095 a + b

ARO.GEN.300
ARO.GEN.305

ARO.GEN.310

Ujecie dodatkowego AMC oraz GM dot.
weryfikacji pozostawania w zgodnosci dla
posiadaczy AOC po wstepnej certyfikacji oraz
ich ciggtego nadzoru.

OPS.005 a, b
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Czes¢, Odwotanie do
. . Zakres
odwotania do przepisu RMP
ARO.OPS Ustosunkowanie sie do ACJ OPS1.165 ws. OPS.005 a, b

wytycznych dla wiasciwego organu oraz
najemcy w zakresie leasingu
krotkoterminowego w oddzielnym zadaniu w
zakresie tworzenia przepisow.

ARO.RAMP Opracowanie catosciowego systemu procedur, OPS.087
zapewniajacego zharmonizowany sposob
wykonywania kontroli na ziemi zgodnie z
Czesciq ARO.RAMP poprzez przekazanie
istniejacych wytycznych (GM) SAFA EASA
dotyczacych kwalifikacji inspektoréw kontroli na
ziemi, warunkdéw dla organizacji szkoleniowych
oraz procedur kontroli na ziemi oraz poprzez ich
uzupetnienie czesciami wymaganymi w zwiazku
z wprowadzeniem nowych wymogow, gidwnie
tych dotyczacych kontroli na ziemi
prowadzonych w stosunku do operatoréow

certyfikowanych w panstwie EASA.
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Zatacznik III — Czes¢ ORO

I. Informacje ogolne

147. Czes¢ ORO, zgodnie z propozycjg zawartg w niniejszej opinii, sktada sie z oSmiu
podczesci, ktore zostaty nastepnie podzielone na sekcje zawierajagce ogoélne i
specjalne wymogi dla operatoréw lotniczych:

148. Czes¢ ARO, podczesé GEN, Wymogi ogdlne, uzupetniona przez:

- Cze$¢ ORO, podczes¢ AOC, szczegdtowe wymogi dotyczace certyfikacji
operatoréw lotniczych;

- Cze$¢ ORO, podczes¢ DEC, szczegotowe wymogi dla operatoréw
zobowigzanych do deklarowania swojej dziatalnosci;

- Cze$¢ ORO, podcze$s¢ MLR, szczegotowe wymogi dotyczace instrukcji,
dziennikdéw i zapisow

- Czes$¢ ORO, podczes¢ SEC, szczegdtowe wymogi dot. bezpieczenstwa;

- Czes¢ ORO, podczesc FC, szczegdtowe wymogi dot. zatdg lotniczych;

- Czes$¢ ORO, podczesc CC, szczegotowe wymogi dla zatogi poktadowej oraz

- Cze$¢ ORO, podczes¢ TE, szczegdtowe wymogi dla zatogi technicznej w
operacjach HEMS, HHO lub NVIS;

149, Czes$¢ ORO, podczes$é GEN zgodnie z propozycjg niniejszej opinii obejmuje dwie
sekcje:

-  Sekcjal Informacje ogdlne
- Sekcja2 System zarzadzania.

150. Wymogi okreslone w podczesci GEN czesci ORO opierajg sie na gtéwnych
zaleceniach COrA oraz standardach ICAO dotyczacych SMS. Uzupetniajg one
wymagania organu odnos$nie warunkéw wydawania, utrzymywania, zmieniania,
ograniczania, zawieszania oraz uchylania certyfikatow oraz zatwierdzen.

151. Tekst zaproponowany w niniejszej opinii odzwierciedla zmiany wprowadzone do
wstepnej propozycji Agencji (opublikowana w NPA 2008-22c oraz 2009-02c), jak
réowniez dalsze zmiany, ktérych dokonano na podstawie analizy i oceny reakcji na
otrzymane CRD.

I1. Konsultacje

152. Objasniajace memorandum czesci ARO zawiera ogdlne informacje dot. reakcji na
CRD do Cczesci AR oraz czesci OR. Tabela ponizej przedstawia podziat 490 reakcji na
czes¢ OR (CRD 2008-22c oraz 2009-02c), z ktéorych 1/3 dotyczyta AMC oraz CM, a
2/3 przepisow wykonawczych.
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Rysunek 6: Reakcje do czesci OR - podziat

153. Wskazanie pochodzenia reakcji przedstawiono ponizej. Uwzgledniajac fakt, ze
reakcje pochodzace od stowarzyszen reprezentujgcych przemyst wysytano zazwyczaj
w imieniu poszczegdlnych cztonkow, mozna zatozy¢, ze Swiatowy udziat przemystu nie
zostat odpowiednio przedstawiony na wykresie.
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Rysunek 7: Reakcje do czesci OR - pochodzenie

154. Giéwne zagadnienia zgtaszane w reakcjach do CRD omdwiono w kolejnych
paragrafach.
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III. Zakres and zastosowanie

155. Czes$¢ ORO, zgodnie z propozycjg zawartg w niniejszej opinii, stosuje sie do
zatwierdzen lub ciggtego nadzoru operatorow lotniczych prowadzacych operacje
niezarobkowe z uzyciem ztozonych statkdéw powietrznych lub operacje zarobkowe. W
poprawionej strukturze rozporzadzenia w sprawie operacji lotniczych umieszczono
wymogi organizacyjne dotyczace operacji lotniczych (cze$¢ ORO) jako konkretny
zatgcznik zawierajacy wszystkie przepisy obowigzujace dla niezarobkowych operacji z
uzyciem ztozonych statkéw powietrznych lub operacji zarobkowych. Celem tego jest
zapewnienie, ze w koncowym etapie procesu dostosowania, przepisy bedg doktadne i
spéjne dla wszystkich rodzajéw operacji lotniczych (operacji CAT i niezarobkowych).
Dlatego tez podstruktura Czesci ORO zostata utrzymana, chociaz z poczatku moze sie
to wydac zbedne z punktu widzenia wytacznie CAT.

156. Podkresla sie, ze kazdy wymodg organizacji, ktéry ma rowniez obowigzywaé w
przypadku operacji innych niz CAT, pozostanie w toku az do momentu przyjecia opinii
zawierajacych stosowne wymogi techniczne (np. cze$¢ NCC, czes$¢ NCO).

157. Podczes¢ GEN czesci ORO zostata dostosowana do podczesci GEN dot. wymogow
organizacyjnych dla zatogi lotniczej (czes¢ ORO), z dwoma wyjatkami:

- przepisy w sprawie deklaracji zostaty ujete wytacznie w zasadach dla operacji
lotniczych; oraz

- w celu zapewnienia spodjnosci z czesciag CAT oraz czescia SPA, pojecie
~organizacja” zastgpiono pojeciem ,operator” w czesci ORO.

158. Czes$¢ ORO podczes¢ GEN sekcja 1 uzupetnia wymagania czesci ARO w sprawie
wydawania, utrzymywania, zmieniania, ograniczania, zawieszania oraz uchylania
certyfikatow oraz zatwierdzen. Cze$¢ ORO podcze$s¢ GEN sekcja 2 definiuje
wymagania dla wspdlnego systemu zarzadzania, ujmujac monitoring zachowania
zgodnosci oraz zarzadzanie bezpieczenstwem.

159. Ponadto cze$¢ ORO podcze$s¢ GEN obejmuje obecnie przepisy w sprawie
obowigzkdw operatora, ktére wczesniej ujeto w czesci OR podczes¢ OPS sekcja GEN
(OR.OPS.GEN). Pozostate sekcje wczesniejszej czesci OR podczesci OR ujeto obecnie
jako oddzielne podczesci. W przysziosci zostang one uzupetnione o nowg podczesc
dotyczaca ograniczen czasu lotéw (podczesc FTL).
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Rysunek 8: Zatacznik II do czesci ORO
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160. Z nielicznymi wyjatkami, numerowanie (ostatnie trzy cyfry) wczesniejszych
przepisow czesci ORO pozostato niezmienione. Tabela ponizej przedstawia odwotania
do przepiséw zgodnie z CRD oraz niniejszg opinig, w kolejnosci zgodnej z opiniq:

OR.GEN Wymogi ogdlne ORO.GEN S O_RO ?odczesc
Wymogi ogdlne
- --- ORO.GEN.100 Zakres
OR.GEN.105 Organ wiasciwy ORO.GEN.105 Organ wiasciwy
--- - ORO.GEN.110 Obowigzki operatora
OR.GEN.115 Wnios.kow.gnie o certyfikat ORO.GEN.115 Whnioskowanie o certyfikat operatora
organizacji
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Odwotanie do
przepisu CRD

Tytut przepisu CRD

Odwotanie do

przepisu opinii

Tytut przepisu opinii

OR.GEN.120 Srodki zgodnosci ORO.GEN.120 Srodki zgodnoéci
OR.GEN.125 Warur?ki_zatwier(_jzer!i_a i ORO.GEN.125 Warunki zatwierdzenia i przywileje
przywileje organizacji operatora
OR.GEN.130 Zmiany w organizacjach ORO.GEN.130 Zmiany
podlegajace certyfikacji
OR.GEN.135 Ciagtos¢ waznosci ORO.GEN.135 Ciagtos¢ waznosci
OR.GEN.140 Dostep ORO.GEN.140 Dostep
. L (obecnie w odrebnej podczesci
OR.GEN.145 Deklaracja ORO.DEC)
OR.GEN.150 Nieprawidtowosci ORO.GEN.150 Nieprawidtowosci
Niezwioczne reagowanie na . .
OR.GEN.155 problemy w zakresie ORO.GEN.155 Niezwtoczne reagowanie na
- . problemy w zakresie bezpieczenstwa
bezpieczenstwa
OR.GEN.160 Zgtaszanie zdarzen ORO.GEN.160 Zgtaszanie zdarzen
OR.GEN.200 System zarzadzania ORO.GEN.200 System zarzadzania
OR.GEN.205 Zawieranie umdw oraz zakupy ORO.GEN.205 Dziatania zlecone
OR.GEN.210 Wymagania dotyczace ORO.GEN.210 Wymagania dotyczace personelu
personelu
OR.GEN.215 Wymaganla dotyczace ORO.GEN.215 Wymagania dotyczace infrastruktury
infrastruktury
OR.GEN.220 Prowadzenie dokumentacji ORO.GEN.220 Prowadzenie dokumentacji
Czesc¢ OR podczesc OPS (wszystkie sekcje
OR.OPS . . -—= . ) 2
Operacje lotnicze uwzgledniono jako podczesci)
Sekcja:
OR.OPS.GEN Wiymiogilogolne
OR.OPS.GEN.100 Zakres --- (wtaczono w ORO.GEN jako 005)
OR.OPS.GEN.105 Obowiagzki operatora --- (wtaczono w ORO.GEN jako 110)
Sekcja: Czes¢ ORO podczesé
OR.OPS.AOC Certyfikacja przewoznika ORO.AOC Certyfikacja przewoznika
lotniczego lotniczego
Whnioskowanie o wydanie . . .
OR.OPS.AOC.100 certyfikatu przewoznika ORO.AOC.100 Wnioskowanie o wydanie
. certyfikatu przewoznika lotniczego
lotniczego
ifzi%':]?eq;ogg%?game : Specyfikacje operacyjne i
OR.OPS.AOQC.105 ] L ORO.AOC.105 przywileje posiadacza certyfikatu
certyfikatu przewoznika rzewosnika lotniczedo
lotniczego P 9
OR.OPS.AOQOC.110 Leasing ORO.AOQC.110 Leasing
OR.OPS.AOC.115 Uzgodnle,:nl_a_f:iot. dzielenia ORO.AOC.115 Uzgodnle’:nl_a__dot. dzielenia
oznaczen linii oznaczen linii
Zatwierdzanie prowadzenia Zatwierdzanie prowadzenia
OR.OPS.AOC.120 szkolen z zakrgsu C,qusa CC’ ORO.AOC.120 szkolen z.zakr’esg Czesgl CC oraz
oraz wydawania zaswiadczen wydawania zaswiadczen dla
dla personelu poktadowego personelu poktadowego
Operacje niezarobkowe Operacje niezarobkowe statkéw
OR.OPS.AOC.125 statkéw powietrznych ORO.AOC.125 ot e o aom o cn AOC
podlegajace AOC P yehp ga
OR.OPS.AOC.130 Monitorowanie danych lotu - ORO.AOC.130 Monitorowanie danych lotu -
samoloty samoloty
OR.OPS.AOC.135 \é\ley;rsr;ge?gla dotyczace ORO.AOQC.135 Wymagania dotyczace personelu
OR.OPS.AOC.140 Wymagania dotyczace ORO.AOC.140 Wymagania dotyczace
infrastruktury infrastruktury
OR.OPS.AOC.150 Wymagania dotyczace ORO.AOC.150 Wymagania dotyczace
dokumentacji dokumentacji
Sekcja: oz 2z
OR.OPS.DEC Deklaracja operatora ORO.DEC S DI [

lotniczego

Deklaracja
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Odwotanie do
przepisu CRD

Tytut przepisu CRD

Odwotanie do
przepisu opinii

Tytut przepisu opinii

OR.OPS.DEC.100 Deklaracja ORO.DEC.100 Deklaracja
OR.OPS.DEC.105 Tres$¢ deklaracji - -

Sekcja: s 2z
OR.OPS.MLR Instrukcje, dzienniki i ORO.MLR RO LY e

zapisy Instrukcje, dzienniki i zapisy
OR.OPS.MLR.100 Instrukcja operacyjna — ORO.MLR.100 Instrukcja operacyjna —

postanowienia ogdlne postanowienia ogdlne

Isrgizrkl.ltt?aa dc;ge;acezzélg_ai ) Instrukcja operacyjna - Struktura
OR.OPS.MLR.101 P ] ORO.MLR.101 dla operacji zarobkowych oraz NC

zarobkowych oraz NC SPO z

SPO z CMPA

CMPA

Wykaz wyposazenia Wykaz wyposazenia minimalnego
OR.OPS.MLR.105 minimalnego (MEL) ORO.MLR.105 (MEL)
OR.OPS.MLR.110 Dziennik podrézy ORO.MLR.110 Dziennik podrozy
OR.OPS.MLR.115 Prowadzenie dokumentacji ORO.MLR.115 Prowadzenie dokumentacji
OR.OPS.SEC Sekcja: Bezpieczefstwo ORO.SEC e L) e

Bezpieczenstwo

OR.OPS.SEC.100.A

Bezpieczenstwo kabiny zatogi
lotniczej

ORO.SEC.100.A

Bezpieczenstwo kabiny zatogi
lotniczej

OR.OPS.SEC.100.H

Bezpieczenstwo kabiny zatogi
lotniczej

ORO.SEC.100.H

Bezpieczenstwo kabiny zatogi
lotniczej

Czes¢ ORO podczesé

OR.OPS.FC Sekcja: Zatoga lotnicza ORO.FC :
Zatoga lotnicza
OR.OPS.FC.005 Zakres ORO.FC.005 Zakres
OR.OPS.FC.100 Sktad zatogi lotniczej ORO.FC.100 Skfad zatogi lotniczej
Wyznaczanie pilota Wyznaczanie pilota
OR.OPS.FC.105 dowddcy/dowddcy ORO.FC.105 dowddcy/dowddcy
OR.OPS.FC.110 Mechanik poktadowy ORO.FC.110 Mechanik poktadowy
Szkolenie w zarzadzaniu Szkolenie w zarzadzaniu zasobami
OR.OPS.FC.115 zasobami zatogi (CRM) ORO.FC.115 zatogi (CRM)
OR.OPS.FC.120 Szkolenie przejsciowe ORO.FC.120 Szkolenie przejéciowe operatora
operatora
OR.OPS.FC.125 Szkolenlle w roznicach |. ORO.FC.125 Szkolenie w r.oznlcach i szkolenie
szkolenie zapoznawcze; zapoznawcze;
OR.OPS.FC.130 Szkolenie okresowe ORO.FC.130 Szkolenie okresowe
Kwalifikacje pilota do Kwalifikacje pilota do
OR.OPS.FC.135 wykonywania lotow z ORO.FC.135 wykonywania lotow z kazdego
kazdego fotela fotela
Vw\ﬁytghma-rggr:oﬁfvtv niae lub Wykonywanie lotéw na wiecej niz
OR.OPS.FC.140 &c€] niz jeanym typ ORO.FC.140 jednym typie lub wariancie statku
wariancie statku ;
. powietrznego
powietrznego
OR.OPS.FC.145 Prowadzenie szkolen ORO.FC.145 Prowadzenie szkolen
OR.OPS.FC.200 Skiad zatogi lotniczej ORO.FC.200 Skfad zatogi lotniczej
OR.OPS.FC.205 Szkolenie dowodcze ORO.FC.205 Szkolenie dowodcze
r;i%%;: rfiékg;iglsaiqziazléﬁzl: Wstepne szkolenie z zakresu
OR.OPS.FC.215 ORO.FC.215 zarzgdzania zasobami zatogi
(CRM) prowadzone u
(CRM) prowadzone u operatora
operatora
OR.OPS.FC.220 Szkolem.a przejsciowe i ORO.FC.220 Szkolenlfa przejsciowe i
sprawdziany u operatora sprawdziany u operatora
OR.OPS.FC.230 Szkolenie i sprawdziany ORO.FC.230 Szkolenie i sprawdziany okresowe
okresowe
Xv\ﬁytghﬁga.rgjr:ofr?vtv n?e lub Wykonywanie lotow na wiecej niz
OR.OPS.FC.240 €Ce] niz jednym typ ORO.FC.240 jednym typie lub wariancie statku

wariancie statku
powietrznego

powietrznego
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Odwotanie do
przepisu CRD

Tytut przepisu CRD

Odwotanie do
przepisu opinii

Tytut przepisu opinii

Kwalifikacje pilota do

Kwalifikacje pilota do

OR.OPS.FC.235 wykonywania lotow z ORO.FC.235 wykonywania lotow z kazdego
kazdego fotela fotela
Alternatywny program Alternatywny program szkolenia i
OR.OPS.FC.245.A szkolenia i kwalifikacji ORO.FC.245.A kwalifikacji
Dowddcy posiadajacy licencje Dowddcy posiadajacy licencje
OR.OPS.FC.255.A pilota zarobkowego ORO.FC.255.A pilota zarobkowego (samolot)
(samolot) (CPL(A)) (CPL(A)
Dowddcy posiadajacy licencje Dowddcy posiadajacy licencje
OR.OPS.FC.255.H pilota zarobkowego ORO.FC.255.H pilota zarobkowego (samolot)
(samolot) (CPL(A)) (CPL(A))
Szkolenia i sprawdziany Szkolenia i sprawdziany okresowe
OR.OPS.FC.330 okresowe — sprawdzian ORO.FC.330 — sprawdzian biegtosci u
biegtosci u operatora operatora
OR.OPS.FC.201.A Zaste'powa!nle _cz’ronkow ORO.FC.201.A ZasFepo_wanle cztonkow zatogi
zatogi lotniczej podczas lotu lotniczej podczas lotu
OR.OPS.CC Sekcja: Personel ORO.CC Czesc ORO podczesc
pokiadowy Personel pokiadowy
OR.OPS.CC.005 Zakres ORO.CC.005 Zakres
OR.OPS.CC.100 Liczebnosc i skfad personelu ORO.CC.100 Liczebnosc i skfad personelu
poktadowego poktadowego
OR.OPS.CC.110 Warunkl przydzielania ORO.CC.110 Warunki przydzielania obowiazkéw
obowigzkow
Prowadzenie szkolefi | Prowadzenie szkolen i zwigzanych
OR.OPS.CC.115 zquanychlz nimi ORO.CC.115 Z nimi sprawdzianéw
sprawdzianow
OR.OPS.CC.120 Szkolenie wstepne ORO.CC.120 Szkolenie wstepne
Szkolenie na dany typ statku Szkolenie na dany typ statku
OR.OPS.CC.125 powietrznego oraz szkolenie ORO.CC.125 powietrznego oraz szkolenie
przej$ciowe operatora przej$ciowe operatora
OR.OPS.CC.130 Szkolenie w réznicach ORO.CC.130 Szkolenie w rdznicach
OR.OPS.CC.135 Loty zapoznawcze ORO.CC.135 Loty zapoznawcze
OR.OPS.CC.140 Szkolenie okresowe ORO.CC.140 Szkolenie okresowe
OR.OPS.CC.145 Szkolenie wznawiajace ORO.CC.145 Szkolenie wznawiajace
OR.OPS.CC.200 Liczebnosc i skfad personelu ORO.CC.200 Liczebnosc i skfad personelu
poktadowego poktadowego
Minimalna liczebnos¢
personelu poktadowego w - S
OR.OPS.CC.205 nieprzewidzianych ORO.CC.205 Normalne operacje na ziemi i
< P nieprzewidziane okolicznosci
okolicznosciach oraz podczas
operacji na ziemi
OR.OPS.CC.210 Warunki przydzielania ORO.CC.210 Warunki przydzielania obowiazkéw
obowigzkdéw
Prowadzenie szkolefi i Prowadzenie szkolen i zwigzanych
OR.OPS.CC.215 zwigzanych z nimi ORO.CC.215 A o qzany
e z nimi sprawdzianéw
sprawdzianow
mwnytzr]m/;a'r:de;o::vtv n?e lub Wykonywanie lotow na wiecej niz
OR.OPS.CC.250 €€ niz jecnym typ ORO.CC.250 jednym typie lub wariancie statku
wariancie statku -
. powietrznego
powietrznego
OR.OPS.CC.255 Operacje z jednoosobowym ORO.CC.255 Operacje z jednoosobowym
personelem poktadowym personelem poktadowym
OR.OPS.CC.260 Starszy czionek personelu ORO.CC.260 Starszy czionek personelu
poktadowego poktadowego
Sekcja: Personel Personel technicany w
OR.OPS.TC techniczny w operacjach ORO.TC operaciach HEMS :HO lub
HEMS, HHO lub NVIS peracj v
NVIS
OR.OPS.TC.100 Zakres ORO.TC.100 Zakres
OR.OPS.TC.105 Warunki przydzielania ORO.TC.105 Warunki przydzielania obowiazkéw

obowigzkdéw
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gfzv:::::ig:s’ Tytutl przepisu CRD gfz:::::isp?:ii Tytutl przepisu opinii
OR.OPS.TC.110 Szkolenie i sprawdziany ORO.TC.110 Szkolenie i sprawdziany
OR.OPS.TC.115 Szkolenie wstepne ORO.TC.115 Szkolenie wstepne
OR.OPS.TC.120 i;';f;g'r‘; przejéciowe ORO.TC.120 Szkolenie przejéciowe operatora
OR.OPS.TC.125 Szkolenie w réznicach ORO.TC.125 Szkolenie w réznicach
OR.OPS.TC.130 Loty zapoznawcze ORO.TC.130 Loty zapoznawcze
OR.OPS.TC.135 Szkolenie okresowe ORO.TC.135 Szkolenie okresowe
OR.OPS.TC.140 Szkolenie wznawiajace ORO.TC.140 Szkolenie wznawiajace

Czes¢ OR Zalaczniki Czesc¢ ORO Zalaczniki

(Z:;jf;cczgli I Formularz deklaracji ngafcczgli? Formularz deklaracji

Tabela 4: Zestawienie odwotan CRD - opinia dla czesci ORO

ORO.GEN Sekcja 1 - Informacje ogodlne

161. Przepisy wykonawcze w sekcji 1 zawierajg ogélne wymagania dla organizacji, w

szczegollnosci dotyczace wstepnej certyfikacji oraz nadzoru. Stanowig one
odpowiednik powigzanych wymogow organu w czesci ARO podczes$¢ GEN sekcje 1 i 3.
Opierajg sie one na wymogach wysokiego poziomu okreslonych w rozporzadzeniu
podstawowym. Zgodnie ze zmianami do ARO.GEN, dodano dwa nowe paragrafy zasad
wprowadzajace ogdélne wymogi dotyczace dziatan, ktére nalezy podja¢, aby
niezwtocznie zareagowac na problem bezpieczenstwa (ORO.GEN.155) oraz dotyczace
raportowania zdarzen (ORO.GEN.160). Nowe ORO.GEN.155 wprowadza wymog dla
organizacji w postaci przestrzegania dyrektyw dot. zdatnosci do lotu oraz zwiekszania

bezpieczenstwa,

wydanych przez Agencje,

z ktérych druga wynika z zadania

tworzenia przepiséw 21.039 ,Dane przydatne w uzytkowaniu:2®.

Ref. czes¢ ORO Tytut Odpowiadajace ARO
ORO.GEN.105 Organ wiasciwy nie dotyczy
ORO.GEN.115 Whnioskowanie o certyfikat organizacji ARO.GEN.310(a)
ORO.GEN.120 Srodki zgodnosci ARO.GEN.120
ORO.GEN.125 Warunki zatwierdzania i przywileje organizacji ARO.GEN.310(b)
ORO.GEN.130 Zmiany w organizacjach ARO.GEN.330
ORO.GEN.135 Ciagtos¢ waznosci ARO.GEN.310(b)
ORO.GEN.140 Dostep Rozporzadzenie ramowe
Artykut 4 ust. 5
ORO.GEN.150 Nieprawidtowosci ARO.GEN.350

% CRD 2009-01, por. http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/2009/CRD%202009-
01%20(EN,%?20comment%20response%20summary%20and%20resulting%20text).pdf.
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ORO.GEN.155 Niezv_v’roczr)e reagowanie na problemy w zakresie ARO.GEN.135
bezpieczenstwa
ORO.GEN.160 Zgtaszanie zdarzen ARO.GEN.135

Tabela 5: Powigzanie pomiedzy ARO.GEN oraz ORO.GEN

162. Zgodnie ze zmianami w strukturze zasady, dwa przepisy wykonawcze

poprzednio uwzglednione w OR.OPS (OR.OPS.GEN.100 oraz OR.OPS.GEN.105)
uwzgledniono obecnie w ORO.GEN. ORO.GEN.110 definiuje obowigzki operatora w
zakresie bezpiecznego uzytkowania statku powietrznego, w tym wymogu
ustanowienia i utrzymania systemu sprawowania kontroli operacyjnej nad kazdym
lotem wykonywanym zgodnie z warunkami swojego zgtoszenia lub certyfikatu, ktore
oparto na istniejacych wymogach, tj. EU-OPS oraz JAR-OPS 3, przy nastepujacych
znaczacych rdznicach:

- System listy kontrolnej bedzie wymagany w celu przestrzegania zasad
czynnika ludzkiego, zgodnie z okre$leniem w czes$¢ I, II oraz III zatacznika 6
ICAO. Dodatkowo, nalezy wzig¢é pod uwage najnowszg dokumentacje
producenta statku powietrznego; dodatkowy tekst zostat dodany w
odpowiedzi na komentarze interesariuszy.

- Operator zostanie zobowigzany do okreslenia procedur planowania lotu w
instrukcji operacyjnej zgodnie z czescig 11, sekcja 3 zatacznika 6 ICAO.

163. Kilka stowarzyszen kurierskich zwrécito sie o wprowadzenie przepisow

dotyczacych licencjonowania dyspozytoréw, ale nie mozna byto tego uwzglednic,
poniewaz lezato to poza zakresem NPA. NPA transponowato istniejgce wymogi; ani
UE-OPS, JAR-OPS 3, ani rozporzadzenie podstawowe nie zawierajg takiego wymogu.
Proponowany tekst jest zgodny z zatacznikiem 6 ICAO, ktéry okresla, ze operator
moze wybra¢ metode kontroli, ktéra wymaga wykorzystania pracownikow
nadzorujacych operacje lotnicze lub dyspozytoréw lotniczych, ale nie jest to
obowigzkowe. Zgodnie z zaftgcznikiem 6 ICAO, jesli wykorzystuje sie pracownikéow
nadzorujacych operacje lotnicze / dyspozytoréw lotniczych, panstwo operatora moze
(lub nie) zobowigza¢ pracownikow nadzorujacych operacje lotnicze / dyspozytorow
lotniczych do uzyskania licencji.

164, Definicja ,gtdwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci” dla okreslenia wtasciwego

organu zgodnie z ORO.GEN.105 zostata obecnie dostosowana do definicji okreslonej
w rozporzadzeniu (WE) nr 1008/2008 w sprawie wspdlnych zasad wykonywania
przewozow lotniczych na terenie Wspdlnoty (wersja przeksztatcona)?’, ktéra zostata
rowniez przyjeta dla rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 ze zmiang rozporzadzenia
(WE) nr 127/2010%. Uwzglednia to fakt, ze licencjonowani przewoznicy lotniczy
muszg zostac¢ zatwierdzeni zgodnie z podczesciag G zatacznika 1 do rozporzadzenia

27

28

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w

sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie Wspdlnoty (Wersja

przeksztatcona) (Tekst majacy znaczenie dla EOG), Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3-20.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 127/2010 z dnia 5 lutego 2010 r. zmieniajace rozporzadzenie

(WE) nr 2042/2003 w sprawie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych oraz wyrobdéw
lotniczych, czesci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolen udzielanych instytucjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania (Tekst majacy znaczenie dla EOG); Dz. U. L 40, z 13.2.2010, s. 4-

50.
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(WE) nr 2042/2003 ,,Czes¢ M” jako czes¢ ich AOC. Definicja zaktada, ze zasadnicze
funkcje finansowe oraz kontrola operacyjna organizacji spoczywajg na samym
panstwie cztonkowskim. Pamietajagc o korzysciach ptynacych z przyjecia wspolnych
definicji dla réoznych rozporzadzen, Agencja stoi na stanowisku, ze definicja przejeta z
rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008 stworzy problemy wdrozeniowe. Dlatego tez
zaleca sie przeglad definicji dla wszystkich wtasciwych rozporzgdzen EASA, w tym
rozporzadzen o zdatnosci do lotu. Przeglad powinien uwzglednia¢ lokalizacje
kierownictwa technicznego organizacji w stosunku do zatwierdzonej dziatalnosci
zgodnie z rozporzadzeniem podstawowym oraz jego przepisami wykonawczymi, jako
gtdbwnego kryterium dla okreslenia gtdwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci
organizacji, do celéw okres$lenia wtasciwego organu.

165. ORO.GEN.115 definiuje proces wnioskowania o certyfikat organizacji.
Uwzgledniajac komentarze NPA pochodzace od interesariuszy, nie utrzymano
propozycji w zakresie pojedynczego certyfikatu organizacji okreslonego w NPA 2008-
22c i obecnie w czesci ORO nie proponuje sie zadnego rownolegtego standardowego
formularza wniosku. W drugim punkcie, panstwa cztonkowskie wyrazity obawy w
sprawie wptywu nakfadania standardowego formularza wniosku na rdzne, juz
wdrozone systemy administracyjne zgodnie z obowigzujacymi zasadami. W kwestii
pojecia ,pojedynczego certyfikatu”, Agencja uwaza, ze jego gtéwny cel mozna
osiggna¢ bez zobowigzywania do wydania pojedynczego certyfikatu organizacji:
certyfikat, ktory jest jedynie ,zaswiadczeniem” procesu certyfikacji, moze mie¢ forme
pojedynczego dokumentu Ilub réznych dokumentéw. Gtéwny aspekt polega na
dopilnowaniu, aby witasciwe organy mogty sprawowac nadzor w najskuteczniejszy
sposdb dla organizacji posiadajacych wiele zatwierdzen®. W tym wzgledzie,
niezbedne sg wymogi wspdlnego systemu zarzadzania obowigzujace dla wszystkich
rodzajéw organizaciji.

166. ORO.GEN.120 definiuje proces =zatwierdzania alternatywnych $rodkdéw
spetnienia wymagan, ktéry dotyczy organizacji posiadajacych certyfikat zgodnie z
Czescig ORO. W procesie konsultacyjnym wyrazono obawy dotyczace alternatywnych
$rodkéw spetnienia wymagan stosowanych przez organizacje podlegajace wytacznie
obowigzkowi ztozenia deklaracji. Agencja zauwaza, ze nie istnieje zadna postawa
prawna w rozporzadzeniu podstawowym dot. zobowigzywania tychze organizacji do
przestrzegania tego samego procesu zatwierdzenia dla alternatywnych s$rodkow
spetnienia wymagan jak w przypadku organizacji certyfikowanych. Zatwierdzenie
alternatywnych $rodkow spetnienia wymagan moze istnie¢ wytacznie, jesli jest
dotaczone do certyfikatu lub zatwierdzenia, gdzie takie $rodki uznaje sie za czes¢
podstawy do przyznania zatwierdzenia. Jednakze, dla organizacji zobowigzanych do
ztozenia deklaracji, proces zatwierdzenia stosuje sie w przypadku alternatywnych
$rodkéw spetnienia wymagan do AMC bezposrednio powigzanych z konkretnym
zatwierdzeniem, ktére organizacje moggq posiadaé zgodnie z czescig SPA. Jesli chodzi
o mozliwos¢ stosowania alternatywnych sposobdéw spetnienia wymagan przez
profesjonalne organizacje lub organy reprezentujgce interesariuszy nieposiadajacych
certyfikatu organizacji zgodnie z rozporzadzeniem podstawowym oraz jego przepisami
wykonawczymi, w przypadku tych organizacji nie ma potrzeby zwracania sie o

29

Kryteria dla elementéw audytu ,kredytowania” dla nadzoru organizacji posiadajacych wiecej niz
jedno zatwierdzenie zostang okreslone w AMC do ARO.GEN.305.
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zatwierdzenie tychze alternatywnych $rodkéw, o ile nie podlegaja obowigzkowi
zgodnosci wedtug rozporzadzenia podstawowego i jego przepiséw wykonawczych.

167. W odpowiedzi na reakcje od zainteresowanych stron z branzy, Agencja uruchomi
dodatkowe =zadanie tworzenia przepisdw, aby zapewni¢ metodologie okreslajaca
sposOb spetnienia celu bezpieczenstwa zasady wdrozeniowej podczas sktadania
wniosku o zatwierdzenie alternatywnych $rodkéw zgodnosci spetnienia wymagan.

168. W ORO.GEN.130 ,Zmiany w organizacjach podlegajgce certyfikacji” rodzaj
zmian wymagajacy wczesniejszej zgody w stosunku do systemu zarzadzania
organizacji zostat szczegdétowo opisany w celu odcigzenia organizacji oraz organéw: w
zakresie systemu zarzadzania, zmiany wymagajace wczesniejszej zgody zostaty
obecnie bardziej doprecyzowane jako zmiany majace wptyw na zakresy obowigzkow i
odpowiedzialnosci lub polityke bezpieczenstwa. Propozycja Agencji dla ORO.GEN.130,
wraz z odpowiednimi przepisami ARO, nie rozni sie w swojej merytorycznej czesci od
pojecia ,posredniej zgody” ani ,zmian dopuszczalnych przez wtasciwy organ”: Po
wstepnej certyfikacji, wtasciwy organ weryfikuje zgodno$¢ z obowigzujgcymi
wymogami i zatwierdza system zarzadzania organizacji, w tym jej system kontroli
operacyjnej, jak réwniez procedury w zakresie zarzadzania zmianami, ktore nie
wymagaja wczesniejszej zgody. Nastepnie, zmiany dzieli sie na te wymagajace
wczesniejszej zgody lub te, ktére mozna zmieni¢ po uzyskaniu zgody wiasciwego
organu. Proponowane zasady sg rowniez bardziej adekwatne w odniesieniu do
wdrozenia nadzoru opartego na charakterystykach: po wstepnej certyfikacji
organizacja moze uzgodni¢ z wiasciwym organem zakres zmian niewymagajacych
wczesniejszej zgody, w ramach limitow okreslonych przez ORO.GEN.130. Wraz z
~dojrzewaniem” organizacji, zakres tychze zmian mozna rozszerzy¢, pod warunkiem
ze pozostajg one w ramach limitéw okreslonych na poziomie wykonania zasady.

169. Kilka organdw panstw czionkowskich skomentowato koncepcje nieograniczonej
waznosci certyfikatdw, wyrazajac obawy o mozliwy brak skutecznej kontroli w
przypadku niewygasajacych certyfikatow. Agencja zauwaza, ze nieograniczona
waznos¢ certyfikatédw jest obecnie powszechnie akceptowana w obszarze zdatnosci do
lotu. Ciggtos¢ waznosci certyfikatdw organizacji podlega ciagtemu nadzorowi przez
witasciwy organ. Propozycja Agencji promuje proces ciggtego monitorowania
realizowany w formie audytéw, przegladéw oraz inspekcji w odstepach czasu
okreslonych na podstawie wczesniejszych wynikédw nadzoru oraz przy uwzglednieniu
elementéw ryzyka. W przypadku certyfikatdbw o ograniczonej waznosci, witasciwe
organy mogg opoéznia¢ audyty oraz inspekcje do momentu na krétko przed
wygasnieciem certyfikatu. Cze$s¢ ARO okresla niezbedne elementy dla witasciwych
organdw w zakresie podejmowania dziatan wzgledem certyfikatéw, jesli to konieczne,
w przypadku nieprawidtowosci stwarzajacych powazne zagrozenie bezpieczenstwa.
Ponadto panstwa cztonkowskie moga podejmowac dziatanie egzekwujace, naktadajac
kary, zgodnie z zapisami w krajowych zasadach wdrazajacych art. 68 rozporzadzenia
podstawowego.

170. Nowy przepis wykonawczy ORO.GEN.160 ,Zgtaszanie zdarzen” zostat
uwzgledniony w celu odwotania sie do obowigzujacych przepisow oraz w celu
zdefiniowania wymogéw dot. sprawozdawczosci, w tym raportowania do organizacji
odpowiedzialnych za projekt statku powietrznego, dla wszystkich organizacji
podlegajacych czesci ORO. Tekst opiera sie na istniejacych wymogach zawartych w
przepisach dotyczacych zdatnosci do lotu. Zdarzenia, ktére nalezy raportowac to
takie, ktére powaznie zagrazajg bezpieczenstwu dziatania statku powietrznego w
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przeciwienstwie do zagrozen dla bezpieczenstwa lotniczego, ktérymi zarzadza sie jako
czesSciq wewnetrznego systemu raportowania zdarzen, okreslonego przez
ORO.GEN.200(a)(3). Aby uwzgledni¢ reakcje na CRD, dokonano przegladu wymogow:
wstepne raporty, ktére nalezy ztozy¢ w ciggu 72 godzin od momentu identyfikacji
zdarzenia przez organizacje, nie muszg zawiera¢ szczegotdow dziatan, ktore
organizacja zamierza podja¢, by zapobiegac ich ponownemu wystgpieniu, poniewaz
okreslenie tychze dziatan moze wymagac czasu.

ORO.GEN Sekcja 2 - System zarzadzania

171. Agencja proponuje przeznaczy¢ specjalng sekcje ogoélnych wymogow
organizacyjnych na wymagania dot. systemdéw zarzadzania organizacji. Wymogi te
wynikaja gtéwnie z wymogow juz istniejacych w obowigzujacych standardach, np.
JAR. Obejmuja one potrzebe posiadania wykwalifikowanego personelu, a w
szczegolnosci specjalnych oséb w ramach kierownictwa, zapewniajac, ze organizacja
pozostaje w zgodnos$ci z obowigzujgcymi wymogami. Istniejace wymogi obejmujg
rowniez  konieczno$¢  posiadania  odpowiednich  obiektéw  umozliwiajacych
wykonywanie niezbednych zadan oraz potrzebe dokumentowania wszystkich dziatan
prowadzonych zgodnie z obowigzujgcymi zasadami.

172. Ta szczegdlna sekcja to réwniez wiasciwe miejsce do wdrozenia standarddéw
ICAO dot. systemdw zarzadzania bezpieczenstwem (SMS)3. Agencja jest przekonana,
ze nie nalezy ich wdraza¢ przez dodatkowy wymog systemu zarzadzania naktadany
na istniejace przepisy, niezaleznie od tego czy dotycza one finanséw, jakosci lub
innych obaw osoby zarzadzajacej organizacjg. Narzucanie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem odrebnego wzgledem innych systeméw moze by¢ postrzegane jako
zaledwie dodatkowy, narzucony wymag, niosacy ze sobg ryzyko, ze organizacje bedq
staraty sie zadowoli¢ wlasciwy organ, wykazujac, ze wdrozyty we wtasnej organizacji
wszystkie wymagane elementy narzucone. Nie wspieratoby to wdrozenia zasad
opartych na charakterystykach, zgodnie z ich rozwijaniem przez ICAO w celu
usprawnienia wdrozenia zasad SMS.

173. Zamiast tego Agencja proponuje liste elementéw, ktdre organizacje muszg
uwzgledni¢. Stad proponowane wymogi opierajg sie na pomysle, ze bezpieczenstwo
oraz pozostawanie w zgodnosci z przepisami powinny stanowi¢ troske catego
personelu we wszystkich dziataniach organizacji. Dlatego tez wymogi przedstawiono
w taki sposdb, aby umozliwi¢ organizacjom ich zastosowanie w sposdb, ktéry uznajg
za wiasciwy z uwzglednieniem wiasnego modelu biznesowego. W szczegdlnosci
wymogi umozliwitby wdrozenie zintegrowanego systemu zarzadzania, gdzie
bezpieczenstwo stanowi parametr, ktory nalezy uwzgledni¢ przy kazdej decyzji, a nie
zestawienie systemu bezpieczenstwa. Zintegrowane zarzadzanie umozliwia
kierownictwu rozpoznanie oraz uwzglednienie wszystkich znaczacych wptywoéw na ich
organizacje, takich jak strategiczny kierunek dziatalnosci, witasciwe przepisy oraz
standardy, wewnetrzne przepisy oraz kultura, ryzyko oraz zagrozenia, wymogi dot.
zasobow oraz potrzeby osob, ktdore mogg znajdowac sie pod wptywem dowolnego
aspektu dziatalnosci organizaciji.

30 Zatacznik 1 ICAO dodatek 4 / Zatacznik 6 ICAO dodatek 7 ,Ramy dla systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem?”.
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174. W zakresie systemow jakosci, Agencja proponuje zachowanie tego, co
rzeczywiscie interesuje organ nadzorujacy, kiedy zobowigzuje organizacje do
wdrozenia systemu jakosci: zgodnosci z przepisami. W rzeczy samej, system jakosci
mozna stosowaé do spetnienia réoznych zestawdw wymogow. Agencja jest zdania, ze
niezbedne jest, aby po prostu wymaga¢ monitorowania w zakresie zgodnosci jako
czesci wymogow systemu zarzadzania. Proponowane wymogi oferujg wiec mozliwosc
wdrozenia standardéw SMS ICAO, nie zobowigzujgc organizacji do zmiany ich modelu
biznesowego.

175. Proponowane wymogi systemu zarzadzania pasujg do réznych organizacji,
niezaleznie od ich rozmiaru, charakteru lub poziomu skomplikowania dziatan oraz
niezaleznie od modelu biznesowego, ktdry pragng zastosowac, zapewniajgc w ten
sposOb zastosowanie proporcjonalne. Agencja proponuje rowniez, ze w przypadku
kiedy organizacja zleci na zewnatrz czes¢ swoich dziatan bedacych przedmiotem
obecnie proponowanych wymogdw, powinna zachowac obowigzki dot. pozostawania w
zgodnosci z obowigzujacymi przepisami. Jest to niezbedne, aby zapewni¢ catkowite
dostosowanie organizacji do dziatan bedacych przedmiotem certyfikacji.

176. Wymogi systemu zarzadzania majg obowigzywal wszystkie organizacje objete
tymi proponowanymi wymogami organizacyjnymi. Podczas przygotowywania projektu
wymogoéw systemu zarzadzania Agencja sprawdzita juz obowigzujgce elementy w
stosunku do organizacji zapewniajacych wstepna i ciggtq zdatno$¢ do lotu w celu
okreslenia kompatybilnosci, utrzymujac, tam gdzie to mozliwe, juz istniejace
sformutowania. Zamiarem Agencji jest zaproponowanie zasad wdrazajacych
standardy SMS ICAO dla innych rodzajéw organizacji w przysztosci. O ile to mozliwe,
Agencja bedzie dazyta do utrzymania wymogoéw mozliwie najbardziej podobnych do
tych zaproponowanych w wymogach organizacyjnych. Umozliwi to dostosowane
wdrozenie standardow ICAO, w szczegdlnosci dla tych organizacji, ktérych dziatania
obejmuja kilka sektoréw lotniczych.

177. Podczas przygotowywania projektu proponowanych wymogoéw, Agencja starata
sie zapewni¢ spojnos¢ wymogow obowigzujacych rézne rodzaje organizacji. Dlatego
tez Agencja zapoznata sie z wymogami przedstawionymi w JAR-FCL 1, 2 oraz 3, w
EU-OPS, w AMC oraz GM do JAR-OPS 1, jak réwniez w JAR-OPS 3. Standardy te
zawarto w wymogach, ktére organizacje zobowigzane sg przestrzega¢ w zakresie
proponowanych wymogow organizacyjnych. Nastepnie, w celu zapewnienia ogdlnej
spdjnosci, Agencja zapoznata sie z odpowiednimi wymogami zawartymi w przepisach
wykonawczych, obowigzujacymi juz organizacje zapewniajace zdolno$¢ do lotu.
Agencja zaproponowata nastepnie w swoim NPA sformutowanie, ktore wydaje sie
najlepiej pasowa¢ do wszystkich organizacji, w razie potrzeby uzupetniajac je
wymogami dla specyficznych rodzajow organizaciji.

178. Agencja uzupetnita te proponowane zasady o inne zasady oparte na standardach
ICAO, ktore nie zostaty wprowadzone do standardow wymienionych w poprzednim
akapicie. Jest tak na przyktad w przypadku wymogow SMS ICAOQ.

179. W fazie konsultacji Agencja doktadnie wyjasnita proces, ktory zastosowano w
celu uzyskania proponowanych wymogoéw systemu zarzadzania. Wstepne komentarze
zainteresowanych stron wykazaty niepetne zrozumienie proponowanych zasad.
Dlatego tez Agencja, wspierana przez grupe rewizyjng, dokonata przegladu
proponowanego tekstu pod katem zwiekszenia jego przejrzystosci.
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180. Agencja uznata réwniez za interesujacy fakt, ze niektére zainteresowane strony

postulowaty dalsze przejscie w kierunku zasad opartych charakterystykach. Jednakze
Agencja nie uwaza za rozsadne proponowanie petnych przepiséw opartych na
charakterystykach na tym etapie oraz uwaza, ze ciggte poprawianie przepiséw, w
sposob spdjny z postepem dokonujgcym sie na poziomie organizacji, usprawni droge
w kierunku przepisow opartych na charakterystykach.

181. Pomimo innego sformutowania, proponowane wymogi sg w petni zgodne z ICAO.

Tabele zbieznosci zawierajaca proponowane wymogi oraz powigzane AMC oraz GM w
Czesci OR(O) oraz wtasciwe standardy ICAO zamieszczono w zataczniku III noty
wyjasniajacej do CRD ,Wymagania dotyczace organizacji” (2008-22c 1 2009-02¢)>!.
37. Zgromadzenie ICAO, ktére odbyto sie na przetomie wrzesnia/pazdziernika 2010
r., potwierdzito stworzenie nowego zatacznika poswieconego zarzadzaniu
bezpieczenstwem, tj. zatacznika 19, ktéry ma zawiera¢ ogdlne zasady SMS
obowigzujace wszystkie organizacje, a tym samym podazac¢ zgodnie z podejsciem
catosciowym proponowanym przez EASA w swoich NPA poswieconym wymogom dla
wiadz i organizacji. Po opublikowaniu nowego zatacznika, wymogi organizacyjne
dotyczace SMS zostang przejrzane, rdwniez w celu uwzglednienia prac wykonywanych
w ramach Miedzynarodowej Grupy Wspotpracy poswieconej Zarzadzaniu
Bezpieczenstwem (SM-ICG), postepu dotyczacego wdrozenia EASP, a w szczegdlnosci
w celu uwzglednienia zarzadzania ryzykiem bezpieczenstwa wynikajagcym z interakcji
z innymi organizacjami. W tym drugim punkcie Agencja zgadza sie z
zainteresowanymi stronami, ze organizacje nie powinny zarzadzac bezpieczenstwem
w odosobnieniu, ale powinny wykonywac¢ to we wspotpracy z innymi, powigzanymi
organizacjami. Dla przyktadu, skuteczne zarzadzanie bezpieczenstwem realizowane
przez operatora lotniska wigze sie z odpowiednig wspotpracg z operatorami lotniczymi
oraz instytucjami stuzby Zeglugi powietrznej. Dlatego tez Agencja zamierza dokonacd
przegladu wymogdéw organizacyjnych opisanych powyzej poprzez nowe zadanie
tworzenia przepiséw.

ORO.AOC - Certyfikacja przewoznika lotniczego

182. Te podczes$¢ stosuje sie do operatoréw zarobkowych. Definiuje ona proces

ubiegania sie o certyfikat przewoznika lotniczego, warunki uméw leasingowych oraz
dzielenia oznaczen linii, procesu ubiegania sie o zgode na realizacje szkolenia zatogi
poktadowej oraz wydawanie zaswiadczen zatogi poktadowej oraz wymogi dla
niezarobkowych operacji realizowanych statkami powietrznymi zgodnie z AOC. Te
drugie wymogi dotyczga monitorowania danych lotu, personelu, obiektéw oraz
sporzadzania podrecznikow oraz dokumentacii.

183. Niniejsza podczes$¢ oparto na wiasciwych wymogach EU-OPS oraz JAR-OPS 3

okreslonych w podczesci B, a C.ORO.AOC zawiera nowy wymog dot. dzielenia
oznaczen linii, aspektu, ktéry nie zostaty ujety w EU-OPS. Zostat on umieszczony, aby
odzwierciedli¢ szerszy zakres rozporzadzania podstawowego w poréwnaniu do EU-
OPS. Do wstepnej propozycji zawartej] w NPA 2009-2c wprowadzono poprawki na
podstawie komentarzy zainteresowanych stron.
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http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/part-or/CRD%?20a.%20-%20Explanatory%20Note%20Part-OR.pdf.
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184. Gtéwne problemy zgtoszone przez interesariuszy w stosunku do tej podczesci
dotyczyty obowigzywania oraz zakresu AOC (ORO.AOC.100), wymogow umowy
leasingu bez zatogi lub z zalogg statku powietrznego panstwa trzeciego
(ORO.AOC.110), wspdtdzielenia oznaczenia linii (ORO.AOC.115) oraz relacji pomiedzy
roznymi osobami zajmujacymi stanowiska a systemem zajmowania stanowisk
(ORO.AOQC.135).

185. Dokonano znaczacych zmian w niektdrych przepisach na podstawie otrzymanych
komentarzy. Niektére zmiany miaty raczej charakter edytorski lub miaty zwiekszy¢
przejrzystos¢ przepisow.

186. ORO.AOC.025 ,Zmiany” zostat usuniety ze wzgledu na jego odpowiednie
uwzglednienie w ORO.GEN. Wstepng liste zmian podlegajacych wczesniejszemu
zatwierdzeniu zamieszczono jako GM w ORO.GEN, co zostanie opublikowane wraz z
decyzja.

187. ORO.AO0OC.110 (b) ,Leasing”: zgtoszono wiele obaw dot. leasingowania statkéw
powietrznych od operatorow z krajéw trzecich. Agencja dokfadnie rozpatrzyta
otrzymane komentarze. Leasing stanowi wazne narzedzie biznesowe dla zarobkowych
linii lotniczych i dlatego tez zasady dot. bezpieczenstwa powinny by¢ proporcjonalne.
Jest jednak jasne, Zze leasingowanie statku powietrznego, w szczegdlnosci od
operatoréw panstwa trzeciego, musi odbywac¢ sie w kontrolowanym s$rodowisku w
celu zapewnienia akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa. Europejski ustawodawca
uznat to i uwzglednit leasing w rozporzadzeniu (WE) nr 1008/2008 w sprawie EU-OPS.
Oba elementy legislacji uwzgledniono podczas zmiany tekstu zasady NPA. Agencja
jest zdania, ze zmodyfikowany tekst, przedstawiony w tej opinii, zapewnia niezbedng
elastyczno$¢ dla zarobkowych linii lotniczych, jednoczes$nie zapewniajac poziom
bezpieczenstwa oczekiwany przez opinie publiczng oraz ustawodawce.

188. Przepis w sprawie leasingu zostat zasadniczo zmieniony. Gtéwne zmiany
dotyczyty leasingu statku powietrznego z zatoga od operatoréw panstw trzecich. Wiele
komentarzy wskazywato, ze wymagania dot. leasingu statku powietrznego z zatogg,
zapisane w NPA/CRD sg trudne do spetnienia. Przepis UE-OPS pozwala na stosowanie
standardow bezpieczenstwa w przypadku leasingu z zatogg, ktére sg ,réwnorzedne”
do wymogéw okreslonych w EU-OPS. Uwzgledniajgc otrzymane komentarze oraz w
celu dostosowania do EU-OPS, wprowadzono sformutowanie ,rownorzedne standardy
bezpieczenstwa”. Skutkiem tego, operator UE otrzymat mozliwo$¢ wykazania przed
wiasciwym organem, ze statek powietrzny leasingowany =z zatlogg podlega
standardom réwnorzednym do standardéw bezpieczenstwa UE. Pojawity sie rowniez
obawy w zakresie stosowania rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 oraz
zatacznika III czesci FLC. Komentarze dotyczace rozporzadzenia Komisji (WE) nr
2042/2003 zostang uwzglednione w CRD do NPA 2010-10. Komentarze dotyczace
zatacznika II czesci FCL zostang uwzglednione w nowym zadaniu tworzenia przepisow
(FCL.002).

189. Niektore komentarze wskazywaty, Zze ORO.AOC powinien odzwierciedlac
istniejacg praktyke w zakresie leasingu bez zalogi statkow powietrznych
zarejestrowanych w panstwach trzecich w przypadku potrzeb organizacyjnych w
ograniczonym czasie. Do zawiadomienia NPA 2010-10 otrzymano podobne
komentarze. Poniewaz leasing bez zatogi to gtdéwnie problem dot. ciggtej zdatnosci do
lotu, warunki, na podstawie ktérych mozna dokonac¢ leasingu bez zatogi statku
powietrznego zarejestrowanego w panstwie trzecim zostang ocenione w trakcie CRD
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do NPA 2010-10. To zadanie tworzenia przepisbw moze wymaga¢ w przysztosci
ponownej oceny przepisow w ORO.AOC dot. leasingu bez zatogi.

190. W stosunku do statku powietrznego oddawanego w leasing bez zatogi, odwotanie

do rozporzadzenia (WE) nr 2042/2003 zostato przeniesione do ARO.OPS.110. Ponadto
wymaog dot. usuniecia statku powietrznego z AOC wynajmujgcego zostat przeniesiony
do ARO.OPS.110, poniewaz to wilasciwy organ ma obowigzek dopilnowania, aby
statek powietrzny zostat usuniety z AOC operatora w odpowiednim czasie. Tekst
zostat zmodyfikowany w celu wyjasnienia, ze nie bedzie koniecznosci zataczenia
uzgodnien finansowych umowy leasingu we wniosku o zatwierdzenie.

Wprowadzono nowy ustep dotyczacy statku powietrznego oddawanego w leasing
z zatogq, ktéry zobowigzuje operatorow UE do powiadamiania ich wiasciwego organu
w przypadku zawarcia umowy oddania statku powietrznego w leasing z zatoga.

192. W ORO.AOC.115 ,Umowy o dzielenie oznaczen linii”: dyskusja dot. leasingu

obowigzuje rowniez dla dzielenia oznaczen linii. Wiele komentarzy wskazywato, ze
cze$¢ TCO nie powinna dotyczy¢ uméw o dzielenie oznaczen linii zawartych z
operatorami panstw trzecich, poniewaz niektérych partnerzy takich uméw nigdy nie
lataja do Europy. W niektérych komentarzach poddawano w watpliwo$¢ podstawe
prawng dla regulowania dzielenia oznaczen linii oraz proponowano delegowanie
nadzoru nad partnerami dzielenia oznaczen linii do operatora UE. Ponadto zgodnos¢ z
wymogami zasadniczymi (zatgqcznik IV do rozporzadzenia (WE) nr 216/2008) stata sie
przedmiotem sporu, poniewaz operatorzy panstw trzecich nie moga zapewni¢ petnej
zgodnosci. Inne komentarze wskazywaty, ze dzielenie oznaczen linii nalezy
uwzgledni¢ w oddzielnym zadaniu tworzenia przepiséw. Po pierwsze, nalezy
podkresli¢, ze Agencja uwzglednia dzielenie oznaczen linii w ramach zakresu art. 4
ust. 1. lit. ¢) rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. Po dokonaniu oceny komentarzy,
zmodyfikowano przepisy dot. dzielenia oznaczen linii. W nowej propozycji
przygotowanej dla tej opinii, usunieto odwotanie do czesci TCO. Obecnie operator UE
odpowiada za nadzér nad partnerami dzielacymi oznaczenie linii, zapewniajac ciggte
pozostawanie w zgodnosci z wymaganiami zasadniczymi. W tym celu operator musi
stworzy¢ program audytu dot. dzielenia oznaczen linii. Obowigzuje to réwniez
partneréw dzielacych oznaczenie linii, ktorzy nie dziatajg na terenie UE. Wytyczne
zostang opracowane w formie tabeli przepiséw, ktére nalezy przestrzegac¢. Zgodnos¢ z
tymi przepisami zapewni stosowanie sie do wymogdow zasadniczych w zataczniku IV
rozporzadzenia (WE) nr 216/2008. Przepisy zawarte w tabeli bedq identyczne z tymi
obowigzujacymi dla operatorow panstw trzecich w momencie ubiegania sie o
autoryzacje zgodnie z czescig TCO. Przepis zmodyfikowano w takich sposob, aby miec
pewnosc¢, ze operator UE nie moze dokonac sprzedazy lub wystawiania biletow na loty
realizowane przez operatora panstwa trzeciego, na ktérego natozono zakaz
dziatalnoéci zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005% (lista bezpieczenstwa
UE). Operator panstwa trzeciego, znajdujacy sie na liscie bezpieczenstwa UE, moze
nadal sprzedawac i wystawiac¢ bilety na loty realizowane przez jego europejskiego
partnera dzielacego oznaczenie linii. Podejscie przyjete w stosunku do dzielenia
oznaczen linii stanowi duze rozszerzenie zgodnie z ,Wytycznymi programu
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Rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w
sprawie ustanowienia wspolnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi
wykonywania operacji w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajgcych z transportu
lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego wykonujacego operacje oraz uchylajace art. 9
dyrektywy 2004/36/WE. Dz. U. L 344 z 27.12.2005, s. 15.
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bezpieczenstwa dot. dzielenia oznaczenia linii” amerykanskiego Departamentu
Transportu oraz Federalnej Administracji ds. Lotnictwa (USA).

193. ORO.AOC.120 ,,Zatwierdzanie prowadzenia szkolen z zakresu czesci CC oraz
wydawania zaswiadczen dla personelu poktadowego” transponuje wymogi EU-OPS,
ktorych nie ujeto w petni w NPA.

194, ORO.AO0C.125 ,Operacje niezarobkowe statkéw powietrznych podlegajace
AOC": dokonano trzech zmian niniejszego przepisu. Po pierwsze, OR.OPS.GEN.105
przeniesiono do ORO.AOC.125. Po drugie, w celu doprecyzowania tematu, tytut
zmieniono na ,Operacje niezarobkowe statkéw powietrznych podlegajace AOC”. Po
trzecie, Agencja zaproponowata nowy tekst definiujgcy elementy, ktore operator
posiadajacy licencje AOC musi wykona¢, jesli zmierza korzysta¢ ze statku
powietrznego niezarobkowo. Zasadg pozostaje: procedury dot. operowania
niezarobkowego nalezy okresli¢ w podreczniku operacji, w ktérym nalezy jasno
okresli¢ réznice w procedurach operacyjnych (pomiedzy operacjami zarobkowymi a
niezarobkowymi). Ponadto operator musi dopilnowaé¢ réwniez, aby zaangazowany
personel posiadat aktualng wiedze na temat powigzanych procedur. Poza tym,
wilasciwy organ musi zatwierdzi¢ akceptacje. Deklaracja jest jednak zbedna, jesli
operator komercyjny realizuje lotu niezarobkowe. Na podstawie komentarzy do CRD,
przepis zostat nieznacznie zmieniony w celu poprawienia przejrzystosci.

195. ORO.AOC.130 (a) ,Monitorowanie danych lotu”: zapis ,o0 ile nie dziatajg
tymczasowo i wytacznie dla przebagazowania lub oblotéw” wprowadzono do tekstu
CRD na podstawie komentarza do NPA-2009-2c, ze wzgledu na operatorow
realizujacych niezarobkowe ustugi lotnicze, ktérzy nie moga z tatwoscig wdrozy¢
programu FDM. Jednakze po dokonaniu wewnetrznego przegladu uznano, ze zapis ten
nieodpowiednio i nieprecyzyjnie ujmuje intencje zmiany oraz ze istnieje ryzyko
nieumysinych lub nieprzewidzianych negatywnych skutkéw dla bezpieczenstwa.
Ponadto ORO.AOC.130 jest w petni zgodne z UE-OPS 1.037 oraz czescig I 3.3.6
zatgcznika 6 ICAO. Dlatego tez zdecydowano sie na usuniecie ,o0 ile nie dziatajg
tymczasowo i wytacznie dla przebagazowania lub oblotow”.

ORO.DEC -Deklaracja

196. Niniejsza podczes¢ zawiera wymog w sprawie sktadania deklaracji. Tresc
formularza deklaracji zdefiniowano w zatgczniku I do czesci ORO. Stosuje sie go do
niezarobkowych operatorow lotniczych ztozonych statkdw powietrznych napedzanych
silnikiem (operatorzy NCC). Artykut 8.5 ust. d rozporzadzenia podstawowego wdraza
te wymogi. Niniejsza podczes¢ uzupetnia ARO.GEN.345.

197. Zgodnie z rozporzadzeniem podstawowym oraz jak juz zadeklarowano w
NPA/CRD, wszyscy operatorzy NCC beda zobowigzani do ztozenia deklaracji w
panstwie operatora. Obejmuje ona operacje realizowane statkami powietrznymi,
podejmowane jako operacje niezarobkowe.

198. Intencja deklaracji jest:

- uznanie przez operatora jego obowigzkéw wynikajacych z obowigzujacych
przepisOw bezpieczenstwa oraz potwierdzenie, ze posiada wszystkie
niezbedne zgody;

- poinformowanie wiasciwego organu o istnieniu operatora; oraz
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- umozliwienie wtasciwemu organowi wykonywania obowigzkéw nadzoru

199. Tres¢ deklaracji zostata zmieniona na podstawie otrzymanych deklaracji. Pojecia
dostosowano do pojec¢ stosowanych w innych podczesciach i czesciach.

ORO.MLR - Instrukcje, dzienniki i zapisy

200. Przepisy wykonawcze proponowane w ORO.MLR, wdrazajace punkty 8.a.3 oraz
8.b zatacznika IV do rozporzadzenia podstawowego zawierajg przepisy w sprawie
instrukcji operacyjnych operatora, minimalnego wykazu wyposazenia, dziennika
podrozy oraz prowadzenia dokumentacji.

201. W przypadku operacji CAT realizowanych $migtowcami lub samolotami,
proponowane przepisy wykonawcze oparto na istniejgcych wymogach, tj. EU-OPS,
JAR-OPS 3 oraz JAR-MMEL/MEL, wraz z nastepujacymi, znaczacymi zmianami:

- chociaz przepisy w sprawie struktury instrukcji operacyjnej (czesci od A do D)
skopiowane z zatgcznikow EU-OPS/JAR-OPS 3 zamieszczono jako przepisy
wykonawcze, to lista tresci dot. instrukcji operacyjnych zostanie zamieszczona
jako AMC, aby zapewni¢ elastycznos¢ i proporcjonalnosc;

- przygotowanie instrukcji operacyjnej w jezyku angielskim nie jest
obowigzkowe zgodnie z EU-OPS/JAR-OPS 3, ale transponowane przepisy EU-
OPS/JAR-OPS 3 wyjasniaja, ze operator jest odpowiedzialny za dopilnowanie,
aby personel rozumiat jezyk instrukcji operacyjnej. Wedtug komentarzy kilku
interesariuszy, zrozumienie jezyka instrukcji operacyjnej przez personel
operacyjny jest kwestig bezpieczenstwa;

- przepisy dotyczace wykazu wyposazenia minimalnego zawierajg dodatkowe
odwotanie do przysztych danych przydatnych w uzytkowaniu, przygotowanych
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1702/2003.

202. W przypadku operacji niezarobkowych przy uzyciu ztozonych statkéw
powietrznych z napedem silnikowym, proponowane przepisy wykonawcze oparto na
czesi II sekcja 2 oraz 3 oraz na czesci III sekcja 3 zatacznika 6 ICAO, nie
wprowadzajac znaczacych zmian.

203. W przypadku operacji specjalistycznych niezarobkowych przy uzyciu ztozonych
statkow powietrznych z napedem silnikowym oraz operacji specjalistycznych
zarobkowych, proponowane przepisy wykonawcze oparto na czesci II sekcja 2 oraz na
czesci 111 sekcja 3 zatacznika 6 ICAO, nie wprowadzajac znaczacych zmian.

ORO.SEC - Bezpieczenstwo

204. Przepisy wykonawcze proponowane w OR.OPS.SEC zawieraja wymogi dla
operatorow w zakresie wdrozenia procedur ochronnych oraz sprzetu w celu ochrony
kabiny zatogi lotniczej przed naruszeniem bezpieczenstwa. W przypadku samolotéw,
wymogi stosuje sie do wszystkich tych, ktére posiadajg drzwi do kabin zatogi lotniczej
oraz do wszystkich zarobkowych samolotéw transportu lotniczego o maksymalnej
certyfikowanej masie startowej powyzej 45 500 kg oraz o maksymalnej zatwierdzonej
konfiguracji miejsc pasazerskich (MAPSC) wynoszacej ponad 60.

Wymogu dla $migtowcoéw nalezy przestrzegaé, jesli zainstalowano drzwi do kabiny
zatogi lotniczej.
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205. Proponowane zasady oparto na podczesci S EU-OPS oraz podczesci S JAR-OPS 3

i odzwierciedlajg one tres¢ i intencje wymienionych podczesci. Proponowane zasady
sg réwniez zgodne z czescig I zatacznika 6 ICAO.

206. Gtéwnym problemem byta obawa zainteresowanych stron o mozliwy konflikt

pomiedzy zasadami proponowanymi przez Agencje w sprawie bezpieczenstwa
podczas lotu oraz rozporzadzeniem (WE) nr 300/2008 Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 11 lipca 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa
cywilnego, uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002%. Uzgodniono z Komisja,
ze Agencja utrzyma w opinii tylko te zasady, ktére majg znaczacy wymiar
bezpieczenstwa oraz nie zostaty ujete w rozporzadzeniu (WE) nr 300/2008 lub przez
ICAO i przeniesie pozostate zasady w celu ich pdzZniejszego opracowania przez
Komisje.

ORO.FC - Zatoga lotnicza

207. Przepisy wykonawcze proponowane w ORO.FC zawierajag wymogi w zakresie

kwalifikacji, szkolenia i sprawdzania cztonkéw zatogi lotniczej.

- Sekcja 1 okresla wspdélne wymagania i stosuje sie jg zaréwno do operacji
niezarobkowych z uzyciem ztozonych statkéw powietrznych o napedzie
silnikowym, jak i do wszelkich operacji zarobkowych.

- Sekcja 2 okresla dodatkowe wymogi majgce zastosowanie do operacji w
zarobkowym transporcie lotniczym, z wyjatkiem operacji szybowcowych lub
balonowych, jak rowniez operacji pasazerskich trwajacych maksimum 30
minut oraz zaczynajacych i konczacych sie na tym samym lotnisku lub
miejscu operacji lotniczych, lub w granicach obszaru lokalnego okreslonego
przez wtasciwy organ, wykonywanych w dzien zgodnie z przepisami dla lotéw
z widocznoscig (VFR) przy uzyciu:

- jednosilnikowych samolotéw z napedem $miglowym, o maksymalnej
certyfikowanej masie startowej wynoszacej 5 700 kg Ilub mniej Ilub
przewozacych maksymalnie szes¢ oséb, w tym pilota; lub

- jednosilnikowych $migtowcow, przewozacych maksymalnie sze$¢ osob, w tym
pilota;

- Sekcja 3 okresla dodatkowe wymagania majace zastosowanie do operacji
zarobkowych poza zarobkowym transportem lotniczym oraz do operacji
szybowcowych i balonowych oraz dziatan A-do-A w zarobkowym transporcie
lotniczym, o ktérych mowa w paragrafie powyzej.

208. Zaproponowane zasady oparto na EU-OPS oraz JAR-OPS 3 dotyczacych operacji

zarobkowych w transporcie lotniczym oraz na projekcie JAR-OPS 0, 2 oraz 4 dla
operacji lotniczych innych niz komercyjny transport lotniczy oraz niezarobkowe
operacje lotnicze uzyciem ztozonych statkdw powietrznych napedzanych silnikiem.
Wymagania majgce zastosowanie do operacji niezarobkowych zostaty dostosowane i
sq W petni zgodne z czescig II zatacznika 6 IC AO dla samolotdw oraz czescig III
sekcja III zatgcznika 6 ICAO dla $migtowcow.

8 Dz. U. L 97,z9.4.2008, s. 72.
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W stosunku do zarobkowych operacji transportu lotniczego, w pordéwnaniu do

EU-OPS/JAR-OPS 3 oraz oprdécz ogdlnych zmian opisanych w CRD 2009-02b, ust. 89 i
kolejne3*, podkresélono nastepujace zmiany:

Wymagania majgce zastosowanie do samolotow oraz S$migtowcoéw zostaty
zharmonizowane mozliwe mozliwie najpetniej, uwzgledniajac roéznice
pomiedzy charakterystykag operacyjng obu kategorii statkéw powietrznych.

Chociaz odstepstwa od dodatku 1 do 1.005(a) EU-OPS oraz dodatku 3.005(f)
JAR-OPS 3 zostaty w petni transponowane do proponowanych przepisow
wykonawczych, zainteresowane strony poprosity o dalsze uwzglednienie
proporcjonalnosci zasad. Skutkiem tego, pewne operacje A-do-A opisane
powyzej podlegalty temu samemu zestawowi zasad, co operacje zarobkowe
inne niz zarobkowy transport lotniczy. Podczas okreslania progu uwzgledniono
poziom bezpieczenstwa oczekiwany od zarobkowych operacji transportu
lotniczego oraz obecnie obowigzujacq legislacje panstw cztonkowskich. W
przypadku $migtowcdw, liczbe szesciu o0sdb postrzega sie jako kompromis
pomiedzy $migtowcami matymi i s$rednimi i powinna ona obejmowac
wiekszo$¢ dziatalnosci w zakresie zwiedzania. Kryterium silnika uznano za
bardziej odpowiednie niz limit masy wynoszacy 3 175 kg, poniewaz
uwzgledniataby ona okreslone ztozone $miglowce wielosilnikowe. Gtéwna
roznica w zaproponowanych przepisach wykonawczych dotyczy rocznego
sprawdzianu biegtosci operatora oraz wymogow dotyczacych szkolenia
dowddczego, zarzadzania zasobami zatogi oraz szkolen przejsciowych - te
ostatnie sa mniej nakazowe.

Najnowsze wymogi dla wszystkich pilotéw dot. doswiadczenia zostaty
przeniesione do czesci FCL, a doktadniej do punktu FCL.060, poniewaz uznaje
sie je za ograniczenie uprawnien w ramach licencji.

Zatwierdzenie uzytkownika szkoleniowego urzadzenia symulacji lotu (FSTD)
zostato poprawione w celu uwzglednienia wymogow dla operatorow w zakresie
opracowania systemu witasciwego zarzadzania zmianami FSTD, ktére mogq
wptywac na programy szkolenia operatora.

W stosunku do kwalifikacji fachowosci w zakresie trasy/obszaru i lotnisk,
wyrazenie ,kwalifikacja” nie zostato transponowane, poniewaz stosuje sie je
wytacznie w stosunku do licencji pilotdow. EU-OPS/JAR-OPS nie wyjasnia ani
nie okresla rodzaju kwalifikacji, podmiotu, ktéry jg wystawia, oraz czy dotyczy
ona licencji czy tez nie. W konsekwencji, aby unikna¢ pomytek w terminologii,
ktore moglyby skutkowaé pomytkami w systemie, uznano, ze lepszym
rozwigzaniem jest usuniecie wspomnianych , kwalifikacji” przy zachowaniu bez
zmian meritum wymogdw.

Uwzgledniajac otrzymane komentarze, szkolenie CRM zostato uwzglednione
we wszystkich szkoleniach zatdég jednoosobowych. Powodem ujecia CRM jest
nie tylko interakcja pomiedzy dwoma pilotami tej samej zatogi, ale réwniez,
na przyktad, z personelem naziemnym. Ponadto przekazuje ono jak
skutecznie zarzadzac obcigzeniem pracg w kokpicie, co stanowi wazny aspekt
szkolenia w lotach w zatodze jednoosobowej.

34

http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/part-ops/CRD%20a.1%20-%20Explanatory%20Note%?20-

%?200PS%20Parts.pdf
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- Dodatkowe wymagania dla lotéw w zatodze jednoosobowej zgodnie z IFR lub
w nocy wprowadzono na podstawie JAA NPA OPS 65, dostosowujac je do
poprawki 29 czesci I zatacznika 6 ICAO.

210. Zasadniczo zapewniono spdjnosc¢ z czescig FCL oraz nowo opracowang koncepcjg
danych przydatnych w uzytkowaniu. Koncepcja ta zostata juz czesSciowo wdrozona w
EU-OPS poprzez odwotanie do Wspdlnej Operacyjnej Rady Oceniajacej (JOEB).

211, Okreslono nastepujgce réznice w stosunku do zatacznika 6 ICAO:

- Dokonano zmian, ktére dotyczyty zakresu okreslenia proporcjonalnych zasad,
w szczegolnosci dla operacji CAT A-do-A. Dodatkowo uwzgledniono dodatek 1
do 1.005(a) EU-OPS. Przedstawia to niezgodnos¢ z czescig I 9.4.4.1
zatgcznika 6 ICAO w sprawie liczby sprawdziandw biegtosci operatora w roku.
To samo dotyczy czesci III, sekcja II 7.4.3.1. zatacznika 6 ICAO ze wzgledu
na transpozycje dodatku 3.005(f) JAR-OPS 3 w sprawie operacji VFR
wykonywanych ~w dzied, w odniesieniu do widocznych punktéw
charakterystycznych, wykonywanych $migtowcami innymi niz $migtowce
ztozone napedzane silnikiem.

- Przepisy dotyczace operatoréw radiowych oraz nawigatoréw lotniczych nie
zostaty ujete w EU-OPS, a w konsekwencji nie zostaty ujete w proponowanym
tekscie. Przedstawia to niezgodno$¢ z czescig I 9.1.2 zatacznika 6 dla
operatoréow radiowych. Nie ma operacji, ktére wymagajg nawigatorow
lotniczych. Ponadto, chociaz Agencja moze regulowad funkcje cztonkéw zatogi,
panstw czionkowskie pozostajg nadal odpowiedzialne z regulowanie
kwalifikacji. Oznacza to réwniez, ze cze$¢ I, 9.1.3, zatacznika 6 oraz czesc I,
3.9.1.2, zatacznika 6 ICAO dotyczace mechanikow poktadowych zostaty tylko
czesciowo wdrozone na mocy tych zasad, poniewaz licencjonowanie pozostaje
nadal w kompetencji panstwa cztonkowskiego.

- W odniesieniu do wiedzy o trasie/obszarze i lotniskach, poprzez transpozycje
przepisu z dodatku 1 do 1.005(a) EU-OPS, zauwazono niezgodnos¢ dla
operacji VFR wykonywanych w dzien na samolotach z klasy osiggow B z
czescig I, 9.4.3.5 oraz 9.4.3.6 zalacznika 6 w odniesieniu do okresu 12
miesiecy.

- W sprawie lotow w zalodze jednoosobowej wykonywanych zgodnie z IFR i
warunkach nocnych, nie wymieniono szczego6towo normy czesci I, 9.4.5.3,
zatqcznika 6 w sprawie wstepnej kontroli roli zatogi jednoosobowej oraz
przedstawiciela srodowiska operacji. Tekst opracowany w ten sposob nie jest
taki sam jak EU-OPS i dlatego tez nie zostat zmieniony, zgodnie z wytycznymi
uzgodnionymi przez Komisje oraz Komitet EASA.

212. Nastepujace elementy zidentyfikowano jako temat w zakresie przysztego
tworzenia przepisow:

- przeglad oraz aktualizacja przepiséw dot. zarzadzania zasobami zatogi poprzez
uwzglednienie doswiadczenia zebranego w ostatnich latach;

- alternatywny program szkolenia i kwalifikacji dla zarobkowych operacji
transportu lotniczego realizowanych $migtowcami.

213. Uzyskane komentarze wskazujg réwniez, Ze pojecie szkolenia dla lotdw w
zatodze jednoosobowej jest kontrowersyjne i moze wymagac¢ dalszego przegladu.
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Jednakze nie przedstawiono zbyt wielu szczegdtowych propozycji poprawek. Agencja
moze dodac¢ dodatkowe zadanie tworzenia przepisow w tym zakresie na pdzniejszym
etapie, w trakcie pozyskiwania dalszych propozycji tworzenia przepisow od
interesariuszy.

ORO.CC - Personel poktadowy

214, Przepisy wykonawcze zaproponowane w ORO.CC zawieraja wymogi dot.
szkolenia, sprawdzania oraz waznosci, ktorych musi przestrzega¢ operator
korzystajacy ze statku powietrznego z personelem poktadowym w celu zapewnienia
ciagtej kwalifikacji cztonkéw personelu poktadowego.

- Sekcja 1 okresla wspolne wymagania dotyczace operacji w zarobkowym
transporcie lotniczym (CAT) oraz operacji niezarobkowych przy uzyciu
ztozonych statkéw powietrznych z napedem silnikowym.

- Sekcja 2 okresla dodatkowe wymagania dotyczace wytgcznie CAT.

215. Proponowane zasady zostaty oparte o istniejgce wymogi: tj. podczes¢ O EU-OPS
oraz JAR-OPS 3. Materiat doradczy TGL 44°°, ktéry opublikowat JAA i ktéry zawiera
sekcje 2 JAR-OPS 1 (AMC oraz Interpretacyjny materiat wyjasniajacy - IEM), rowniez
zostat uwzgledniony.

216. Wymagania sq zgodne z rozdziatem 12 czesci I zatgqcznika 6 ICAO dla samolotéw
oraz rozdziatu 10 Czesci III dla Smigtowcdw. Jesli chodzi o wymogi EU-OPS i JAR-OPS
3, proponowane zasady sg bardziej szczegotowe niz te okreslone w odpowiednich
standardach ICAO. Jednakze szczegodtowe rekomendacje ICAO, ktére znajduja sie w
ICAO dok. 7192-AN/857 Podrecznik szkoleniowy czes¢ E-1 dla szkolenia
bezpieczenstwa personelu poktadowego (drugie wydanie - 1996 r.), réwniez zostaty
uwzglednione.

217. Uwzgledniajac fakt, ze wymogi EU-OPS w wiekszosci przypadkdéw zostaty
sporzgdzone dobrowolnie dla niezarobkowych operacji realizowanych ztozonymi
statkami powietrznymi z napedem silnikowym, gtéwne rdéznice w poréwnaniu do
podczesci O EU-OPS oraz JAR-OPS 3 dotyczyly nastepujacych obu rodzajow operaciji:

- Zakres (ORO.CC.005): proponowane zasady zgodnie z sekcjg 1 ,Wspolne
wymogi” bedq dotyczyty operacji niezarobkowych przy uzyciu ziozonych
statkow powietrznych z napedem silnikowym oraz operacji w zarobkowym
transporcie lotniczym.

- Okresélenie minimalnej liczebnosci i sktadu personelu pokiadowego
(ORO.CC.100): wymog EU-OPS (OPS 1.990(b)(2)) zostato wyjasnione, aby
zapewni¢ powszechne zrozumienie i uznawanie przez operatoréw zasad
zdatnosci do lotu oraz powigzanych specyfikacji certyfikacji wiasciwych dla
personelu poktadowego. Podczas okreslania minimalnej liczebnosci personelu
poktadowego wymaganej dla operatoréw nalezy uwzgledni¢ w szczegdlnosci
wymogi certyfikacyjne dotyczace pokazu ewakuacji, bezposredniego widoku
przedziatlu pasazerskiego oraz wymaganych miejsc dla personelu
poktadowego. Dos$wiadczenie pokazato niedawno, Ze procesy certyfikacji

* Materiaty administracyjne i wytyczne JAA - sekcja czwarta: Operacje, czes¢ trzecia: Tymczasowe

wytyczne (JAR-OPS) - ULOTKA nr 44: JAR-OPS 1 AMT 13 SEKCJA 2 ZAKUTALIZOWANO W CELU
WEACZENIA PROPOZYCII TEKSTU SEKCII 2 Z ZAWIESZONYCH NPA JAA.
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wymaganych w celu zatwierdzenia konkretnych konfiguracji miejsc
pasazerskich pojedynczego statku powietrznego Iub wptywu okreslenia
minimalnej liczby personelu poktadowego wymaganego dla operatoréw sg
rozumiane rozbieznie. Jako przyktad, raport z badania zdarzenia wykazat, ze
minimalna wymagana liczebno$¢ personelu poktadowego okreslona w
instrukcji operacyjnej danego operatora byta nizsza niz liczebnos$¢ okreslona w
stosownych pokazach ewakuacyjnych/analizach obowigzujacych dla tego
pojedynczego statku powietrznego.

- Sprawdzenie szkolenia starszych czionkéw personelu pokfadowego
(ORO.CC.115(d) oraz ORO.CC.260(a)(2)): brak sprawdzenia w EU-OPS
wytacznie dla tego szkolenia zostat w znacznym stopniu uznany za niespojny.
Zostato to obecnie poprawione zgodnie z zaleceniami na podstawie reakcji
uzyskanych w procesie konsultacji.

- Szkolenie na dany typ statku powietrznego oraz szkolenie przejsciowe
operatora (ORO.CC.125): w EU-OPS, wszystkie takie elementy szkolenia byty
czescig jednego programu szkolenia przejSciowego. Elementy szkoleniowe
wspolne dla wszystkich statkow powietrznych tego samego typu zostaty
wyraznie odrdéznione od tych elementow szkolenia, ktére sg charakterystyczne
dla operatora, tak aby byly spodjne z biezgcymi pracami w procesie
przygotowywania danych przydatnych w uzytkowaniu (OSD). Moze to réwniez
usprawni¢ zaliczanie szkolen w przysziosci.

- Szkolenie w roznicach (ORO.CC.130): w efekcie wnioskdw o objasnienie,
szkolenie to zostato obecnie ujete w ramach wymogu oddzielnego od wymogu
dla szkolenia specyficznego dla danego statku powietrznego oraz szkolenia
przejsciowego operatora. Usprawnia to réwniez potaczenie z odpowiednimi
elementami OSD, o ktérych mowa powyzej.

- Okresy waznosci szkolenia oraz sprawdzianéw (ORO.CC.140(e) oraz 145(c)):
brak przejrzystosci w EU-OPS dotyczacej tych aspektow podkreslono poprzez
rézne zrozumienie wyrazone przez interesariuszy w reakcjach otrzymanych do
CRD oraz ujeto odpowiednio uwzgledniajac przepisy okreslone w TGL 44
(sekcja 2 JAR-OPS 1).

- Zaswiadczenia dla personelu pokfadowego (CCA) (ORO.CC.210): cztonkowie
personelu pokiadowego zaangazowani w CAT sg zobowigzani do posiadania
CAA na podstawie rozporzadzenia podstawowego. Uzupelniajagce przepisy
wykonawcze stanowiq cze$¢ konkretnego aneksu (czes¢ CC) do
rozporzadzenia Komisji w sprawie zatogi lotniczej. CCA nalezy utrzymywac i
mozna je réwniez ograniczaé, zawiesza¢ lub uchyla¢, jesli ich posiadacze
wykazujg niezgodnos$é. Kontrastuje to w z zaswiadczeniami dot. szkolenia
bezpieczenstwa wymaganymi przez EU-OPS, ktdre nie okreslajg warunkéw dla
posiadaczy w zakresie waznosci oraz stosowania. W poréwnaniu do wstepnej
propozycji NPA, wymog dotyczacy szkolenia dla danego rodzaju statku
powietrznego nie jest juz warunkiem wydania CCA, jak o to szeroko
postulowano. Niemniej jednak, kwalifikacje wazne dla danego rodzaju statku
powietrznego nadal stanowiq warunek dla korzystania z CCA przez
posiadaczy.

- Lista kwalifikacji dla rodzajow statkéw powietrznych okreslona dla posiadaczy
CCA (ORO.CC.215(b)(2)): rozporzadzenie podstawowe wymaga posiadania
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waznych CAA. Jesli chodzi o pozostaty personel lotnictwa cywilnego, ktéry
musi przestrzega¢ zasad, wykazywanie, w kazdym momencie, zgodnosci
posiadaczy jest wymagane w interesie bezpieczenstwa oraz w ramach
wspierania zharmonizowanego wdrozenia, nadzoru oraz standaryzacji. Staje
sie to coraz wazniejsze w obecnym kontekscie lotniczym, gdzie wiekszos$¢
cztonkow personelu poktadowego pracuje w swojej karierze dla rdéznych
operatoréw oraz w zwigzku z rosnacq liczbg wolnych strzelcow, sezonowych
cztonkéw personelu poktadowego oraz osdéb, ktére pracujaq u wiecej niz
jednego operatora jednoczesnie. Ponadto, poniewaz CCA ma by¢ wydawany
po kursie wstepnego szkolenia, ciggte zapewnienie zgodnosci przez posiadacza
ze wszystkimi obowigzujgcymi przepisami bezpieczenstwa mozna wykazac
wytacznie, jesli zaswiadczenie uzupetnione jest listg kwalifikacji dla rodzaju
statku powietrznego, ktére operator udostepni kazdemu zatrudnianemu przez
siebie posiadaczowi zaswiadczenia. Opcje te uznano za praktyczniejsza niz
wymadg ponownego wydania lub zatwierdzenia CCA.

- Wykonywanie lotdw na wiecej niz jednym typie lub wariancie statku
powietrznego (ORO.CC.250): ograniczenie do 3 lub 4 typow zatwierdzenia
organu, jest takie same jak w EU-OPS. Roznica, ktorg nalezy zauwazyd,
dotyczy okreslania typéw lub wariantéow, ktore zostaty sporzadzone, aby
zachowa¢ zgodnos$¢ z biezacg pracg w procesie OSD, jako wiasciwa dla
personelu poktadowego.

218. W stosownych przypadkach zapewniono spdéjnos¢ z czescig CC oraz ORO.FC i

ORO.TC.

219. Proces konsultacji wyraznie wykazat zgode wsrdod panstw cztonkowskich oraz

interesariuszy w zakresie potrzeby opracowania wspolnych kryteriow lub standardéw
na poziomie UE dla zatwierdzenia organizacji szkoleniowych dla personelu
poktadowego, kwalifikacji instruktorow oraz egzaminatoréw oraz dla sprzetu
szkoleniowego. Dlatego tez z zastrzezeniem powszechnego zrozumienia oraz zgody
ustawodawcy dot. podstawy prawnej, Agencja proponuje rozpatrzenie tych zagadnien
w przysztych zadaniach tworzenia przepiséw.

ORO.TC - Personel techniczny w operacjach HEMS, HHO lub NVIS

220. Przepisy wykonawcze proponowane w ORO.TC zawierajg wspdélne wymogi w

zakresie szkolenia i sprawdzania operatora wykonujacego loty statkami powietrznymi
z personelem technicznym w zarobkowym transporcie lotniczym w przypadku operacji
$migtowcowych stuzb ratownictwa medycznego (HEMS), operacji $migtowcéw z
tadunkiem na zaczepie zewnetrznym (HHO) oraz operacji z wykorzystaniem systemu
noktowizyjnego (NVIS). Dalsze wymogi charakterystyczne dla szkolenia personelu
technicznego odpowiedniego dla danych operacji uwzgledniono w SPA.HEMS,
SPA.HHO oraz SPA.NVIS.

221. Czionkowie personelu technicznego lub specjalisci w  operacjach

specjalistycznych (prace lotnicze) nie zostali obecnie ujeci w niniejszej podczesci. Ich
wymogi szkoleniowe dotyczace specjalistycznych prac lotniczych zostang
uwzglednione w czesci SPO oraz powigzanych AMC oraz wytycznych. Agencja moze
zdecydowac na pozniejszym etapie o dokonaniu przegladu wymogoéw ORO.TC w celu
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uwzglednienia cztonkow personelu technicznego zaangazowanych w konkretne prace
lotnicze.

222. Proponowane zasady oparto na JAR-OPS 3 podcze$¢ O. Oprécz ogdlnych zmian
opisanych w CRD 2009-02b, ust. 89 i kolejne, podkreslono nastepujace zmiany:

- zakres oraz stosowalno$¢ przepiséw zostaty lepiej zdefiniowane i
zaproponowano definicje cztonkéw personelu technicznego w operacjach CAT
HEMS, HHO oraz NVIS;

- biorac pod uwage, ze w wymaganiach zasadniczych dla operacji lotniczych nie
wymienia sie przydatnosci zdrowotnej cztonkéw personelu technicznego,
odpowiednie przepisy JAR-OPS 3 w sprawie wstepnego badania medycznego
lub oceny zawarto wytacznie w wytycznych;

- przepisy dotyczace rodzajow sS$migtowcow oraz ograniczen w maksymalnej
liczbie rodzajéw zostaty zasadniczo transponowane z JAR-OPS 3. Niektére
zmiany zostaty jednak dokonane, poniewaz w zasadzie nie istniejg zadne
rodzaje dla cztonkdw personelu technicznego. Niektérzy przewoznicy
korzystaja z rodzajow okreslonych dla personelu lotniczego. Uwzgledniajac
zakres operacji HEMS, HHO oraz NVIS, nalezy uwzgledni¢ rdéznice w
stosowanym sprzecie oraz procedurach. Ograniczenie zawarte w JAR-OPS 3
zostato wiec transponowane do AMC w formie zobowigzania operatora do
okreslenia maksymalnej liczby typdw w instrukcji operacyjnej, z
uwzglednieniem specyficznego $rodowiska dziatania cztonkéw personelu
technicznego.

223. Zapewniono spéjnos¢ z ORO.FC oraz ORO.CC.
IV. Przeglad réznic

Réznice wzgledem EU-OPS/JAR-OPS 3

224, Ponizsza tabela zawiera przeglad réznic pomiedzy czescig ORO a EU-OPS / JAR-
OPS 3 wraz z uzasadnieniem kazdej réznicy.

Odwotania do Odwotanie do Opis réznicy Uzasadnienie
EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3
EU-OPS ORO.GEN.105 i Usunieto pojecie, ze Przepis ten jest zbedny,
1.1.75(c)(1) i JAR- | ORO.GEN.115 ubiegajacemu sie o AOC nie poniewaz AOC wydane
OPS 3.175(c)(1) wolno posiada¢ AOC wydanego | zgodnie z czescig ORO
przez inny organ, chyba ze pozostang wazne we
zostato specjalnie zatwierdzone | wszystkich panstwach
przez dane organy cztonkowskich.
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Uzasadnienie

EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3

1./3.035 ORO.GEN.200 Brak odwotania do systemu zgodnos¢ z ICAO SARPS

System jakoéci jakosci, alfe do sy.sterﬁu w sprawie SMS
zarzadzania, obejmujacego
zarzadzanie bezpieczenstwem
oraz monitorowanie
przestrzegania zgodnosci.

1./3.037 Elementy | ORO.GEN.200 Program zapobiegania zgodnos¢ z ICAO SARPS

programu
zapobiegania
wypadkom oraz
bezpieczenstwa
lotniczego

wypadkom oraz
bezpieczenstwa lotniczego
zastepuje SMS ICAO zgodnie z
wdrozeniem w ORO.GEN.200.

w sprawie SMS

EU-OPS 1.165
(c)(1)(ii) Leasing

ORO.AOC.110(a)

Nie ma wymogu naktadania
warunkéw w umowie
leasingowej, ktore sg czescig
niniejszego zatwierdzenia.

Usunieto uwage, ze informacja
o kazdej réznicy w stosunku do
wymogow zapisanych w
podczesciach K, L lub OPS
1.005(b), zostata przekazana
do organu i zaakceptowana
przez organ.

Za zbedne uznaje sie
naktadanie warunkdéw
na leasing bez zatogi
statku powietrznego
zarejestrowanego w
panstwie trzecim lub
leasing bez zatogi od
innego operatora
wspodlnotowego,
poniewaz uznano to za
odmiane AOC, a statki
powietrzne do AOC
muszg przestrzegad
przepisdw czesci CAT i
posiadac certyfikat
zdatnosci do lotu
wydany zgodnie z
czescig 21.
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Uzasadnienie

EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3
EU-OPS 1.165 ORO.AO0C.110(d) Usunieto wymag, ze organ W wypadku usuniecia

(c)(3)(A) Leasing

zwalnia operatora z
odpowiedniego przepisu czesci
1 OPS

statku powietrznego
oddawanego leasing
bez zatogi z AOC
wynajmujacego a
statek powietrzny
bedzie operowany
zgodnie z kontrolg
operacyjng,
wyhajmujgcego.
Przyszte zasady UE w
sprawie operacji
lotniczych bedg
dotyczyty wytacznie
operatorow UE. Nie ma
wiec koniecznosci
zwalniania operatora UE
z odpowiednich
wymogdéw OPS, jesli
statek powietrzny jest
stosowany przez
operatora spoza UE.

1./3175 (i)(2)

ORO.AOC.135(a)

Usunieto odwotanie do
~Systemu utrzymania”

Ujeto w rozporzadzeniu
(WE) nr 2042/2003

EU-OPS 1.185(e) i
JAR-OPS 3.185(d)

NIE DOTYCZY

Nie ma wymogu, aby wniosek o
odnowienie AOC ztozy¢
przynajmniej 30 dni lub, jesli
inaczej okreslono, przed
koncem obecnego okresu
waznosci.

AOC zostanie wydane
na czas nieokreslony.

JAR-OPS
3.175(c)(3)

NIE DOTYCZY

Nie istnieje obowigzek dla
whnioskodawcy AOC w zakresie
rejestracji Smigtowcdéw, ktoére
beda operowaty na mocy AOC
w panstwie odpowiedzialnym za
wydanie AOC

Ujeto w rozporzadzeniu
(WE) nr 1008/2008

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczeristwa Lotniczego Wszelkie prawa zastrzezone.
Dokument zastrzezony. Egzemplarze nie sg kontrolowane. Status zmian nalezy potwierdzi¢ za poérednictwem  Strona 73 z 135

EASA-Internet/Intranet.



Odwotania do
EU-OPS/JAR-
OPS3

Opinia nr 04/2011

Odwotanie do
EASA-EU

Opis réznicy

1 czerwca 2011 r.

Uzasadnienie

1./3.155 (a)(1)

ORO.MLR.115(e)

Dodano ,nawet jesli operator
przestanie by¢ pracodawcg
danego cztonka zatogi, pod
warunkiem ze miesci sie to w
terminach przewidzianych w

()",

Wyjasnienie; w reakcji
na otrzymane
komentarze.

1./3.155 (a)(2)

ORO.MLR.115(f)

Rozszerzono zakres wszystkich
zapisow nie tylko dla obowigzku
lotniczego, okresow stuzby oraz
odpoczynku.

Dodano ,,pod warunkiem, ze
miesci sie to w terminach
przewidzianych”.

Dla petnosci i
wyjasnienia; w reakdji
na otrzymane
komentarze.
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Odwotania do Odwotanie do Opis réznicy Uzasadnienie
EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3
1./3.1040(c) NIE DOTYCZY Nastepujacy tekst EU-OPS/JAR- | Chociaz EU-OPS/JAR-

OPS 3 nie zostat przeniesiony:

QO ile organ nie zatwierdzit
inaczej lub zapisano w prawie
krajowym, operator musi
przygotowac instrukcje
operacyjng w jezyku
angielskim. Ponadto operator
moze przettumaczyc te
instrukcje na inny jezyk i
korzystac z tej instrukcji lub jej
czesci”.

OPS 3 stanowi, ze
instrukcja operacyjna
zostanie przygotowana
w jezyku angielskim,
dopuszcza ono
ttumaczenie instrukcji
na inny jezyk.
Jednakze, w zwigzku z
tym, ze UE uwaza
wszystkie oficjalne
jezyki za rownorzedne,
nie dokonano
transponowania
powigzanego paragrafu
z EU-OPS/JAR-OPS 3.
Ponadto poddano w
watpliwosé, czy
instrukcja operacyjna w
jezyku angielskim
wykorzystywana przez
osoby, dla ktérych j.
angielski nie jest
jezykiem ojczystym, nie
stwarza ryzyka
bezpieczenstwa.
Zostato to ujete w
standardzie
skopiowanym z EU-
OPS/JAR-OPS 3, ktory
zobowigzuje catos¢
personelu do
zrozumienia jezyka, w
ktorym sporzadzono te
czesci instrukcji
operacyjnej, ktore
dotycza ich zadan i
obowigzkdw.

1./3.1040(i)

ORO.MLR.100(g)

Zmieniono, aby zastosowac
tylko te zmiany, ktére
wymagaja powiadomienia, np.

wytgczono zmiany edytorskie.

W celu wyjasnienia oraz
dostosowania nowego
podejscia do
wczesniejszych
zatwierdzen.
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Uzasadnienie

EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3
1./3.1055 ORO.MLR.110 Zmieniono, aby dopuscic¢ Aby zapewnic¢

zapisywanie dziennika podrézy

w formie innej niz druk
papierowy.

Tres¢ dziennika podrozy
zostanie przedstawiona jako
dopuszczalne $rodki
zapewnienia zgodnosci.

elastycznos¢ i wsparcie
postepu
technologicznego.
Druku na papierze nie
okreslono w SARPS
ICAO.

Zatgcznik 1 do OPS
1./3.1065

ORO.MLR.115(b)
and (c)

Potgczono tabele dotyczace
okresow przechowywania
dokumentacji.

Usunieto dziennik techniczny
samolotu.

Dodano certyfikat zgodnosci
(CCQ).

Nie dokonano transpozycji
zapisow dotyczacych dawki
promieniowania kosmicznego i
stonecznego.

Tabele potaczono dla
jasnosci i uproszczenia.

Usunieto dziennik
techniczny samolotu,
poniewaz zostat on
ujety w zasadach
zdatnosci do lotu.

Dodano zaswiadczenie
CC, aby odzwierciedli¢
nowe zasady CC.

Nie dokonano
transpozycji zapiséw
dotyczacych dawki
promieniowania
kosmicznego i
stonecznego, poniewaz
zagadnienie to nie lezy
w zakresie
bezpieczenstwa
lotniczego.

Zatacznik 1 do EU-
OPS 1.005(a)
punkt (31)

Zatacznik 1 do
JAR-OPS 3.005(f)
punkt (18)

NIE DOTYCZY

Nie dokonano transpozycji
tekstu

Brak kryteriéw dla
skréconego szkolenia
dowddczego. Nalezy
stosowac art. 14
rozporzadzenia
podstawowego.
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Uzasadnienie

EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3
1/3.105 (d) ORO.FC.145(d)+ Wyjasnienie zatwierdzenia Wdrozenie probleméw

(e)

uzytkownika FSTD

Nowy podpunkt w celu
zapewnienia ciggtego
przestrzegania zdatnosci oraz
wiasciwego zarzadzania
zmianami do FSTD, ktére moga,
wptywac na program szkolenia
operatorow.

EU-OPS/JAR-OPS 3
Réwne szanse

Dostosowanie do
ORA.FSTD oraz
ORA.ATO

NIE DOTYCZY

ORO.FC.145(b)

Dodano nowy ustep
okreslajacy, ze kursy
szkoleniowe nalezy uwzglednié
jako elementy obowigzkowe
OsD

Uwzglednienie OSD

1/3.943(a) NIE DOTYCZY Nie dokonano transpozycji Stary przepis
tekstu przejsciowy
EU-OPS ORO.FC.105(b)(3) | Tekst dostosowano do JAR-OPS | Sposob napisania EU-

1.955(a)(2)

3.955(a)

OPS wskazuje, ze pilot,
ktéry dotacza do
operatora, i wczesniej
uzyskat kwalifikacje
jako dowddca u
poprzedniego
operatora, musi
ukonczy¢ kolejne
szkolenie dowddcze u
nowego operatora,
zanim bedzie go mozna
wyznaczy¢ jako
dowddce u nowego
operatora. JAR-OPS 3
jest w tym wzgledzie
bardziej logiczny.

EU-OPS
1.978(b)+(e)

NIE DOTYCZY

Nie dokonano transpozycji
odwotania do wymogéw w
zakresie najnowszych
doswiadczen

ATQP nie moze
rozszerzy¢ wymogow
FCL. Rozszerzenie daty
ostatniego lotu zawarto
juz w FCL.060.

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczeristwa Lotniczego Wszelkie prawa zastrzezone.
Dokument zastrzezony. Egzemplarze nie sg kontrolowane. Status zmian nalezy potwierdzi¢ za poérednictwem  Strona 77 z 135

EASA-Internet/Intranet.



Odwotania do

Opinia nr 04/2011

Odwotanie do

Opis réznicy

1 czerwca 2011 r.

Uzasadnienie

EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3
EU-OPS 1.978(f) NIE DOTYCZY Nie dokonano transpozycji Zbedne przy
wymogu W sprawie wymaganiach ogdlnych
odpowiedzialnosci nominowanej | oraz organizacji
osoby zajmujacej stanowisko specyficznych dla AOC
Zatacznik 1 do EU- | NIE DOTYCZY Zdanie punktu (c)(1) Nie mozna byto okresli¢

OPS 1.978(c)(1)

umozliwiajgce ustanowienie
rownorzednej metody innej niz
formalny przypadek
bezpieczenstwa nie zostato
transponowane.

rodzaju alternatywy.
Podobne zdanie ujeto w
ACJ do dodatku 1 do
JAR-OPS 1.978(c)(1)(i),
punkt 4. Zatgqcznik EU-
OPS to teraz AMC, a
stwierdzenie dotyczace
ACJ wydaje sie
wskazywac, ze
wiasciwym bytoby
zastosowanie
alternatywnych
$rodkow spetniania
wymagan w celu
udostepnienia kazdemu
tejze alternatywy

Zatacznik 2 do OPS
1.940(a)(2)

ORO.FC.202(a)(7)

Uwzgledniono CRM zatogi
jednoosobowej

CRM zatogi
jednoosobowej zawiera
kilka
charakterystycznych
czynnikow, ktorych nie
stosuje sie do zatdg
wieloosobowych.

Zatacznik 2 do OPS
1.940(a)(5)

ORO.FC.202(c)

Minimalna liczba nalotu dla
zatogi jednoosobowej w
warunkach nocnych

NPA OPS 65 oraz
zmiana ICAO nr 29 do
zatacznika 6 I, ktéry
JAAC, EASA oraz ASC
uznaty za jeden z NPA
JAA, ktory nalezy
wyltaczy¢ do wstepnych
przepiséw
wykonawczych.
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Uzasadnienie

NIE DOTYCZY

ORO.FC.100(e)(2)

Dodano specyfikacje dotyczace
FTL dla freelanceréw -
cztonkow personelu

Na mocy upowaznienia
Komitetu
Bezpieczenstwa
Lotniczego w celu
wyjasnienia
odpowiedzialnosci w
stosunki do
zapewnienia zgodnosci
z wymaganiami, kiedy
piloci pracujq u wiecej
niz jednego operatora

JAR-OPS 3.988

ORO.TC oraz
zataqcznik I
Definicje

Definicja cztonka personelu
technicznego wprowadzona, a
zakres ORO.TC zdefiniowany
lepiej

JAR-OPS 3 podczes¢ O
stosuje sie do cztonkdéw
personelu innych niz
zatoga lotnicza. Innych
cztonkow zatogi
zidentyfikowano jako
cztonkow zatogi w
operacjach CAT HEMS,
HHO oraz NVIS. W
przypadku personelu
poktadowego JAR-OPS
3 wymaga juz
zgodnosci z podczescig
O JAR-OPS 1/EU-OPS

JAR.OPS
3.995(a)(2)

GM do ORO.TC

JAR-OPS 3 wymaga wstepnego
badania lekarskiego lub oceny.
Rozporzadzenie podstawowe
okresla podstawe prawng dla
wymagan medycznych
personelu poktadowego w ER
7.b. Nie istnieje porownywalny
wymag dla personelu
technicznego. Dlatego tez
wymagania zostaty
transponowane zgodnie z
OPS.001 ToR, wytgcznie jako
wytyczne (GM).

Rézna podstawa
prawna

JAR-OPS 3.1030(a)

NIE DOTYCZY

Tekst dotyczacy maksymalnej
liczny typdw nie zostat
transponowany

Nie istniejg zadne
ustalone rodzaje dla
cztonkow personelu
technicznego
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EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3
NIE DOTYCZY ORO.TC.105 Dodano specyfikacje dotyczace | Zgodnie ze zmianami
(b)(2) FTL dla freelanceréw - dokonanymi dla

cztonkow personelu

personelu lotniczego
oraz poktadowego

EU-OPS
Podczes¢ O
OPS 1.988

Rozporzadzenie
ramowe czes¢ CC
oraz zatgzcniklI do
rozporzadzenia w
sprawie operacji

Definicja personelu
pokfadowego

Dla jasnosci i pewnosci
prawnej, uwzgledniajac
zmiany zaistniate od
momentu
przygotowania projektu

lotniczych definicji do publikacji w
JAR-OPS 1 w 1993 r.
OPS 1.990(b)(2) ORO.CC.100 Tekst dotyczacy okreslenia Brak jasnosci w
(b)(1) minimalnej liczby personelu wymaganiu EU-OPS

pokfadowego

prowadzacy do réznic w
Zzrozumieniu oraz
wdrozeniu, ktore mogg
wptywac na
bezpieczenstwo (w
szczegdblnosci dla wyjsc
awaryjnych z poziomu
podtogi w przypadku
sytuacji awaryjnej i
ewakuacji)

Dzieki temu okreslenie
minimalnej liczebnosci
personelu poktadowego
uwzglednia specyfikacje
certyfikacji wtasciwe dla
operacji personelu
poktadowego,
obowigzujace dla
unikalnych konfiguracji
kabiny statku
powietrznego
operatoréow (dot. TC,
STC lub zmiana TC)

Rowne szanse
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Uzasadnienie

EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3

OPS 1.990(c) NIE DOTYCZY Dodatkowi cztonkowie Nie transponowano w
personelu poktadowego czesci ORO, poniewaz
wymagani przez organ na mocy | ujeto w art. 14. ust. 1
okolicznosci wyjatkowych rozporzadzenia

216/2008.
OPS 1.995(b) ORO.CC.110 Minimalne wymogi lub warunki, | Rdzna podstawa
(a)(2) ktére zostang przydzielone oraz | prawna

dziatanie jako personel
poktadowy w CAT w stosunku
do przydatnosci zdrowotnej

Szczegdtowe wymogi w
cze$¢ MED okreslajace
odstepy czasu dla
badan medycznych oraz
wymogi medyczne do
okreslenia przydatnosci.

OPS 1.995(c)

ORO.CC.210(a)

Minimalne wymogi lub warunki,
ktére zostang przydzielone oraz
dziatanie jako personel
poktadowy w CAT w stosunku
do zaswiadczen personelu
pokfadowego

Rozna podstawa
prawna

Szczegdtowe
wymagania w czesci CC
oraz czesci ORO
okreslajq, ktére
zaswiadczenia muszg
zachowac waznosc.

OPS 1.1000(c)

ORO.CC.260
(@)(2)

Nowy wymég sprawdzenia
wyszkolenia starszego
personelu poktadowego

Réznica wynikajaca z
konsultacji

Dodatkowe
sprawdzenie, uznane za
niezbedne, w celu
zapewnienia
skutecznego
ukonczenia szkolenia
starszego personelu
poktadowego oraz
innych szkolen i
zachowania
wymaganego poziomu
kompetenciji.
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Uzasadnienie

EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3
OPS 1.1005(a) i Czes¢ CC Nowy zakres i warunki dla Rézna podstawa

(b)

(CC.CCA.100)
Czes¢ ARA
Podczes¢ CC

zaswiadczenia

prawna

Decyzja o zatwierdzeniu
operatorow lub
organizacji
szkoleniowych
pozostaje w uznaniu
panstwa
cztonkowskiego jako
EU-OPS.

W przeciwienstwie do
zaswiadczenia EU-OPS
dotyczacego szkolenia
w zakresie
bezpieczenstwa,
zaswiadczenie
personelu poktadowego
musi pozostac¢ wazne,
aby wykazaé, wraz z
wykazem kwalifikacji
dla typow statkéow
powietrznych, ze
posiadacz ma prawo do
operowania.

OPS 1.1005(b), (d)
i(e)

ORO.AOC.120

Zatwierdzenia operatora do

prowadzenia szkolenia

personelu poktadowego lub do
wydawania zaswiadczen zostaty
okreslone w wymaganiach

operacyjnych AOC.

Rézna podstawa
prawna

Aby zharmonizowac
proces, dodano
podstawowe wspdlne
przepisy w ORO.AOC
dla operatoréw (oraz w
czesci ARA podczesé CC
dla organizacji
szkoleniowych).
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Uzasadnienie

EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3
OPS 1.1010 ORO.CC.125 Szkolenie przejsciowe oraz w Réznica wynikajac z
ORO.CC.130 zakresie réznic zamieszczono w | konsultacji.

oddzielnych zasadach

Nowa zasada oraz
nazewnictwo dotyczace
szkolenia w zakresie
roznic, ktéra wyraznie
odroznia od szkolenia
dla danego typu statku
powietrznego oraz
szkolenia przejsciowego
operatora.

NIE DOTYCZY

ORO.CC.125(b)
ORO.CC.130(c)

ORO.CC.250(b)

Odwotania do OSD

Aby uwzgledni¢ OSD,
dodano nowy paragraf
okreslajacy, ze kursy
szkoleniowe nalezy
uwzglednic jako
elementy obowigzkowe
OsD.

Sformutowanie w
ORO.CC.205(b)
dotyczace okresélenia
wariantow jako nowych
typow ujeto kilka zmian
w celu zapewnienia
spojnosci z przepisami,
ktére beda wynikaty z
OsD.

NIE DOTYCZY

ORO.CC.110
(b)(2)

Dodano specyfikacje dotyczace
FTL dla freelanceréw -
cztonkdéw personelu

Na mocy upowaznienia
Komitetu
Bezpieczenstwa
Lotniczego w celu
wyjasnienia
odpowiedzialnosci w
stosunku do
zapewnienia zgodnosci
z wymaganiami, kiedy
personel poktadowy
pracuje u wiecej niz
jednego operatora.
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Uzasadnienie

EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3
OPS 1.1015(c) ORO.CC.140 Dodanie okresu waznosci Réznica wynikajaca z
(e)(3) elementow szkolenia konsultacji

realizowanych co 3 lata w
ramach szkolenia okresowego

Ujecie braku jasnosci
EU-OPS w stosunku do
doktadnego okresu
waznosci elementéw
szkolenia, ktore nalezy
uwzgledni¢ w odstepach
czasu
nieprzekraczajacych 3
lat.

OPS 1.1020

ORO0.CC.145(c) Dodanie okresu waznosci

Ujecie braku jasnosci
EU-OPS w stosunku do
tego elementu

Poniewaz AMC/GM nie
moze zaprzeczac
zasadzie, dodanie
przepisow wstepnie w
sekcji 2 JAR-OPS 1
(IEM OPS 1.1020(a)) w
sprawie obowigzujacych
okreséw waznosci oraz
w sprawie elastycznosci
operatorow w celu
zastgpienia szkolenia
wznawiajgcego
szkoleniem okresowym
pod pewnymi

warunkami.

Zatgcznik 1 do OPS | NIE DOTYCZY Nie dokonano transpozycji Stary przepis
1.1005(h)(1)(i) tekstu o wstepnym szkoleniu przejsciowy nie jest juz

CRM dla operujacego juz wiasciwy.

personelu poktadowego do

czasu kolejnego szkolenia

okresowego
Zatgcznik 1 do OPS | NIE DOTYCZY Nie dokonano transpozycji Stary przepis

1.1010(j)

tekstu w sprawie wstepnego
szkolenia w celu unikania
choréb zakaznych

przejsciowy nie jest juz
wilasciwy.
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Uzasadnienie

EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3

Zatgcznik 1 do OPS | ORO.CC.140 Szkolenie dot. drzwi Réznice wymagajace z

1.1015 + (c)(2)(ii) bezpieczenstwa do kabiny konsultacji,

Zatacznik 1 do OPS | ORO.CC.145 Z?*Og' 'ct’tt”'czleJt ”_JQtiJlako_ uwzgledniajace |

1.1020 (b)(3) element trzyletni szko en_la znaczenie personelu
okresowego oraz szkolenia poktadowego w
wznawiajacego przypadku zdarzenia

bezpieczenstwa.
JAR-OPS 3 Czes$¢ ORO Odstepstwa od elementdw Czes¢ ORO dotyczy
Podczedé O Podczedé CC szkolenia personelu Statku powietrznego”,

Zatacznik 1 do
JAR-OPS 3.988(c)

poktadowego $migtowca
nieujete w JAR-OPS 3 nie
zostaty konkretnie wymienione

Réznice czesci ORO w stosunku do zatacznika 6 ICAO

225.

wiec wszystkie zasady
dotyczace operacji
realizowanych przez
samoloty oraz $migtowe
oraz lista odstepstw nie
jest konieczna,
poniewaz proponowane
zasady wyjasniaja, ze
szkolenie bedzie
obejmowato wytacznie
~tam gdzie to wtasciwe”
sprzet ,podczas
wykonywania na
pokfadzie” lub ,jako
wilasciwe dla statku
powietrznego, ktéry
bedzie
wykorzystywany”.

Tabela ponizej zawiera przeglad norm zatacznika 6 ICAO w czesci I oraz III

sekcja 1 i 2 w zakresie niniejszej opinii®®, ktére uwaza sie za nietransponowane lub
transponowane w sposéb, ktéry nie pozostaje w zgodnosci z odpowiednimi normami
zatgcznika 6 ICAO. Niektére z elementdw niewymienionych w ramach wdrozenia
rozporzadzenia podstawowego i moze istnie¢ potrzeba ich uwzglednienia przez
panstwa cztonkowskie.

36

tutaj uwzglednione.

Zwtaszcza normy ICAO dotyczace konserwacji oraz kontroli konserwacyjnej operatora nie zostaty
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Odwotanie do Odwotanie do EASA-EU Opis réznicy
Zalacznika 6 Czesc
I/III
Czesc¢ 1, 9.4.5.3 ORO.FC.202 Wstepna kontrola roli zatogi

jednoosobowej oraz przedstawiciel
Ssrodowiska operacji nie zostaty
konkretnie wymienione.

Czes$¢1,9.4.4.1 ORO.FC.130/230/330 Jeden sprawdzian biegtosci operatora

Czeéé 111 Sekcja 11 jest wystarczajqcy przed operacjami VFR

7.4.3.1 wykonywanych w dzien na samolotach w

klasie osiagdow B w okresach nie
dtuzszych niz 8 kolejnych miesiecy.

Sprawdziany biegtosci operatora mozna
przeprowadzi¢ tylko na jednym z
posiadanych typow dla cztonkéw zatogi
lotniczej zaangazowanych w operacje
$migtowcami wykonywane w dzien oraz
nad trasami nawigowanymi poprzez
odwotanie do widocznych punktow
charakterystycznych wykonywanych za
pomocg $migtowcdw innych niz ztozone z
napedem silnikowym, pod warunkiem ze
stosowany jest przynajmniej najnowszy
typ.

Roczne sprawdziany biegtosci dla
operacji w zarobkowym transporcie
lotniczym pasazerskim trwajace
maksimum 30 minut oraz zaczynajace i
koniczace sie na tym samym lotnisku lub
miejscu operacji lotniczych, lub w
granicach obszaru lokalnego okreslonego
przez wiasciwy organ, wykonywane w
dzien zgodnie z przepisami dla lotéw z
widocznoscig (VFR) przy uzyciu
jednosilnikowych samolotéw z napedem
$migtowym, o maksymalnej
certyfikowanej masie startowej
wynoszacej 5 700 kg lub mniej lub
przewozacych maksymalnie szes$¢ osob,
w tym pilota; lub jednosilnikowych
smigtowcdw i przewozacych
maksymalnie sze$¢ osdb, w tym pilota.
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Odwotanie do Odwotanie do EASA-EU Opis réznicy
Zalacznika 6 Czesc
I/III
Czesc¢1,9.1.2 NIE DOTYCZY Licencjonowanie operatoréow radiowych

nie lezy w ramach rozporzadzenia
podstawowego oraz pozostaje w
odpowiedzialnosci panstw cztonkowskich.

Czes$c¢1,9.1.3 ORO.FC.110 Licencjonowanie mechanikow
poktadowych nie lezy w ramach
rozporzadzenia podstawowego oraz
pozostaje w odpowiedzialnosci panstw
cztonkowskich.

Czes$c¢1,9.1.4 NIE DOTYCZY Nie jest wymagany nawigator lotniczy.
Licencjonowanie nawigatorow lotniczych
nie lezy w ramach rozporzadzenia
podstawowego oraz pozostaje w
odpowiedzialnosci panstw cztonkowskich.

Czesc¢ I, 9.4.3.5 oraz ORO.FC.105(c) Zamiast 12 miesiecy, okres 36 miesiecy
9.4.3.6 dla lotnisk pod katem operacji VFR

wykonywanych przez personel lotniczy w
dzien na samolotach w klasie osigagéw B.

Czes$c¢ I, 10.3 (b) - (f) NIE DOTYCZY Brak konkretnej wiedzy, szkolenia,
doswiadczenia lub okreséw waznosci
okreslonych w stosunku do pracownikéw
nadzorujacych operacje lotnicze Iub
dyspozytordéw lotniczych.

Czed¢ 111, 8.3 (b) - (f)

V. Lista proponowanych zadan w zakresie tworzenia przepisow

226. Ponizsza tabela przedstawia przeglad proponowanych zadan w zakresie
tworzenia przepiséw dla czesci ORO. W stosunku do podczesci GEN, wynikajg one
gtownie z potrzeby przegladu odpowiednich przepisow ARO i ORO dotyczacych
zarzadzania bezpieczenstwem oraz oceny ryzyka po publikacji nowego zatacznika 19
ICAO dotyczacego norm zarzadzania bezpieczenstwem i zalecanych praktyk zgodnie z
wdrozeniem EASP.
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Czes¢, Odwotanie do
) Zakres
odwotania do zasady RMP
ORO.GEN.120 Opracowac wytyczne (GM) wskazujace MDM.094 a + b

sposbéb zademonstrowania, ze cel
bezpieczenstwa przepisu wykonawczego
zostat spetniony podczas sktadania
wniosku o zatwierdzenie alternatywnych
$rodkow spetniania wymagan.

ORO.GEN Sekcja 2 Przeglad wymogow pod katem MDM.094 a+b
najnowszych opracowan w ICAO
(publikacja nowego zatacznika 19), a w
szczegdlnosci ujecie zarzadzania ryzykiem
bezpieczenstwa wynikajacym z interakcji z
innymi organizacjami/lepszego ujecia
przez organizacje, z ktérymi wiasne
organizacje wchodzg w interakcje .

ORO.AOC.125 Ujecie operacji niezarobkowych statkow OPS.075
powietrznych podlegajacych AOC.

ORO.FC Przeglad oraz aktualizacja przepiséw OPS.094
dotyczacych zarzadzania zasobami zatogi
poprzez uwzglednienie do$wiadczenia
zebranego w ostatnich latach.

ORO.FC Opracowanie alternatywnego programu OPS.088 a+b
szkolenia i kwalifikacji dla zarobkowych
operacji transportu lotniczego
realizowanych smigtowcami.

Zatacznik IV Czes¢ CAT(A,H)

I. Zakres

227. Cze$¢ CAT zawiera wymogi techniczne dotyczace operacji w zarobkowym
transporcie lotniczym wykonywanych samolotami, $migtowcami, szybowcami i
balonami. Zawiera cztery podczesci, ktére nastepnie podzielono na sekcje zawierajace
zasady szczegotowe dla kazdej kategorii statku powietrznego. Niektore sekcje
podzielono dalej na rozdziaty.

228. Struktura podczesci jest poréwnywalna do struktury Wymagan Zasadniczych w
zatgczniku IV do rozporzadzenia podstawowego, EU-OPS/JAR-OPS3 oraz czesci I
zatacznika ICAO 6.

229. Struktura zasady, a w szczegdlnosci sekcje i rozdziaty, zostaty tak
przygotowane, aby w przysztosci mozna byto dodawaé¢ wymogi dla dodatkowych
kategorii statkow powietrznych lub charakterystycznych operacji bez koniecznosci
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dokonywania zmian w istniejacym juz tekscie zasady lub istniejacej strukturze.
Nalezy zauwazy¢, ze w przysztych zadaniach w zakresie tworzenia przepiséw
opracowane zostang wymogi dla statkdéw powietrznych, przemiennoptatéw oraz
bezzatogowych statkéw latajacych.

230. Rysunek 9 i rysunek 10 przedstawiajq przeglad struktury czesci CAT.

231. Uzasadnienie to dotyczy wytacznie sekcji dla operacji CAT realizowanych
samolotami i $migtowcami:

- CAT.GEN.MPA;

- CAT.OP.MPA;

- CAT.POL.A, CAT.POL.H, CAT.POL.MAB; and
- CAT.IDE.A, CAT.IDE.H.

Rysunek 9: Struktura czesci CAT - Nagtowki

SubpartA - SubpartB - . SubpartC - SubpartD -
z Aircraft peformance
req?.l‘i!::aen';zlnts p?'gsg?:ltt.ll:"gs and operating Instr:l:\i"l : :12::“'
limiations
o iecfion 1- d Section 1 - Motor- Section1 - Section 1 -
| e t;li'rg:_:a\.;.;:ere powered aircraft Aeroplanes Aeroplanes
Section 2 - Section 2 - . .
e Non-motor-powered Non-motor-powered =B Section 2
St el Helicopters Helicopters

Section 3 -
Sailplanes

Section 3 -
Sailplanes

Section 4 - Section 4 -
Balloons Balloons
Section 5 -

Mass and balance
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Rysunek 10: Struktura czesci CAT - identyfikatory zasad

—  .MPA —  .MPA || A - A

—  .NMPA |  .NMPA |- .H — .H
— S — S
- B - B
| .MAB

I1. Przeglad reakcji

232. Otrzymane reakcje zasadniczo wykazaty ogdlne wsparcie dla wersji CRD czesci
CAT.

233. Wiekszo$¢ zainteresowanych podmiotéw poparta poziom dostosowania
proponowanych zasad do EU-OPS oraz JAR-OPS 3, proponowang réwnowage
pomiedzy przepisami wykonawczymi a materiatem AMC oraz proponowang strukture
zasady.

234. Tekst CRD dla operacji CAT realizowanych za pomocg $miglowcéw wzbudzit
obawy w niektérych obszarach, a w przypadku operacji CAT realizowanych
samolotami wiekszo$c¢ tekstu zostata ogodlnie zaakceptowana.
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III. Przeglad réznic

Réznice wzgledem EU-OPS/JAR-OPS 3

235. Zasady EU-OPS i JAR-OPS 3 zawierajace cel bezpieczenstwa zachowano jako
przepisy wykonawcze. Zasady EU-OPS i JAR-OPS 3 zawierajace jednoznacznie srodki,
ktére majq pozostawaé w zgodnosci z celem bezpieczenstwa przeniesiono na poziom
AMC. W wielu przypadkach zataczniki EU-OPS oraz JAR-OPS 3 potraktowano jako
srodki spetniania wymagan i zostaty one transponowane jako AMC. W przypadkach, w
ktérych niemozliwym okazato sie dokonanie wyraznego podziatu pomiedzy celem
bezpieczenstwa a $rodkami, ktére majg pozosta¢ w zgodnosci w tym celem, tekst
zasady zachowano jako przepisy wykonawcze.

236. W przypadkach, gdzie wykazano konieczno$¢ bardziej proporcjonalnego
podejscia, Agencja zaproponowata tekst zasady zawierajacy cel bezpieczenstwa oraz
AMC. Agencja nie dokonata jednak znacznych zmian co do meritum zasady, z
wyjatkiem zmiany poziomu tekstu pomiedzy przepisami wykonawczymi a AMC.

237. Nalezy réwniez zwroci¢ uwage, ze tresc¢ zatacznika 1 do OPS 1.005(a), operacje
wykonywane przy uzyciu samolotéw w klasie osiggdw B, zatacznika 1 do OPS
3.005(f), operacje matych $miglowcow (VFR (loty z widocznoscig) wylacznie w
warunkach dziennych), oraz zatacznika 1 do OPS 3.005(g), operacje w obszarze
lokalnym (VFR wytgcznie w warunkach dziennych) zostata transponowana do
odpowiednich sekcji we wiasciwych przypadkach.

238. Niemniej jednak Agencja pozostaje na stanowisku, ze zasady wymagajq
dalszego przegladu w zakresie kryteriow proporcjonalnosci oraz odstepstw, ktore
zastosowano w EU-OPS/JAR-OPS 3. Dlatego tez Agencja w swoim programie RM
uwzgledni zadanie polegajace na przegladzie zasad CAT w stosunku do statkdéw
powietrznych innych niz zasilanych napedem silnikowym oraz ich uzycia w
zdefiniowanych obszarach.

239. Tekst zasady EU-OPS oraz JAR-OPS 3 wskazujacy alternatywe do przepisow
wykonawczych zostat usuniety z przyczyn prawnych; alternatywy takie nalezy
opracowywac, korzystajac z procedur okreslonych w art. 14 rozporzadzenia
podstawowego. Tekst zasady EU-OPS oraz JAR-OPS 3 przesunieto na poziom AMC, a
wskazanie alternatywy do AMC bez wykazywania, ze wymogi celu bezpieczenstwa
zostaty w petni spetnione, zostato usuniete; jednakze operatorzy mogg korzystac z
alternatywnego AMC 2z wykorzystaniem alternatywnych sposobdéw spetniania
wymagan, pod warunkiem iz wykazano mozliwos¢ osiggniecia celu bezpieczenstwa.

240. Tekst transponowany w materiale AMC, ktory wymagat zatwierdzenia przez
wiasciwy organ dla alternatywnych s$rodkéw spetniania wymagan zostat usuniety,
poniewaz zostatby objety procedurg alternatywnych srodkéw spetniania wymagan.

241. Tekst zasady EU-OPS / JAR-OPS 3, ktory zostat rowniez ujety w zataczniku IV do
rozporzadzenia podstawowego zostat zachowany i dodano odwotanie do rozporzadzen
podstawowych.

242. Tekst zasady EU-OPS / JAR-OPS 3 o charakterze wyjasniajacym zostat
transponowany jako wytyczne; uwagi zostaty przeredagowane do przepisow AMC, a
jesli byly przypisami, transponowano je jako wytyczne lub usunieto, jesli nie
przedstawiaty wystarczajacej wartosci dodanej.
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ktére zawieraty przepisy jako ,do przyjecia dla organu” zostaty

konsekwentnie przeredagowane we wszystkich podczesciach jako ,operator okresli w

instrukcji operacyjnej...”.

4

Agencja przyjeta to podejscie, aby okresli¢ zdefiniowang

procedure dotyczgcg sposobu zwrdcenia uwagi wiasciwego organu na te elementy.

244,

Ponizsza tabela przedstawia przeglad celowych réznic wzgledem EU-OPS oraz

JAR-OPS 3. Charakter rdéznic oraz ich uzasadnienia zostaty doktadniej opisane w
ponizszym tekscie.

Tabela 6: R6znice wzgledem EU-OPS/JAR-OPS3

Odwotania do
EU-OPS/JAR-
OPS3

Odwotanie do
EASA-EU

Opis réznicy

Uzasadnienie

1./3.125(a)(4)

CAT.GEN.MPA.180
(a)(5)

AOC bedzie poswiadczonym
odpisem, a w EU-OPS/JAR-
OPS3 byt oryginatem lub kopig
AOC.

Dostosowanie do ICAO
zmiana 30.

NIE DOTYCZY

CAT.GEN.MPA.180
(a)(9)

Nalezy posiada¢ dziennik
podrézy, a w EU-OPS/JAR-OPS3
nie byto to obowigzkowe.

Zgodnosc z art. 29
Konwencji chicagowskiej.

1.192

CAT.OP.MPA.106

Wczesdniejsza zgoda wymagana
do korzystania z lotniska
izolowanego, jako lotniska
docelowego dla samolotow.

Korzystanie z lotniska
izolowanego naraza
statek powietrzny oraz
pasazerow na wieksze
ryzyko niz w przypadku
operacji, dla ktérych
dostepne jest zapasowe
docelowe lotnisko.
Sklasyfikowanie lotniska
jako izolowanego
lotniska lub nie czesto
zalezy od rodzaju
statkdw powietrznych
operujacych na nim.
Dlatego tez wtasciwy
organ powinien oceni¢,
czy zastosowano
wszystkie mozliwe $rodki
w celu zmniejszenia
ryzyka.
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Uzasadnienie

EU-OPS/JAR- EASA-EU
OPS3
1./3.255 CAT.OP.MPA.150 Polityka paliwowa i wszelkie jej | Agencja podziela poglad

zmiany wymagajq uprzedniego
zatwierdzenia.

zainteresowanych
podmiotdéw, ze wymaogi
dot. polityki paliwowej
stanowig krytyczny
wymog bezpieczenstwa i
dlatego tez wymagajq
uprzedniej zgody.

Zatacznik 1 do
JAR-OPS 3.005 (c)

NIE DOTYCZY

Usuniecie lotu chwilowego
poprzez obwiednie obcigzen
przy duzych predkosciach (HV
envelope).

Uznaje sie to za
sprzeczne z 4.a Aneksu
IV do rozporzadzenia
podstawowego.

1./3.620 CAT.POL.MAB.100 Ujeto dodatkowe kryteria Aby zapewni¢
(f) zatwierdzania standardowych operatorom wigkszg
elementdéw obcigzenia innych elastycznosc.
niz pasazerowie lub bagaz.
1./3.625 CAT.POL.MAB.105 Zatwierdzenia dla pominiecia Poniewaz w zatozeniu
(@) danych z dokumentacji dot. danych tych nie brakuje,
masy i wywazenia zostato ale zamieszczono je w
usuniete. innym miejscu.

1./3.625 CAT.POL.MAB.105 Przepisy dot. dokumentacji W celu ujecia

(e) masy i wywazenia zostaty istniejgcych systemow,
rozszerzone w celu ujecia wczesniej nieujetych
zastosowania réznych rodzajow
pokfadowych systeméw masy i
wywazenia.

1.635 CAT.IDE.A.110 Aktualizacja wymogow dot. Zgodnie z ICAO oraz JAA
zapasowych bezpiecznikéw NPA-OPS 43%,
elektrycznych.

1.665 CAT.IDE.A.150 Wprowadzono wymogi dot. Zgodnie z JAA NPA-OPS
TAWS klasa A & klasa B. 39B%,

1.675 CAT.IDE.A/H.165 Pierwsza czes¢ oryginalnego Ujeto juz w wymogu

wymogu ws. sprzetu do lotéw w
warunkach oblodzenia zostata
usunieta.

s NPA-OPS 43 (JAR-OPS 1) Urzadzenia ochrony obwodu.
% NPA-OPS 39B (JAR-OPS 1) Awaria nagrzewnicy Pitota, TAWS B, HF.
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Uzasadnienie

Postanowienia dot.

urzadzen do

CAT.IDE.A/H.185/1
90/195/200

Aktualizacja wymogow FDR.
Obowigzkowe zapisywanie

JAA NPA OPS 39C3°,
48A%° 6741,

rejestracji potaczenia danych.
1./3.790 CAT.IDE.A/H.250 Usunieto przepisy W celu przestrzegania
zobowigzujacy do korzystania z | rozporzadzenia (WE) nr
halonu. 1005/20094.
1./3.730 CAT.IDE.A.205 1. System przytrzymania gérnej | 1.JAA NPA 26-20%,
czesci tutowia (UTR) wymagany 2. w celu zapewnienia
w matych samolotach. ,
elastycznosci do
2.Wprowadzono definicje UTR. istniejacych rozwigzan
projektowych.
1./3.680 NIE DOTYCZY Usunieto wymog dotyczacych Usunieto, poniewaz

39
40

41
42

43

44

wskaznikéw promieniowania
kosmicznego.

NPA-OPS 39C (JAR-OPS 1) Typ IA FDR & Kodeksy paliwowe.

NPA-OPS 48A (JAR-OPS 1) Zapisywanie komunikacji

samolotow.

NPA-OPS 67 (JAR-OPS 3) Typ IVA FDR.
Rozporzadzenie (WE) nr 1005/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 wrzesnia 2009 r. w
sprawie substancji zubozajacych warstwe ozonowa. Dz.U. L 286, z 31.10.2009, s. 1.

NPA 26-20 INSTALACJA OGRANICZAJACA GORNA CZESC TULOWIA W SAMOLOTACH O KATEGORII
TRANSPORTOWE] (PASAZERSKICH) O MAKSYMALNEJ WADZE STARTOWE] < 5700 KG.

Dyrektywa Rady 96/29/EURATOM z dnia 13 maja 1996 r. ustanawiajagca podstawowe normy

bezpieczenstwa w zakresie ochrony zdrowia pracownikow i

ogotu

spoteczenstwa

rozporzadzenie
podstawowe, ktdre
okresla wytacznie
zmniejszenie ryzyka
bezpieczenstwa, nie
okresla podstawy
prawnej do ich
transponowania, tj.
zagadnien zdrowotnych
oraz w celu usuniecia
powielania innej
legislacji wspo6lnotowej
(dyrektywa Rady

96/29/Euratom z dnia 13

maja 1996 r.**).

tacza danych dla nowo budowanych

przed

zagrozeniami wynikajacymi z promieniowania jonizujacego, Dz.U. L 159, z 29.6.1996, s. 1-114.
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Roéznice w stosunku do zatacznika 6 ICAO

245. Ponizsza tabela przestawia przeglad wymogow zatgcznika 6 ICAO, ktére uznano

za nietransponowane

lub transponowane w taki

sposdb, ktoéry nie zapewnia

przynajmniej réwnorzednego poziomu bezpieczeristwa, zgodnie z okresleniem w
normach zatgcznika 6 ICAO.

Tabela 7: R6znice w stosunku do zatacznika 6 ICAO

Odwotanie do
Zatacznika 6
Cze$¢ I/111

Odwotanie do EASA-

EUVU

Opis réznicy

Zatacznik 6 czesc I,
6.3.1.2.3

CAT.IDE.A.190 (a) (1)
oraz (b)(3)

Daty wdrozeniowe dla typu I FDR w CAT.IDE
obowigzujg dla CoFA wydanych po lipcu 1990 r.
zamiast styczniu 1989 r.

Zatacznik 6 czesc I,
6.3.1.2.4

CAT.IDE.A.190 (a) (1)
oraz (b)(2)

Daty wdrozeniowe dla typu II FDR w CAT.IDE
obowigzujg dla CoFA wydanych po lipcu 1990 r.
zamiast styczniu 1989 r.

Zatacznik 6 czesc I,
6.3.1.2.12 & 13

CAT.IDE.A.190

Nie wdrozono minimalnego okresu probkowania
i dokonywania zapiséw konkretnych
parametrow.

Zatacznik 6 czesé I,
6.3.1.3 &

CAT.IDE.A.190

Nie wdrozono zaprzestania korzystania ze
starych nos$nikéw pamieci dla FDR.

Zatacznik 6 czesc I,
6.3.2.1.1

CAT.IDE.A.185 (a)

Nie wdrozono CVR dla samolotow lekkich.

Zatacznik 6 czesé 1,
6.3.2.2

CAT.IDE.A.185

Nie wdrozono zaprzestania korzystania ze
starych nosnikéw pamieci dla CVR.

Zatacznik 6 czesc I,
6.3.2.3

CAT.IDE.A.185 (b)

Nie wdrozono modernizacji wydiuzenia czasu
dokonywania zapisu do dwoch godzin dla CVR.

Zatacznik 6 czesc I,
6.3.3.1.2

CAT.IDE.A.195

Nie wdrozono modernizacji dokonywania zapisu
komunikacyjnego potaczenia danych.

Zatacznik 6 czesc¢ I,
6.3.3.3

CAT.IDE.A.195

Nie wdrozono korelacji dokonywania zapisu
komunikacyjnego potaczenia danych oraz zapisu
CVR.

Zatacznik 6 czesc¢ I,
6.3.4.5.2

CAT.IDE.A.200

Nie wdrozono dwuzakresowej kombinacji
konfiguracji sprzetu do zapisu dla samolotéw o
MCTOM przekraczajacej 15 000 kg.
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Opis réznicy

Zatacznik 6 czes¢ I,
6.5.2.1 b)

CAT.IDE.A.285

Nie wdrozono noszenia kamizelek ratunkowych
podczas przelotu na trasach znajdujacych sie
nad wodg powyzej odlegtosci szybowania od
brzegu, w przypadkach wszystkich pozostatych
samolotéw ladowych (nieoperowanych zgodnie
z5.2.9 lub 5.2.10).

Zatacznik 6 czes¢ I,
6.6

CAT.IDE.A.305

CAT.IDE zawiera wyjatki dot. dodatkowego
sprzetu ratunkowego nieprzewidziane w ICAO.

Zatacznik 6 czesc I,
6.19.2 & 3

CAT.IDE.A.350

Nie wdrozono wysokosci 7,62 m dla nadajnikéw
raportujgcych wysokos$c¢ cisnieniowa.

Zatacznik 6 czesc I,
dodatek 8, 3.1

CAT.IDE.A.185 (d) oraz
(e)

W CAT.IDE wymog dot. rozpoczecia zapisu
podczas kontroli poktadowej nie ma
zastosowania do wszystkich samolotow, zalezy
on od daty wydania poszczegdlnych CofA.

Zatacznik 6 czesc I,
dodatek 8, 4

NIE DOTYCZY

Nie wdrozono wymogow dla urzadzen do zapisu
obrazu w powietrzu.

Zatacznik 6 czesc I,
dodatek 8, 6

NIE DOTYCZY

Nie wdrozono wymogoéw dla systeméw zapisu
danych statku powietrznego.

Zatacznik 6 czesé I,
dodatek 8, 7.1

NIE DOTYCZY

Nie wdrozono wymogoéw dot. monitorowania
wewnetrznych funkcji testowych dla urzadzen
rejestrujacych dane lotu oraz szyfratora
(FDAU), jesli zainstalowano.

Zatacznik 6 czesc
I1I, 4.3.1.3

CAT.IDE.H.190

Nie wdrozono zaprzestania korzystania ze
starych technologicznie no$nikéw pamieci dla
FDR.

Zatgcznik 6 czes¢
ITI, 4.3.1.4

CAT.IDE.H.190 (b)

W CAT.IDE, w zaleznosci od klasy oraz daty
dostawy indywidualnych CofA, wymagany czas
prowadzenia zapisu moze wynosi¢ mniej niz 10
godzin.

Zatacznik 6 czesc
I1I, 4.3.2.2

CAT.IDE.H.185

Nie wdrozono zaprzestania korzystania ze
starych technologicznie no$nikéw pamieci dla
CVR.

Zatacznik 6 czesc
ITI, 4.3.2.3

CAT.IDE.H.185 (b)

Nie wdrozono modernizacji wydiuzenia czasu
dokonywania zapisu CVR.
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Odwotanie do EASA-
EU

Opis réznicy

Zatacznik 6 czesc
III, 4.8.2 & 3

CAT.IDE.H.240

Nie wdrozono wymogu dla tlenu w $migtowcach
z ci$nieniowg kabina.

Zatacznik 6 czes¢ I,
dodatek 5, 3

CAT.IDE.H.185 (d) oraz
(e)

W CAT.IDE wymog dot. rozpoczecia zapisu
podczas kontroli poktadowej nie ma
zastosowania do wszystkich $migtowcow. Zalezy
on od daty wydania poszczegdlinych CofA.

Zatacznik 6 czesc
ITI, dodatek 5, 4

NIE DOTYCZY

Nie wdrozono wymogu dla rejestratora obrazu
w powietrzu.

Zatacznik 6 czesc
ITI, dodatek 5, 6

NIE DOTYCZY

Nie wdrozono wymogoéw dot. monitorowania
wewnetrznych funkcji testowych dla urzadzen
rejestrujgcych dane oraz szyfratora (FDAU),
jesli zainstalowano.

Zatacznik 6 czesc 1,
Zatgcznik C

Warunki nawierzchni
drogi startowej

Definicja dostosowana do EU-OPS/JAR-OPS 3.
Zadanie w zakresie tworzenia przepisow
OPS.005 bedzie obejmowato przeglad definicji
nawierzchni drogi startowej.

Zatacznik 6 czesc
ITI, Zatgcznik A

Kategoria A/ Bw
odniesieniu do
Smigtowcéw

Definicje dostosowano do definicji CS (JAR-OPS
3).

IV. Lista proponowanych zadan w zakresie tworzenia przepisé6w

246. W fazie konsultacji z zainteresowanymi stronami, zdefiniowano szereg

elementéw, ktére, gdyby =zostaty ujete w opinii, wykraczatyby dalece poza
upowaznienia Agencji do transpozycji tresci istniejgcych zasad. Jednakze elementy te
udokumentowano i zostang ujete w oddzielnych zadaniach tworzenia przepiséw, aby
umozliwi¢ odpowiednie konsultacje z interesariuszami oraz ich zaangazowanie.
Ponizsza tabela przedstawia przeglad proponowanych zadan w zakresie tworzenia
przepisow.
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Tabela 8: Proponowane zadania w zakresie tworzenia przepiséw

Czesé,
odwotania do
zasady

Zakres

Odwotanie do
RMP

Aneks I, Czes¢ CAT,

Czes¢ SPA, Czesc
NCC, Czes$¢ NCO,
Cze$¢-SPO

Pierwszy przeglad edytorski zasad
wykonawczych OPS oraz AMC/GM bedzie
obejmowat OPS.047, tj. wyjasnienie oddzielnej
definicji drogi startowej i pewnych elementéw
w celu dostosowania do najnowszych zmian w
zatgczniku 6 ICAO, ktore nie zostaty
uwzglednione w opinii. Rozpoczecie zadania w
zakresie tworzenia przepisdéw zaplanowano w
2013 r.

OPS.005
Aktualizacja
przepisow
wykonawczych
OPS EASA

OPS

Przeglad zasad w stosunku o wymogow dot.
zagadnien wstepnej lub ciggtej zdatnosci do
lotu; tym samym lepiej bytoby ujac je w czesci
21, czesci 145 lub czesci M.

MDM.047

CAT.POL.H.420

Operacje z uzyciem smigtowcow
jednosilnikowych w $rodowisku nieprzyjaznym
poza obszarami gesto zaludnionymi.

OPS.049

CAT.POL.MAB.100

Ogdlna ocena wymogow w sprawie wazenia
statku powietrznego w celu ujecia ich w czesci
M. Zwfaszcza przeglad podmiotéw
uprawnionych do wykonania wazenia statku
powietrznego zgodnie z wnioskiem
interesariuszy, w celu dokonania oceny, czy
wazenie mogg wykonac wylgcznie organizacje
ujete w Czesci M / Czesci 145 lub osoby
trzecie pracujace zgodnie z systemami jakosci
zatwierdzonych organizaciji.

MDM.047

CAT.IDE.A.175

Propozycja wprowadzenia wymogu dot.
systemu interkomu niezaleznie od rozmiaru
statku powietrznego, jesli jest to typ
uzytkowany w zatogach wieloosobowych.
Wiele lekkich, jednosilnikowych statkow
powietrznych wykorzystywanych do szkolenia
podstawowego jest juz wyposazone w
interkom.

OPS.065
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Czes¢, Odwotanie do
odwotania do Zakres RMP
zasady
CAT.IDE.H.115 Propozycja, aby umozliwi¢ stosowanie nowych | OPS.065
technologii dla reflektoréw ladowania
$migtowcéw (np. LED), ktére sg w stanie
zapewnic¢ alternatywne sposoby uzyskania
oswietlenia do , o$wietlenia ziemi przed
$migtowcem oraz ponizej Smigtowca oraz
ziemi po obu stronach $migtowca”.
CAT.IDE.H.130(i) Propozycja, aby wymagac uchwytu na mape OPS.065
dla wszystkich operacji w nocy.
CAT.IDE.H.280 Srodki inne niz przenoéne nadajniki lokalizacji | OPS.065
uznane za akceptowalne: moga by¢ tak
skuteczne jak ELT (AD) w szczegdlnosci ze w
trakcie wypadkdéw potfaczenie fizyczne
pomiedzy ELT (AD) oraz jego anteng moze
zostac utracone.
SPA.LVO, Remont EU-OPS podczes¢ E. Dotyczy to w OPS.083
CAT.OP.MPA.110, szczegdlnosci zasad ws. operacji APV, operacji
SPA.ETOPS LTS CAT I, OTS CAT II oraz operacji z

wykorzystaniem EVS, najnowszych poprawek
SARP ICAO, nowych postepdéw
technologicznych, takich jak systemy
sztucznej widzialnosci (SVS).
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Czes¢ CAT Dostosowanie do ICAO w zakresie: OPS.007

(i) zapisu komunikacji tacza danych - MDM.073
transpozycja JAA NPA-OPS.48A. Rozszerzenie
na wszystkie samoloty oraz Smigtowce, ktore
korzystajq z aplikacji komunikacji tacza OPS.091
danych w ramach wymogu zapisu na OPS.092
regulacyjnym urzadzeniu zapisu danych
komunikacji fgcza danych.

OPS.090

(ii) nowe wymagania dla samolotéw z
silnikiem turbinowym o MCTOM wynoszacej
mniej niz 5 700 kg, dot. wyposazenia w FDR
lub ADRS lub AIR oraz CVR lub CARS;

(iii) zaprzestanie korzystania z urzadzen do
zapisu korzystajacych z modulacji
czestotliwosci oraz urzadzen do zapisu na
tasmie magnetycznej, dla samolotéow oraz
$migtowcow;

(iv) samoloty o MCTOM powyzej 15 000 kg,
dla ktorych certyfikat typu wydano po raz
pierwszy w lub po 1 stycznia 2016 r. i ktore
muszg posiada¢ zaréwno CVR, jak réwniez
FDR, oraz urzadzen rejestratory zespolone
(FDR/CVR);

(v) rozszerzenie wymaganego czasu
dokonywania zapisu dla wszystkich CVR do 2
godzin od 1 stycznia 2016 r. dla Smigtowcéw
oraz samolotow.

Czes¢ CAT Aktualizacja listy parametrow FDR, OPS.023
obejmujacej wykonanie parametrow, w celu
dostosowania do ED-112.

MDM.099

Rewizja przepiséw dotyczacych utrzymania
FDR (zgodne z zaleceniami badania wypadkdéw
lotniczych).

CS-29 Loty na podstawie obwiedni osiagdéw przy 271 29.027
duzych predkosciach dla wiropfatu CS-29.

Przeglad CS-29 i uwzglednienie przygotowania
Suplementu do podstawy certyfikatu typu oraz
przegladu HFM dla operujacych smigtowcow w
Swietle ztagodzenia zawartego w zatgczniku 1
do JAR-OPS 3.005(c).45

45 Zob. réwniez tabela 1 powyzej, gdzie wspomniano, ze ztagodzenie nie zostato transponowane ze

wzgledu na sprzeczno$¢ z 4.a zatacznika IV do rozporzadzenia podstawowego
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V.CAT.GEN: Podczes¢ A — Wymogi ogodlne
247. Niniejsza podczes$¢ zawiera wymogi ogolne dla operacji CAT. Zawiera ona dwie
sekcje:
- Sekcja 1 — Statki powietrzne z napedem silnikowym; oraz
- Sekcja 2 — Statki powietrzne bez napedu silnikowego.

248. Niniejsza opinia obejmuje wytacznie wymogi dla sekcji 1.
CAT.GEN.MPA: Sekcja 1 — Statki powietrzne z napedem silnikowym

Postanowienia ogélne

249, Sekcja ta transponuje czesci podczesci B EU-OPS oraz JAR-OPS 3. Dotyczy ona
NPA OPS.GEN sekcje I, V, oraz VI i OPS.CAT sekcja I.

Zasady EU-OPS / JAR-OPS 3 transponowane w Czesci ORO

250. Nastepujace zasady podczesci B zostaty transponowane w czesci ORO i nie
zostaty ujete w tej sekcji:
- OPS 1./3.005 Postanowienia ogdlne, zostaly ujete w rozporzadzeniu
podstawowym w sprawie operacji lotniczych, czes¢ M, wymogi zasadnicze
rozporzadzenia podstawowego, ORO.FC;

- OPS 1./3.030 Wykazy wyposazenia minimalnego - Obowigzki operatora ujeto
w ORO.MLR;

- OPS 1./3.035 Program zapobiegania wypadkom oraz bezpieczenstwa
lotniczego ujeto w ORO.GEN.200;

- OPS 1./3.037 ujeto w ORO.GEN.200;
- OPS 1./3.155 ujeto w ORO.SEC;
- OPS 1./3.165 Leasing ujeto w ORO.AOC.

CAT.GEN.MPA.100 Obowiazki cztonka zatogi

251. Zasada ta transponuje OPS1./3.085 (a), (b), (d). Ustep (b)(5) dodano zgodnie z
dyskusjg prowadzong w Komitecie Bezpieczenstwa Lotniczego, w celu szczegdlnego
uwzglednienia cztonkdw zatogi, ktérzy pracujg u wiecej niz jednego operatora.
Elementy te, ktére =zostaly juz ujete w zataczniku IV do rozporzadzenia
podstawowego, zostaty zachowane i dodano odwotanie do zatacznika IV.

CAT.GEN.MPA.105 Obowiazki dowédcy

252. Zasada ta transponuje OPS 1./3.085 (f). Pragna¢ potaczy¢ wszystkie obowigzki
dowoddcy w ramach jednej zasady, z niniejszq zasadg potaczono nastepujgce zasady:
OPS 1/3.330 oraz OPS 1.420 (d)(2), (d)(3).
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CAT.GEN.MPA.180 Dokumenty i instrukcje pokiadowe oraz informacje
przewozone na pokfadzie

253. Proponowane przepisy wykonawcze oparto na istniejgcych wymogach w EU-OPS
oraz JAR-OPS 3, wraz z nastepujgcymi, znaczacymi zmianami:

- Przewozenie ,dokumentéw” w formacie elektronicznym rozszerzono w celu
uwzglednienia certyfikatéw oraz instrukcji, rosngcego wykorzystania srodkéw
elektronicznych. Dyrektywa 1999/93/KE Parlamentu Europejskiego i Rady w
sprawie wspdlnotowych ram w zakresie podpiséw elektronicznych?®®, okres$la
mechanizmy dla oryginatdow w formacie elektronicznym, tj. podpisu
elektronicznego.

- Jesli dostepna jest kopia AOC zamiast oryginatu, musi by¢ to odpis zgodny z
oryginatem, co nie byto okreslone w EU-OPS/JAR-OPS 3. Zmiany dokonano w
celu dostosowania do norm zatgcznika 6 ICAO. Wytyczne dot. pozostawania w
zgodnosci z tg zasadng nie zostang ujete w powigzanej decyzji DW.

- Nalezy posiada¢ dziennik podrézy, a w EU-OPS/JAR-OPS3 nie bylo to
obowigzkowe. Zmiany dokonano w celu pozostawania w zgodnosci z art. 29
Konwencji chicagowskiej. Dziennik podrézy oraz jego dane mogg by¢
dostepne w innych systemach lub dokumentacji.

- Przepisy dotyczace posiadania certyfikatéw, instrukcji oraz innych materiatow,
ktére zostaty przedstawione w trzech oddzielnych paragrafach w EU-OPS i
JAR-OPS 3 zostaty potaczone dla uproszczenia i jasnosci.

- Tekst wyraznie wskazuje obecnie, Ze nie tylko -certyfikat rejestracji,
$wiadectwo zdatnosci do lotu oraz licencja radiowa muszg by¢ ,oryginatami”,
odzwierciedlajgc intencje EU-OPS/JAR-OPS 3.

- Odwotanie do posiadania dokumentacji dot. materiatdw niebezpiecznych
przesunieto to czesci SPA.

- Ztagodzenie dopuszczajgce przechowywanie na lotniskach oraz miejscu
prowadzenia operacji lotniczych niektérych dokumentéw pod pewnymi
warunkami, zostato zmienione w celu ujecia dokumentacji dot. masy oraz
wywazania, poniewaz kopia powinna znajdowac sie na ziemi.

CAT.GEN.MPA.200 Transport materiatow niebezpiecznych

254, Wymogi w CAT.GEN dotycza okolicznosci, w jakich mozna przewozi¢ materiaty
niebezpieczne bez posiadania zatwierdzenia zgodnie z SPA.DG. Dotyczy to, np.,
elementéw przewozonych w bagazu pasazerskim, ktore zazwyczaj uznaje sie za
materiaty niebezpieczne. Paragraf ten odnosi sie réwniez do $wiadomosci cztonkdéw
zatogi w zakresie wykrywania ~materiatdw niebezpiecznych przewozonych
nieswiadomie.

255. Takie podejscie Agencji polega na wspoétdziataniu, w odniesieniu do instrukcji
technicznych ICAO, zgodnie z informacjami w NPA. Odwotanie okreslono w przepisie
wykonawczym. Zasadniczo w ramach tej zasady nie uwzgledniono wyciagow z
instrukcji technicznych. Dlatego tez wymogi w CAT.GEN oraz w SPA.DG sg kroétsze niz

®pz. U. L 132 19.1.2000, s. 12-20.
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ich odpowiedniki w podczesci R EU-OPS oraz JAR-OPS 3. Z instrukcji technicznych
powtdrzono wytgacznie wymogi okreslajace szczegdlne obowigzki operatora.

VI.CAT.OP: Podcze$¢ B — Procedury operacyjne
256. Niniejsza podczes¢ zawiera wymogi dot. procedur operacyjnych dla operacji CAT.
Zawiera ona dwie sekcje:
- Sekcja 1 — Statki powietrzne z napedem silnikowym; oraz
-  Sekcja 2 — Statki powietrzne bez napedu silnikowego.

Niniejsza opinia obejmuje wytgcznie sekcje 1.

CAT.OP.MPA: Sekcja 1 — Statki powietrzne z napedem silnikowym

Postanowienia ogélne

257. Sekcja ta transponuje podczes$c¢ D oraz czesci podczesci S EU-OPS oraz JAR-OPS
3.

Poréwnanie z EU-OPS / JAR-OPS 3

258. Zasady podczesci E EU-OPS / JAR-OPS 3, ktore nie dotyczg operacji przy
ograniczonej widzialnosci (LVO) zostaty transponowane do CAT.OP.MPA.110. Dotyczy
to Czesci OPS 1/3.430 oraz powigzanego tekstu zatacznika 1 (nowy) do OPS 1./3.430
oraz Zatacznika 2 do OPS 1.320(c). Zataqcznik 1 (stary) do OPS 1./3.430 nie zostat
transponowany, poniewaz zostat zastgpiony zatacznikiem 1 (nowym) w czerwcu 2011
r.

259. Zasady EU-OPS / JAR-OPS 3 ws. zredukowanych minimdw separacji pionowej
(RVSM), operacji o wydtuzonym zasiegu wykonywanych samolotami dwusilnikowymi
(ETOPS), minimalnych wymagan dotyczacych charakterystyki nawigacyjnej (MNPS)
oraz nawigacji opartej na charakterystykach (PBN) =zostaty przeniesione do
odpowiednich podczesci czesci SPA.

260. Nastepujace Zataczniki, zawierajace sposoby spetnienia wymagan z celem
bezpieczenstwa, zostaty transponowane jako AMC i zostang ujete w odpowiedniej
decyzji Agencji; podejscie to zastosowano do nastepujacych zatacznikdéw:

- zalacznik 1 do OPS 1.255 Polityka paliwowa;
- zatacznik 1 do OPS 1.270 Rozmieszczenie bagazu i tadunku;

- zatacznik 1 do OPS 1.305 Uzupetnianie/usuwanie paliwa w czasie, gdy
pasazerowie wsiadajg, przebywajgq na poktadzie lub wysiadajgq; oraz

- zatacznik 1 (nowy) do OPS 1./3.430.

261. Nastepujace zasady podczesci D zostaty transponowane przez inne czesci lub
dokumenty zasady i nie zostaty ujete w tej sekcji:

- OPS 1.311 ujeto w ORO.CC;

- OPS 1.390 promieniowanie kosmiczne ujeto w dyrektywie Rady
96/29/Euratom; oraz
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- OPS 1.420 ujeto w rozporzadzeniu (WE) nr 996/2010%’, ORO.GEN, Cze$é-M,
Czes$¢-SERA, CAT.GEN.MPA.105(c) oraz (d), SPA.DG, oraz ORO.SEC.

CAT.OP.MPA.105 Korzystanie z lotnisk i miejsc prowadzenia operacji lotniczych

262. Zasada ta transponuje OPS 1/3.220. Zakres tej zasady zostat rozszerzony o
operacje, w ktdrych nie ma odlotu lub ladowania na lotnisku. Ze wzgledu na obawy o
bezpieczenstwo, tekst zasady nie zezwala na korzystanie z miejsc prowadzenia
operacji lotniczych dla operacji CAT realizowanych ztozonymi samolotami.

CAT.OP.MPA.106 Korzystanie z lotnisk izolowanych — samoloty

263. Agencja proponuje wczesniejsza zgode na korzystanie z lotniska izolowanego,
jako dla lotniska docelowego dla operacji zarobkowych realizowanych samolotami.

264, Agencja zgodzita sie z pogladem interesariuszy oraz grup rewizyjnych, ze
korzystanie z lotniska izolowanego naraza statek powietrzny oraz pasazerow na
wieksze ryzyko niz w przypadku operacji, dla ktérych dostepne jest zapasowe
docelowe lotnisko. Sklasyfikowanie lotniska jako izolowane lub nie czesto zalezy od
rodzaju statkdw powietrznych operujgacych na nim. Dlatego tez wtasciwy organ
powinien oceni¢, czy zastosowano wszystkie mozliwe $rodki w celu zmniejszenia
ryzyka wykonywania operacji do izolowanego lotniska.

CAT.OP.MPA.110 Minima operacyjne lotniska, CAT.OP.MPA.115 Technika lotu
przy podejsciu — samoloty

265. Zasady te transponujg OPS 1./3.225 oraz czes$¢ 1./3.430. W celu poprawienia
czytelnosci zasad, 1./3.430 podzielono na dwa wymogi. Tekst zostat przeredagowany
i uproszczony w mozliwie najwiekszym stopniu.

266. Jak juz wspomniano powyzej, nastepujace odpowiednie zasady zatacznika 1
(nowego) do OPS 1.430 transponowano jako AMC i opublikowano w decyzji:

- operacje startu przy zasiegu widzenia wzdtuz drogi startowej (RVR) przy lub
powyzej 400 m;

- operacje podejscia nieprecyzyjnego (NPA);

- operacje podejscia z naprowadzaniem pionowym (APV);

- operacje CAT I;

- operacje podejscia z kregu;

- operacje podejscia z widocznoscig;

- zasady dla uszkodzonego lub przestarzatego sprzetu na ziemi; oraz

- zasady przeliczania raportowanej widzialnosci meteorologicznej do zasiegu
widzenia wzdtuz drogi startowej (RVR).

47

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 996/2010 z dnia 20 pazdziernika 2010 r.
w sprawie badania wypadkdéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajace dyrektywe 94/56/WE, Dz.U. L 295, z 12.11.2010, s. 35-50.
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CAT.OP.MPA.115 Technika lotu przy podejsciu — samoloty

267. Zasady te transponujg OPS 1./3.225 oraz cze$¢ 1./3.430. W celu poprawienia
czytelnosci zasad, 1./3.430 podzielono na dwa wymogi. Tekst zostat przeredagowany
i uproszczony w mozliwie najwiekszym stopniu.

CAT.OP.MPA.140 Maksymalna odlegios¢ od odpowiedniego Iotniska dla
samolotéow dwusilnikowych bez zezwolenia na wykonywanie lotow ETOPS

268. Zasada ta transponuje EU-OPS 1.245. Obejmuje to zasady dla samolotéw
turboodrzutowych o maksymalnej zatwierdzonej konfiguracji miejsc pasazerskich
wynoszacej 19 lub mniej oraz maksymalnej masie startowej wynoszacej mniej niz 45
360 kg w celu zwiekszenia progu odlegtosci do 180 minut, jesli zatwierdzit to wtasciwy
organ. Ze wzgledéw prawnych, podparagraf (d) dodano wraz z wymogiem dot.
sposobu uzyskania takiego zatwierdzenia od wtasciwego organu.

CAT.OP.MPA.150 Polityka paliwowa

269. Zasada ta transponuje OPS 1./3.255. Agencja podziela poglad interesariuszy i
grup rewizyjnych (RG), ze wymogi dot. polityki paliwowej stanowig krytyczny wymaog
bezpieczenstwa. Na podstawie wynikow konsultacji pomiedzy interesariuszami oraz
reakcji otrzymanych do CRD, Agencja utrzymuje swojg propozycje w zakresie
wymogu uprzedniego zatwierdzenia polityki paliwowej i wszelkie jej zmiany.

270. Jak wymieniono powyzej, tekst zatgcznika 1 do OPS 1.225 przesunieto do
materiatu AMC i zostanie opublikowany w decyzji.

CAT.OP.MPA.155 Przewoz pasazerow kategorii specjalnych (SCP)

271. Zasada gtdéwnie transponuje OPS 1.260 i 1.265. Ma to réwniez na celu
zapewnienie koniecznego “haczyka” dla przysztych AMC/GM, ktére mozna opracowacd
w wyniku zadania tworzenia przepisbw w sprawie przewozu 0sOb o0 ograniczonej
mozliwosci poruszania sie (PRM) (MDM.072), ktére rozpocznie sie w 2012 r.
Proponowany tekst zostat przeredagowany, aby uwzgledni¢ rozporzadzenie (WE) nr
1107/2006 w sprawie praw o0sOb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej podrézujacych droga lotnicza*®. Szczegdlng uwage zwrécono na
art. 2 ust. a, ktory zawiera definicje ,osoby niepetnosprawnej” lub , osoby o
ograniczonej mozliwosci poruszania sie”, ktdre majg nieznacznie szerszy zakres niz
ich odpowiednik w EU-OPS (dot. ACJ OPS 1.260 w sekcji 2 JAR-OPS 1). Pamietajac,
ze zasady istniejgce w USA dla przewozu PRM (14 CFR czes$¢ 382) stosuje sie obecnie
do operatoréw europejskich, zapewniono, ze proponowany przepis wykonawczy jest
spojny z zasadami okreslonymi w art. 4 ust. 1 lit. a rozporzadzenia (WE) nr
1107/2006. Podsumowujac, proponowany tekst opracowano wiec w celu zapewnienia
mozliwosci przestrzegania rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 oraz powigzanego
przepisu wykonawczego dla operacji lotniczych oraz rozporzadzenia (WE) nr
1107/2006.

®pz.U. L 204, z 26.7.2006 r., str. 1-9.
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CAT.OP.MPA.295 Stosowanie poktadowego systemu unikania kolizji (ACAS)

272. Zasada ta transponuje OPS 1.390. Tekst dostosowano do tekstu proponowanego
w opinii 5/2010 do AUR.ACAS*. AUR.ACAS sporzadzono z my$la wprowadzenia ACAS
z logarytmem unikania kolizji wersja 7.1 jako obowigzkowego standardu w
europejskiej przestrzeni powietrznej.

273. Na podstawie otrzymanych reakcji, w opinii proponuje sie konkretne wymogi dla
samolotéw oraz $Smigtowcdw.
VII.CAT.POL: Podczes¢ C — Osiagi i ograniczenia operacyjne statkéw powietrznych
274. Niniejsza podczes¢ zawiera wymogi dla osiqgdéw i ograniczen operacyjnych dla
statkéw powietrznych stosowanych w operacjach CAT. Zawiera piec¢ sekcji:
- Sekcja 1 — Samoloty;
- Sekcja 2 — Smigtowce;
- Sekcja 3 - Szybowce;
- Sekcja 4 - Balony; i
- Sekcja 5 — Masa i wywazenie.

275. Niniejsza opinia zawiera sekcje 1, 2 i 5.
CAT.POL.A: Sekcja 1 — samoloty

Postanowienia ogdine

276. Sekcja transponuje podczesci F-1 EU-OPS.
277. Sekcja ta sktada sie z czterech rozdziatow:
- Rozdziat 1 — Wymagania ogdlne;

- Rozdziat 2 — Klasa osiggow A;
- Rozdziat 3 — Klasa osiggow B;

- Rozdziat 4 — Klasa osiggow C.

Ro6znice wzgledem EU-OPS / JAR-OPS 3

278. Tre$¢ zasady podczesci F-I zostata zachowana. Wprowadzono poprawki
redakcyjne w celu dostosowania poje¢ stosowanych w innych podczesciach. W tych
przypadkach, gdzie tekst EU-OPS dopuszcza alternatywne metody, tekst zostat
przesunigety do AMC lub usuniety, poniewaz wymagatby odstepstwa od art. 14 ust. 6,
jesli kryteria dla alternatywy nie zostaty wyraznie okreslone.

279. Zatgcznik 1 do OPS 1.545(b)(1) oraz (c)(1) przeniesiono na poziom AMC.

Rozdziat 2 — Klasa osiagow A

280. Tekst zasady zachowano bez wprowadzania zadnych znaczacych zmian.

49 Dostepna na witrynie internetowej Agencji.
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281. Na podstawie otrzymanych komentarzy, dla podejs¢ ze stroma sSciezka
schodzenia, wysokie wartosci ekranow podniesiono z 50 do 60 stép w celu
dostosowania do NPA 25B-267 oraz propozycji podkomitetu ds. osiggéw JAA.

Rozdziat 3 — Klasa osiagow B

282. Tekst zasady zachowano bez wprowadzania zadnych znaczacych zmian.

Rozdziat 4 — Klasa osiagow C

283. Tekst zasady zachowano bez wprowadzania zadnych znaczacych zmian.
CAT.POL.H: Sekcja 2 — smigtowce

Postanowienia ogélne

284. Sekcja transponuje podczesci F-1 JAR-OPS 3.
285. Sekcja ta sktada sie z czterech rozdziatéw:

- Rozdziat 1 — Wymagania ogdlne;

- Rozdziat 2 — Klasa osiggéw 1;

- Rozdziat 3 — Klasa osiggow 2;

- Rozdziat 4 — Klasa osiggow 3;

Operacje do/z miejsc wykonywania operacji zwiazanych z zabezpieczeniem
interesu publicznego - CAT.POL.H.225

286. Miejsce operacji lotniczych zwigzanych z zabezpieczeniem bezpieczenstwa
publicznego to miejsce lgdowania na terenie szpitala, znajdujgace sie w gesto
zaludnionym, nieprzyjaznym $rodowisku. Pod warunkiem ze nie jest to baza
operacyjna HEMS, oznacza ona ztagodzenie wymogdéw klasy osiqggéw 1, poniewaz
obszar ladowania jest zbyt maty, aby pozostawa¢ w zgodnosci z procedurg kategorii A
lub érodowisko przeszkdd skutkuje zbyt wymagajacym gradientem wznoszenia®®.
Zasade stosuje sie do operacji HEMS oraz transferow miedzy szpitalami, dla ktérych
zatwierdzenie HEMS nie jest konieczne.

287. Operator musi okresli¢ miejsca wykonywania operacji zwigzanych z
zabezpieczeniem interesu publicznego, gdzie nie mozna prowadzi¢ operacji zgodnie z
klasg osiggéw 1 i ubiegac sie o zatwierdzenie operowania bez zapewnionej mozliwosci
bezpiecznego ladowania przymusowego. Wymog odpowiedniego  organu
(ARO.OPS.220) upowaznia wtasciwy organ do wprowadzenia w zatwierdzeniu listy
miejsc wykonywania operacji zwigzanych z zabezpieczeniem interesu publicznego.

288. Koncowa propozycja wigze sie z JAR-OPS 3, gdzie wprowadzono pewne zmiany
edytorskie w celu poprawy tekstu oraz dostosowania go do innych wymogow. Przepis
ten przyciagnat szereg reakcji ze wzgledu na rézne lub niewdrozone JAR-OPS 3 w

0 W przypadku miejsc ladowania (w szpitalach) nieznajdujacych sie w gesto zaludnionym,

nieprzyjaznym srodowisku, mozna zastosowac przepisy dot. ekspozycji - zawarte juz w CAT.POL.H,
poniewaz nie jest to ztagodzenie wymogow klasy osiagéw 1.
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panstwach cztonkowskich. Po szerokich dyskusjach z panstwami cztonkowskimi oraz
ekspertami, Agencja doszta do wniosku, Zze nie mozna ustanowi¢ przypadku
bezpieczenstwa zmieniajac intencje lub daty wdrozen JAR-OPS 3. W szczegdlnosci
daty wdrozenia mogg by¢ zagadnieniem dla decyzji na poziomie Komisji, poniewaz
wykracza to poza domene legislacyjng bezpieczenstwa operacji lotniczych.

Operacje wykonywane bez zapewnionej mozliwosci bezpiecznego ladowania
przymusowego - CAT.POL.H.305

289. Zatacznik 1 do JAR-OPS 3.517(a) wiaczono do niniejszego IR.

290. Do celéw pewnosci prawnej ,zestaw warunkédw” nalezy wyraznie wyjasnic.
Dlatego tez niektére elementy ACJ-2 do zatgcznika 1 do JAR-OPS 3.517(a) otrzymaty
status materiatu zasady zapobiegajac ich alternatywnej interpretacji. Metoda
zachowania zgodnosci z takim warunkiem zostata zachowana w materiale AMC.

Operacje z uzyciem smigtowcoéw w srodowisku nieprzyjaznym poza obszarem
gesto zaludnionym - CAT.POL.H.420

291. Srodowisko nieprzyjazne poza obszarem gesto zaludnionym mozna definiowaé
jako $rodowisko, w ktérym:

- wykonanie bezpiecznego ladowania przymusowego nie jest mozliwe z powodu
nieodpowiedniej powierzchni;

- osoby znajdujgace sie na pokladzie Smigtowca nie moga by¢ wiasciwie
zabezpieczone przed wptywem zywiotu; oraz

- stuzby poszukiwawczo-ratownicze nie sg w stanie zapewni¢ lub nie moga
podja¢ dziatania w czasie odpowiednim do spodziewanego okresu
pozostawania rozbitkdw na tasce zywiotu.

292. Zrodtem paragrafu CAT.POL.H.420 jest zatacznik 1 do JAR-OPS 3.005(e), ktory
oparto na ocenie ryzyka w celu zapewnienia wysokiego poziomu ochrony pasazerow
w zarobkowych operacjach transportu lotniczego. Cze$¢ wymogu dot. ochrony
pasazerow fakcie jest spowodowana faktem, Zze zgodnie z definicja $migtowce
jednosilnikowe operujgce w klasie osiggdw 3 nad w s$rodowisku nieprzyjaznym, w
przypadku krytycznej awarii silnika, bedg musiaty ladowac przymusowo z mozliwoscig
ofiar.

293. Niemniej jednak, Kkiedy =zasade opracowano jeszcze w 1999 r., JAA
zaakceptowato ekonomiczny wpltyw nowego przepisu oraz fakt, ze $migtowce o
odpowiednich osiaggach mogg nie by¢ dostepne natychmiast. Skutkiem tego
uwzgledniono wytyczne, aby istniejgce operacje mozna bylo kontynuowac, a w
szczegolnosci w:

- gbrach; oraz

- obszarach odlegtych, gdzie niepraktycznym Iub nieproporcjonalnym jest
zaprzestanie operacji realizowanych statkami powietrznymi jednosilnikowymi
oraz zastgpienie floty $migtowcami wielosilnikowymi.

294. Ze wzgledu na rézne wdrozenie JAR-OPS 3 w panstwach cztonkowskich, przepis
szerzej ma duzo szersze zastosowanie, niz byto to zamiarem JAA jeszcze w 1999 r.,
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poprzez dopuszczanie operacji realizowanych s$migtowcami jednosilnikowymi w
kazdym nieprzyjaznym s$rodowisku lub poprzez zatwierdzanie nowych operatorow.

295. W zwigzku z tym, ze niektdre $miglowce wielosilnikowe mogag nie spetniac
wymogoéw klasy osiggow 1 lub 2 dla lotow przy wyzszych wysokosciach, przepisy JAR-
OPS 3 zostaty transponowane do zaproponowanych przepisow wykonawczych, aby
dopusci¢ kontynuacje tych operacji az do momentu dostepnosci $migtowcow o
lepszych osigqgach. Dokonano pewnych adaptacji w celu mozliwie najlepszego
dostosowania do sytuacji w panstwach cztonkowskich.

296. Wymog nowego organu (ARO.OPS.215) narzuca na panstwa cztonkowskie
obowigzek okreslenia obszaréow gérzystych i odlegtych, a witasciwy organ musi
dokona¢ przegladu oceny ryzyka oraz uwzgledniania uzasadnienia technicznego i
ekonomicznego dla prowadzenia takich operacji przed ich zatwierdzeniem.

297. Nowe wytyczne zostang wprowadzone w miejsce IEM do zatacznika 1 do JAR-
OPS 3.005(e), wyjasniajac okolicznosci, w ktérych mozna uzyskac zatwierdzenia.

298. Niektore panstwa czionkowskie oraz zainteresowane strony argumentujg, ze
proponowana zasada nie powinna by¢ ograniczona do obszaréow gorzystych Iub
odlegtych, ale dopuszcza¢ operacje w kazdym nieprzyjaznym Srodowisku. W
dostepnych ramach czasowych zainteresowane strony oraz Agencja nie byli jednak w
stanie zgromadzi¢ odpowiednich danych ani okresli¢ przypadku bezpieczenstwa, ktory
wykazatby potrzebe ponownego rozpatrzenia podstawowej zasady JAR-OPS 3, ktoéra
miata doprowadzi¢ do przejscia floty na $migtowce wielosilnikowe, biorgc pod uwage
kolejne postepy technologiczne oraz zwiekszong niezawodnos¢ Smigtowcow
jednosilnikowych. Dlatego tez Agencja uwaza za przedwczesne wprowadzanie
jakichkolwiek znaczacych zmian do obecnej zasady. Agencja rozpoczeta gromadzenie
odpowiednich danych i przewiduje rozpoczecie nowego zadania w zakresie tworzenia
odnos$nych przepisdw. Zadanie w zakresie tworzenia przepisow bedzie réwniez
obejmowato wykorzystanie $migtowcdéw wyposazonych w silniki tlokowe.

CAT.POL.MAB: Sekcja 5 — Masa i wywazenie

Postanowienia ogélne

299. Sekcja transponuje podczes¢ J EU-OPS oraz JAR-OPS 3.
300. Sekcja ta sktada sie z dwoch rozdziatdw:
- Rozdziat 1 — Statki powietrzne z napedem silnikowym;
- Rozdziat 2 — Statki powietrzne bez napedu silnikowego.

301. Niniejsza opinia obejmuje wyfacznie rozdziat 1.

Rozdziat 1 — Statki powietrzne z napedem silnikowym

Zagadnienia szczegétowe

302. Wymogi dot. masy i wywazenia dla statkow powietrznych z napedem silnikowym
zestawiano wspolnie, poniewaz stwierdzono kilka réznic pomiedzy samolotami a
$migtowcami. Tekst otrzymany w ten sposob dostosowano, mozliwie najpetniej, do
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oryginalnych wymogoéw EU-OPS 3 oraz JAR-OPS. Zostat on jednakze uproszczony, a
rownowaga pomiedzy poziomem zasady a AMC zostata poprawiona, w celu
zapewnienia wystarczajacej elastycznosci oraz uwzglednienia réznych okolicznosci
operacyjnych.

303. Na chwile obecng wymogi dot. wazenia statkow powietrznych zachowano w
CAT.POL.MAB.100(b). Zostang one wigczone do czesci M w ramach zadania tworzenia
przepisbw MDM.047. Zadanie to bedzie obejmowato ocene podmiotéw/organizacji
uprawnionych do wykonywania wazenia statkdw powietrznych.

304. Ujeto dodatkowe kryteria dla zatwierdzenia mas standardowych elementow
obcigzenia innych niz pasazerowie oraz bagaz CAT.POL.MAB.100(f).

305. Usunieto zatwierdzenie pominiecia niektdorych danych z dokumentacji masy i
wywazenia w CAT.POL.MAB.105(a), poniewaz te dane w zamierzeniu majg byc¢
dostepne, ale zamieszczono je w innym miejscu w sposéb gotowy do uzycia.

306. Przepisy dot. dokumentacji masy i wywazenia zostaty rozszerzone
(CAT.POL.MAB.105(e)) w celu ujecia zastosowania roznych rodzajow poktadowych
systemow masy i wywazenia, aby uwzglednic¢ istniejgce systemy nieobjete przez EU-
OPS / JAR-OPS 3.

VIII:CAT.IDE: Podcze$¢ D — Przyrzady, dane i wyposazenie

307. Niniejsza podczes¢ zawiera wymogi ogdlne dla operacji CAT. Sktada sie z
czterech sekcji:

- Sekcja 1 — Samoloty;
- Sekcja 2 — Smigtowce;
- Sekcja 3 — Szybowce; i
- Sekcja 4 — Balony.
308. Niniejsza opinia zawiera sekcje 1 i 2.
309. Sekcja 1 i 2 transponuje podczes$c¢ K oraz L EU-OPS i JAR-OPS 3.

310. Tekst sporzadzono zasadniczo pamietajac o celach opartych na
charakterystykach, tam gdzie to wtasciwe, tj. na poziomie zasady i z uwzglednieniem
specyfikacji systemu/sprzetu oraz sposobow spetniania wymagan na poziomie AMC.

311. Wymogi sprzetowe oddzielono od wymogdw czysto operacyjnych, np. ws.
stosowania sprzetu, ktéry opisano odpowiednio w CAT.OP.

312. Numerowanie zasad pozostawiono w ramach kolejnych numerow w kazdej
sekcji, nadajac ten sam numer oraz tytut zasadom dot. tego samego tematu dla
samolotow oraz $migtowcow. Jesli zasada dotyczyta wytgcznie samolotéw, jej numer
pomijano dla $migtowcow i odwrotnie.

313. Wymogi dot. zatwierdzenia w CAT.IDE.A/H.100 przyrzadéw oraz sprzetu
wymaganych w podczesci CAT.IDE zostaty wyjasnione, zgodnie z wymogami Czescig
21. Dodano dodatkowe przepisy w celu zapewnienia, ze przyrzady oraz sprzet
niewymagany w czesci CAT, ktory nie wymaga zatwierdzenia zgodnie z czescig 21,
nie sg stosowane do funkcji bezpieczenstwa i nie wptywajg na zdatnos¢ do lotu.
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314. Wprowadzono nowe wymaganie, CAT.IDE.A/H.105 Minimalne wyposazenie do
lotu, w celu ujecia operacji zawierajagcych elementy zakonczone niepowodzeniem,
zgodnie z OPS 1.030/3.030.

315. Wymogi dla urzadzen zapisu danych lotu zaktualizowano zgodnie z NPA-OPS 39B
(Typ 1A FDR). Uwzgledniono réowniez NPA-OPS 48A Zapisywanie komunikacji tacza
danych dla nowo budowanych samolotéw oraz NPA-OPS 67 Typ IVA urzadzenia zapisu
danych lotu dla $migtowcow.

316. Pierwsza czes$¢ oryginalnego wymogu ws. sprzetu do lotdw w warunkach
oblodzenia w CAT.IDE.A/H.165 zostata usunieta, poniewaz ujeto to juz w wymogu
zasadniczym 2.a.5.

317. Data obowigzkowego zapisywania komunikacji tacza danych powinna doktadnie
odpowiada¢ dacie, kiedy potaczenie danych jest stosowane dla niezbednej
komunikacji VHF. Niemniej jednak, w wielu komentarzach wnioskowano o
wystarczajace powiadomienie, aby unikngé kosztownej modernizacji. Dlatego tez
zaproponowano obowigzek zapisywania komunikacji tacza danych dwa lata po wejsciu
w zycie rozporzadzenia OPS, tj. 8 kwietnia 2014 r.

318. CAT.IDE.A(H).250 Gasnice reczne: przepisy OPS okreslajace uzycie srodka
gasniczego halon zostaty usuniete zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1005/2009,
ktére zakazuje jego uzycia. Zasada zawiera o0gdélny cel bezpieczenstwa ws.
skutecznosci S$rodka gasniczego. Umozliwia to stosowanie halonu w okresie
przejsciowym.

319. Wymog dotyczacy wskaznika promieniowania kosmicznego (OPS 1.680/3.680)
usunieto, poniewaz rozporzadzenie podstawowe, ktére okresla wytacznie zmniejszenie
ryzyka bezpieczenstwa, nie okresla podstawy prawnej do ich transponowania, tj.
zagadnien zdrowotnych. Dzieki temu nie nakfada sie to na inny przepis europejski, w
szczegolnosci ten dotyczacy bezpieczenstwa i zdrowia w miejscu pracy oraz ochrony
przed promieniowaniem (dyrektywa Rady 96/29/Euratom z 13 maja 1996 r.).

Sekcja 1 — Samoloty

320. Wymogi dot. zapasowych bezpiecznikéw elektrycznych (CAT.IDE.A.110) zostaty
zwiekszone zgodnie z ICAO oraz EU-OPS i JAA NPA-OPS 43.

321. Ztagodzenie dla niektorych przyrzadow oraz sprzetu niezbednych przy VFR w
operacjach wykonywanych w warunkach dziennych, dla tych statkow powietrznych,
gdzie pozostawanie w zgodnosci wymagatoby modernizacji oraz ktére byty
przedmiotem zatwierdzenia organu, obecnie okreslono bezposrednio w zasadzie w
celu zapewnienia jednolitego stosowania w ramach panstw cztonkowskich.

322. Dodano wymog w zakresie systemu przytrzymujgcego gorng czesc tutowia (UTR)
dla matych samolotéw, CAT.IDE.A.205, zgodnie z NPA 26-20 dla samolotow o MTOM
mniejszej niz 5 700 kg, na podstawie rekomendacji komisji badajacej wypadek
skierowanej do brytyjskiego urzedu lotnictwa cywilnego (CAA) oraz pdzZniejszego
badania przeprowadzonego przez CAA UK.

323. Zawarto réwniez definicje UTR w celu zapewnienia elastycznosci dla istniejacych

rozwigzan projektowych. Przeglad komentarzy uswiadomit, ze EU-OPS nie byto spdjne

w stosowaniu pojecia ,uprzgz bezpieczenstwa”. Chociaz istnieje wspolne zrozumienie,

Ze uprzgz bezpieczenstwa” obejmuje pas bezpieczenstwa oraz dwie tasmy
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naramienne, istnieje szereg samolotéw, ktére moga nie by¢é w zgodnosci z
obowigzujacymi wymogami. Zwolnienia otrzymane przez Komisje Europejska na
mocy EU-OPS potwierdzajg ten poglad. Otrzymano kilka komentarzy, w ktorych
whnioskowano o dopuszczenie stosowania pasdw bezpieczenstwa z tasmg naramienng
przekatng na miejscu obserwatora w kabinie zatogi lotniczej w samolotach, w ktérych
mocowanie uprzezy czteropunktowej jest niepraktyczne. Uwzgledniajac najnowsze
osiggniecia w konstrukcji wnetrz statkow powietrznych, rézne rozwigzania projektowe
dla systemdw przytrzymujacych gorng czes$¢ tutowia moga zapewni¢ ten sam
zwiekszony poziom bezpieczenstwa dla osoby zajmujgcej miejsce obserwatora.

324. Wprowadzono wymogi dot. TAWS klasa A & klasa B (CAT.IDE.A.150) zgodnie z
NPA-OPS 39B.

Sekcja 2 — Smiglowce

325. Utrzymano ztagodzenie wymogéw dot. tlenu dla pilotéw (CAT.IDE.H.240), w
jego oryginalnym brzmieniu w JAR-OPS 3, dla $migtowcdéw innych niz ztozone,
operujacych pomiedzy 10 000 a 13 000 stop, na podstawie komentarzy do CRD.
Dalsze zwolnienia dla krétkich wycieczek pomiedzy 13 000 a d 16 000 stdp,
oryginalnie przewidziane w JAR-OPS 3 pod warunkiem uzyskania specjalnego
zezwolenia organu, bedg rozpatrywane zgodnie z art. 14 rozporzadzenia
podstawowego. Te dalsze zwolnienia nie sg zgodne z SARP ICAO oraz, aby uzyskac
zatwierdzenie, nalezy je oprze¢ na specjalnych s$rodkach fagodzacych (np.
doswiadczeniu operatora, adaptacji fizjologicznej pilota do pewnych wysokosci).
Ponadto, zazwyczaj mozna by je osiagnaé¢ wytacznie w konkretnych regionach (np. w
obszarach gérzystych).
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326. Cze$¢ SPA zawiera wymogi
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Zatacznik V — Czes¢ SPA

dla operatora w operacjach wymagajacych

specjalnego zezwolenia.

327. Czes¢ SPA sktada sie z 10 podczesci:

pierwsza podczes¢ zawiera ogolne wymagania, ktore dotycza wszystkich
dziewieciu specjalnych zezwolen okreslonych w czesci SPA;

wymogi dla dziewieciu specjalnych zezwolen podano w oddzielnych
podczesciach.

Tabela ponizej przedstawia przeglad struktury czesci SPA.
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Rysunek 11: Struktura czesci SPA

Part-SPA
SubpartA -
General requirements

Subpart B - Performance-based

navigation operations (PBN)

- Operations with specified
minimum navigation performance

part D - Operations in airspace
with reduced vertical separation
minima (RVSM)

operations with two-engined
aeroplanes (ETOPS)

Subpart H - Helicopter operations with
night vision imaging systems (NVIS)

SubpartI - Helicopter hoist operations
(HHO)

Subpart] - Helicopter emergency
medical service operations (HEMS)

328. Wymagania czesci SPA stosuje sie do zarobkowych, jak rowniez niezarobkowych
operacji z nastepujacymi wyjatkami:

- SPA.ETOPS stosuje sie wytacznie do operacji CAT samolotéw; oraz

- SPA.NVIS, SPA.HHO oraz SPA.HEMS stosuje sie wytacznie operacji CAT
$migtowcow.
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I1. Przeglad reakcji

329. Zasadniczo, otrzymane reakcje wykazaty ogdlne wsparcie dla wersji CRD czesci
SPA.

III. Przeglad réznic

Réznice wzgledem UE-OPS / JAR-OPS 3

330. Ponizsza tabela przedstawia przeglad celowych réznic wzgledem EU-OPS oraz
JAR-OPS 3.

Tabela 9: R6znice wzgledem EU-OPS/JAR-OPS 3

Odwotania do EU- Odwotanie do Opis réznicy Uzasadnienie
OPS/JAR-OPS3 EASA-EU

Dodatek 1 do JAR- SPA.HEMS.125 Wymagania dot. osiggow Wigczenie JAA HSST

OPS 3.005(d) zostaty zmienione w celu WP.

podpunkt (c)(2) odzwierciedlania JAA HSST WP

oraz stanowiska
zainteresowanych stron po
konsultacjach NPA.

Dodatek 1 do JAR- NIE DOTYCZY Usuniecie zezwolenia na Obiektywnych celdw
OPS 3.175 operacje morskie. nie uwzgledniono w
JAR-OPS 3.

Roéznice w stosunku do zatacznika 6 ICAO

331. Opinia nie zawiera wymogow, ktore bytyby mniej restrykcyjne niz obecnie
obowigzujace normy ICAO.

IV. Lista proponowanych zadan w zakresie tworzenia przepisow

332. W fazie konsultacji z =zainteresowanymi stronami zdefiniowano szereg
elementéw, ktore, ujete w opinii, wykraczatyby dalece poza upowaznienie Agencji do
transpozycji tresci istniejgcych zasad. Jednakze elementy te udokumentowano i
zostang ujete w oddzielnych zadaniach tworzenia przepisdw w celu umozliwienia
odpowiednich konsultacji z zainteresowanymi stronami oraz ich zaangazowanie.
Ponizsza tabela przedstawia przeglad proponowanych zadan w zakresie tworzenia
przepisow.
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Tabela 10: Proponowane zadania w zakresie tworzenia przepiséw

Czesé, Odwotanie
odwotania do Zakres do RMP
zasady
SPA Zezwolenie na prowadzenie operacji OPS.093
morskich
SPA.LVO, Przeglad EU-OPS podczes¢ E. Dotyczy to w OPS.083
CAT.OP.MPA.110, szczegolnosci zasad ws. operacji APV,
SPA.ETOPS operacji LTS CAT I, OTS CAT II oraz operacji

z wykorzystaniem EVS, najnowszych
poprawek SARP ICAO, nowych postepow
technologicznych, takich jak systemy
sztucznej widzialnosci (SVS).

SPA.NVIS Opracowanie zasad proporcjonalnych dla OPS.096
operacji NVIS dla innych niz operacje CAT(H)

SPA.HHO Opracowanie jednej sekcji dla wszystkich OPS.067
zewnetrznych operacji transportu ludzi,
zamiast podziatu tych wymogdéw na Czes¢
SPA oraz cze$¢ SPO.

SPA.HEMS Transpozycja JAA TGL-43 OPS.057

V.SPA.GEN: Podczes¢ A — Wymogi ogolne

Postanowienia ogdine

333. Niniejsza podczes$c¢ zawiera wymogi ogdlne dla operatoréw w zakresie uzyskania
i posiadania specjalnego zezwolenia. Niniejszg podcze$¢ nalezy czyta¢ wraz z
podczescig zawierajacg wymogi dla specjalnego zezwolenia.

SPA.GEN.100 Witasciwy organ

334. Wymog ten definiuje wtasciwy organ oraz rozrdznia operatoréw zarobkowych i
niezarobkowych.

335. W celu utrzymania zgodnosci z czescig II zatacznika 6 ICAO, niniejszy wymadg
okresla, Zze w przypadku operatorow niezarobkowych korzystajacych ze statku
powietrznego zarejestrowanego w panstwie trzecim, specjalne zatwierdzenia dla PBN,
MNPS i RVSM wydaje panstwo rejestraciji.

SPA.GEN.105 Wnioskowanie o wydanie zatwierdzenia szczegélnego

336. Agencja uwzglednita odwotanie do ,danych przydatnych w uzytkowaniu (OSD)
okreslonych zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1702/2003”. Dane przydatne
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w uzytkowaniu to zestaw danych, ktére producent statku powietrznego jest
zobowigzany przygotowa¢ w trakcie procesu certyfikacji typu w celu poparcia
bezpiecznej operacji tego typu statku powietrznego. Niektére z tych danych bedg
obowigzkowe dla operatoréw, poniewaz muszg oni opracowaé¢ wiasny wykaz
wyposazenia minimalnego (MEL) oraz programy szkoleniowe na podstawie tychze
danych. Dlatego tez OSD przedstawiaja minimalne wymogi dla typu statku
powietrznego w celu zapewnienia zharmonizowanego poziomu bezpieczenstwa.

337. CRD do NPA 2009-01 ,Swiadectwo zgodnosci operacyjnej” oraz ,dyrektywy
bezpieczenstwa”, opublikowane w dniu 13 maja 2011 r. zawierajq dalsze wyjasnienia.

SPA.GEN.110 Przywileje operatora posiadajacego zatwierdzenie szczegdlne

338. Wymog okresla, ze specjalne zatwierdzenia dokumentuje sie dla niezarobkowych
operacji na ,wykazie specjalnych zatwierdzen” oraz dla operacji zarobkowych w
~Wymaganiach operacyjnych” (OPSPECS). Wymogi odpowiednich organéw okreslono
w czesci ARO. Formularze dla ,OPSPECS” oraz ,wykazu specjalnych zatwierdzen”
zawarto w dodatkkach II i II do czesci ARO.

SPA.GEN.115 Zmiany operacji bedacych przedmiotem zatwierdzenia
szczegoblnego

339. Wymog ten okresla, Ze zmiany majace wptyw na warunki specjalnego
zatwierdzenia wymagajg wczesniejszego zatwierdzenia wtasciwego organu. Obejmuje
to opracowanie alternatywnych sposobdéw spetniania wymagan.

340. Dlatego tez nalezy zauwazyé, ze wymogi SPA oraz odpowiedni materiat AMC
zostaty opracowane z zamiarem, ze alternatywne sposoby spetniania wymagan
proponowane przez operatorow zarobkowych i niezarobkowych wymagajq
uprzedniego zatwierdzenia przez organ wtasciwy.

SPA.GEN.120 Ciagta waznos¢ zatwierdzenia szczegélnego

341. Wymog ten opiera sie na pojeciu ciggtej waznosci zatwierdzen, co pozostaje w
zgodnosci z podejsciem przyjetym dla wszystkich innych zatwierdzen i certyfikatow
dotyczacych operatoréw.

342. Agencja dodata odwotanie do OSD jako dodatkowego kryteria utrzymania
waznosci specjalnego zatwierdzenia.

VI.SPA.PBN: Podczes$¢ B — Operacje z nawigacjq oparta na charakterystykach (PBN)

Postanowienia ogélne

343. Ta podczes¢ dotyczy specjalnego zatwierdzenia dla operacji w wyznaczonej
przestrzeni powietrznej, gdzie okres$lono specyfikacje nawigacji opartej na
charakterystykach (PBN). Zawiera ono nastepujace specyfikacje:

- RNAV10;

- RNP4;

- RNAV1;

- podstawowy-RNP1;
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- RNP APCH;
- RNP AR APCH®!,
344, Podczes¢ ta transponuje EU-OPS 1.243.

SPA.PBN.100 PBN Operacje

345. Agencja wymaga specjalnego zatwierdzenia dla wszystkich operacji PBN z
wyjatkiem RNAV5 (B-RNAV). Agencja doszta do wniosku, ze operacje w przestrzeni
RNVAS5 nie stanowig operacji krytycznej dla bezpieczenstwa, dla ktérej mozna
uzasadnic specjalne zatwierdzenie.

346. Agencja zgodzita sie z opinig niektérych niezarobkowych operatoréw, aby
dokonac¢ rozréznienia zarobkowych i niezarobkowych operacji oraz ponownej oceny
koniecznosci i stosownosci koncepcji zatwierdzen operacyjnych. Dlatego tez Agencja
zamierza rozpocza¢ zadanie tworzenia przepisow MDM.062 o nastepujgcym zakresie:

- opracowanie zasad dla czesci FCL w zakresie wymogdw szkolenia operacji
PBN;

- przegladu uzasadnienia potrzeby operacyjnego zatwierdzenia dla kazdej
operacji PBN dla operatorow CAT, NCC i NCO oraz oceny, czy istniejg
alternatywy dla zatwierdzenia operacyjnego, np. wymogi dla czesci FCL; oraz

- opracowania AMC dla zatwierdzenia operacyjnego w SPA.PBN, ktére opiera sie
na istniejagcym materiale AMC 20.

347. Wytyczne do tego wymogu beda zawieraly dalsze informacje w zakresie
kryteriow do zatwierdzenia i operacji, zgodnie z materiatem AMC 20 lub w ICAO dok.
9613 (instrukcja PBN).

VII.SPA.MNPS: Podczesc¢ C — Operacje z okreslonymi minimalnymi wymaganiami
dotyczacymi charakterystyki nawigacyjnej (MNPS)

Postanowienia ogélne

348. Niniejsza podcze$¢ zawiera wymogi dla zatwierdzenia specjalnego
umozliwiajgcego dopuszczenie do operowania w przestrzeni o wyznaczonych
minimalnych wymaganiach dotyczacych charakterystyki nawigacyjnej (MNPS) zgodnie
z Regionalnymi procedurami uzupetniajgcymi.

349. Podczes$¢ MNPS transponuje EU-OPS 1.243 oraz 1.870.

51 RNAV: nawigacja obszarowa; RNP: wymagana sprawnos$¢ nawigacji; AR: wymagana autoryzacja;

APCH: podejscie.
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VIII.SPA.RVSM: Podczesé D — Operacje w przestrzeni powietrznej ze
zredukowanymi minimami separacji pionowej (RVSM)

Postanowienia ogélne

350. Niniejsza podczes¢ zawiera wymogi dla konkretnego zatwierdzenia operowania w
wyznaczonej przestrzeni, gdzie zastosowanie majq zredukowane minima separacji
pionowej wynoszgce minimum 300 m (1 000 stop).

351. Podczes¢ ta transponuje EU-OPS 1.241 i zawiera czesci tekstu zasady TGL 6
(Wytyczne dla zatwierdzania statkow powietrznych i operatoréw na loty w przestrzeni
powyzej FL 290, gdzie obowigzujg zredukowane minima separacji pionowej
wynoszgce minimum 300 m (1000 stop)).

IX.SPA.LVO: Podczes¢ E — Operacje przy ograniczonej widzialnosci (LVO)

Postanowienia ogélne
352. Podczes¢ ta zawiera specjalne zatwierdzenie dla operacji przy ograniczonej
widzialnosci, ktore sktadajq sie z nastepujacych operacii:
- starty przy ograniczonej widzialnosci (LVTO);
- operacje ponizej standardu w kategorii I (LTS CAT I);
- operacje w standardzie kategorii II (CAT II);
- operacje poza standardem w kategorii II (OTS CAT II);
- operacje w standardzie kategorii III (CAT III); oraz

- operacje podejscia z wykorzystaniem systemow polepszajgcych widzenie
(EVS), dla ktérych stosuje sie zwiekszenie miniméw RVR.

353. Sekcja ta transponuje zasady dotyczace LVO podczesci E EU-OPS oraz JAR-OPS
3.

SPA.LVO.100 Operacje przy ograniczonej widzialnosci (LVO)
354. Wymog ten definiuje operacje stanowigce LVO.

355. LVO, wraz z najnizszymi minimami operacyjnymi zdefiniowano w , Zatgczniku I -
Definicje termindw stosowanych w zatgcznikach II do VIII” (Zatacznik I - Definicje).

356. Zgodnie z EU-OPS, operacje LVTO zostaty zdefiniowane jako starty przy RVR
nizszym niz 400 m. EU-OPS wymagajg programu szkoleniowego dla LVTO oraz
dodatkowo specjalnych zatwierdzen dla startow przy RVR nizszym niz 150 m i 125 m.
Proponowany wymodg jest zgodny z tymi przepisami, ale nieznacznie zmienia
koncepcje. Istnieje jedynie pojedyncze zatwierdzenie dla LVTO, ktére okreslitoby
zatwierdzone minimum operacyjne.

357. Agencja podziela opinie wiekszosci zainteresowanych stron, ze EU-OPS
klasyfikuje operacje EVS jako LVO, np. w dodatku 1 do OPS 1.450 lub dodatku 1 do
OPS 1.455. Tekst proponowanej zasady wyjasnia, tylko te operacje EVS nalezy
okreslac jako LVO, do ktdrych stosuje sie wartosci operacyjne dot. minimdéw RVR.
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SPA.LVO.110 Ogdlne wymagania operacyjne

358. Agencja transponowata tres¢ zatacznika 1 do OPS 1.455 (b)(2)(ix), ktory
wymaga radiowysokosciomierza do okreslenia wysokosci wywotania ponizej 200 stép
powyzej poziomu lotniska.

359. Dla operacji LVO z wykorzystaniem EVS, mozliwe zmiany do biezacych
wymogoéw sprzetu EU-OPS do okreslenia zmiany wysokosci wywotania oraz ich
implikacje dla miniméw operacyjnych lotniska dla operacji NPA, APV oraz PA sg nadal
oceniane z uwzglednieniem catosci dostepnej dokumentacii.

SPA.LVO.115 Wymagania zwiazane z lotniskami

360. Wymog wyjasnia, ze zgodnie z EU-OPS LVO mozna prowadzi¢ wytgcznie, jesli
wybrane lotnisko ma opracowane procedury ograniczonej widzialnosci (LVP). Wymag
ten stosuje sie do wszystkich operacji o widzialnosci ponizej 800 m.

361. Dodatkowy punkt stawia wymdg aby, na lotniskach poza Unig Europejska, gdzie
nie mozna stosowa¢ pojeciu LVP, operator upewniat sie, czy na tym lotnisku
obowigzujg rownowazne procedury zgodne z wymaganiami LVP.

Przyszite zadania w zakresie tworzenia przepisow

362. W ramach upowaznienia udzielonego Agencji, istniejagcy tekst zasady EU-OPS
zostat skorygowany wytgcznie pod katem usuniecia oczywistych btedéw, oraz tam,
gdzie zasadnicze zmiany byty niezbedne w interesie bezpieczenstwa lub intencja
zasady byta dwuznaczna.

363. Agencja stoi na stanowisku, ze niezbedny jest doktadny przeglad wymogéw
wynikajacych z podczesci E. W szczegdlnosci dotyczytoby to zasad dot. operacji APV
(procedura podejscia z naprowadzaniem pionowym), operacji LTS CAT I, operacji OTS
CAT 1II oraz operacji z EVS. Do tego wymagane jest wydzielone zadanie w zakresie
tworzenia przepisow, ktoére réwniez uwzglednia ostatnie zmiany SARP ISCO oraz
nowe postepy technologiczne, takie jak systemy sztucznej widzialnosci (SVS) oraz
potaczone systemy widzenia (CVS).

X.SPA.ETOPS: Podczes¢ F — Operacje o wydluzonym zasiegu samolotami
dwusilnikowymi (ETOPS)

Postanowienia ogélne

364. Podczes¢ ta zawiera wymogi dla specjalnego zatwierdzania operacji o
zwiekszonym zasiegu realizowanych samolotami dwusilnikowymi zgodnie z
operacjami CAT.

365. Podczesc ta transponuje EU-OPS 1.246.

Biezace i przyszite zadania w zakresie tworzenia przepisow

366. Nalezy zauwazy¢, ze wymogi te bedg przedmiotem dalszych zmian w niedalekiej
przysztosci z nastepujacych przyczyn:
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- odpowiedni materiat AMC20-6 zaproponowano w NPA 2008-01, a decyzje
opublikowano w dniu 16 grudnia 2010 r.;

- na poczatku 2012 r., ICAO ma opublikowa¢ oswiadczenie (State Letter)
zawierajgce proponowane zmiany do operacji o rozszerzonym zakresie,
obejmujacych nie tylko samoloty dwusilnikowe, ale roéwniez samoloty
wyposazone w wiecej niz dwa silniki; oraz

- jak wymieniono powyzej, minima planowania dla lotniska zapasowego ETOPS
nalezy zaktualizowac w celu uwzglednienia operacji APV.

XI:SPA.DG: Podczes¢ G — Transport materialow niebezpiecznych

Postanowienia ogélne

367. Ta podczes¢ zawiera szczegOtowe zatwierdzenie dla transportu materiatéw
niebezpiecznych zgodnie z definicjg w instrukcji technicznej ICAO. Transponuje ona
EU-OPS / JAR-OPS 3 podczes¢ R oraz JAA NPA-OPS 70.

Porownanie z EU-OPS/JAR-OPS 3

368. Agencja proponuje odwotanie dynamiczne do instrukcji technicznych ICAO.
Dlatego tez fragmentéw z instrukcji technicznych nie powtdérzono w przepisach
wykonawczych. SPA.DG jest wiec krétsza niz inne podczesci R EU-OPS oraz JAR-OPS
3. Okreslono wytacznie wymogi okreslajace szczegdlne obowigzki operatora.

XII.SPA.NVIS: Podczes¢ H — Operacje Ssmiglowcowe z uzyciem systemu
noktowizyjnego

Postanowienia ogdine

369. Niniejsza podczes¢ zawiera specjalne zatwierdzenie dla operacji wykonywanych
zgodnie z VFR w warunkach nocnych z uzyciem systemu noktowizyjnego (NVIS) w
operacjach CAT $migtowcow. Transponuje ona JAR-OPS 3.005(j) oraz TGL-34.

370. TGL-34, w swojej wstepnej wersji, czeSciowo oparto na doswiadczeniach
wojskowych i zawierata elementy charakterystyczne dla operacji wojskowych, np.
zalecenie do korzystania z podczerwieni. W operacjach CAT nie ma potrzeby
prowadzenia operacji utajnionych i dlatego tez zalecenie to usunieto.

SPA.NVIS.100 Operacje z uzyciem systemu noktowizyjnego (NVIS)

371. Tekst zostat wprowadzony w celu ograniczenia stosowania do tych operatoréw
$migtowcow, ktorzy posiadajg AOC dla operacji CAT.

SPA.NVIS.120 Minima operacyjne NVIS

372. Minima operacyjne NVIS nie powinny by¢ nizsze niz minima pogodowe dla VFR
obowigzujacych dla danego typu operacji nocnej. NVIS jest pomoca zwiekszajacqg
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wizyjne wskazywanie w nocy, a tym samym minima VFR dla warunkdéw nocnych
pozostajg zdefiniowane tak samo jak dla dziatania, w ktéorych NVIS sg
wykorzystywane, np. minima HEMS stosuje sie podczas prowadzenia HEMS przy
pomocy NVIS.

SPA.NVIS.130 Wymagania dotyczace zatogi w operacjach NVIS

373. Tekst przystosowano w celu odrdznienia, do celéw sktadu zatogi, instrukcji
wymaganych do certyfikacji, konkretnych typdéw operacji oraz operacji. Zasade
przyjeto poprzez podzielenie jej na punkty okreslajace konkretne kryteria oraz cele w
zakresie doboru, doswiadczenia, kwalifikacji, ostatniego lotu oraz sktadu zatogi.
Wymagania dot. szkolenia i sprawdzania okreslono dla cztonkéw zatogi lotniczej i
technicznej.

SPA.NVIS.140 Informacje i dokumentacja

374. Ten nowy ustep, w poréwnaniu do TGL-34, okresla ktore elementy
charakterystyczne dla NVIS nalezy uwzglednié¢ w instrukcji operacyjnej.

Przyszfe zadania w zakresie tworzenia przepisow

375. Celem NPA 2009-02b byta mozliwos¢ korzystania z NVIS dla wszystkich typéw
statkdw powietrznych. Opracowano jednakze TGL-34 dla CAT $migtowcowych, a
propozycje NPA mogg by¢ zbyt restrykcyjne dla innych operacji. Problem
dedykowanych wymogdéw NVIS dla innych niz CAT oraz innych niz operacje
smigtowcowe moze by¢ przedmiotem przysztego zadania w zakresie tworzenia
przepisow (OPS.096). Obecnie nie ma wiedzy na temat takich operacji i eksperci
pozostajg niezdecydowani, co moze by¢ proporcjonalne dla tych typow operacji.
Dlatego tez podczes¢ SPA.NVIS zostata ograniczona do operacji CAT w oczekiwaniu
na przyszte zadanie w zakresie tworzenia przepisow.

XIII.SPA.HHO: Podczesc¢ I — Operacje $smigtowcéw z tadunkiem na zaczepie
zewnetrznym

Postanowienia ogélne

376. Podczes¢ ta zawiera wymogi dla specjalnego zatwierdzenia dla operacji
$migtowcoéw z tadunkiem na zaczepie zewnetrznym (HHO). Transponuje ona zatacznik
1 do JAR-OPS 3.005(h) oraz projekt JAA NPA-OPS 69.

377. Agencja zauwazyta, ze kilka komentarzy dotyczyto operacji z tadunkiem na
zaczepie zewnetrznym podczas operacji poszukiwawczo-ratowniczych. Operacje
poszukiwawczo-ratownicze oraz operacje ratownicze w obszarach gorskich uwaza sie
za wykraczajace poza uprawnienia Agencji. Te komentarze, ktore wskazuja, ze
niektére wymogi nie powinny dotyczy¢ tych operacji, zostaty wiec odtozone.

378. Kazde panstwo cztonkowskie odpowiada za dziatania poszukiwawczo-ratownicze
oraz podobne. Panstwa powinny dopilnowac, aby dziatania te byly prowadzone
zgodnie z celami rozporzadzenia podstawowego.
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379. Wiele komentarzy dotyczyto braku odpowiednich regulacji dla prac lotniczych.
HHO, okreslone juz w JAR-OPS 3, zawsze uwazano za dziatanie CAT - stad wymdg w
zakresie odpowiedzialnosci za awarie silnika zgodnie z wymaganiami certyfikacji klasy
D dla operacji z transportem zewnetrznym ludzi (HEC). Klasy A, B oraz C (HEC)
(dziatanie nie-CAT) zostang ujete w czesci SPO zobowigzujgc operatoréw do
opracowania odpowiednich standardowych procedur operacyjnych (SOP). Osiggnieto
porozumienie dla tego podejscia w ramach grup rewizyjnych.

SPA.HHO.100 Operacje smiglowcow z tadunkiem na zaczepie zewnetrznym
(HHO)

380. Nowa zasada zawiera wytgcznie elementy dla dodatkowego zatwierdzenia HHO;
wszystkie inne elementy ujeto poprzez wydanie AOC, co stanowi jeden z warunkow,
ktory nalezy spetni¢. Z tego wzgledu wymaog ten obejmuje wytacznie warianty AOC.

SPA.HHO.110 Wymagania dotyczace wyposazenia HHO

381. HHO omawia operacje CAT (HEC klasa D); systemy urzadzen do przewozu
personelu (PCDS) podlegajg wiec zatwierdzeniu zdatnosci do lotu. Zatwierdzenie
zaczepu i powigzanego sprzetu bedzie zawierato instrukcje w zakresie ciggtej
zdatnosci do lotu, a operator pozostaje odpowiedzialny za zapewnienie ich wykonania.

SPA.HHO.115 tacznos¢ w operacjach HHO

382. Tekst dostat poprawiony w celu wyjasnienia, ze ,personel naziemny” powinien
znajdowac sie w miejscu prowadzenia operacji lotniczych HHO. Jednakze, podczas
prowadzenia operacji HHO w miejscu prowadzenia operacji lotniczych HEMS, na
miejscu moze nie by¢ personelu naziemnego, wprowadzono wiec odstepstwo dla HHO
w miejscach prowadzenia operacji lotniczych HEMS.

SPA.HHO.125 Wymagania dotyczace osiagow w operacjach HHO

383. Operacje HHO nie opierajg sie na klasach osiggow; zagadnienie osiggdéw zostato
wiec konkretnie ujete w tej zasadzie.

384. Szereg komentarzy dotyczyt stosowania odpowiedzialnosci za awarie silnika.
Podstawowy wymdg dotyczacy operacji HHO prowadzonych jako CAT polega na tym,
ze $Smigtowiec powinien moc wytrzymacé krytyczng niesprawnos¢ silnika bez ryzyka dla
podwieszonej osoby/oséb, podwieszonego tadunku, o0sob trzecich lub mienia. Na
zaczepie transportowany jest pasazer uiszczajacy optate, a nie cztonek zatogi.
Odpowiedzialno$¢ za awarie silnika wyklucza $migtowce certyfikowane w kategorii B
spos$rod wykonujacych ten typ operacji CAT.

SPA.HHO.130 Wymagania dotyczace zatogi w operacjach HHO

385. Zasade przyjeto poprzez podzielenie jej na punkty okreslajace konkretne
kryteria oraz cele w zakresie doboru, doswiadczenia, kwalifikacji, ostatniego lotu oraz
sktadu zatogi. Wymagania dot. szkolenia i sprawdzania okreslono dla cztonkéw zatogi
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lotniczej i technicznej, jak réwniez wymog udzielenia specjalnego instruktazu
pasazerom HHO.

SPA.HHO.140 Informacje dokumentacja

386. W kilku komentarzach wnoszono o0 ponowne wprowadzenie wymogu
uzupetnienia instrukcji operacyjnej. Wymog uzupetnienia nie bytby zasadag
obiektywng, poniewaz zapobiegatby powstaniu zintegrowanej instrukcji operacyjnej.
Jednakze paragraf definiuje obecnie, ktore elementy charakterystyczne dla HHO
nalezy ujac¢ w instrukcji operacyjnej wymaganej w ORO.MLR. W tej sytuacji operator
decyduje o najlepszym mozliwym sposobie wprowadzenie elementéw, ktére mogg by¢
w formie suplementu.

Przyszfe zadania w zakresie tworzenia przepisow

387. Otrzymane komentarze dotyczyty HHO w operacjach nie-CAT. Zadanie w
zakresie tworzenia przepisow (OPS.067) zostanie rozpoczete w celu dalszego
zbadania zasad zawartych w Czesci SPO oraz czy wszystkie operacje HHO nalezy
uwzgledni¢ w Czesci SPA.

XIV.SPA.HEMS: Podczes$¢ J — Operacje smigtowcowych stuzb ratownictwa
medycznego

Postanowienia ogélne

388. Podczes¢ ta =zawiera wymég specjalnego zatwierdzenia dla operadji
$migtowcowych stuzb ratownictwa medycznego (HEMS). Transponuje on zatacznik 1
do JAR-OPS 3.005(d) oraz czesciowo dokument roboczyHSST-WP-07-03.4.

Osiagi smigtowcow

389. Zasade wzmocniono, aby lepiej odzwierciedli¢ filozofie HEMS transponowang z
JAA. Obecnie wymog wyraznie odrdznia: ,baze operacyjng HEMS” - gdzie, w
przypadku gesto zaludnionego, nieprzyjaznego $rodowiska, powinno istnie¢ ,zerowe
ryzyko”; szpital umiejscowiony w nieprzyjaznym s$rodowisko - gdzie ryzyko nalezy

zminimalizowa¢ do akceptowalnego celu bezpieczenstwa - stad odwotanie do
zatwierdzenia zawartego w CAT.POL.H.225; szpital zlokalizowany poza gesto
zaludnionym, nieprzyjaznym $rodowiskiem - gdzie CAT.POL.H.305 okres$la juz

uchylenie; oraz ,miejsca prowadzenie operacji HEMS” - gdzie ryzyko jest praktyczne
mozliwie najnizsze.

SPA.HEMS.100 Operacje smigtowcowych stuzb ratownictwa medycznego
(HEMS)

390. Niniejsza sekcja zawiera obecnie wytacznie elementy dla dodatkowego
zatwierdzenia HEMS; wszystkie inne elementy ujeto poprzez wydanie AOC, co stanowi
jeden z warunkow, ktéry nalezy spetni¢. Z tego wzgledu wymog ten obejmuje
wytgcznie warianty AOC.

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczeristwa Lotniczego Wszelkie prawa zastrzezone.

Dokument zastrzezony. Egzemplarze nie sg kontrolowane. Status zmian nalezy potwierdzi¢ za poérednictwem  Strona 124 z 135
EASA-Internet/Intranet.



Opinia nr 04/2011 1 czerwca 2011 r.

SPA.HEMS.120 Minima operacyjne HEMS

391. Poniewaz minimalna zatoga dla lotéw w dzien sktada sie zawsze z jednego pilota
HEMS i jednego cztonka personelu technicznego, do tego sktadu zatogi zastosowanie
majg minima operacyjne dla jednego pilota. Minima operacyjne dwdch pilotow
dotycza wylacznie tych przypadkow, w ktorych zatoga sktada sie z dwoch pilotow.
Cztonek zatogi technicznej HEMS nie jest pilotem i dlatego tez operacji nie mozna
uzna¢ za taka. Fakt, ze minima operacyjne jednego pilota sg juz nizsze niz
standardowe minima operacyjne, rozpatrzenie dodatkowego cztonka zatogi
technicznej HEMS (patrz rowniez SPA.HEMS.130) jest juz réwniez uwzglednione.

SPA.HEMS.125 Wymagania dotyczace osiagow w operacjach HEMS

392. W wyniku konsultacji dot. HSST/WP-07/03.4 dodano tekst. Wymogi okreslajq
ekspozycje (pojecie to jest stosowane w celu pominigcia diuzszego, prawidtowego
pojecia ,operacja wykonywana bez zapewnionej mozliwosci bezpiecznego lagdowania
przymusowego”) podczas startu oraz ladowania w przypadkach zdefiniowanych w (b).

SPA.HEMS.130 Wymagania dotyczace zatogi

393. Zasade przyjeto poprzez podzielenie jej na punkty okreslajace konkretne
kryteria oraz cele w zakresie doboru, doswiadczenia, kwalifikacji, ostatniego lotu oraz
skfadu zatogi. Wymagania dot. szkolenia i sprawdzania okreslono dla zatogi lotniczej i
technicznej.

394. 30-minutowy lot poprzez wylacznie odwotanie do przyrzadow ma stanowié
procedure tagodzacg, aby uniemozliwi¢ pilotom utrate kontroli w przypadku
nieumysinego wejscia w strefe warunkéw meteorologicznych dla lotéw wedtug
wskazan przyrzadéw (IMC). Poniewaz nie jest to procedura uznana w sensie FCL, nie
ma potrzeby, aby instruktor lotéw ja przedstawiat.

395. Ze wzgledu na przejrzysto$¢ prawng oraz wskutek otrzymanych komentarzy,
okolicznosci specjalne, na mocy ktérych mozna zredukowa¢ zatoge, zostaty
wymienione w (e)(1).

SPA.HEMS.135 Odprawa dla pasazerow

396. W ramach operacji HEMS, powszechnym jest, ze pacjenci sg nieprzytomni lub
pod wptywem lekéw do takiego stopnia, ze ich zmysty znacznie uposledzone. Ponadto
mogq by¢ przymocowani do noszy i nie mogg sie wowczas porusza¢. W takich
przypadkach niepraktycznym jest udzielanie instruktazu bezpieczenstwa podobnego
do tego podczas ,normalnego” pasazerskiego lotu transportowego. Podczas lotu to
dowoddca i personel medyczny podejmujg decyzje, w jakim stopniu pacjent jest w
stanie zrozumie¢ instruktaz, a jego udzielenie zalezy od stanu medycznego pacjenta.

SPA.HEMS.140 Informacje i dokumentacja

397. W kilku komentarzach wnoszono o ponowne wprowadzenie wymogu
uzupetnienia instrukcji operacyjnej. Wymog uzupetnienia nie bytby zasada
obiektywng, poniewaz zapobiegatby powstaniu zintegrowanej instrukcji operacyjnej.

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczeristwa Lotniczego Wszelkie prawa zastrzezone.

Dokument zastrzezony. Egzemplarze nie sg kontrolowane. Status zmian nalezy potwierdzi¢ za poérednictwem  Strona 125 z 135
EASA-Internet/Intranet.



Opinia nr 04/2011 1 czerwca 2011 r.

Jednakze paragraf definiuje obecnie, ktére elementy charakterystyczne dla HEMS
nalezy uja¢ w instrukcji operacyjnej wymaganej w ORO.MLR. W tej sytuacji operator
decyduje o najlepszym mozliwym sposobie wprowadzenia elementéw, ktdre moga by¢
w formie suplementu.

398. Kilka elementéw wstepnie ujetych w AMC/GM wigczono obecnie do przepisu
wykonawczego, aby zachowac spdjno$s¢ w ramach specjalnych zatwierdzen dla
operacji Smigtowcowych.

SPA.HEMS.150 Zaopatrzenie w paliwo

399. Tekst ten wprowadzono, poniewaz komentator zwrdcit uwage na potrzebe
wprowadzenia odpowiednich przepisdw dla operacji HEMS, sugerujac, ze odstepstwo
oryginalnie zawarte w dodatku 1 do JAR-OPS 3.005(f) powinno rowniez dotyczyc¢
HEMS.

SPA.HEMS.155 Uzupetnianie paliwa w czasie, gdy pasazerowie wsiadaja,
przebywaja na poktadzie lub wysiadaja

400. Tekst ten ponownie wprowadzono w celu ujecia konkretnego przypadku operacji
HEMS, podczas ktérych pacjent nie bedzie w stanie samodzielnie ewakuowac sie ze
$migtowca, w nagtych przypadkach podczas tankowania.
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AKRONIMY I SKROTY ZASTOSOWANE W CZESCI CAT I CZESCI SPA

- wylacznie do celow referencyjnych -

AAC administracyjna komunikacja lotnicza

AAD odchylenie od wyznaczonej wysokosci bezwzglednej
AAL nad poziomem lotniska

AC prad przemienny

ACAS II pokifadowy system zapobiegania kolizjom 2. generacji
ADF radiokompas

ADG generator pneumatyczny

ADS automatyczne zalezne dozorowanie

ADS-B automatyczne zalezne dozorowanie- rozgtaszanie
ADS-C automatyczne zalezne dozorowanie - kontrakt
AeMC centrum lotniczo-medyczne

AEO ze wszystkimi silnikami pracujgcymi

AFCS ukfad automatycznego sterowania lotem

AFM instrukcja uzytkowania w locie

AFN zawiadomienie o locie statku powietrznego

AFN zawiadomienie o obiekcie kontroli ruchu lotniczego
AGL nad poziomem terenu

AHRS ukfad informujacy o potozeniu i kursie

AIS stuzby informacji lotniczej

ALS system Swiatet podejscia

ALSF system Swiatet podejscia z sekwencyjnymi swiattami migajgcymi
AMC alternatywne sposoby spetnienia wymagan

AMSL nad srednim poziomem morza

ANP rzeczywiste osiqgi nawigacji

AOC certyfikat przewoznika lotniczego

APCH podejscie

APU pomocniczy zespo6t napedowy

APV procedura podejscia z naprowadzaniem pionowym
AR trasa ATS

AR wymagana autoryzacja

AR wymogi dotyczace organdw

ARA procedura podejscia wedtug wskazan radaru poktadowego
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ASC Komitet Bezpieczenstwa Lotniczego

ASDA rozporzadzalna dtugos¢ przerwanego startu

ATC kontrola ruchu lotniczego

ATO zatwierdzona organizacja szkoleniowa

ATPL licencja pilota transportu lotniczego

ATQP alternatywny program szkolenia i kwalifikacji
ATS stuzby ruchu lotniczego

AVGAS benzyna lotnicza

AVTAG paliwo typu wide-cut

B-RNAV podstawowa nawigacja obszarowa

BALS podstawowy system Swiatet podejscia

CAP parametry dostepne dla kontrolera

CDFA podejscie koncowe ze statym znizaniem

CDL wykaz odstepstw od konfiguracji

CFIT zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym

CG $rodek ciezkosci

cm centymetry

CM zarzadzanie konfiguracjg/kontekstem

CMA state monitorowanie bezpieczenstwa lotniczego
CMV przeliczona widzialno$¢ meteorologiczna

CMPA ztozone statki powietrzne z napedem silnikowym
CofA Swiadectwo zdatnosci do lotu

CPA najblizszy punkt podejscia

CPDLC tacze komunikacyjne danych kontroler-pilot

CPL licencja pilota zawodowego

CRM zarzadzanie zasobami zatogi

CRT dokument reakcji na uwagi

CVR poktadowy rejestrator rozmow w kabinie

DA wysokos$¢ bezwzgledna decyzji

D-ATIS stuzba cyfrowej automatycznej informacji lotniskowej
DC prad staty

DCL pozwolenie na start

DDM réznica w gtebokosci modulacji

D-FIS tacze danych - ustuga nadawania informacji o locie
DGOR raport dot. obecnosci materiatéw niebezpiecznych
DH wysokos¢ wzgledna decyzji

DME radioodlegtosciomierz

TE.RPRO.00036-001© Europejska Agencja Bezpieczeristwa Lotniczego Wszelkie prawa zastrzezone.
Dokument zastrzezony. Egzemplarze nie sg kontrolowane. Status zmian nalezy potwierdzi¢ za posrednictwem

EASA-Internet/Intranet.

Strona 128 z 135



Opinia nr 04/2011 1 czerwca 2011 r.

D-0TIS tacze danych - ustuga nadawania informacji z terminala
operacyjnego

DR zasieg decyzji

DSTRK pozgdana Sciezka

EASP Europejski Program Bezpieczenstwa Lotniczego

EC Komisja Europejska

EFB elektroniczny analizator lotu

EFIS elektroniczny system instrumentéw lotu

EGT temperatura gazow spalinowych

ELT(AD) nadajnik ratunkowy (automatycznie uruchamiany)

ELT(AF) nadajnik ratunkowy (automatyczny staty)

ELT(AP) nadajnik ratunkowy (automatyczny przenosny)

ELT(S) nadajnik ratunkowy

EPE szacunek btedu potozenia

EPR sprez silnika

EPU oszacowanie niepewnosci potozenia

ERA lotnisko zapasowe na trasie

ESSG Europejska Grupa Sterujgca ds. SAFA

ETOPS operacje o wydiuzonym zasiegu samolotami dwusilnikowymi

ETSO Europejska Norma Techniczna

EUROCAE Organizacja Wyposazenia Lotnictwa Cywilnego

EVS system polepszajqcy widzenie

FAA Federalna Administracja ds. Lotnictwa

FAF pozycja rozpoczecia podejscia konncowego

FAK apteczka pierwszej pomocy

FALS peten system Swiatet podejscia

FANS przyszte lotnicze systemy nawigacyjne

FAP punkt rozpoczecia podejscia koncowego

FATO strefa podejscia korncowego i startu

FDM monitorowanie danych lotu

FDR rejestrator danych lotu

FFS peten symulator lotu

FI instruktor latania

FL poziom lotu

FM modulator czestotliwosci

FMS system zarzadzania lotem

FOR obszar uwagi
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FOV obszar widoku

FSTD szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu

ft stopa

FTD urzadzenie do szkolenia lotniczego

g gram

g ciezkos¢

GBAS system naziemnej stacji réznicowej

GCAS naziemny system unikania kolizji

GIDS naziemny system wykrywania oblodzenia

GLS system lgdowania GBAS

GM wytyczne

GNSS globalny system nawigacyjny

GPS globalny system pozycyjny

GPWS system ostrzegania o zblizaniu sie samoloty do ziemi

HEMS operacje Smigtowcowych stuzb ratownictwa medycznego

HF wysoka czestotliwosé

HI/MI wysoka intensywnos$c¢ / srednia intensywnosc¢

HIALS system Swiatet podejscia o wysokiej intensywnosci

HLL wykaz ograniczen dla heliportu

HoT czas zabezpieczenia przeciw oblodzeniu

hPa hektopaskal

HUD wyswietlacz przezierny

HUDLS system lgdowania z prowadzeniem typu head-up

IAF pozycja rozpoczecia podejscia poczatkowego

IALS system sSwiatet posrednich podejscia

ICAO Miedzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego

IF pozycja rozpoczecia podejscia posredniego

IFR zasady lotu wedtug przyrzaddw

IGE wpltyw ziemi

ILS system lgdowania z uzyciem przyrzaddéw

IMC warunki meteorologiczne wymagajace lotu wedtug wskazan
przyrzadéw

inHg cale rteci

INS system nawigacji inercyjnej

IORS wewnetrzny system raportowania zdarzen

IP punkt rozpoczecia podejscia posredniego

IR przepis wykonawczy
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IRNAV/IAN zintegrowana nawigacja obszarowa

IRS inercyjny system referencyjny

ISA atmosfera wzorcowa

v Dozylny

JAA wspdlne wtadze lotnicze

JAR wspolne wymagania lotnicze

JET1/A/Al nafta

JET B paliwo typu wide-cut

JIP wspdlne procedury wykonawcze

JP-4 paliwo typu wide-cut

km kilometry

kN kiloniuton

KSS wzor Ktitorova, Simina i Sindalovskiego

kt wezet

LAT/LONG szerokos$c¢ / dtugos¢ geograficzna

LED dioda elektroluminescencyjna

LIFUS praktyka w lotach liniowych pod nadzorem starszego pilota

LNAV nawigacja boczna

LoA dokument porozumienia

LOC lokalizator

LOE ocena pod katem lotéw liniowych

LOFT szkolenie symulatorowe do lotow liniowych

LOS powierzchnia o ograniczonych przeszkodach

LOUT najnizsza robocza temperatura operacyjna

LP osiqgi lokalizatora

LPV podejscie precyzyjne z naprowadzaniem pionowym

LRNS system nawigacyjny dalekiego zasiegu

LVO operacje przy ograniczonej widzialnosci

LVP procedury przy ograniczonej widzialnosci

LVTO starty przy ograniczonej widzialnosci

m metry

MALS system Swiatet podejscia o $redniej intensywnosci

MALSF system Swiatel podejscia o $redniej intensywnos$ci z
sekwencyjnymi swiattami migajacymi

MALSR system Swiatet podejscia o Sredniej intensywnosci ze Swiattami
pasa

MAPt procedura po nieudanym podejsciu

MCTOM maksymalna poswiadczona masa startowa
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MDA minimalna wysokos$¢ bezwzgledna znizania
MDA/H minimalna wysoko$¢ bezwzgledna/wzgledna znizania
MDH minimalna wysoko$¢ wzgledna znizania

MEA minimalna bezpieczna wysokos¢ na trasie
MEL wykaz wyposazenia minimalnego

METAR raport meteorologiczny lotniska

MGA minimalna bezpieczna wysokos¢ siatki

MHz megaherc

MID punkt srodkowy

ml mililitry

MLS system lgdowania z uzyciem mikrofal

MMEL gtdwny wykaz wyposazenia minimalnego
MNPS minimalne wymagania dotyczace charakterystyki nawigacyjnej
MOC minimalne omijanie przeszkdd

MOCA minimalna wysoko$¢ omijania przeszkdd
MOPS minimalne standardowe osiggi operacyjne
MORA minimalna wysoko$¢ poza trasg

MPSC maksymalna konfiguracja miejsc pasazerskich
mSv milisiewert

NADP procedura zmniejszania ucigzliwosci hatasu przy odlocie
NALS brak systemu $wiatet podejscia

NAV nawigacja

NDB radiolatarnia bezkierunkowa

Ne swobodna predkos¢ turbiny

NM mile morskie

NOTAM wiadomos¢ NOTAM

NPA podejscie nieprecyzyjne

NVG noktowizor

OAT temperatura powietrza zewnetrznego

OCH wysokos$¢ omijania przeszkdd

OCL zgoda na wejscie do strefy oceanicznej
ODALS wielokierunkowy system S$wiatet podejscia
OEI jeden silniki niepracujacy

OFS powierzchnia wolna od przeszkod

OGE bez wptywu ziemi

OIP punkt rozpoczecia

oM instrukcja operacyjna
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ONC mapa nawigacyjna

0OsD dane przydatne w uzytkowaniu

otCMPA inne niz ztozone statki powietrzne z napedem silnikowym

PAPI wskaznik doktadnosci Sciezki podejscia

PAR radar podejscia precyzyjnego

PBE urzadzenia do ochrony drég oddechowych

PBN nawigacja oparta na osiggach

PCDS system urzadzen przewozu personelu

PDP punkt wczesniej okreslony

PNR punkt bez odwrotu

POH podrecznik uzytkowania samolotu dla pilota

PRM osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

QFE ciSnienie atmosferyczne na poziomie lotniska (lub na progu drogi
startowej)

QNH cisnienie atmosferyczne zredukowane do $redniego poziomu
morza

R/T radiotelefony

RA sygnalizacja RA

RAT turbina powietrza naporowego

RCC centrum koordynacji stuzb ratunkowych

RCF ograniczone paliwo na nieprzewidziane okolicznosci

RCLL $wiatta linii centralnej drogi startowej

RFC mapa trasowa

RNAV nawigacja obszarowa

RNAV 5 B-RNAV, podstawowa nawigacja obszarowa

RNP wymagane 0sigqgi hawigacyjne

RNPX wymagane osiggi hawigacyjne: X

ROD predkos¢ schodzenia

RTCA Komisja Radiotechniczna ds. Lotnictwa

RTZL o$wietlenie strefy przyziemienia drogi startowej

RVR zasieg widzenia drogi startowej

RVSM zredukowane minima separacji pionowej

SACA ocena bezpieczenstwa statkdw powietrznych wspdlnotowych

SAFA ocena bezpieczenstwa statkdw powietrznych panstwa trzeciego

SAE ARP zalecana praktyka lotnicza Towarzystwa Inzynieréw Motoryzacji

SALS prosty system Swiatet

SALSF system Swiatet z sekwencyjnymi swiattami migajacymi

SAp podejscie stabilizowane
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SAP parametry dostepu dla systemu

SAR operacje poszukiwawczo-ratunkowe

SBAS system GNSS z satelitarnym systemem wspomagajacym

SCP specjalne kategorie pasazeréow

SID standardowy odlot wedtug wskazan przyrzadow

SMS system zarzadzania bezpieczenstwem

SPECI sprawozdanie lotnicze SPECIal

SRA podejscie do lgdowania wg radaru dozorowania

SRE radar dozorowania, ktéry jest elementem systemu radarowego
precyzyjnego podejscia

SSALF uproszczony system $wiatet z sekwencyjnymi  Swiattami
migajgcymi

SSALR uproszczony system $wiatet z dodatkowymi swiattami pasa

SSALS uproszczony system Swiatet SSALS

SSP Krajowy Program Bezpieczenstwa

SSR wtorny radar dozorowania

STC uzupetniajacy certyfikat typu

SVS system sztucznej widzialnosci

TA doradca ds. ruchu lotniczego

TAC mapa podejsé

TAFS prognoza dla lotniska

TAS predkos¢ rzeczywista lotu

TAWS zblizeniowy system ostrzegania o przeszkodach terenu

TCAS naziemny system antykolizyjny

TCCA Transportowe Lotnictwo Cywilne Kanady

TDP punkt podjecia decyzji o starcie

TDZ strefa przyziemienia

THR prog

TODA rozporzadzalna dtugosc¢ startu

TORA rozporzadzalna dtugos¢ drogi startowej

TRI instruktor dokonujacy oceny typu

TSE catkowity btad systemu

TVE catkowity btad pionowy

TWIP informacje pogodowe dla pilotéw

UMS system monitorowania zuzycia

UTC uniwersalny czas koordynowany

UTR systemem przytrzymujacy gérng czesé tutowia

VAT
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VDF namiernik VHF

VFR zasady lotu z widzialnoscig

VHF bardzo wysoka czestotliwos¢

VIS widocznos¢

VMC warunki meteorologiczne pozwalajace na wykonywanie lotéw VFR
VMO maksymalna predkos¢ uzytkowania

VNAV nawigacja pionowa

VOR radiolatarnia ogolnokierunkowa VHF

VS1G predkos¢ przecigzenia 1g

VSO predkos¢ przeciggniecia

VY predkos¢ maksymalnej predkosci wznoszenia

WAC mapa lotnicza $wiata

WXR radar meteorologiczny

ZFT zerowy nalot na samolocie

ZFTT szkolenie dla oséb z zerowym nalotem na samolocie

Kolonia, 1 czerwca 2011 r.

P. GOUDOU
Dyrektor wykonawczy
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