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Liihikokkuvote

Kdesolev arvamus sisaldab jargmisi dokumente:
- lennutegevuse lGldmaarus;
- Ilisa - II-VIII lisas kasutatud moisted;
- Il lisa - ARO-0sa, lennutegevusega seotud nduded asutustele;

- III lisa - ORO-o0sa, adrilise lennutranspordi kaditajate ja keerukate
mootordhusdidukite mitteariliste kaitajatega seotud nduded organisatsioonidele;

- IV lisa - CAT(A,H)-osa, lennukite ja kopteritega toimuva éarilise lennutranspordiga
seotud tehnilised nduded;

- Vlisa - SPA-o0sa, erilubadega lennutegevusega seotud nduded.

Vastavalt haldusndukogu ja Euroopa Komisjoni (hiselt kehtestatud pohimotetele
vOetakse ameti ettepanekuga Ule EU-OPS ja JAR-OPS 3 sisu ning viiakse nduded
vOimalusel vastavusse ICAO 6. lisa I osa ja III osa 1. ja 2. jaotise standardite ja
soovituslike tavadega (SARP).

Nouete valjatootamisel 1ahtuti jargmistest eesmarkidest:
- hoida korget ohutuse taset;
- tagada vdimalusel eeskirjade proportsionaalsus;
- tagada kaitajatele ja asutustele paindlikkus ja efektiivsus.

Arvamusele eelnes ulatuslik konsulteerimisprotsess, milles osalesid asutused, liidud,
kaitajad ja lennunduseksperdid.

M&aruse Ulejaanud lisasid (VI lisa — NCC-osa, VII lisa -— NCO-osa ja VIII lisa - SPO-o0sa)
kasitlev arvamus avaldatakse hiljem.
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II.
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Sissejuhatus
Uldist

1. Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaarusega (EU) nr 216/20081 (edaspidi
,algmaarus”), nagu seda on muudetud mé&arusega (EU) nr 1108/2009,2
kehtestatakse tsiviillennunduse (ldiste tehniliste nduete ja haldusmenetluste
maaratlemise ja rakendamise asjakohane ja terviklik raamistik.

2. Kaesoleva arvamuse eesmark on abistada Euroopa Komisjoni lennutegevuse
rakenduseeskirjade koostamisel.

3. Arvamus on vastu vOetud Euroopa Lennundusohutusameti (amet) haldusndukogu
méaaratletud menetluse® kohaselt kooskdlas algmaaruse artikli 19 satetega.

Arvamuse ulatus

4, Arvamus koosneb jargmistest dokumentidest:
- lennutegevuse Gldmaarus;
- Ilisa - II-VIII lisas kasutatud moisted;
- II lisa - ARO-0sa, lennutegevusega seotud ndouded asutustele;

- III lisa - ORO-o0sa, arilise lennutranspordi kaitajate ja keerukate
mootordhusdidukite mitteariliste kaitajatega seotud nouded
organisatsioonidele;

- IV lisa - CAT(AH)-osa, lennukite ja kopteritega toimuva arilise
lennutranspordiga seotud tehnilised nduded;

-V lisa - SPA-osa, erilubadega lennutegevusega seotud nduded.
5. Arvamus ei sisalda

- ndudeid arilisele lennutegevusele purilennukite ja Ohupallidega ning sama
lahte- ja sihtpunktiga lendudele III lisa CAT-osa lennukite ja kopteritega;

- VI lisa - NCC-osa, keerukate mootorohusdidukite mitteariliste lendudega
seotud tehnilisi ndudeid;

- VII lisa - NCO-osa, muude kui keerukate mootordhusdidukite mitteariliste
lendudega seotud tehnilisi ndudeid;

Euroopa Parlamendi ja ndukogu mé&éarus (EU) nr 216/2008, 20. veebruar 2008, mis kasitleb
tsiviillennunduse valdkonna Uhiseeskirju ja millega luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning
tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 91/670/EMU, méaarus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv
2004/36/EU. ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1-49.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus (EU) nr 1108/2009, 21. oktoober 2009, millega
muudetakse maarust (EU) nr 216/2008 lennuvéljade, lennuliikluse korraldamise ja
aeronavigatsiooniteenuste valdkonnas ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2006/33/EU. ELT L
309, 24.11.2009, |k 51-70.

Haldusndukogu otsus ameti arvamuste, sertifitseerimistingimuste ja juhismaterjali valjastamise
korra kohta (eeskirjade koostamise kord). EASA MB 08-2007, 13.6.2007.
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VIII lisa — SPO-o0sa, arilise ja mittearilise erilubadega lennutegevusega seotud
tehnilisi ndudeid;

eespool loetletud lennutegevusega seonduvaid lennutegevuse Uldmadéaruse
satteid.

Ulejaanud nduete kohta avaldatakse arvamus hiljem.

6.

Kéesoleva arvamuse dokumendid pohinevad muudetud eeskirjastruktuuril, mille
Euroopa Komisjon ja amet esitasid 2011. aasta aprillis. Alljargnev tabel annab
Ulevaate lennutegevuse maaruse lisadest.

Joonis 1. Lennutegevuse maadruse lisad

Regulation
Air
operations

Annex I
Definitions

Annex II1I
Part-ORO

Annex V
Part-SPA

Annex VII
Part-NCO

III. Konsultatsioonid

Annex 11
Part-ARO

Annex IV
Part-CAT

Annex VI
Part-NCC

Annex VIII

Part-SPO

7.

Arvamuse aluseks on

NPA 2008-22, mis sisaldab rakenduseeskirjade eelndusid ning seonduvaid
nduete taitmise vastuvdetavaid viise ja juhismaterjale asutustele ja
organisatsioonidele;

NPA 2009-02, mis sisaldab lennutegevusega seotud rakenduseeskirjade
eelndusid ning seonduvaid nduete tditmise vastuvdetavaid viise ja
juhismaterjale.

NPA 2009-02 avaldati EASA veebilehel (http://www.easa.europa.eu) 30. jaanuaril
2009. Konsultatsiooniperiood 16ppes 31. juulil 2009. Ametile laekus kokku 13 775
markust, millest umbes 8200 puudutasid kdesolevas arvamuses sisalduvat.

Markuste kokkuvodtteid, seonduvaid vastuseid kokkuvdtlikele markustele ning
kavandatavate eeskirjade muudetud teksti arutati Uksikasjalikult nelja eeskirjade
koostamise téorihmaga (RG):
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12.

13.
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- RGO1 (CAT), mis keskendub arilise lennutranspordi eeskirjadele;
- RGO02 (SPO), mis keskendub erilendude eeskirjadele;

-  RGO03 (NCC), mis keskendub keerukate mootordhusdidukite mitteariliste
lendudega seotud eeskirjadele,

-  RG04 (NCO), mis keskendub muude kui keerukate mootordhusdidukite
mitteariliste lendudega seotud eeskirjadele.

CAT-osa markuste vastusdokumendi teksti vaatas labi t66rihm RGO1. SPA-osa
markuste vastusdokumendi teksti vaatasid |abi koik neli to6rihma.

Amet korraldas ka mitu kohtumist asutusi, kaitajaid ja tootjaid esindavate
kopterispetsialistidega, kes andsid ndu kopteritega seotud klisimustes.

Parast ulatuslikke konsultatsioone asutuste, liitude ja kaitajatega avaldas amet
25. novembril 2010 OPS I markuste vastusdokumendi. Reageerimisaeg |6ppes 15.
veebruaril 2011. Ametile laekus 1009 reageeringut.

Alltoodud joonis annab llevaate markusi esitanud reageerinutest asutuste, liitude,
kaitajate ja tootjate kaupa rihmitatuna.

Joonis 2. Ulevaade mirkusi esitanud reageerinutest

14.

15.

Commenters per sector

W Authorities
M Associations
Operators

m Manufacturers

Kodiki reageeringuid on hinnatud, neile on vastatud ning neid on kdesoleva
arvamuse I, IV ja V lisa koostamisel arvesse voetud.

Arvamuse II lisa (ARO-osa) ja III lisa (ORO-osa) nduetega seonduvate
muudatusettepanekute teadete NPA 2008-22b, NPA 2008-22c, NPA 2009-02c,
NPA 2009-02d konsulteerimismenetluse Uksikasju Kkirjeldatakse kéaesoleva
seletuskirja vastavates osades.

IV. Eeskirjade numeratsioon

16.

Vastavalt ameti eeskirjade koostamise juhendile kasutati juhendmaterjalides

jargmist eeskirjade numeratsiooni:

<0Osa>.<Alajagu>.<Punkt>.<Number>
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Selgitus
<0sa>: kohustuslik — kuni neli tédhte vdi numbrit,
nditeks ARO, ORO, CAT, SPA;
<Alajagu>: kohustuslik — kuni neli tdhte vdi numbrit,
naiteks GEN, OP, POL, IDE
<Punkt>: kohustuslik - kuni neli tahte véi numbrit,
nditeks MPA, A, H, MAB;

<Number>: kohustuslik - eeskirja number - kolmekohaline arv alates 100-st,
millele jargnevad arvud suurenevad uldjuhul 5 kaupa.
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Lennutegevuse iildmaarus

Reguleerimisala

17.

Lennutegevuse (ldmadruses satestatakse selle alla kuuluvate osade (ldine
kohaldatavus ning ndhakse ette seniste Oiguste kaitse ja loobumisvdimaluste
vormis (leminekumeetmed.*

Ulevaade reageeringutest

18.

OPS-uldmaarusele laekunud reageeringud keskendusid FCL-osa udldmaarustega
vastavusseviimisele ja kavandatavatele JAR-OPS 3 seniste diguste kaitse séatetele
ning neis taotleti tédpsustusi seoses teatavate II lisa dhusdidukite kasutamisega
arilises lennutranspordis ning erilendude mdistega.

Selgitused

19.

20.

21.

22.

K&esolevas arvamuses avaldatav tGldmaarus sisaldab algmé&éruse artikli 4 10ike 1
punktidele b ja c ning artikli 8 kohaselt ndudeid ELi kaitajatele, kes kasutavad ELis
vOi kolmandates riikides registreeritud 6husdidukeid, ning kdnealuste 6husdidukite
kditamises osalevatele tootajatele.

Samuti satestatakse selles ametile ja péadevatele asutustele nduded seoses
lennutegevusega, sealhulgas teise riigi ohutusjarelevalve aluste kaitajate
O0husdidukite seisuplatsil kontrollimisega vastavalt algmaaruse artiklile 10.

Artikkel 2 sisaldab (ldma&ruses kasutatavate mdistete maédaratlusi. Arilise
lennutranspordi maaratlus on vdetud ICAO 6. lisast ning algmaaruse artikli 3
punktis I sisalduva é&rilise lennutegevuse madratluse arvessevdtmiseks on seda
pisut muudetud. Rohutatakse, et arilise lennutegevuse mdiste on laiem kui arilise
lennutranspordi moiste. Erilendude maaratlust tdiendatakse veelgi tulevases SPO-
osas esitatava mittetdieliku eriteenuste ja eritdéde loendiga. Lisaks satestatakse
artikli 6 10ikes 6 erilendudel lubatud isikute piirarv 6husdiduki pardal, et eristada
arilise lennutranspordi lennud selgelt muudest arilistest lendudest, mis ei ole
arilise lennutranspordi lennud.

Uldmaééarus sisaldab ka kahte liikmesriikidele adresseeritud artiklit. Artikliga 3 on
ette nahtud, et lilkkmesriigid ja amet kehtestavad kdrge ohutustaseme sailitamisele
suunatud lennundusohutuskavad. Samuti on selles kirjeldatud liikmesriikide
ohutuskavade kooskodlastamise vajadust, kuna lennundusohutust peavad edaspidi
haldama EASA riigid Uhiselt. Eelkdige ei vdimalda Euroopa Liidu olemasolev
padevuste jaotuse slsteem rakendada ohutuskava liikmesriigis eraldi. Tulevikus
koostatakse uusi lisamaterjale ICAO riikliku ohutusprogrammi nduete tdhusamaks
Uhiseks Euroopa raamistikus rakendamiseks. Materjali aluseks saab Euroopa
Lennundusohutuse Nouandekomitee (EASAC) koordineeritav t60, eelkdige seoses
Euroopa Lennundusohutuse programmi (EASP) kdsiraamatuga.

4

Loobumine on tleminekumeede, millega liikmesriigil on digus konkreetse satte rakendamiskuupéeva
Oigusaktiga ette ndhtud konkreetse tahtaja piires edasi likata.
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23. Artiklis 4 on esitatud jarelevalvevdimekusega seotud nduded. Need satted
vastavad taielikult asjaomastele ICAO ohutusjdrelevalve slisteemi kriitilise
tahtsusega elementidele ning annavad liikmesriikidele lisaks 0Oiguse tagada
jarelevalvetoodtajatele  sertifitseerimis- ja  jarelevalvellesannete taitmiseks
vajalikud volitused ning huvide konflikti valtimine.

24. Artiklid 3 ja 4 avaldati juba lennunduspersonali lGldmaarust kdsitlevas arvamuses
03-11. EASA komiteega peetud konelustest tulenevad muudatused vastavas
tekstis on juba lisatud.

25. Seisuplatsil kontrollimist kasitlev artikkel 5 sisaldab Uleminekusatet minimaalse
aastakvoodi kohta, mille proportsionaalsel kohandamisel maaruse aprillikuise
joustumiskuupdevaga on 2012. aasta kvoodiks 65%.

26. Artikliga 6 nédhakse ette lisade reguleerimisala ja kohaldatavus jargmiselt.

Lisa Kohaldatavus Uldmairuse artikkel

II lisa - ARO-o0sa Nouded asutustele, sealhulgas kontroll | Artikkel 1, Idige 1 ja 5
seisuplatsil

ITI lisa — ORO-o0sa Arilise lennutranspordi lennud lennukite | Artikkel 1 18ige 2 ja

IV lisa — CAT-o0sa ja kopteritega, valja arvatud sama artikkel 6 10ige 1
Iahte- ja sihtpunktiga lennud

V lisa — SPA-o0sa Kodik lennud lennukite, kopterite, Artikkel 6 10ige 3
Ohupallide ja purilennukitega

27.

28.

29.

Artikli 6 10ikega 4 jaetakse kuni seonduvate eeskirjade koostamise [0pliku
viimistlemiseni madruse reguleerimisalast valja teatavad lennukikategooriad ja
lennuliigid. Need on

- teatavad II lisa ohusdidukid, kui neid kasutatakse é&rilises lennutranspordis.
Neid tuleks kaitada vastavalt EU-OPSi kohaselt vastu vdetud komisjoni otsuse
tingimustele;

- Ohulaevad, kopterlennukid, trossiga kinnitatud Ohupallid ja mehitamata
lennuslisteemid;

- projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide lennud seoses nimetatud
tegevustega.

ORO-o0sa ja CAT-osa kohaldamisalast on esialgu valja jaetud sama algus- ja
sihtpunktiga arilise lennutranspordi lennud lennukite ja kopteritega (artikli 6 18ige
2) ning arilise lennutranspordi lennud O&hupallide ja purilennukitega. Neid
kasitlevad rakenduseeskirjad avaldatakse hiljem ning Uldmaarust muudetakse
vastavalt.

Samuti on esialgu ORO-osa kohaldamisalast valja jaetud arilised lennud, mis ei ole
arilise  lennutranspordi lennud, ning mittedrilised lennud keerukate
mootordhusdidukitega. Uldma&rust muudetakse parast NCC-osa, NCO-osa ja SPO-
osa ilmumist koos seonduvate ameti arvamustega.
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30. Mitmes reageeringus taotleti tapsustust teatavate II lisa dhusodidukitega toimuva
arilise lennutegevuse kohta vastavalt algmaaruse artikli 8 10ike 5 punktile g.
Esitatud on jargmine Euroopa Komisjoniga kooskdlastatud tapsustus:

31. M&asruse 3922/91° artikli 8 I6ike 3 alusel tehtud komisjoni otsused vdivad parast
méaaruse (EMU) nr 3922/91 III lisa kehtetuks tunnistamist kehtima j&ada, juhul
kui kehtimajaamine on rakenduseeskirjades selgesOnaliselt margitud. Eelkdige
jaab Uleminekumeetmena jdusse komisjoni 14.10.2009 otsus K(2009) 7633.°
Otsus on koikidele liikmesriikidele teatavaks tehtud ning kéttesaadav internetis.

32. Euroopa Komisjoni otsus puudutab teatavaid kaitajaid, II lisa dhusdidukite tlipe,
tdendamist ja tingimusi. Kui moni nimetatud kditaja soovib kasutada mdond muud
ttdpi II lisa dhusdidukit, tuleks Euroopa Komisjonile esitada uus ohutushinnang
ning eranditaotlus. Kavandatav Uldm&arus sisaldab satteid, milles selgitatakse
tapsemalt, kuidas liikmesriik peaks tegutsema muudatuste korral kdnealuse
komisjoni otsusega kinnitatud lennutegevuses.

33. Koikidel liikmesriikidel on digus kohaldada komisjoni otsust K(2009) 7633 selles
sama liiki O0husodidukite jaoks satestatud samadel tingimustel. Komisjoni otsuse
K(2009) 7633 alla voivad kuuluda ka kdik edaspidised load, mille samadel
tingimustel ja samal eesmargil annavad teised liikmesriigid.

34. Komisjoni otsusest 0Oigesti ja Uhetaoliselt arusaamise tagamiseks selgitatakse
Uldmaaruses, et iga liikmesriik, mis soovib juba tehtud erandit kasutada, peab
enne selle rakendamist teatama oma kavatsusest Euroopa Komisjonile. See
vOimaldab Euroopa Komisjonil hinnata, kas kavandatav erand tdidab komisjoni
otsuse tingimusi ja vastab sellega seoses koostatud ohutushinnangule. Muul juhul
ndutakse uut erandit, mis on kooskdlas algmaaruse artikli 14 Idikega 6.

35. Artikli 7 106ige 1 sisaldab varasemate Oiguste kaitse satteid EU-OPSi kohaselt vilja
antud lennuettevdtja sertifikaatide kohta. Juhtimisslisteemi, koolitusprogrammide,
protseduuride ja kdsiraamatute vajaduse korral kohandamiseks on kavandatud
kaheaastane tahtaeg. Kuna kavandatavad rakenduseeskirjad sisaldavad
lennuettevotja sertifikaadi uut hiljutise ICAO muudatuse kohast vormingut, on
ette nahtud kaheaastane tdhtaeg lennuettevotja sertifikaadi vahetamiseks uues
vormingus lennuettevotja sertifikaadi vastu.

36. Artikli 7 10iked 3-6 sisaldavad muutmise erisatteid arilise lennutegevuse
kopterilendude kohta. Ettepaneku kohaselt muudetakse siseriiklikud kopterite
lennuettevdtja sertifikaadid rakenduseeskirjadele vastavateks lennuettevotja
sertifikaatideks kahe aasta jooksul. Liikmesriigid koostavad (ihe aasta jooksul
alates maaruse kohaldamise alguskuupdevast muutmisaruande. Aruanne peab
sisaldama lennuettevotja sertifikaadi valjaandmise aluseks olnud siseriiklike
nouete kirjeldusi ja ettevotjale antud diguste ulatust, viitama, millised ORO-o0sa,
CAT-osa ja SPA-osa nouded loetakse tadidetuks, mis piirangud tuleb

NBukogu mé&arus (EMU) nr 3922/91, 16. detsember 1991, tehniliste nduete ja haldusprotseduuride
kooskdlastamise kohta tsiviillennunduses. EUT L 373, 31.12.1991, Ik 4.

Komisjoni otsus C(2009) 7633, 14.10.2009, millega Iubatakse Austrial, Saksamaal,
Uhendkuningriigil ja Maltal anda vélja lennuettevdtja sertifikaate erandina ndukogu madrusest
(EMU) nr 3922/1991 tehniliste nduete ja haldusprotseduuride kooskdlastamise kohta
tsiviillennunduses.
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rakendusseeskirjadele vastavale lennuettevotja sertifikaadile lisada ning mis
nouded peab ettevdtja neist piirangutest vabanemiseks taitma.

Artiklis 8 satestatakse, et kuni vastavate rakenduseeskirjade vastuvotmiseni
jadvad kehtima EU-OPSi alajagu Q ning liikmesriikide poolt mé&aruse (EMU) nr
3922/91 artikli 8 16ike 4 kohaselt vastu voetud satted.

Artikliga 9 maaratakse seniste Oiguste kaitse olemasolevatele minimaalvarustuse
loeteludele, mis voivad mitte pohineda osa 21 kohaselt kehtestatud
minimaalvarustuse pohiloetelul. Sellise minimaalvarustuse loetelu edasised
muudatused peavad vastama seniste Oiguste kaitsest tulenevalt kohaldatavale voi
osa 21 kohaselt kehtestatud minimaalvarustuse pohiloetelule.

Artikkel 10 kasitleb lennumeeskonna liikmete ja salongitdttajate koolitusega
seotud elemente, mis tulenevad kohustuslikest kaitussobivuse andmetest. Ehkki
kaitajale antakse asjakohaste koolitusprogrammide kohandamiseks kaheaastane
tahtaeg (artikli 7 16ike 1 punkt b), on meeskonnaliikmete koolituse labiviimise
voimaldamiseks vajalik Gleminekusate. Ettepanekus vOetakse arvesse kaitajate
koolitustsikleid.

Artikkel 11 sisaldab joustumis- ja loobumissatteid. Algmaaruse artiklis 70
margitud rakenduseeskirjade hiliseim kohaldamiskuupéaev piiritleb
Uleminekuperioodi ning satestab, et rakenduseeskirjad kohaldatakse hiljemalt
alates 8. aprillist 2012. Kui Uleminekuperiood kestab Ule 8. aprilli 2012, valiti
Euroopa Komisjoni taotlusel selle kohaldamiseks loobumiste meetod.

Loike 2 punkt a pakub asutustele juhtimisslisteemi osadega seotud
loobumisvdimaluse. Samalaadselt kaitajatega vajavad asutused aega oma
juhtimissisteemi, protseduuride ja kasiraamatute kohandamiseks. Ettepanekus
nahakse ette (he aastane loobumisaeg ning vOetakse arvesse EASA komitee
varasemaid arutelusid asjaomaste lennunduspersonaliga seotud asutuste nduete
ale.

Kopterikditajatele arilise lennutranspordi lendudel on eespool kirjeldatud
lennuettevotja sertifikaadi muutmiseks ette nahtud kaheaastane loobumisaeg.

SPA-osa sisaldab erilube koikidele kaitajatele, valja arvatud kopterite
kiirabilendude (HEMS), kopterite ripplastiga lendude (HHO), 66nagemissiisteemiga
(NVIS) lendude ja kahemootoriliste lennukite suurendatud kaitamisulatusega
lendude (ETOPS) load, mille saavad Uksnes lennuettevodtja sertifikaadi omanikud.
Arilise lennutranspordi lendudele lennukite ja kopteritega kohaldatakse eespool
kirjeldatud seniste diguste kaitse ja tGleminekupdhimdtteid. Arilise lennutranspordi
lendudele Ohupallide ja purilennukitega kavandatakse kolmeaastast
Uleminekuperioodi, ehkki ohtlike kaupade veo eriluba taotlevad nad harva. Sama
ajavahemik on ette ndhtud erilendudele. Mittedrilistele tavalendudele on ette
nahtud kaheaastane lGleminekuperiood.

Ulevaate loobumisvdimalustest annab alljargnev tabel.

Lennutegevus Osa Ohusodidukid Loobumisvdéimalus

Ariline lennutransport, v.a ORO-o0sa Lennukid puudub
sama lahte- ja sihtpunktiga

CAT-osa
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Lennutegevus Osa Ohusodidukid Loobumisvoéimalus
lennud SPA-osa
ORO-o0sa Kopterid 2 aastat
CAT-osa
SPA-osa
Ariline lennutransport, ORO-o0sa Lennukid Veel ei kohaldata;
sama lahte- ja sihtpunktiga CAT-0sa Kopterid maaratakse hiljem
lennud
SPA-osa Lennukid 3 aastat
Kopterid
Ariline lennutransport ORO-osa Ohupallid Veel ei kohaldata;
ohupallide ja CAT-0sa Purilennukid maaratakse hiljem
purilennukitega
SPA-osa Ohupallid 3 aastat
Purilennukid
Erilennud ORO-o0sa* Lennukid Veel ei kohaldata;
SPO-0sa Ifopterlq maaratakse hiljem
Ohupallid
Purilennukid
SPA-osa Lennukid 3 aastat
Kopterid
Ohupallid
Purilennukid
Mitteadrilised lennud ORO-o0sa Lennukid Veel ei kohaldata;
keerukaNte ) NCC-0sa Kopterid maaratakse hiljem
mootordhusodidukitega
SPA-osa Lennukid 2 aastat
Kopterid
Mittedrilised lennud muude NCO-osa Lennukid Veel ei kohaldata;
kui keerukate Kopterid maaratakse hiljem
mootordhusdidukitega Ohupallid
Purilennukid
SPA-osa Lennukid 2 aastat
Kopterid
Ohupallid
Purilennukid

*Kohaldatakse é&rilisele tegevusele, v.a ariline lennutransport, ning mittedrilistele erilendudele keerukate
mootordhusdidukitega

TE.RPRO.00036-001© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
Dokument kuulub autoridiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Kontrollige dokumendi staatust EASA veebilehelt v6i Lk 13 /127
sisevOrgust.



Arvamus 04/2011 1. juuni 2011

I lisa — Moisted

I Reguleerimisala

45.

I lisa sisaldab maaruse II-VIII lisas kasutatud moistete maaratlusi.

II. Ulevaade reageeringutest

46.

I lisa kohta laekus 53 reageeringut 18 markuste esitajalt (riiklike lennuametite
esindajad, ettevdtjate liidud, tootjad, lennufirmad, lennuvéljade liit ja Uks fldsiline
isik). I lisa mdistete kogu Uldiselt toetati, kuid jaotamist rakenduseeskirjadeks,
taitmise vastuvOetavateks viisideks ja juhendmaterjalideks mitte. Enim markusi
palvis ,suurima lubatud reisijakohtade arvu” madiste, mille puhul kéik taotlesid EU-
OPS/JAR-OPS 3 maéaratluse mdtte Glevdtmist. Ulejadnud méarkused jagunesid 30
moiste vahel, kus soovitati teha keelelisi parandusi, selgust ja eeskirjadele
vastavust parandavaid muudatusi ning viia mdisted vastavusse EU-OPSi, JAR-OPS
3, sertifitseerimistingimuste maéaratluste voi ICAO 6. lisaga.

III. Ulevaade erinevustest

Erinevused vorreldes EU-OPSi / JAR-OPS 3-ga

47.

Enamik mdisteid vastab EU-OPSi ja JAR-OPS 3 maaratlustele. I lisas on esitatud
rohkem kui Uhes rakenduseeskirjas kasutatavate moistete maaratlus. On tehtud
keelelisi pisimuudatusi, et selgelt ara naidata konkreetsete moistete kohaldatavus
konkreetse 6husodidukitiilibi voi lennutegevuse liigi suhtes ning tagada vastavus
koostamise suunistele. Tdiendavaid muudatusi tehti jargmistesse moistetesse:

- markuste vastusdokumendis esitati ,marsruudil asuv 3% varulennuvali” EU-
OPSi ,marsruudil tankimise varulennuvélja” moiste asemel - 3% kituse
erivaru noue sisaldub CAT.OP.MPA.150 kGtusepoliitika tditmise
vastuvoetavates viisides;

- ,sobiv lennuvéli”: EU-OPSi m&aratluses kirjeldati ndudeid sellisele lennuvaljale
ning esitati sellisel lennuvaljal ndutavate korvalteenuste mittetdielik loend.
Sidusrihmade tagasisidest ilmnes, et EU-OPSi maaratluse vajalike
korvalteenuste loendit on NCC-osa ja NCO-osa kohaselt kaitatavate
Ohusodidukite puhul raske jargida, ehkki osa sidusrihmi taotles arilise
lennutranspordi kohta EU-OPSi maaratluse taielikku Ulevotmist. Kdnealuse
proportsionaalsusprobleemi lahendamiseks otsustas amet votta vajalike
korvalteenuste loendi Ule CAT-osa vastavasse rakenduseeskirja. Nii on
sdilitatud EU-OPSi kogu mote arilise lennutranspordi kohta;

- .1 kategooria (CAT I) Iahenemismandover” holmab GNSS/SBASI
(satelliidipdhise korrektuuriga satelliitnavigatsioonislisteemi), tapsustamaks,
et manododvreid vertikaalse juhendamisvdimekusega kursimajaka jargi (LPV)
otsusekodrgusel alla 250 jala (kuid mitte alla 200 jala) kasitatakse I kategooria
mandovritena;
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LUlemaailmsel satelliitnavigatsioonisiisteemil pdhinev maandumisslisteem” on
Umber nimetatud ,maapealse tugijaamaga satelliitmaandumissiisteemiks”
(GLS) ning seda on korrigeeritud ICAO PANS ATMi ja PANS ABCga
vastavusseviimiseks;

~kopterivaljak”: amet leiab, et see mdiste on hdlmatud ,lennuvélja”
(algmaaruses antud maaratlus) ning ,kaitamiskoha” mdistetega ning uude
maarusse ei ole seda Ule voetud;

~kehtivusaeg” (HoT): maaratlus on markuste vastusdokumendiga vorreldes
muutmata ning kooskdlas ICAO 14. lisaga;

EU-OPSi / JAR-OPS 3 mdiste ,suurim lubatud reisijakohtade arv” asemel on
voetud kasutusele moiste ,suurim kaitatav reisijakohtade arv” (MOPSC).
Sidusriihmadelt saadud tagasisidest ilmnes, et EU-OPSi suurimat lubatud
reisijakohtade arvu kasitatakse kaitamise heakskiiduna, mida
muudatusettepaneku teate ja markuste vastusdokumendi suurima
reisijakohtade arvu maaratlused ei kajasta. Seepdrast koostas amet neid
reageeringuid silmas pidades uue maaratluse ,suurim kaitatav reisijakohtade
arv”. Suurimal kaitatav reisijakohtade arv on selgelt seotud lennutegevusega
ning see tuleb satestada lennutegevuskdsiraamatus. Maaratluses selgitatakse
ka, et suurim kaitatav reisijakohtade arv peaks [ahtuma
sertifitseerimismenetluses lubatud suurimast reisijakohtade arvust;

.1 standardkategooria” on Umber nimetatud ,I kategooria (CAT 1)
ldhenemismanoodvriks” ning Gmber soOnastatud, et viia see paremini
vastavusse EU-OPSIi/JAR-OPS 3-ga (keelelise muudatusena on EU-OPSIi
maaratluses kasutatavad akrontimid I lisas taielikult véalja kirjutatud).

Erinevused ICAO 6. lisast

48.

Ehkki enamik mdisteid vastab ICAOle, kuna maarusega voetakse (le EU-OPS ja
JAR-OPS 3, on ICAOga vorreldes moned erinevused:

,CAT 1II, IIIA, IIIB |dhenemismandovrid” vastavad praegu EU-OPSile, kuid
eeskirjade koostamise Ulesande OPS.083 ,SPA.LVO I|abivaatus” raames
kaalutakse selle vastavusseviimist ICAO 6. lisa viimatise muudatusega;

~A-/B-kategooria kopter” - lahtudes reageeringutest markuste
vastusdokumendile, on need viidud vastavusse sertifitseerimistingimustes
olevate tiivikdhusoidukite A-kategooria ja B-kategooria maaratlustega, mida
peetakse JAR-OPS 3 mottele vastavaks. Sidusriihmade tagasisides taotleti
Uhelt poolt teatud lendude (eelkdige kopterite kiirabilendude) suhtes
lihtsustuse laiendamist, et 1. ja 2. suutlikkusklassi lendudel tohiks siiski
kasutada koptereid, mis ettendhtud sertifitseerimisspetsifikatsioonidele
taielikult ei vasta. Teiselt poolt taotles osa sidusriihmi lihtsustuse tihistamist.
Ameti hinnangul ei ole mdistete motte muutmine ohutuse seisukohalt
Oigustatud;

Lvarulennuvali marsruudil” (ERA): mdiste on jatkuvalt EU-OPSile vastav ning
erineb ICAOst selle poolest, et on seotud mdistega ,sobiv lennuvali”, ning
seda vOidakse nduda planeerimisetapil;
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- ,esiklaasinaitur” (HUD) vastab praegu EU-OPSile ning eeskirjade koostamise
Ulesande OPS.084 ,HUD/EVS” raames kaalutakse selle vastavusseviimist
ICAO 6. lisa viimatise muudatusega;

- ,kopterite ,1. / 2. / 3. suutlikkusklassi lend”: markuste vastusdokumendis
selgitati, et need moisted jaavad vastavaks JAR-OPS 3-le, kuna amet peab
neid sobivamaks. Markuste vastusdokumendile nende kohta reageeringuid ei
laekunud ning rohkem muudatusi ei tehtud. ICAO maaratluse kohaselt tuleb
1. suutlikkusklassis (ihe mitteté6tava mootoriga suutlikkust hinnata enne
stardi otsusepunkti (TDP) v0i parast maandumise otsusepunkti (LDP). I
lisasse valitud moiste ei maaratle selgelt, mis punktis tuleks suutlikkust
hinnata, ehkki rakendusseeskirjades on margitud, et see peab toimuma
hiljemalt stardi otsusepunktis (CAT.POL.H.205) voi hiljemalt maandumise
otsusepunktis (CAT.POL.H.220). Valitud maaratluses eristatakse erinevalt
ICAO maaratlusest 3. suutlikkusklassis mitmemootorilisi ja Uhemootorilisi
koptereid;

- ,raja katte olukord” on samuti vastavuses EU-OPSiga ning moisted
vaadatakse ICAO 6. lisa viimatiste muudatustega vastavusseviimiseks labi
eeskirjade koostamise llesande OPS.005 , OPSi rakenduseeskirjade esimene
redaktsiooniline labivaatus” raames, mille algusajaks on kavandatud 2013.
aasta. See vbimaldab sidusriihmadel tagasisidet anda.

IV. Selgitused

49,

50.

Kuna eelndu koostamispohimotteks oli votta eelkdige lle EU-OPS ja JAR-OPS 3,
on see kaasa toonud modned (eespool loetletud) erinevused ICAO 6. lisast. Mdne
moiste puhul on EU-OPSi ja/vdi JAR-OPS 3 maaratlus jagatud I lisa
pohimaaratluseks ning juhendmaterjalides ja/voi taitmise vastuvoetavates viisides
esitatavaks materjaliks. Seetdttu on koostatud jargmised juhendmaterjalid:

maandumisststeemi esiklaasinaitur, maandumiseks sobimatu ala,
avamerelennud, 66nagemissiisteem ja Vi, mis sisaldavad eri
tolgendamisvdimalustega vOi ainult illustreerivat teavet, mis seetdttu

pohimaaratlusse ei sobi. EU-OPSi/JAR-OPS 3 mdistete jagamise teine eesmark oli
seotud proportsionaalsusega, et tagada Uksikute oluliste mdoistete kohaldatavus
erinevatele osadele. Eespool on kirjeldatud ,sobiva lennuvalja” juhtumit.

Osa sidusriihmi taotles I lisa nduete tditmise vastuvoetavates viisides sisalduvate
moistete esitamist lisas eneses. Amet on siiski seisukohal, et I lisa nduete taitmise
vastuvoetavad viisid on sobiv koht moistetele, mida kasutatakse muudes nouete
tditmise vastuvOetavates viisides vOi juhendmaterjalides, kuid mitte otse
rakenduseeskirjades, ning I lisa nduete taitmise vastuvOetavad viisid lisatakse
otsusele. Parast eeskirjastruktuuri muudatusi ning asutuste ja organisatsioonide
nouete sissetoomist kaesolevasse maarusse lisati maaruse I lisale moned varem
AR-osa ja OR-osa markuste vastusdokumendis avaldatud mdisted: nouete
tditmise aktsepteeritud meetodid, nduete tditmise alternatiivsed meetodid,
koodijagamine, kuivrendileping, lennutreeningseade (FSTD), lennukeeld,
lennutegevusse juhtimine, peamine dritegevuse koht, seisuplatsil Shusdiduki
kontrollide prioriseerimine, 0©husdiduki kontroll seisuplatsil, kaitamisvalp ja
margrendileping. Need modisted on sidusriihmade poolt AR-osa ja OR-osa
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muudatusettepaneku teate ja markuste vastusdokumendi etappidel juba Iabi
vaadatud.

Vastuseks OPS I markuste vastusdokumendile Ilaekunud konkreetsetele
reageeringutele muudeti monesid maaratlusi:

- ,jaatorje” ja ,jaad eemaldamise” kohta on selgelt maaratletud, et need on
maapealsed toimingud ning jaatdrjet kohaldatakse lennukitele;

- taiustatud vaatlussiisteemi” (EVS) on redigeeritud, et viia see vastavusse
ICAO 6. lisa 34. muudatusega - tegemist on pelgalt redaktsioonilise
muudatusega.

Lisaks on (ldma&aarusse Ule viidud ,arilise lennutranspordi” mdiste, mis on
kdesoleva maaruse eri lisade reguleerimisalast arusaamisel votmetahtsusega.
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II lisa — ARO-0sa

I. Uldist

53. Kaesoleva arvamuse ARO-osa koosneb jargmisest kolmest alajaost:
- ARO-osa GEN-alajagu, tldnduded;
- ARO-osa OPS-alajagu, lennutegevusega seotud erinduded;

- ARO-osa RAMP-alajagu, nduded seoses teise riigi ametliku jarelevalve alla
kuuluvate ettevotjate dhusdidukite kontrolliga seisuplatsil.

- Joonis 3. II lisa - ARO-0sa

Regulation
Air operations

Annex II

Part-ARO

54, Arvamuses esitatud tekst kajastab muudatusi, mis tehti avaliku konsulteerimise
tulemusena ameti algsetesse ettepanekutesse (NPA 2008-22b ja NPA 2009-02d),
ning moningaid muudatusi, mis podhinevad markuste vastusdokumendi
reageeringute labivaatusel. ARO-osa GEN-alajagu on vastab enamasti ARA-osa
(nduded asutustele seoses 0Ohusdiduki meeskonnaga) GEN-alajaole. Séatted
kaitajatele, kes peavad tegevust deklareerima, on asjakohased (ksnes
lennutegevuse seisukohalt ning neid 6husdiduki meeskonna madruse eelndu
(ARA-osa) ei sisalda. Eeskirjade viiteid on muudetud vastavalt eeskirjade
struktuuri muutmise otsuse jarel esitatud nimetamisslisteemi projektile:
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varasemad AR-osa satted on ntud ,ARO-osa” satted (,0”-tdht téhistab
lennutegevust (operations) vastandina ,A”-tdhele lihendis ARA, mis tdhistab
Ohusdiduki meeskonda (aircrew));

endine AR.GENi IV jaotis sisaldub nlitd eraldi alajaos ,,ARO.RAMP”;
endise alajao AR.OPS uus nimetus on ,ARO.OPS”.

Eeskirjade numbrid (viimased kolm numbrit) on muutmata, vélja arvatud ARO-osa
RAMP-alajaos.

55. Alljargnevas tabelis on maarustele vastamise dokumendi ja kdesoleva arvamuse
eeskirjade viiteid arvamuse jarjestuses.

\:Eaesst':;azx:;ee Eeskirja nimetus Eeskirja viide Eeskirja nimetus
ndis vastusdokumendis arvamuses arvamuses
AR.GEN Uldnéuded ARO.GEN ARO-alajagu ,,Uldnéuded”
--- --- ARO.GEN.005 Reguleerimisala
AR.GEN.115 Jarelevalvedokumendid ARO.GEN.115 Jarelevalvedokumendid
AR.GEN.120 Taitmise viisid ARO.GEN.120 Téitmise viisid
AR.GEN.125 Ameti teavitamine ARO.GEN.125 Ameti teavitamine
Viivitamatu reageerimine Viivitamatu reageerimine
AR.GEN.135 ohutusprobleemile ARO.GEN.135 ohutusprobleemile
AR.GEN.200 Juhtimissiisteem ARO.GEN.200 Juhtimisslisteem
AR.GEN.205 Kvalifitseeritud Uksuste ARO.GEN.205 Ulesannete jaotamine
kasutamine
AR.GEN.210 Juhtimissiisteemi muudatused ARO.GEN.210 Juhtimissiisteemi muudatused
AR.GEN.220 Andmete sailitamine ARO.GEN.220 Andmete sdilitamine
AR.GEN.300 Pidev jarelevalve ARO.GEN.300 Jarelevalve
AR.GEN.305 Jarelevalveprogramm ARO.GEN.305 Jarelevalveprogramm
AR.GEN.310 Algne.serti.fitselerimismenetlus - ARO.GEN.310 Algne sgrtifit.seer.imismenetlus
organisatsioonid - organisatsioonid
Lubade, padevuste ja Lubade, padevuste ja
AR.GEN.315 s.ertlflkaat.lde vaIJaandmlsg, ARO.GEN.315 st.artlflkaatllde vaIJaandrnlsg,
pikendamise, taastamise ja pikendamise, taastamise ja
muutmise menetlus - isikud muutmise menetlus - isikud
AR.GEN.330 Muudatused - organisatsioonid ARO.GEN.330 Muudatused - organisatsioonid
AR.GEN.345 Deklaratsioon — organisatsioonid | ARO.GEN.345 Deklaratsioon —
organisatsioonid
. Puudused ja
AR.GEN.350 Puudqsed Ja pe.arandusmeetmed ARO.GEN.350 parandusmeetmed -
organisatsioonid . . -
organisatsioonid
AR.GEN.355 JBustamismeetmed - isikud ARO.GEN.355 Puudused ja y
joustamismeetmed - isikud
ARO-alajagu
AR.OPS Lennutegevus ARO.OPS .Lennutegevus”
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faistt';iil‘(':;ee Eeskirja nimetus Eeskirja viide Eeskirja nimetus
ndis vastusdokumendis arvamuses arvamuses
Lennuettevotja sertifikaadi Lennuettevotja sertifikaadi
AR.OPS.100 véaljaandmine ARO.0OPS.100 véaljaandmine
AR.OPS.105 Koodijagamiskokkulepped ARO.OPS.105 Koodijagamiskokkulepped
AR.OPS.110 Rendilepingud ARO.OPS.110 Rendilepingud
AR.OPS.200 Eriloa menetlus ARO.OPS.200 Eriloa menetlus
AR.OPS.205 I\/I_lnlmaal_varustuse loetelu ARO.OPS.205 I\/I_lnlmaal_\/arustuse loetelu
kinnitamine kinnitamine
- Kohaliku piirkonna
AR.OPS.210 Kohalik piirkond ARO.OPS.210 kindlaksmaaramine
Loa andmine kopterilendudeks
. . ARO.OPS.215 véljaspool tihedalt asustatud
ala asuva maandumiseks
sobimatu ala kohal
Loa andmine kopterilendudeks
--- --- ARO.OPS.220 avalikes huvides kasutatavasse
kaitamiskohta ja tagasi
ARO.OPS.225 Loa andmine lendudeks
isoleeritud lennuvaljale
c L. ARO-alajagu ,,Ohusdidukite
AR.GEN AR.GEN 1V jaotis ARO.RAMP kontroll seisuplatsil”
AR.GEN.405 Reguleerimisala ARO.RAMP.005 Reguleerimisala
AR.GEN.415 Uldist ARO.RAMP.100 Uldist
AR.GEN.420 Prioriseerimiskriteeriumid ARO.RAMP.105 Prioriseerimiskriteeriumid
AR.GEN.425 Teabe kogumine ARO.RAMP.110 Teabe kogumine
AR.GEN.430 Seisuplatsil kontrolli teostavate ARO.RAMP.115 Seisuplatsil kontrolli teostavate
inspektorite kvalifitseerimine inspektorite kvalifitseerimine
--- --- ARO.RAMP.120 Koolitusorganisatsioonide
sertifitseerimine
AR.GEN.435 OhusBidukite seisuplatsil ARO.RAMP.125 Bhusdidukite seisuplatsil
kontrollimise kord kontrollimise kord
AR.GEN.440 Puuduste liigitus ARO.RAMP.130 Puuduste liigitus
AR.GEN.445 Puudustega seotud jarelmeetmed ARO.RAMP.135 Puudustega seotud
jarelmeetmed
AR.GEN.450 Ohusdidukile lennukeelu andmine | ARO.RAMP.140 Ohussidukile lennukeelu
andmine
AR.GEN.455 Aruandlus ARO.RAMP.145 Aruandlus
AR.GEN.460 Ameti koordineerimisiilesanded ARO.RAMP.150 Ameti koordineerimisiilesanded
AR.GEN.465 Aastaaruanne ARO.RAMP.155 Aastaaruanne
AR.GEN.470 Uldsuse teavitamine ARO.RAMP.160 Uldsuse teavitamine
AR-osa Liited ARO-o0sa Liited
1V liide Lennuettevdtja sertifikaat I liide Lennuettevdtja sertifikaat
V liide Kaitamistingimused II liide Kaitamistingimused
VI liide Erilubade loend III liide Erilubade loend
I liide Aruande taldpvorm 1V liide Aruande tidpvorm
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faistt';iil‘(':;ee Eeskirja nimetus Eeskirja viide Eeskirja nimetus
ndis vastusdokumendis arvamuses arvamuses
II liide Ohusdiduki seisuplatsil V liide Ohusadiduki seisuplatsil
kontrollimise akt kontrollimise akt
111 liide Ohusdiduki seisuplatsil VI liide Ohusadiduki seisuplatsil
kontrollimise aruanne kontrollimise aruanne

Tabel 1. ARO-osa markuste vastusdokumendi ja arvamuse viidete vastavus

Konsultatsioonid

56.

57.

58.

59.

NPA 2008-22 avaldati EASA veebilehel (http://www.easa.europa.eu) 31. oktoobril
2008. NPA 2009-02 avaldati 30. jaanuaril 2009. Nimetatud muudatusettepanekute
teadete konsulteerimisperioodi pikendati sidusrihmade taotlusel vastavalt
eeskirjade koostamise korra’ artikli 6 I13ikele 6, et tagada konsulteerimisperioodide
kattuvus esimeste laienduste muudatusettepanekute teadetega.®
Lopptahtpaevadeks, 28. maiks 2009 (NPA 2008-22) ja 31. juuliks 2009 (NPA
2009-02) laekus ametile AR-osa ja OR-osa kohta 9405 markust rohkem kui 400
kommentaatorilt, kelle hulgas oli riikide lennuameteid, kutseorganisatsioone,
arihinguid ja Uksikisikuid. Kahe muudatusettepaneku teate kohta esitatud
markuste koguarv oli 18 243.

Markuste labivaatamisel juhinduti (hisest Ilahenemisviisist ELi padevuse
laiendamisele, nagu see on ameti ja Euroopa Komisjoni poolt satestatud ning
haldusndukogu ja EASA komitee poolt kinnitatud.®

Eeskirjade muudetud tekste arutati pohjalikult NPA 2008-22 ja NPA 2009-02
ekspertriihmades. Ekspertrihmade koosseis pdhines algsetel toériihmadel, mis
moodustati eeskirjade koostamise Ulesanneteks OPS.001 ja FCL.001. Algsete
toorithmade liikmeskonda laiendati, et kaasata vastavalt normatiivrihmade
liikmeskonda kasitlevale menetluskorrale rohkem sidusrihmade esindajaid ning
ameti standardimisosakonna esindaja. AR-osa ja OR-osa menetleti koos, et
tagada valjundite vastavus ning labivaatamismenetluse tohusus.
Labivaatamismenetluse kaigus tehti ka tihedat koost66d lennutegevuse tehniliste
nouete (OPS, NPA 2009-02b) labivaatuse ekspertgruppidega ning konsulteeriti
teiseks laiendusetapiks (lennuvaéljad, lennujuhtimine, aeronavigatsiooniteenused)
loodud normatiivrihmadega.

AR-osa ja OR-osa markuste vastusdokumendid, mis sisaldasid Ulevaadet
markustest koos ameti vastustega ja muudetud tekste, avaldati ameti veebilehel
4. oktoobril 2010. Markuste vastusdokumendid sisaldasid koikide markusi
esitanud isikute ja/vdi organisatsioonide nimekirja. Lopptahtpaevaks, 6.

Tapsemalt NPA 2008-22, mis kasitleb ndudeid asutustele ja organisatsioonidele, ning NPA 2009-02,
mis kasitleb lennutegevuse rakenduseeskirju EL kditajatele
(http://www.easa.eu.int/ws prod/r/r archives.php).

EASA haldusndukogu otsus 08-2007 eeskirjade koostamise korra muutmise ja asendamise kohta,
vastu voetud haldusndukogu koosolekul 03-2007 13. juunil 2007.
(http://www.easa.eu.int/ws prod/g/management-board-decisions-and-minutes.php).

http://easa.europa.eu/ws prod/g/doc/COMMS/Commission%20EASA%20joint%20position%20MB.

%?2015%2009%2009.pdf
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detsembriks 2010 laekus ametile AR-osa ja OR-osa kohta 1020 reageeringut
enam kui 70 vastajalt, nende seas Austria, Belgia, Hispaania, Iirimaa, Itaalia,
Madalmaade, Norra, Prantsusmaa, Rootsi, Saksamaa, Soome, Sveitsi ja
Uhendkuningriigi lennuametitelt ning kutseorganisatsioonidelt,
mittetulundusihingutelt, &ridhingutelt ja monelt flUsiliselt isikult. Markuste
vastusdokumendi vaatas |abi ka USA foderaalne lennuamet (FAA), kellel
kommentaare ei olnud. Laekunud reageeringutest 530 on seotud AR-osa ja 490
OR-osaga. Enamik reageeringuid puudutab GEN-alajagusid. Umbes 20% 1020
reageeringust kasitlesid AR-osa ja OR-osa nOuete tditmise vastuvdetavaid viise ja
juhendmaterjali.

Alljargnevas graafikus on esitatud Gksnes AR-osa kohta laekunud reageeringute
jaotus alajagude kaupa.
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Joonis 4. Reageeringud AR-osale - jaotus

60. Allpool on esitatud andmed reageeringute pdritolu kohta. Kuna valdkonna

esindusorganisatsioonide reageeringud saadetakse (ldjuhul Uksikute liikmete
nimel, siis voib eeldada valdkondlike organisatsioonide alaesindatust kaesolevas
graafikus. Ullatav ei ole siiski see, et enamik reageeringuid laekus riikide
lennuametitelt.
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Unions Individuals
15% 1%

Industry &
associations
16%
NAAs
68%

Joonis 5. Reageeringud AR-osale - pdritolu

III. Reguleerimisala ja kohaldatavus

61.

62.

Ehkki kaesolev arvamus holmab (ksnes arilist lennutransporti, kohaldatakse
kdesoleva arvamusega esitatud ARO-osa kdikidele lennutegevuse liikidele,
sealhulgas arilisele lennutegevusele valjaspool arilist lennutransporti ning
mittedrilistele lendudele keerukate mootordhusdidukite ja muude kui keerukate
Ohusdidukitega. Sellega tagatakse, et vastuvotmisprotsessi 10puks on olemas
tapsed ja Uhetaolised eeskirjad kdikide lennutegevuse liikide (ariline ja mitteariline
lennutegevus) kohta. Tuleb rdhutada, et kdik nduded asutustele, mis on ette
nahtud kohaldamiseks ka muule lennutegevusele peale arilise lennutranspordi,
jaavad ootele kuni seonduvaid tehnilisi ndudeid (nt NCC-osa, NCO-osa, SPO-o0sa)
sisaldavate arvamuste vastuvotmiseni.

ARO-osa GEN-alajaoga nahakse ette Uihised nduded padevatele asutustele; see
koosneb kolmest jaotisest:

- 1.jaotis  Uldist;
- 2. jaotis Juhtimine;
- 3. jaotis  Jarelevalve, sertifitseerimine ja joustamine.

Nendega rakendatakse ellu algm&aruse vastavad satted sertifitseeritud
organisatsioonide ja padevate asutuste suhtluse, padevate asutuste ja ameti
koostdd ja infovahetuse, ameti poolt kehtestatud nouete tditmise vastuvdetavate
viiside alternatiivide tunnustamise, ohutusprobleemile viivitamatu reageerimise
vajaduse ning sertifikaatide ja tunnistuste valjaandmise, pikendamise, muutmise,
piiramise, peatamise ja tihistamise kohta. GEN-alajagu sisaldab lisaks ndudeid
padevate asutuste organisatsioonile ja juhtimissisteemile, mis on otseselt seotud
padevate asutuste jarelevalvevdimekusega.

TE.RPRO.00036-001© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
Dokument kuulub autoridiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Kontrollige dokumendi staatust EASA veebilehelt v6i Lk 23 /127

sisevOrgust.



Arvamus 04/2011

1. juuni 2011

Algmaarus

Nouded asutustele

Artikli 2 10ike 2 punkt d, eesmargid
Artikkel 15, infovork

Ohutusprogramm (Uldmaaruse artikkel 3)

Artikkel 18, ameti meetmed
Artikkel 19, arvamused,
sertifitseerimistingimused ja juhismaterjal

Taitmise viisid (ARO.GEN.120)

Artikkel 7, piloodid

Artikkel 7, piloodid
koolitusorganisatsioonid,
lennundusmeditsiinikeskused,
lennutreeningseadmed)

(sertifitseeritud

Artikkel 8, lennutegevus

Artikli 8  I0ige 4,
salongipersonal

lennutegevus -

Jarelevalvevdimekus (Uldmaaruse artikkel 4)
Jarelevalve (ARO.GEN.300)

Jarelevalveprogramm (ARO.GEN.305)

Algne sertifitseerimismenetlus (ARO.GEN.310 & 315)
Muudatused - organisatsioonid (ARO.GEN.330)
Muudatused - organisatsioonid (ARO.GEN.350)

Puudused ja parandusmeetmed - isikud
(ARO.GEN.355)

Artikkel 10, jarelevalve ja taitmine

Jarelevalve (ARO.GEN.300)
Jarelevalveprogramm (ARO.GEN.305)
Puudused (ARO.GEN.350)
Joustamine - isikud (ARO.GEN.355)

Artikkel 13 + V lisa - kvalifitseeritud Uksused

Ulesannete jaotamine (ARO.GEN.205)

Artikkel 15, infovork

Ameti teavitamine (ARO.GEN.125)
Jarelevalveprogramm (ARO.GEN.305)
Juhtimisstisteem (ARO.GEN.200)

Artikkel 14, paindlikkust kasitlevad satted
Artikkel 15, infovork

Artikli 22 10ige 1, lennutegevusega tegelevate
ettevotjate sertifitseerimine

Viivitamatu reageerimine ohutusprobleemile
(ARO.GEN.135)

Artikkel 24
Normide kohaldamise jarelevalve

Juhtimissiisteem (ARO.GEN.200)
Juhtimisslisteemi muudatused (ARO.GEN.210)

Artikkel 54
Liikmesriikide kontrollimine

Juhtimisslisteemi muudatused (ARO.GEN.210)
Andmete sailitamine (ARO.GEN.220)

Tabel 2. Algmaaruse artiklid ja vastavad nouded asutustele

63.

lahenemisviisi
ulatuses
lennuliikluse

Tervikslisteemse
vOoimalikult suures
lennuvaljade,

lennukdlblikkuse valdkonna asjaomaste noOuetega.

kohaselt on GEN-alajao noduete koostamisel
silmas

peetud jarjepidevust ning Uhilduvust
juhtimise/aeronavigatsiooniteenuste ja
Arvestades nende Uldist

iseloomu, vOetakse kavandatavates rakenduseeskirjades nduetekohaselt arvesse
ICAO maaratletud ohutusjarelevalve sisteemi kriitilise tédhtsusega elemente, mis on

eelkdige jargmised:*°

- CE-3: Riigi tsiviillennundusslisteem ja ohutusjarelevalve funktsioonid

- CE-4: Tehnilise personali kvalifikatsioon ja koolitus

10 Vt ICAO dokument 9735 Safety Oversight Audit Manual (ohutusjarelevalve auditi kasiraamat), 2.
véljaanne — 2006, liide C - ohutusjarelevalve slsteemi kriitilise tdhtsusega elementide tdhusa

rakendamise

hindamisel riigi

ohutusjarelevalve auditikava raames.

ohutusjarelevalve

alane voOimekus kindlaks ICAO (ldise
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- CE-5: Tehnilised juhendid, vahendid ja ohutuse seisukohalt olulise teabe
andmine

- CE-6: Lubade vadljaandmise, sertifitseerimise, volitamise ja/voi
tunnustamisega seotud kohustused

- CE-7: Jarelevalvekohustused
- CE-8: Ohutusprobleemide lahendamine.

64. ICAO riikliku ohutusprogrammi (SSP) rakendusstandardid nduavad riigilt nende
kriitilise tdhtsusega elementide tdhusat jarelevalvet.!!

65. Seeparast aitavad kavandatavad GEN-alajao nduded liikmesriikidel rakendada
riiklikke ohutusprogramme.

Kavandatavad eeskirjad jargivad ka EU-OPSi C-alajao ,Kditaja sertifitseerimine ja
jarelevalve”'? asjaomaseid satteid ning JAA Uhiste rakendusmenetluste satteid. ARO-osa
GEN-alajao rakenduseeskirjad ja seonduvad no0uete taitmise vastuvOetavad Vviisid
vastavad tdielikult ICAO 6. lisa 1. osa 5. liite ja 3. osa 1. liite ohutusjarelevalve
standarditele.

EASA eeskirjad ja seonduvad nouete
tdaitmise vastuvoetavad
viisid/juhendmaterjalid

ICAO 6. lisa 1. osa - 5. liide
ICAO 6. lisa 3. osa - 1. liide

Algmaarus

1. Esmased lennundusalased Gigusaktid
ORO.GEN.140

Mé&arus (EU) nr 216/2008;
Olulised nbéuded,

Mé&arus (EU) nr 2042/2003'3
ARO-o0sa OPS-alajagu

2. Erimaarused lennutegevuse kohta

3. Tsiviillennundusameti struktuur ja ARO.GEN.200(a)(2) piisav toétajate arv
ohutusjarelevalve funktsioonid Uldmaaruse artikkel 4

ARO.GEN.115

4. Tehnilised juhised
ARO.GEN.200(a)(1)

ARO.GEN.200(a)(2)

5. Kvalifitseeritud tehniline personal .
GM1 ja 2 - ARO.GEN.200(a)(2)

ARO.GEN.200 1) - AMC1-ARO.GEN.305(b)-
6. Lubade valjaandmise ja sertifitseerimisega seotud | opg @) (b)

kohustused
ARO.GEN.310 - AMC1-ARO.GEN.310(a)-0OPS

ARO.GEN.200(a)(1);
7. Pideva jarelevalve kohustused ARO.GEN.300
ARO.GEN.305; AMC1-ARO.GEN.305(b)

ARO.GEN.200(a)(1) ja ARO.GEN.350

8. Ohutusprobleemide lahendamine
ARO.GEN.350

u Vt ICAO 1. lisa liide C ja ICAO 6. lisa liide J ,Riikliku ohutusprogrammi raamistik”, § 3.1.

12 AR-osa markuste vastusdokumentides esitati vordlustabelid EU-OPSi ja JAR-OPS 3 eeskirjadega, vt
http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/part-ar/CRD%?20¢.4%20-
%20Rule%?20comparison%20EU-OPS+JAR-OPS3.pdf.

13 Komisjoni maéarus (EU) nr 2042/2003 8husdidukite ja lennundustoodete ning nende osade ja
seadmete jatkuva lennukdlblikkuse ning sellega tegelevate organisatsioonide ja isikute
sertifitseerimise kohta. ELT L 315, 28.11.2003, Ik 1.
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Tabel 3. Asjaomaste ICAO jarelevalvestandardite ja ARO-/ORO-o0sa

vastavus
ARO-o0sa GEN-alajaoga, milles  esitatakse koikidele  sertifikaadi- ja
tunnistuseliikidele kohaldatavad (hised nduded, rakendatakse ellu JAA COrA
aruande jareldused seoses tulemuslikkuse jarelevalve ning
organisatsioonisertifikaatide jarjepidevust vOimaldava Uhtlustatud

sertifitseerimisega, juhul kui selline sertifitseerimine on organisatsioonidele vajalik
tohusa (ohutus)jarelevalvesiisteemi rakendamiseks. ICAO eesmark votta
ohutusjuhtimise silsteem kasutusele koikides Ilennundusvaldkondades toob
valtimatult kaasa samad organisatsioonide juhtimise ja sertifitseerimise
aluspohimotted.

Kuivord ARO-osa rajaneb olemasolevatele normatiivmaterjalidele ning selles
esitatavad nouded vastavad taielikult asjaomastele ICAO riiklike
ohutusjarelevalvesiisteemide standarditele, ei erine asutuse podhillesanded
kdesolevas arvamuses esitatud rakenduseeskirjades pohimotteliselt lilesannetest,
mida pddevad asutused juba tana tdidavad. Lisailllesanded on pdhjendatavad
otseselt algmaarusega (st esimese laiendamisega seotud artiklite rakendamisega,
algmaaruse ohutusalase pOhieesmargi saavutamise, standardimise ja
Uhtlustamisega) vOi riikliku ohutusprogrammi kehtestamist kasitlevate ICAO
standarditega.

ARO.GEN 1. jaotis - Uldist

68.

69.

1. jaotis lisab (ldmaaruse tasandil kindlaksmaaratud liikmesriikide nduetele
(Artikkel 4, jarelevalvevdimekus) padevatele asutustele kohaldatavad Gldnduded.
Selle pohieesmark on lihtsustada asutuste ja ameti vahelist ning asutuste
omavahelist koostddd ja infovahetust. Nimetatud satted pdhinevad algmaaruses
satestatud kdrge taseme nduetel (eelkdige artikli 5 16ige 5; artikli 7 18ige 6; artikli
8 l0ige 5; artikkel 10; artikkel 15; artikli 22 16ige 1 ja artikkel 24). 1. jaotis
sisaldab ka jdrelevalvedokumentidega seotud kohustusi taiendamaks Gldmaaruse
jarelevalvevdimekuse satteid, mille aluseks on ICAO kriitilise tahtsusega element
CE-5 ,Tehnilised juhendid, vahendid ja ohutuse seisukohalt olulise teabe
andmine”.

Lisaks noutakse 1. jaotises, et padevad asutused esitaksid ametile ohutuse
seisukohalt olulist teavet (ARO.GEN.125 punkt b). Ehkki direktiiviga 2003/42/EU**
on toOsise intsidendi jaoks kehtestatud kohustusliku ohutusaruande ndue, leiti, et
seonduvad rakendusmeetmetes!® ei nduta selgelt, et ametile tuleb sobivas
vormingus edastada kdik olemasolevad ohutusandmed. Uldjuhul tuleks ametile
teatada konstruktsiooni, kasutamissobivuse andmete ning kaitamisohutuse
probleemidest, nagu need on maaratletud Euroopa Lennundusohutuse
Programmis (EASP), ja valdkondadest, mille ohutusalane probleemsus on ameti

14 Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2003/42/EU, 13. juuni 2003, vahejuhtumitest teatamise
kohta tsiviillennunduses. ELT L 167, 4.7.2003, |k 23.

15

Komisjoni 12. novembri 2007. aasta méaaruse (EU) nr 1321/2007 (milles séatestatakse

rakenduseeskirjad tsiviillennunduse vahejuhtumeid kasitleva sellise teabe koondamise kohta
kesksesse andmekogusse, mida vahetatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2003/42/EU
kohaselt, EMPs kohaldatav tekst) artikkel 2, ELT L 294, 13.11.2007, Ik 3.
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poolt konkreetselt maaratletud. Lisatakse AR.GEN.125 punkti b kohased noduete
taitmise vastuvoetavad viisid kui ameti sisemise korvalekalletest teatamise
sisteemi (IORS) raames kaimasoleva t66 tulemus. See on omakorda ametile
vajalikuks todvahendiks seadusandja noOutava iga-aastase ohutusaruande
koostamisel.®

1. jaotis sisaldab ameti vélja antud nduete tditmise vastuvOetavatele viisidele
alternatiivsete viiside menetlemise tingimusi. Algmadruse artiklites 18 ja 19
sisalduvat ,nduete tditmise vastuvdetavate viiside” mdistet kasutatakse eelkdige
tehnilise/menetlusliku materjali kohta, mida liikkmesriigid ja valdkonna ettevétjad
peavad algmaaruse ja selle rakenduseeskirjade rakendamisel kasutama. NOuete
taitmise vastuvdetav viis on seega eeskirja tditmise vahend. Et ameti
vdljaantavad asjaomased materjalid ei ole olemuselt Oigusaktid, ei saa
regulatsiooni alla kuuluvatele isikutele nendega kohustusi maarata ning isikud
vOivad valida kohaldatavate nduete taitmiseks muid vahendeid. Samas oli
seadusandja eesmark tagada nimetatud vahenditega taotlejatele diguskindlus
ning toetada Uhetaolist kohaldamist, mistottu eeldatakse nende eeskirjade
taitmist. NOuete taitmise vastuvdetav viis on padeva asutuse jaoks siduv, nii et
sellele vastavad isikud tuleb lugeda digusaktile vastavateks. Siiski voimaldatakse
paindlikkust, sest sidusrihmad vdivad padevale asutusele vdlja pakkuda
alternatiivseid taitmisviise ja kui on tdendatud samavéaarse ohutustaseme
tagamine, vdidakse kdnealused alternatiivseid tditmisviisid heaks kiita ning neid
voib rakendada.

Markuste vastusdokumendis esitatud ettepaneku eesmark oli tagada nimetatud
alternatiivide Uhetaoline menetlemine padevates asutustes ning kindlustada taielik
labipaistvus, mida praeguse slisteemi puhul napib. Alternatiivsete tditmisviiside
mehhanismi 0iguslik alus ning péadevate asutuste kohustused on satestatud
algmaaruse artikli 5 Ioikes 5, artikli 7 |6ikes 6 ja artikli 8 I6ikes 5, millega ndhakse
muu hulgas ette sertifikaatide ja tunnistuste valjaandmise, pikendamise ja
muutmise rakenduseeskirjade vastuvotmine. Kuna alternatiivseid taitmisviise
kasutavad eelkdige taotlejad rakenduseeskirjadele vastavuse tdendamiseks, pidas
amet vajalikuks kehtestada koOnealuste alternatiivsete taditmisviisidega seonduv
menetlus nii taotlejatele kui ka asutustele. Seejuures on ameti llesannete ja
kohustuste 0diguslikuks aluseks ameti jarelevalvevolitused seoses eeskirjade
rakendamisega padevate asutuste poolt ja selle standardimisega (vt algmaaruse
artiklid 10 ja 24).

Standardimise ja Uhtlustamise huvides on padevale asutusele kehtestatud
kohustus teatada koikidest tema heakskiidetud voi kasutatavatest alternatiivsetest
taitmisviisidest ametile ning teha kdikidele oma jarelevalvealustele
organisatsioonidele ja isikutele kattesaadavaks alternatiivsed taditmisviisid, mida
pddev asutus kohaldatavatele nduete tditmiseks ise kasutab. Sellega pannakse
padevatele asutustele uus llesanne, mida on aga voOimalik tdita olemasolevate
mehhanismide ja menetluste abil; seetdttu on lisakoormus eeldatavasti vaike.

Muudatusettepaneku teatele ja markuste vastusdokumendile laekunud
reageeringutest nahtus selgelt, et enamik sidusriihmi toetaks kdigi alternatiivsete
taitmisviiside silisteemset rakenduseelset kontrolli ja/vdi pdadeva asutuse poolset
rakendamist. POhiargumendiks on soov sadilitada vordsed mangureeglid ning

16

Algmaéruse artikli 15 I1dige 4.
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valistada ebakindlus, mida pOhjustab padeva asutuse poolt ameti sekkumiseta
heakskiidetud alternatiivsete taditmisviiside hilisem vaidlustatavus naiteks
standardimiskontrolli kdigus. Algmadarus ameti eelneva heakskiidu jaoks
volitusnormi ei sisalda, kuna eeskirjade rakendamine on jaetud liikmesriikidele.
Seetdttu ei saa neid kisimusi kehtiva diguse raames lahendada. Et sidusriihmade
muresid siiski arvesse vOtta, on tasakaalustava elemendina selgesdnaliselt ette
nahtud padeva asutuse kohustus kehtestada koikide tema enda voi tema
jarelevalve alla kuuluvate organisatsioonide kasutatavate alternatiivsete
taitmisviiside pideva hindamise ja kontrolli slisteem. Sellega seoses on oluline
markida, et padeva asutuse poolt heaks kiidetud tditmisviise tohib kasutada vaid
konkreetne organisatsioon. Teised samu alternatiivseid taitmisviise kasutada
soovivad organisatsioonid peavad neid oma padeva asutuse kaudu uuesti
menetlema.

Lisaks sellele lihtsustas amet markuste vastusdokumendi reageeringute
arvessevOtmiseks modisteid, jattes valja ,tdiendava taitmisviisi” mdiste ning
laiendades ,alternatiivse taitmisviisi” maadratlust ka neile viisidele, mis on
alternatiiviks olemasolevatele nduete taditmise vastuvdetavatele viisidele, ning
uutele viisidele algmaaruse ja selle rakenduseeskirjade taitmiseks juhtudel, kus
amet ei ole taitmise vastuvoetavaid viise kehtestanud.

ARO.GEN 2. jaotis — Juhtimine

75.

76.

2. jaotise normidega noutakse padevatelt asutustelt oma ARO-osast tulenevate
kohustuste ja llesannete taitmiseks juhtimissiisteemi kehtestamist ja sailitamist.
Juhtimisslisteemi pohielemendid jargivad organisatsioonide juhtimissiisteemide
ttdpndudeid:

- dokumenteeritud pohimotted ja menetlused;

- piisavalt nOuetekohase  kvalifikatsiooniga  tootajaid koos  tootajate
kattesaadavuse planeerimise kohustusega;

- juhtivtootajate maaramine eri tegevusvaldkondade jaoks;
- tdébvahendite ja tédruumide piisavus;

- juhtimissisteemi jargimise kontrollfunktsioon, sealhulgas jarelevalvet
teostava isiku vOi isikute riihma maaramine;

- vajadus tagada pddeva asutuse delegeeritud sertifitseerimis- ja
jarelevalvelilesannete taitmise vastavus kohaldatavatele nduetele;

- juhtimissiisteemi modjutavate muudatuste kindlakstegemise ja tdhususe
sadilimise tagamise slisteem;

- andmete sdilitamise slsteem, et tagada toimunud tegevuste jalgitavus.

Neile juhtimisslisteemi nduetele lisandub algmaaruse artikli 15 18iget 1 tapsustav
erindbue kehtestada menetlused tdohusaks infovahetuseks teiste asutustega ja
nende abistamiseks. 2. jaotisega ette nahtud Uhised nduded padevate asutuste
juhtimissisteemidele on otseselt seotud ICAO ohutusjarelevalve kriitilise
tdhtsusega elementidega CE-4 ,Tehnilise personali kvalifikatsioon ja koolitus” ning
CE-5 ,Tehnilised juhendid, vahendid ja ohutuse seisukohalt olulise teabe
andmine”. Need nduded toetavad riiklike ohutusprogrammide rakendamist ning
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peavad aitama luua tdhusat jarelevalveslisteemi, mis soodustaks ORO-osale
vastavate juhtimisslisteemide rakendamist regulatsiooni alla kuuluvates
organisatsioonides.

Standardimismenetluse toetamiseks ning pideva jarelevalve!’ suunas liikumiseks
nahakse 2. jaotisega ette ka pddevate asutuste kohustus esitada ametile
asjakohased dokumendid oma juhtimissiisteemi ja selle muudatuste kohta.

ARO.GEN.205 suhtes seadsid moned liikmesriigid kahtluse alla ARO-osa erisatete
sobivuse, vdites, et algmaaruse artiklis 13 ja V lisas on seda teemat piisavalt
kasitletud. Amet seevastu leiab, et konkreetsete kohustuste tagamise viise ei ole
algmaaruses satestatud ning jatab satted seetottu alles, kuid muudetud kujul: uus
norm kasitleb pddeva asutuse poolt sertifitseerimis- ja jarelevalvellesannete
maadramist juriidilistele ja fausilistele isikutele ning keskendub kriteeriumitele, mis
tuleb taita. Nende konkreetsete eeskirjade eesmadrk on tagada padeva asutuse
nimel teostatava sertifitseerimise voi jarelevalve vastavus kohaldatavatele
nouetele, nii nagu seda ndutakse organisatsioonidelt nende sertifitseeritud
tegevusalasse kuuluvate tegevuste allhanke puhul. Uus rakenduseeskiri on
otseselt vajalik pddevate asutuste sertifitseerimis- ja jarelevalvetegevuse kdrge
ohutustaseme tagamiseks ning algmadruse asjaomaste satete Uhetaoliseks
kohaldamiseks. See uus eeskiri ei vahenda liikmesriikidele voimaldatavat
paindlikkust he vdi mitme Uksuse maaramisel pddevaks asutuseks Uldmaaruse
artikli 4 16ike 1 tdhenduses; seda kohaldatakse igas liikmesriigi maaratud padevas
asutuses.

Kuigi 2. jaotise satted pohinevad olemasolevatel nduetel, nagu nditeks maaruse
(EU) nr 2042/2003 B-jagudes sisalduvad nduded padeva asutuse
organisatsioonile, kvalifikatsioonile ja koolitusele, menetlustele, té6tingimustele,
andmete sdilitamisele ja muule, panevad need pdadevatele asutustele ka
mdoningaid uusi Ulesandeid:

a. menetluste ja nende muudatuste edastamine ametile, ameti teavitamine
juhtimissiisteemi mojutavatest muudatustest (ARO.GEN.200 punkt d ja
ARO.GEN.210 punkt c);

b. vastastikuses infovahetuses osalemise ja teiste padevate asutuste
abistamise menetluste maaratlemine ja rakendamine (ARO.GEN.200 punkt
C) ja

C. siseauditi ja ohutusriskide juhtimise protsessidest koosneva vastavuse

jarelevalve korra kehtestamine (ARO.GEN.200 punkti a alapunktid 4;5),
sealhulgas padeva asutuse nimel sertifitseerimis- voi jarelevalvelilesandeid
teostavate juriidiliste ja fuusiliste isikute eelhindamise ja pideva hindamise
susteemi rakendamine (ARO.GEN.205).

Kui Ulesannete a ja b puhul viib eeldada, et asutused saavad &ra kasutada
olemasolevaid ressursse ja sidekanaleid, siis lilesande c jaoks vdib ilmselt vaja
minna lisaressursse. Liikmesriikide kohustus tagada padevatele asutustele nende
Ulesannete nduetekohaseks tditmiseks vajalik jarelevalvevdimekus ning ressursid
on selgelt satestatud Uldmaaruse artikli 4 10ikes 4. See 0iguslik alus tagab ka

17

Pideva jalgimise pdhimd&te tdhendab, et luuakse slisteem liikmesriikide pidevaks Uhtlustatud ja

jarjepideval viisil jalgimiseks. Liikmesriikide ohutusjarelevalve suutlikkuse jalgimine pohineb
jargmisel neljal pohitegevusel: 1) ohutusandmete kogumine ja kontroll, 2) ohutusjarelevalve
suutlikkuse analliiis ja mootmine, 3) puuduste kindlakstegemine ja seonduvate riskide hindamine,
4) riskivahendusstrateegiate véaljatootamine ja rakendamine.
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kdikide lisalllesannete rahastamise. Sellega seoses tasub markida, et
sertifitseerimise ja jarelevalve kuluefektiivsuse tagamisel ning riiklike
ohutusprogrammide rakendamise soodustamisel vdib vaartuslikuks abiks olla
tohusat taditmise jarelevalvet ja ohutusriskide juhtimist hdlmav tohus
juhtimissisteem.

Lisaks sellele sisaldavad 2. jaotise satted nliid jargmisi kohustusi:

a. padevad asutused peavad pidama nimekirja koikidest valjastatud
organisatsioonisertifikaatidest, lennutreeningseadmete
kvalifikatsioonitdenditest ning personali lubadest, sertifikaatidest ja
tunnistustest (ARO.GEN.220 punkt b);

b. padevad asutused peavad sdilitama andmeid organisatsioonide valja
pakutavate ning padeva asutuse enda kasutatavate alternatiivsete
taitmisviiside hindamise ja ametile teatavakstegemise kohta (ARO.GEN.220
punkti a alapunkt 11);

C. rakendama toddtajate kattesaadavuse planeerimise slisteemi (ARO.GEN.200
punkti a alapunkt 2).

Ehkki olemasolevates eeskirjades nii selged nduded puuduvad, vdib eeldada, et
padevatel asutustel on nimetatud nduete taitmiseks sertifikaatide ja tunnistuste
haldamise ja personalijuhtimise raames slisteemid olemas.

ARO.GEN 3. jaotis - Jarelevalve, sertifitseerimine ja joustamine

83.

84.

85.

Selles ARO-osa GEN-alajao jaotises on padevale asutusele satestatud vajalikud
elemendid regulatsiooni alla kuuluvate organisatsioonide ja isikutega
suhtlemiseks. Alajaos kirjeldatakse (Uldisi jarelevalvepShimotteid, kasitletakse
jarelevalveprogrammi osi ja konkreetsete tegevuste Uksikasju, padevate asutuste
rolle ja kohustusi seoses sertifitseerimise, pideva jarelevalve ja joustamisega.
Selle aluseks on olemasolevate eeskirjadega kehtestatud menetlused. Jarelevalve-
eeskirjades on arvesse voetud algmaaruse korgetasemelisi ndudeid, et mitte
piirata jdarelevalvet lUksnes padeva asutuse sertifitseeritud organisatsioonidele ja
asutustele.

Asjaomased  satted tulenevad JAA JAR-OPSi ja JAR-FCLi  dhistest
rakendusmenetlustest ning olemasolevatest maaruste (EU) nr 1702/2003®® ja
2042/2003 B jaotiste nduetest. Algmaaruse vastavad artiklid on OPSi puhul artikli
8 10ige 5; FCLi puhul artikli 7 16ige 6; jarelevalvekoostd6 puhul artiklid 10, 11 ja
15. Vastuseks sidusrihmade tagasisidele lisatakse nduete taditmise
vastuvOetavatesse viisidesse ja juhismaterjalidesse tdpsemaid suuniseid algse
sertifitseerimise ja jarelevalve, konkreetsete protsesside, personali kvalifikatsiooni
ja piisavuse, lennuinstruktorite lubade ja padevuste kehtivuse jms kohta.

Muudatusettepaneku teates esitatud ettepanek sisaldas elemente COrA
soovitustest anda rohkem kui (he osa kohast sertifikaati omavatele
organisatsioonidele Uhtne organisatsioonisertifikaat. Muudatusettepaneku teatele
laekunud markuste anallils naitas selgelt, et ,Uhtse sertifikaadi” ideed ei toetata:

18 Komisjoni maarus (EU) nr 1702/2003, 24. september 2003, millega ndhakse ette 8husdidukite ja
nendega seotud toodete, osade ja seadmete lennukdlblikkuse ja keskkonnaohutuse
sertifitseerimise ning projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide sertifitseerimise rakenduseeskirjad,
ELT L 243, 27.9.2003, Ik 6.
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valdkonna ettevotjad on mures, et ICAO ei ndua organisatsioonidelt lisaks
lennuettevotja sertifikaadile ,Uldist” sertifikaati, mistottu Ghtne sertifikaat oleks
Euroopa eripara, millel rahvusvaheline tunnustus puudub. Padevad asutused
markisid, et Uhtse sertifikaadi valjaandmise tingimused ning eraldiseisva
organisatsioonisertifikaadi ja  valdkondlike sertifikaatide (lennuettevdtja,
koolitusorganisatsiooni, lennundusmeditsiinikeskuse sertifikaat) vaheline seos on
selgelt maaratlemata. Lisaks vaitsid nad, et Ghtne organisatsioonisertifikaat tooks
asutustele kaasa oluliselt suurema toéokoormuse, mis ei ole ohutuse seisukohalt
pohjendatud. Kuna Uhtse organisatsioonisertifikaadi idee aluseks olevaid
pOohieesmarke on vdimalik saavutada Uhtse sertifikaadi kohustust kehtestamata,
noustus amet (htse sertifikaadi ideest loobuma. Leiti, et tdhusa jarelevalve
seisukohalt on mitme osa kohaselt sertifitseeritud organisatsioonide
jarelevalveprogrammi ratsionaliseerimine palju olulisem kui eraldiseisva (ihtse
organisatsioonisertifikaadi valjaandmine. Rohkem kui (he osa kohaselt
sertifitseeritud organisatsioonide auditielementide ristarvestus on lubatav, nagu
kirjeldatakse ARO.GEN.305 ndouete taitmise vastuvoetavates viisides.

86. Muudatusettepaneku teade sisaldas ka jarelevalvekoostd6!® ettepanekut, mille
eesmark on luua vdimalused tOhusaima jarelevalve tagamiseks tegevuste osas,
mis ei piirdu geograafiliselt selle liikmesriigiga, kus sertifikaat vdlja anti.
Jarelevalvekoost6d pdhieesmark on tuua jarelevalve valdkonda Euroopa mdodde,
edendades jarelevalveressursside parimat kohalikku kasutust ning tagades samas
korraparase jarelevalve koikide isikute, organisatsioonide ja Ohusodidukite Ule.
Sellega rakendataks ellu mdningad konkreetsed soovitused ICAO juures 1997.
aastal toimunud globaalse ohutusjarelevalve teemalise tsiviillennundusvaldkonna
peadirektorite konverentsilt, kus rohutati ohutusjarelevalve hindamise pohimodtete
ja menetluste Ulemaailmse kooskdlastamise ja Uhtlustamise vajadust ning
tunnustati regionaalse ldhenemisviisi kasutuselevétu eeliseid. Ameti ettepanekule
laekus arvukalt mdrkusi. Enamiku madrkustest esitasid pddevad asutused, kes
valjendasid muret seoses vodimaliku segadusega jarelevalvekohustustes ning
asutuste koost00 praktilistes aspektides, milles vdivad takistuseks saada
Oigussisteemide erinevused ja keelebarjaarid. Valdkonna ettevotjate mured olid
peamiselt seotud lisakoormuse ning jarelevalve dubleerimise ohuga mitmes
lilkmesriigis tegutsevate organisatsioonide puhul.

87. Vastavalt asutuste nduete ja organisatsioonide nduete ekspertriihma soovitustele
ning parast temaatilist kohtumist riiklike lennuametite nduandekomitee (AGNA)
esindajatega tapsustati asjaomaseid ARO.GEN 3. jaotise satteid veelgi, et pddrata
téhelepanu sidusrihmade vaéljendatud peamistele probleemidele. Liikmesriigi
padeva asutuse poolt sertifitseerimata isikute ja organisatsioonide liikmesriigi
territooriumil toimuva tegevuse jarelevalve ulatuse kindlaksmaaramisel
juhindutakse lldmadruse artiklis 3 nimetatud riikliku ohutuskava ohutusalastel
prioriteetidel pdhinevast riskipohisest lahenemisviisist. Sertifikaadi valja andnud
padeva asutuse esmane vastutus jaab muutumatuks. Ettepanekule on lisatud
satted asutustevaheliste lepingute alusel toimuva vabatahtliku koostdd kohta,
mille kohaselt osa jarelevalvelilesandeid vdib teostada asutus, kelle territooriumil
tegevus toimub, suurendades seeldbi nende tegevuste labipaistvust. See peaks
julgustama padevaid asutusi oma ressursse kohapeal parimal viisil dra kasutama.

1 NPA 2008-22 seletuskirjas kasutatud mdiste ,kollektiivne jarelevalve” on asendatud mdistega

Ljarelevalvekoost66”, mis vdljendab asjaomaste satete sisu tdpsemini.
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Vastavalt muudeti puuduste ja jOustamisega seotud rakenduseeskirju
(ARO.GEN.350 ja ARO.GEN.355). Taiendavalt muudeti punkti ARO.GEN.350, et
viia see vastavusse ARA.CC-jaoga vOltsimise ja pettuste vastu voitlemiseks.
Lisatud on uus ARO.GEN.300 punkt f, milles satestatakse, et padevad asutused
koguvad ja tootlevad kdiki jarelevalve huvides vajalikuks peetavaid andmeid, ning
mis pohineb varasemal AR.GEN.425 punkti a sattel, kuna selliste andmete
kogumine ei ole oluline lGiksnes dhusdidukite seisuplatsil kontrollimise seisukohalt.
Selle sattega toetatakse ohutusprioriteetide kindlaksmaaramist riskipdhise
jalgimise ning pideva jarelevalve rakendamiseks.

Kuigi amet muutis oma jarelevalvekoost6d ettepanekut, et liikmesriikide
valjendatud pOhimuresid arvesse votta, on ta endiselt veendunud vajaduses
laiendada jarelevalvet kdikidele liikmesriigi territooriumil toimuvatele tegevustele
ning laiendada liikmesriikide padevate asutuste vahelist koostddd, et tulla toime
Uhisturu valjakutsetega: Uha rohkem piloote ja kaitajaid vdivad teostada oma
O0igusi muudes ELi liikmesriikides kui see, mis nende jarelevalve eest esmaselt
vastutab. Seepdrast soovitab asutus jarelevalvekoostédd kasitlevad satted ja
jarelevalveslisteemi toimimise noduetekohasuse tulevikus (le vaadata, et
tuvastada voOimalikud jarelevalveliingad nii vara kui vdimalik ning maéarata
kindlaks vajadus tapsemate satete jargi, millega tugevdataks Euroopa tasandi
jarelevalvet nii ohutuse kui ressursside tdhusa kasutamise seisukohalt.

Teine muudatusettepaneku teates esitatud oluline aspekt oli liikkumine riskipohise
ja tulemuspdhise jarelevalve suunas, mis samuti pohineb COrA algatusel. Parast
muudatusettepaneku teate kohta laekunud markuste hindamist viidi algul
rakenduseeskirjana  satestatud  24-kuuline  jarelevalveintervall  markuste
vastusdokumendis Gle AR.GEN.305 nduete tditmise vastuvoetavate viiside hulka,
et vdoimaldada paindlikkust. See nduete tditmise vastuvdetavate viiside tasandi
muudatus tekitas sidusrihmades reaktsioone, milles véljendati tdsist muret
seoses puhtalt riskipOhise slisteemi rakendamisega kaesoleval etapil: vaideti, et
sellist slisteemi ei tohiks vastu votta enne, kui regulatsiooni alla kuuluvate
organisatsioonide ohutusjérelevalve sisteemid ei ole piisavalt kipsed ning
padevad asutused on asjaomaste andmete kogumise ja analiilisimise tulemusena
oma ohutustaset piisavalt tundma Oppinud. Moned sidusrihmad markisid lisaks,
et voimaldatavat paindlikkust vdidakse kasutada p&devate asutuste ressursside
edasise karpimise pohjendamiseks. Nende murede lahendamiseks noustus amet
taastama rakenduseeskirja tasandil 24-kuulise vahemiku ning erinevaid
kriteeriume selle standardse  jarelevalvevahemiku pikendamiseks  voi
lGhendamiseks. Konealuseid satteid kohaldatakse padeva asutuse sertifitseeritud
organisatsioonidele.

Vaadati lle muudatusettepaneku teates satted teatavat liiki organisatsiooniliste
muudatuste kaudse heakskiitmise kohta. Seda teemat kasitleb nuid
ARO.GEN.330 ,Muudatused - organisatsioonid” ning muudatused on liigitatud
padeva asutuse heakskiitu vajavateks ja mittevajavateks. Lisatud on ka satted
asutustele, kes soovivad rakendada muudatusi padeva asutuse eelneva
heakskiiduta: organisatsioonil peab olema menetlus nimetatud muudatuste
ulatuse maaratlemiseks ja nende juhtimise kirjeldamiseks ning see menetlus tuleb
esitada padevale asutusele heakskiitmiseks (vt ARO.GEN.310 punkt c). Muudetud
satted vastavad taielikult kaudse heakskiidu ja asutusele vastuvoetavate
muudatuste pohimaottele.
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Kavandatavaid rakenduseeskirju puuduste ja joustamismeetmete kohta muudeti,
et lisada varem OR-osas sisaldunud puuduste kirjeldus ning saavutada vastavus
jarelevalvekoostdéoga seotud ARO.GEN.300 ja ARO.GEN.305 muudatustele. Lisaks
jaeti valja koik viited sanktsioonidele, kuna neid kasitletakse kohaldatavates
siseriiklikes algmaaruse artikli 68 rakendamise normides. Lisaks maarati uus
parandusmeetmete tahtaeg kooskdlas jatkuva lennukdlblikkuse eeskirjade
olemasolevate nduetega. ARO.GEN.355 nimetust muudeti, et viia see paremasse
kooskdlla ARO.GEN.350 nimetusega.

Kuivord suur osa ARO.GEN 3. jaotises vélja pakutud rakenduseeskirjadest pdhineb
olemasolevatel eeskirjadel ning vottes arvesse liikmesriikide kehtivat ICAO
kohustust rakendada oma riikliku ohutusprogrammi raames ellu téhusad
jarelevalveslisteemid, on tdiesti uutel Ulesannetel v6i nendel, mis ei pdhine
Chicago konventsiooni voi Uhiste rakendusmenetluste kohastel kohustustel,
Uksnes jargmised kohustused:

a. padevate asutuste vahelise jarelevalvekokkuleppega holmatud isikute ja
organisatsioonide teavitamine (ARO.GEN.300 punkt e);

b. eelnevat heakskiitmist mittevajavate muudatustega seotud organisatsiooni
menetluse heakskiitmine (ARO.GEN.310 punkt c);

c. sertifikaadi valja andnud padeva asutuse teavitamine kohaldatavatele
nduetele mittevastavuste tuvastamisest teise liikmesriigi padeva asutuse voi
ameti sertifitseeritud organisatsioonis ning leitud puuduse tosidusest
(ARO.GEN.350 punkt e);

d. loa, sertifikaadi, padevuse vOi tunnistuse valja andnud padeva asutuse
teavitamine kohaldatavatele nduetele mittevastavuste tuvastamisest teise
liikmesriigi padeva asutuse vO0i ameti sertifitseeritud isiku puhul
(ARO.GEN.355 punkt e).

Eeldatavasti saavad asutused nende lisalilesannete taditmiseks &ra kasutada
olemasolevaid ressursse, jarelevalve- ja sertifitseerimismenetlusi ning
suhtluskanaleid.

ARO.OPS - Lennutegevus

94.

95.

96.
97.

ARO-osa OPS-alajagu kohaldatakse lennuettevotjatele ja  mittedarilistele
kditajatele. Sellega ndhakse ette lennuettevotja sertifikaadi taotlemise menetlus,
rendilepingute ja koodijagamiskokkulepete heakskiitmine, erilendudeks Iubade
andmise menetlus, minimaalvarustuse loetelu (MEL) kinnitamine, kohaliku
piirkonna kindlaksmddramine, loa andmine kopterilendudeks valjaspool tihedalt
asustatud ala asuva maandumiseks sobimatu ala kohal, loa andmine
kopterilendudeks avalikes huvides kasutatavasse kaitamiskohta ja tagasi ning loa
andmine lendudeks isoleeritud lennuvaljale.

ARO.OPS koosneb kahest jaotisest:

- ARO.OPS 1. jaotis: Lennuettevodtjate sertifitseerimine

- ARO.OPS 2. jaotis: Heakskiitmine

See alajagu pohineb asjaomastel JAA JAR-OPSi (histel rakendusmenetlustel.

Reageeringutes  markuste  vastusdokumendile tOstatati  pohiklisimustena
koodijagamiskokkulepete (ARO.OPS.105) ja rendilepingute (ARO.OPS.110)
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heakskiitmine. MOnedes selle jaotise sdtetes, eelkdige koodijagamise ja rentimise
satetes, tehti olulisi muudatusi.

ARO.OPS.020 ,Andmete sdilitamine - Lennuettevotja sertifikaatide ja
deklaratsioonide register” jaeti valja, sest sertifitseerimis- ja
deklareerimismenetlusega seotud andmete sailitamist hdlmab ARO.GEN.220.

ARO.OPS.100 ,Lennuettevotja sertifikaadi valjaandmine” tekstis olulisi
muudatusi ei tehtud. Markustest ilmnes, et fraasi ,ja uldtingimusi” tdhenduses
puudub selgus. Fraas ,seonduvaid kaitamistingimusi” hdlmab juba fraasi ,ja
dldtingimusi” sisu, mistdttu see on vélja jéetud.

ARO.OPS.230 ,Muudatused” jaeti valja, sest ARO.GEN.310 punktid ¢ ja d ning
ARO.GEN.330 kasitlevad seda piisavalt.

ARO.OPS.105 ,Koodijagamiskokkulepped”: koodijagamise ja rentimise kohta
laekunud markused sarnanesid ORO.AOC vastava satte kohta esitatuile.
Uksikasjalik (levaade muudatustest ja pdhjendustest on esitatud ORO-osa
seletuskirjas (vt alajagu ORO.AQC).

Tehti moningaid redaktsioonilisi muudatusi ning sate viidi vastavusse punktiga
ORO.AOC.115. Viide méaarusele (EU) nr 2111/200520(ELi ohutusnimekiri) ja TCO-
osale on vaélja jdetud, et viia see vastavusse ORO.AOC.115 muudatusega.
ORO.AOC.115 muudatusega keelatakse ELi lennuettevdtjal miila ja valjastada
pileteid sellise ettevotja lendudele, kellele on kehtestatud tegevuskeeld vastavalt
maarusele (EU) nr 2111/2005.

ARO.OPS.110 ,Rendilepingud”: satte teksti on pohjalikult muudetud. Kuivrendi
(dry lease-in) satet hinnatakse uuesti maaruse 2042/2003 muutmise kaigus (NPA
2010-10 ,T-osa”). Lisaks sellele kehtestati erinduded margrendilepingute (wet
lease-in agreements) heakskiidu peatamise ja tUhistamise kohta koos viitega
méaarusele (EU) nr 2111/2005.

Kuivrendi kohta lisati punkt, millega tagatakse lepingu heaks kiitnud padeva
asutuse tegevuse kooskdlastamine komisjoni mé&aruse (EU) nr 2042/2003
kohaselt Shusdiduki jarelevalve v&i dhusdiduki kditamise eest vastutava padeva
asutusega, juhul kui see ei ole sama asutus, ning kuivrendile antud 6husoiduki
kiire eemaldamine rendileandja lennuettevdtja sertifikaadilt.

Luhiajalist rentimist ettendgematute kiireloomuliste olukordade voi ajaliselt
piiratud tegutsemisvajaduse korral reguleerib algmé&aruse artikli 14 18ige 4. Uhine
soovitus (ACJ) OPS1.165 sisaldab juhiseid padevale asutusele ja rentnikule
[0hiajalise rendi puhuks. Mitmes markuses tehti ettepanek lisada see Uhine
soovitus eeskirjadele. Parast Uhise soovituse hindamist leiti siiski, et praegusse
Oiguslikku raamistikku see ei sobi. Seetdttu on otsustatud Uhist soovitust ACJ
OPS1.165 kasitleda eraldi eeskirjade koostamise lilesande raames.

Punkti AR.OPS.300 ,Sertifitseerimismenetius”, nididdne ARO.OPS.200 ,Eriloa
menetlus”, muudeti hiljuti kehtestatud mittearilise lennutegevuse erilubade loendi
malli arvessevotmiseks (vt III liide — EASA vorm 140).

20

Euroopa Parlamendi ja ndukogu mé&arus (EU) nr 2111/2005, 14. detsember 2005, mis késitleb
Uhenduse nimekirja, millesse kantakse lennuettevotjad, kelle suhtes kohaldatakse (henduse piires
tegevuskeeldu ja lennureisijate teavitamist lendu teenindavast lennuettevotjast ning millega
tunnistatakse kehtetuks direktiivi 2004/36/EU artikkel 9.
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ARO.OPS.305, nliiddne ARO.OPS.205 ,Minimaalvarustuse loetelu kinnitamine”:
satet redigeeriti selguse huvides. Fraas ,...ja viib vajadusel organisatsioonis |abi
kontrolli” jaeti valja, kuna minimaalvarustuse loetelu ning seonduvate hooldus- ja
kaitamisprotseduuride kinnitamine toimub liksnes dokumentide alusel.

Lisati uus eeskiri ARO.OPS.210 ,Kohalik piirkond”. ,Kohaliku piirkonna” moistet
kasutatakse monedes satetes, et Iubada teatud lihtsustusi, nt seoses
lennumeeskonna koolitusnduete kohaldatavusega.

Kohaliku piirkonna raadiuse maarab padev asutus olenevalt kohalikust
keskkonnast ja kaitamistingimustest. Tdpsemad juhised on selle punkti
juhendmaterjalis.

ARO.OPS.215 ,Loa andmine kopterilendudeks valjaspool tihedalt asustatud ala
asuva maandumiseks sobimatu ala kohal” on lisatud, et nduda liikmesriikidelt
nende magi- ja korvaliste piirkondade maaramist, kus voib anda loa lendamiseks
tagatud ohutu h&damaandumise vdimaluseta, ning naha ette, et padev asutus
vaataks enne sellisteks lendudeks loa andmist |&bi riskianaltlUsi ning kaaluks
lendude tehnilist ja majanduslikku pohjendatust.

Lisati osad ARO.OPS.220 ,Loa andmine kopterilendudeks avalikes huvides
kasutatavasse kaitamiskohta ja tagasi” ning ARO.OPS.225 ,Loa andmine
lendudeks isoleeritud lennuvaljale”, et tagada loaga hdlmatud nimekirjad, sest
enne loa andmist peab padev asutus hindama konkreetse tegevuskoha/lennuvalja
protseduure. Kui loal ei ole méaaratletud, mis kaitamiskohtadele voi lennuvéljadele
see kehtib, ei ole tagatud kaitamiskoha vOi lennuvélja kindlate menetluste
nouetekohane hindamine voi valjatootamine.

ARO.OPS - Lennuettevotja sertifikaat ja kaitamistingimused

112.

113.

114,

Lennuettevotja sertifikaadi mall, nitidne ARO-osa I liide, EASA vorm 138,
pohineb ICAO valja tootatud lennuettevotja sertifikaadi mallil.

Mallis tehti pisimuudatusi. Kehtivusaeg jaeti valja, kuna lennuettevétja sertifikaat
antakse valja tahtajatult. Kaitamistingimuste malli arilise ja mittearilise
lennutranspordi viide paigutati lennuettevdtja sertifikaadi malli. See tédhendab, et
lennuettevotja sertifikaadile margitakse, kas lennuettevdtja sertifikaadi alusel
toimuv lennutegevus on ariline lennutransport.

Kaitamistingimuste mall, ntidne ARO-osa II liide, EASA vorm 139, pdhineb
samuti ICAO valja tootatud mallil. Selles on tehtud moningaid muudatusi, osaliselt
laiema reguleerimisala tottu (koOikidel ELi arilistel kaitajatel peab olema
lennuettevotja sertifikaat), ent ka terminoloogiamuutuste toéttu konkreetsetes
lubades, nt salongipersonali koolitusloas ja salongipersonali tunnistuste
valjastamisloas, ning laekunud markustest tulenevate muudatuste tottu. Lisati
Ohusodidukite registritunnuseid kasitlev jaotis. 6. allmédrkusse on lisatud lause
selgitamaks, et kui kdOik eriload ei kehti samale ohusdidukimudelile, vdib
Ohusodiduki registritunnuse markida konkreetse eriloa markuste veergu. 20.
allmarkusse lisati lause tagamaks, et kaitamistingimustes margitakse 6husoidukid,
mida kooskdlas osaga ORO.AOC.125 kasutatakse mitteariliseks lennutegevuseks.
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115. Lisati ARO-osa III liide, et dokumenteerida mittedrilistele kaitajatele antavad
eriload Uhtsel viisil. See mall sarnaneb arilise lennutegevuse kaitamistingimuste
malliga. Mallile on maaratud EASA vormi number (EASA vorm 140).

ARO.RAMP - Teise riigi ametliku jarelevalve alla kuuluvate ettevotjate
ohusoidukite kontroll seisuplatsil

116. RAMP-alajagu kohaldatakse padevatele asutustele kolmandate riikide kaitajate ja
teise liikmesriigi ametliku jarelevalve alla kuuluvate ELi kaitajate Ohusdidukite
seisuplatsil kontrollimisel. Sellega ndhakse ette liikmesriigi lennuvaljadel
maanduvate Ohusodidukite seisuplatsil kontrollimiste aastakvoot, ametipoolsete
seisuplatsil kontrollimiste tingimused, seisuplatsil kontrollimiste
prioriseerimiskriteeriumid, seisuplatsil kontrolli teostavate inspektorite
kvalifikatsioon, koolitusorganisatsioonide tunnustamine, seisuplatsil kontrollide
labiviimise kord, puuduste ja jarelmeetmete klassifikatsioon, dhusdiduki lendude
keelamine ning ameti koordineerimistlesanded.

117. Alajagu pdhineb maéarusel (EU) nr 216/2008, direktiivii 2004/36/EU (,SAFA
direktiiv”)?!, komisjoni maarusel (EU) nr 351/2008%%, komisjoni maarusel (EU) nr
768/20062° ja direktiivil 2008/49/EC*.

118. Selle alajao juures tostatati pohiklisimustena reguleerimisala (ARO.RAMP.005),
prioriseerimiskriteeriumid (ARO.RAMP.105), dhusodidukite seisuplatsil kontrollimise
kord (ARO.RAMP.125), puuduste kategoriseerimine (ARO.RAMP.130),
Ohusodidukite lendude keelamine (ARO.RAMP.140) ning aastane miinimumkvoot
(ARO.RAMP.100 punkti c alapunkt 1 ja seonduvad nduete taitmise vastuvoetavad
viisid).

119. ARO.RAMP.005 , Reguleerimisala”: mitmed liikmesriigid kohaldavad SAFA
direktiiviga kehtestatud metoodikat enda jarelevalve alla kuuluvate kaitajate ehk
nn ,kodumaiste kaitajate” kasutatavate oOhusdidukite seisuplatsil kontrollimisel.
Osa liikmesriike on aga teatanud kodumaiste kaitajate teistsugusest jarelevalvest
vOi Uksnes osalisest SAFA metoodika kohaldamisest. Need liikmesriigid leiavad, et
ARO.RAMPi kohaldamine kodumaistele kaitajatele ei ole vajalik ega ole
proportsionaalne ning mdjutab ressursse kahjulikult. Nad leiavad, et kontrollimisel
tuleks keskenduda ,slsteemi kontrollimisele” mitte ,valjundite kontrollimisele”,
kuna viimane on ebatdhusam. MoOnes markuses teatati, et kdesoleva alajao
reguleerimisala peaks piirduma SAFAga.

120. SAFA direktiiv volitab liikmesriike kontrollima kolmandate riikide ohusdidukeid,
millel kahtlustatakse rahvusvahelistele ohutusstandarditele mittevastavust.

21
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2004/36/EU, 21. aprill 2004, Uhenduse lennujaamu
kasutavate kolmandate riikide dhusdidukite ohutuse kohta. ELT L 143, 30.4.2004, |k 76.
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ndukogu direktiivi 2004/36/EU seoses (ihenduse lennujaamu kasutavate Shusdidukite seisuplatsil
kontrollimise prioriteediks seadmisega. ELT L 109, 19.04.2008, Ik 7.

Komisjoni maarus (EU) nr 768/2006, 19. mai 2006, millega rakendatakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2004/36/EU (ihenduse lennujaamu kasutavate 8husdidukite ohutust kasitleva
teabe kogumise ja vahetamise ning teabestiisteemi haldamise kohta. ELT L 134, 20.5.2006, Ik 16.
Komisjoni direktiiv 2008/49/EU, 16. aprill 2008, millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivi 2004/36/EU II lisa seoses (henduse lennujaamu kasutavate Bhusdidukite
seisuplatsil kontrollimist kasitlevate kriteeriumitega. ELT L 109, 19.4.2008, Ik 17.
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Direktiiviga lubatakse teha pistelist kontrolli (st kontrolle, mille aluseks ei ole
kahtlused) ning kinnitatakse liikmesriikide 0igust teha muid seisuplatsil
kontrollimisi (st liikkmesriigis registreeritud ohusdidukitele). ICAO 36. assambleel
vOeti vastu valismaiste dhusdidukite seisuplatsil kontrollimise pohimote, misjarel
muudeti 6. lisa, et anda lepinguriikidele digus ,kehtestada nende territooriumil
toimuva valisriigi kaitaja tegevuse jarelevalveks ning vajadusel ohutuse
tagamiseks meetmete programm”. ICAO Ilennutegevuse kontrollimise,
sertifitseerimise ja pideva jarelevalve menetluste kasiraamat (dokument 8335,
Manual of Procedures for Operations Inspection, Certification and Continued
Surveillance) sisaldab valismaiste kaditajate seisuplatsil kontrollimise suuniseid,
mis enamjaolt sarnanevad ELi SAFA programmi raames kasutatavatele
protseduuridele.

Hetkel tehakse pisut lle 50% seisuplatsi kontrollidest ELi kaitajate dhusdidukitele
(ehkki kontrolli sagedus (kontrollimisi maandumiste arvu kohta) on kolmandate
riikide kaitajate korral oluliselt suurem, sest enamik liiklusest on ELi-sisene).
Kontrollitakse ELi ja kolmandate riikide 6husdidukite vastavust ICAO standarditele.
ELi kaitajate kontrollimisel leitakse mitmetel ELi kaitajatel endiselt tdsiseid
mittevastavusi, ehkki puuduste lldarv on maailma teiste piirkondadega vorreldes
vdiksem. Pdrast EASA korralist anallilisi edastatakse see teave jarelevalve eest
vastutavatele asjaomastele lennuametitele, kes paljudel juhtudel on otsustanud
taiendavalt teha pohjalikumaid uurimisi ja auditeid, mis on mitmel juhul kaasa
toonud lennuettevotja sertifikaadi piiramise, peatamise ja kehtetukstunnistamise.

Seisuplatsil kontrollimine kui algtasandi pistelise tootekontrolli programm tdiendab
ja tdéhustab muid kdrgema tasandi programme, nagu naiteks korralise jarelevalve
programm ja EASA standardimisprogramm. Arvestades, et riskipOhise lahenemise
kasutuselevotuga on algatatud jarelevalvetegevuse jark-jarguline muutmine
Ltingimata vajalikest” ,tingimuslikuks”, peavad olema olemas riskimdotmis- ja
jalgimisvahendid. Seisuplatsil kontrollimine on osutunud heaks ohutusandmete
kogumise ja riskinditajate tuletamise viisiks ning toetab seega asjakohast
riskipOhist jarelevalvet.

Jarelevalvekoostod pohimotted on selgesdnaliselt kehtestatud algmaaruse artikliga
10, mis satestab, et:

- liikmesriigid ja amet teevad koost6dd kehtivate ELi ohutusnormide taitmise
tagamiseks;

- lilkmesriigid teostavad lisaks riiklikele jarelevalvellesannetele dhusoidukite
kontrolli seisuplatsil;

- vOoetakse meetmed, millega tdpsustatakse ,tingimused Ohusodidukite
(sealhulgas regulaarse) tehnilise kontrolli teostamiseks”.

Eeltoodut ning enamiku ICAO standardite ja soovitatud tavade ELi Gigusaktidega
rakendamist arvestades on niisiis ilmne, et ELi kditajate kasutatavate 6husdidukite
kontrollimine peab jatkuma ning kontrolli tuleb teha ELi standardite jargi. Amet
usub, et nduetekohasel rakendamisel sobib {henduse Ohusoidukite ohutuse
hindamise programm (SACA) kodumaiste kaitajate jarelevalveks. Seeparast
otsustas amet selle jaotise reguleerimisala mitte muuta.

ARO.RAMP.100 ,Uldist”: punkt a viidi vastavuse punktiga ARO.GEN.305
.Jarelevalveprogramm”. Seetdttu jaeti valja viide ,pistelisele labiviimisele”.
ARO.GEN.305 nduab padevatelt asutustelt varasemal jarelevalvetegevusel ja
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riskide hindamisel pdhineva jarelevalveprogrammi valjatdétamist. Seetottu leiab
amet, et kdesolevast punktist valja jdetud osa on piisavalt hdlmatud punktiga
ARO.GEN.305.

Punkt b jaeti valja, kuna SANA selle alajao reguleerimisalasse ei kuulu. Uus punkt
b viidi kooskdlla punktiga a. Aastaprogramm moodustab osa ARO.GEN.305
kohasest jarelevalveprogrammist.

~Aastane miinimumkvoot”: Liikmesriikides aastas labi viidavate SAFA
kontrollide arv erineb olulisel maaral mitte liksnes absoluutarvudes, vaid ka nende
territooriumil maanduvate valismaiste (ELi ja kolmandate riikide) kaitajate ning
nende lennutegevuse mahu arvestuses.

Selle lahknevuse vahetuks tagajarjeks on andmete vdahene kogumine kditajate
kohta, kes koige aktiivsemates riikides ei tegutse, mis omakorda vahendab
edasiste analllside usaldusvaarsust.

Riikliku aastase miinimumkvoodi pohimote vdeti kasutusele liikmesriikidele
vOordsete mangureeglite vdimaldamiseks, tagades kdigilt saadava vorreldava
sisendi. Riikliku kvoodi arvutamisel arvestatakse kahte komponenti: 1) vadlismaise
liikluse hulk (kaitajate arv) ning 2) lennutegevuse maht (maandumiste arv).
Markuste esitamise aja jooksul laekunud markustest |ahtudes seda valemit
korrigeeriti, et anda erinev kaal kaitajatele, kelle aastane maandumiste arv
konkreetses riigis on vaike (alla 12). Laekunud markuste pohjal korrigeeriti
valemit ka selliselt, et anda kontrollidele erinevad vaartused Iahtuvalt
riskiteguritest (nt prioriseeritud valdkonnad, vahendatud kontrollimdar) ning
kuluteguritest (kauged asukohad, ebaharilikud tdédajad). Ehkki kvantitatiivselt see
ei valjendu, peaks valemi rakendamisel arvesse voetama kahte kaalutlust: 1)
suurima valimialuse saavutamine ja 2) korduvkontrollide valtimine kaitajate
puhul, kelle varasemal kontrollimisel ei ole ohutusprobleeme tuvastatud.
Miinimumkvoodi eesmark ei ole kontrollide Gldarvu mitte suurendada, vaid neid
liikmesriikide vahel paremini jaotada. Tegelikult oleks 2009. ja 2010. aasta
liiklusele selle valemi rakendamisel dldkvoot olnud vaiksem kui neil aastail
tegelikult teostatud kontrollide arv.

Seisuplatsil kontrollimistega kogutavad andmed toetavad kahte uut protsessi:
kolmandate riikide kaitajatele lubade valjastamist ning ELi kaitajate Ule tehtava
jarelevalve koostddd. Seeparast on nende andmete kogumisel oluline jarjekindlus
ja Uhetaolisus, et saada nimetatud tegevuste riskipdhiseks jarelevalveks vajalikud
piisava usaldusvaarsega andmed.

Amet vaatab aastakvoodi arvutamise valemit kasitleva vastuvdetava taitmisviisi
korraparaselt labi. Punkti d teksti on muudetud, et tagada ameti tehtavad
seisuplatsil kontrollimised koostd66s liikmesriikidega. MOned muudatused tehti
punkti d alapunktides 2 ja 3, et tapsustada, millal voib amet teha seisuplatsil
kontrollimisi ise.

ARO.RAMP.105 | Prioriseerimiskriteeriumid”: uude punkti c lisati viide ELi
ohutusnimekirjale, et parast masruse (EU) nr 2111/2005 kohast
lennundusohutuskomisjoni ndupidamist saaks hakata koostama
prioriseerimisnimekirja. Punkti b alapunkti 3 punkti i viimane lause on Ule viidud
juhendmaterjali. ARO.RAMP.105 punkti b alapunkti 5 on muudetud selliselt, et
tagada prioriseeritud kontroll kolmanda riigi kaditajate Ule, kellele ameti antud luba
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on piiratud voi parast peatamist voOi kehtetukstunnistamist taastatud. Punkti c on
muudetud, et arvestada markusi prioriseerimisnimekirja koostamise korra
kehtestamise vajalikkuse kohta.

"

ARO.RAMP.115 ,Seisuplatsil kontrolli teostavate inspektorite kvalifitseerimine
pealkirja on muudetud ja lisatud termin ,seisuplats”. Punkti d on lisatud ndue, et
amet peab haldama kehtestatud koolituskava.

Taitmise vastuvoetavad viisid AMC1-AR.GEN.430 punkti c alapunktides 2 ja 3
on ulendatud punktiks ARO.RAMP.120. Direktiiv 2008/49/EU reguleerib muu
hulgas Ohusdidukite seisuplatsil kontrollimise koolitust pakkuvate kolmandatest
isikutest koolitusorganisatsioonide (st padeva asutuse koosseisu mittekuuluvate
organisatsioonide) hindamist. Sellise organisatsiooni teeneid kasutaval liikmesriigil
on kohustus seda hinnata. Liikmesriigid voivad siiski paluda ametil teha nende
eest koolitusorganisatsiooni tehniline hindamine.

Liikmesriigid ja Ohusdidukite seisuplatsil kontrollimise koolitust pakkuvate
kolmandatest isikutest koolitusorganisatsioonid osutasid, et praegune
ldhenemisviis on ebatdhus ning toob kaasa ebaproportsionaalse haldus- ja
reguleerimiskoormuse. Tegutsevate kolmandatest isikutest
koolitusorganisatsioonide vaikest arvu arvestades aitaks tehnilise hindamise ameti
tasandile tsentraliseerimine seeparast Uhtlustada hindamismenetlust, teenides
samas korge kvaliteediga koolituse pakkumist kui ohutuseesmarki. Seepédrast on
Euroopa SAFA juhtrihm (ESSG) ja Euroopa Komisjon palunud ametil muuta
AMC1-AR.GEN.430 punkti c alapunktid 2 ja 3 rakenduseeskirjaks, mida kaesolevas
arvamuses  on ka tehtud. Selle  sattega luuakse  diguslik  alus
koolitusorganisatsiooni eelnevaks sertifitseerimiseks ning viidatakse tingimustele,
mille organisatsioon peab nimetatud sertifikaadi saamiseks taitma. Need
tingimused on juba ma&&ratud ameti poolt direktiivi 2008/49/EU alusel vélja
téotatud ja avaldatud juhendmaterjalis ning rakenduseeskirjadesse lisamisel
hinnatakse neid uuesti eraldi eeskirjade koostamise lGlesande raames.

ARO.RAMP.125 ,0Ohusdidukite seisuplatsil kontrollimise kord”: huvide konflikti
kasitlev punkt a viidi Ule tGldmaaruse artiklisse 4 (vt artikli 4 16ige 4), kuna ameti
hinnangul tuleks seda kohaldada kdigile ARO-osaga hdlmatud inspektoritele. Viide
ITII liitele (nUddsele ARO-osa VI liitele) jaeti valja, kuna seda vormi kasutab
Uksnes amet. Padev asutus kasutab V liite muudetud vormi (kontrolliakt), mis
nlld sisaldab ka puuduse kategooriat.

Punktis ARO.RAMP.130 ,Puuduste liigitus”: 1. ja 2. astme puudused asendati 1.,
2. ja 3. kategooria puudustega. Palju muret vdljendati seoses SAFA direktiiviga
ette ndhtud 1.-3. kategooria puuduste muutmisega 1. ja 2. astme puudusteks,
nagu need on satestatud punktis ARO.GEN.350. Muresid korrati ka ,seisuplatsil
kontrollimise” sihtotstarbelise rilhma noupidamisel Koélnis 2010. aasta juunis.
Padevad asutused podhjendasid olemasoleva klassifitseerimissiisteemi sailitamist
eelkdige asjaoluga, et tooteauditite puhul, mis kajastavad konkreetset ajahetke,
on SAFA direktiiviga ette nahtud puuduste kategooriad asjakohasemad, mistottu
see klassifikatsioon sobiks seisuplatsil kontrollimise mottega paremini. Seevastu
slisteemi- ja protsessiauditile kohaldatakse uldklassifikatsiooni (1. ja 2. aste).
Padevad asutused valjendasid ka muret seoses hastituntud ning tdestatud
sobivusega klassifitseerimissiisteemi muutmisega.
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Amet usub, et praegustes SAFA kontrollides on kolme puudustekategooria
kasutamine asjakohane. Kuna aga ARO.RAMP on reguleerimisalalt SAFA
direktiivist laiem (seda kohaldatakse ka ELi kaitajate kasutatavatele
Ohusdidukitele), on teatavatel juhtudel tarvis seostada kaitajat Ohusdidukiga.
Kahe erineva puuduste klassifikatsiooni kohaldamine (1. ja 2. aste kaitajale ning
1., 2. ja 3. kategooria 0Ohusdidukile) vOiks Uhelt poolt pdhjustada probleeme
padevatele asutustele ning teiselt poolt segadust kaitajatele.

Samas t0detakse, et SAFA slisteem, sealhulgas selle puuduste klassifikatsioon, on
labiproovitud ja toimib. Amet leiab lisaks, et liigne hulk (iheaegseid muudatusi
siisteemis vOib nii padevate asutuste kui ka kaitajate ressursse raskelt koormata.
Seepdrast otsustas amet kdesolevas alajaos kasutusele votta juba olemasoleva
puuduste liigituse.

ARO.RAMP.140 ,Ohusdiduki lendude keelamine”: lisati punkt d, et selgitada, mis
meetmeid tuleb votta lennukeelust vabanemiseks juhul, kui mittevastavus
mojutab lennukdlblikkussertifikaadi kehtivust, vOttes arvesse eri asutuste
vastutust Ohusdidukite pideva jarelevalve eest. Punkti d alapunkt 4 on valja
jaetud, sest tulevane TCO-osa ei kasitle hetkel ,ICAO-aluseid” Ohusdidukeid
(sealhulgas ajutiselt lennukdlbmatuid 6husdidukeid). Neile dhusdidukitele lubade
vdljastamist kdsitletakse eraldi eeskirjade koostamise lilesande raames.

ARO.RAMP.145  Aruandlus”: punkt a viidi vastavusse ARO.RAMP.120 punktiga a.
Punktist b jaeti valja viide ametile, sest viidatud teavet peavad koguma padevad
asutused. Punkt c viidi kooskdlla ARO.RAMP.110 punktiga b. Punktist d jaeti valja
sOna ,vabatahtlik”, et kaitsta teavet esitavaid isikuid ning seelabi soodustada
ohutuse seisukohalt olulise teabe avaldamist.

ARO-osa 1V liitest ,,Aruande tiilipvorm” jaeti valja riikliku koordineerija nimi
ja allkiri, sest teave sisestatakse ARO.RAMP.150 punkti b alapunktis 2 nimetatud
kesksesse andmebaasi.

V liide ,,0husdiduki seisuplatsil kontrollimise akt” ja VI liide ,,Ohusdiduki
seisuplatsil kontrollimise aruanne”: malle muudeti pisut selgemaks ning
terminoloogia voi kdesoleva arvamuse vastavate osade muudatustele vastavaks.
Vormidele mdaarati EASA vorminumbrid.

IV. Ulevaade erinevustest

144,

Alljargnevas tabelis on loetletud ARO-osa ning EU-OPSi / JAR-OPS 3 erinevused.
Vastavad erinevused ORO-o0sa ja EU-OPSi / JAR-OPS 3 vahel on esitatud ORO-osa
seletuskirjas.
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Erinevused vorreldes EU-OPSi / JAR-OPS 3-ga

EU-OPSi/JAR-
OPS 3 viide

EASA-EU viide

Erinevuse kirjeldus

1. juuni 2011

Pohjendus

1./3.035

Kvaliteedislisteem

(©)

ARO.GEN.310

Kvaliteedijuht: ORO-o0sa
kohaselt sisaldab kaitaja
luba ja muudatuste
juhtimine ametisse
madratud isikute korral,
mida kirjeldatakse AMC1-
ARO.GEN.330 osas
~Muudatused-
organisatsioonis”,
mOoistet ,padevatele
asutustele
vastuvoetavad” isikud
(nddd nimetatud
,ametisse maaratud
isikud”).

Seda peetakse piisavaks
kontrolliks.

1.165 (b) (2)(i) ja
(c)(1)(i) Rent

Puudub

Rendilepingus ei nduta
nende tingimuste
esitamist, mida hdlmab
see luba.

Viidet ,koik nimetatud
loaga seotud tingimused
peavad sisalduma
rendilepingus” ei peeta
vajalikuks, sest
liikmesriikidel ei ole
lubatud kehtestada
rendilepingu kohta
taiendavaid
ohutusndudeid.

ARO-o0sa erinevused ICAO 6. lisast

145. Alljargnev tabel annab Ulevaate kdesoleva arvamusega holmatud ICAO 6. lisa I
osa ja III osa 1. ja 2. jaotise standarditest,”® mida ei peeta ilevdetuks vdi

peetakse lilevOetuks vastavatele ICAO 6. lisa standarditele mittevastaval viisil.
EASA-EU viide

6. lisa I/III osa viide Erinevuse kirjeldus

Tosa-3.3.1
See ei puuduta

lennutegevust.
Lennutegevuse maarusse
seda Ule votta ei saa.

IIT osa - 1.3.1

Riigid kehtestavad Puudub
tsiviillennunduses piisava
ohutustaseme saavutamiseks

riikliku ohutusprogrammi.

% Eelkdige ei kasitleta ICAO hooldus- ja kaitaja hooldusjérelevalve standardeid.
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6. lisa I/II1I osa viide EASA-EU viide Erinevuse kirjeldus
Iosa-1.3.1
IIT osa - 1.3.2
Puudub

Riik kehtestab vastuvoetava
ohutustaseme, mille
saavutamine on kohustuslik.

V. Kavandatavate eeskirjade koostamise iilesannete loend

146. Alljargnev tabel annab Ulevaate ARO-osaga seotud kavandatavatest eeskirjade
koostamise (lesannetest. GEN-alajao suhtes keskenduvad need pohiliselt
jargmistele llesannetele:

a. parast lennutegevuse ekspertrihmadega noupidamist anti soovitus
taiendada ARO-osa 2. ja 3. jaotise nduete tditmise vastuvdetavate viiside
materjale lisasatetega lennuettevotja sertifikaadi omanike jarelevalve ning
lennuettevdtja sertifikaadi omanike esmase sertifitseerimise ja jarelevalvega
tegelevate padevate asutuse tdotajate kohta, lisades sel eesmargil punkte
Uhistest rakendusmenetlustest ning ICAO Ilennutegevuse kontrollimise,
sertifitseerimise ja pideva jarelevalve menetluste kdsiraamatust (dokument
8335, Manual of Procedures for Operations Inspection, Certification and
Continued Surveillance);

b. Riskihindamise, ohutusjuhtimise ja riikliku ohutusprogrammiga seotud
satteid asutustele ja organisatsioonidele arendatakse edasi paralleelselt
Euroopa lennundusohutuse programmi rakendamisega parast uue
ohutusjuhtimise standardeid ja soovituslikke tavasid kasitleva ICAO 19. lisa
avaldamist.

Eeskirjade
Osa, Reguleerimisala koostamise
eeskirjade viited programmi
viide

ARO.GEN.125(b) Koostada téitmise vastuvoetavad viisid, et MDM.095 a + b

tapsustada ametile esitatavad andmed.

Uldjuhul peaks nende hulka kuuluma k&ik

konstruktsiooniga seotud ohutusklisimused,

kasutamissobivuse andmetega seotud

kisimused ning erivaldkondade kisimused,

mille amet on tunnistanud ohutuse seisukohalt

probleemseks.
ARO.GEN.200(a)(2) Lisada taiendavad nduete téitmise OPS.005 a, b

vastuvdetavad viisid ja juhendmaterjal

lennuettevétja sertifikaadi omanike

jarelevalvega tegelevate inspektorite

kvalifikatsiooni ja koolituse kohta.
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Reguleerimisala
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Eeskirjade

koostamise

programmi
viide

ARO.GEN.200(a)(4)

Lisada taiendavad suunised ohutusriskide
juhtimise protsessi valjatootamiseks, sealhulgas
pohiriskielementide kindlaksm&aramiseks ja
kasutamiseks, vottes arvesse Euroopa
lennundusohutuse programmi kehtestamist
ning ohutuskava nduet (Gldmaéaruse artikkel 3).

MDM.095 a + b

Lisada taiendavad nduete taitmise

ARO.GEN.300 OPS.005 a, b
vastuvdetavad viisid ja juhendmaterjal

ARO.GEN.305 lennuettevdtja sertifikaadi omanike

ARO.GEN.310 nduetelevastavuse kontrollimiseks esmasel
sertifitseerimisel ning pidevaks jarelevalveks.

ARO.OPS Menetleda eraldi eeskirjade koostamise OPS.005 a, b
llesande raames Uhist soovitust AC] OPS1.165,
mis kasitleb juhiseid padevale asutusele ja
rentnikule IGhiajalise rendi korral.

ARO.RAMP Toodtada védlja menetluste tervikslisteem, mis OPS.087

tagab Shusodidukite seisuplatsil kontrollimiste
Uhtluse vastavalt ARO.RAMP-osale, vottes
selleks Ule olemasoleva EASA SAFA
juhendmaterjali seisuplatsil kontrolli tegevate
inspektorite kvalifikatsiooni,
koolitusorganisatsioonide tingimuste ning
seisuplatsil kontrollimise menetluste kohta ning
taiendades seda vajalike osadega lahtuvalt uute
nduete kehtestamisest eelkdige EASA riikide
sertifitseeritud kaitajate ohusdidukite
seisuplatsil kontrollimise suhtes.
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III lisa — ORO-0sa

Kaesoleva arvamusega esitatud ORO-osa koosneb kaheksast alajaost, mis on
omakorda jagatud jaotisteks, mis sisaldavad lennutegevuse (ldndudeid ning
erindudeid:

ORO-osa lldnduete GEN-alajagu, mida taiendavad:

-  ORO-o0sa AOC-alajagu, lennuettevotja sertifikaadi valjaandmisega seotud
erinduded;

- ORO-o0sa DEC-alajagu, erindbuded oma tegevust deklareerima kohustatud
lennuettevotjatele;

- ORO-o0sa MLR-alajagu, kasiraamatute, tehniliste paevikute ja dokumentidega
seotud erinduded;

- ORO-o0sa SEC-alajagu, julgestusega seotud erinduded;
- ORO-o0sa FC-alajagu, erinduded lennumeeskonnale;
- ORO-o0sa CC-alajagu, erinduded salongipersonalile;

-  ORO-0sa TC-alajagu, erinduded tehnilisele meeskonnale kopterite
kiirabilendudel, kopterite ripplastiga lendudel ja &dnagemissisteemiga
lendudel.

Kaesolevas arvamuses esitatud ORO-osa GEN-alajagu koosneb kahest jaotisest:

- 1.jaotis  Uldist

- 2. jaotis Juhtimissiisteem.

ORO-osa GEN-alajao aluseks on COrA pdohisoovitused ning ohutusjuhtimise
sisteemi kasitlevad ICAO standardid. Need tdiendavad sertifikaatide ja

tunnistuste valjaandmise, sailitamise, muutmise, piiramise, peatamise ja
tihistamise tingimustega seotud ndudeid asutustele.

Arvamuses esitatud tekst kajastab ameti algses ettepanekus tehtud muudatusi
(avaldatud muudatusettepaneku teadetes NPA 2008-22c¢ ja 2009-02c) ning
monesid taiendavaid muudatusi, mis pohinevad markustele vastamise dokumendi
kohta saadud reageeringute labivaatusel ja hindamisel.

II. Konsultatsioonid

152.

ARO-osa seletuskirjas on esitatud (ldinfo AR-osa ja OR-osa markuste
vastusdokumentidele laekunud reageeringute kohta. Allpool tabelis on kujutatud
OR-osale (CRD 2008-22c ja 2009-02c) laekunud 490 reageeringu jaotus, millest
1/3 esitati nduete taitmise vastuvOetavate viiside ja juhendmaterjali ning 2/3
rakenduseeskirjade kohta.
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Joonis 6. OR-0sa reageeringute jaotus

153. Allpool on esitatud andmed reageeringute pdritolu kohta. Et valdkonna
esindusorganisatsioonide reageeringud saadetakse uldjuhul Uksikute liikmete
nimel, siis vOib eeldada valdkonna ettevétjate alaesindatust kaesolevas graafikus.

Individuals
1%

NAAs
42%
Industry &
associations
52%

Joonis 7. OR-osa reageeringute paritolu

154. Markustele vastamise dokumendile laekunud peamisi reageeringuid kasitletakse
jargmistes punktides.
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III. Reguleerimisala ja kohaldatavus

155.

156.

157.

158.

159.

Kaesolevas arvamuses esitatud ORO-o0sa kohaldatakse keerukate
mootordhusdidukitega mittedrilise lennutegevusega tegelevate ja érilise
lennutegevusega tegelevate lennuettevotjate sertifitseerimisele ja/voi pidevale
jarelevalvele. Lennutegevuse mdaruse muudetud struktuuris on lennutegevusega
seotud nduded organisatsioonidele (ORO-o0sa) esitatud eraldi lisana, mis sisaldab
kdiki mittearilisele lennutegevusele keerukate mootordhusdidukitega ning arilisele
lennutegevusele kohaldatavaid eeskirju. Sellega tagatakse, et
vastuvotmisprotsessi 10puks on olemas tapsed ja Uhetaolised eeskirjad kdikide
lennutegevuse liikide (arilise lennutranspordi lennud ja mitteariline lennutegevus)
kohta. Seepadrast on sailitatud ORO-osa allstruktuur, ehkki see vdib esmapilgul ja
Uksnes arilise lennutranspordi seisukohalt ndida ebavajalik.

Tuleb réhutada, et kdik ORO-o0sa nduded organisatsioonidele, mis on ette nahtud
kohaldamiseks ka muule lennutegevusele peale arilise lennutranspordi, jaavad
ootele kuni seonduvaid tehnilisi ndudeid (nt NCC-osa, NCO-osa) sisaldavate
arvamuste vastuvotmiseni.

ORO-o0sa GEN-alajagu vastab enamasti ORA-osa (nduded organisatsioonidele
seoses 0husdiduki meeskonnaga) GEN-alajaole, kuid kahe erandiga:

- deklareerimist kasitlevad satted sisalduvad lUksnes lennutegevuse eeskirjades

- CAT-osa ja SPA-osaga kooskdla tagamiseks on ,,organisatsiooni” moiste ORO-
osas asendatud ,kaitajaga”.

ORO-o0sa GEN-alajao 1. jaotis taiendab sertifikaatide ja tunnistuste valjaandmise,
pikendamise, muutmise, piiramise, peatamise ja tihistamise tingimustega seotud
ARO-osa ndudeid. ORO-osa GEN-alajao 2. jaotises on maaratletud nduded Uhisele
juhtimissiisteemile, mis hdlmab nduete taitmise jarelevalvet ja ohutusjuhtimist.

Lisaks sisaldab ORO-osa GEN-alajagu nuud kaitaja kohustuste satteid, mis varem
sisaldusid OR-osa OPS-alajao GEN-jaotises (OR.OPS.GEN). Endise OR-osa OPS-
alajao Ulejaanud jaotised on nlid esitatud eraldi alajagudena. Tulevikus lisandub
neile uus lennuaja piiranguid kasitlev alajagu (FTL-alajagu).
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Joonis 8. III lisa ORO-0sa

Regulation
Air operations

Annex III
Part-ORO

|
9]

.FTL

160. Kui tUksikud erandid vélja arvata, on endise OR-o0sa satete numeratsioon (viimased
kolm numbrit) jadanud muutumatuks. Alljdrgnevas vastavustabelis on esitatud
eeskirjade viited markuste vastusdokumendis ja kaesolevas arvamuses, arvamuse

jarjestuses:
OR.GEN Uldnuded ORO.GEN ORO-osa alajagu
Uldnduded
--- --- ORO.GEN.100 Reguleerimisala
OR.GEN.105 Padev asutus ORO.GEN.105 Padev asutus
--- - ORO.GEN.110 Kaitaja llesanded
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Eeskirja viide

Eeskirja nimetus

Eeskirja viide

Eeskirja nimetus arvamuses

vastusdokumendis vastusdokumendis arvamuses
Organisatsioonisertifikaadi s o . .
OR.GEN.115 taotlemine ORO.GEN.115 Kaitaja sertifikaadi taotlemine
OR.GEN.120 Taitmise viisid ORO.GEN.120 Taitmise viisid
OR.GEN.125 Tunnqstanjistir)qi_mused ja ORO.GEN.125 1’_unnustamistingimused ja kaitaja
organisatsiooni digused Oigused
Muudatused
OR.GEN.130 sertifitseerimiskohustusega ORO.GEN.130 Muudatused
organisatsioonides
OR.GEN.135 Kehtivuse kestus ORO.GEN.135 Kehtivuse kestus
OR.GEN.140 Juurdepaas ORO.GEN.140 Juurdepaas
OR.GEN.145 Deklaratsioon --- (nGld eraldi ORO.DEC-alajaos)
OR.GEN.150 Puudused ORO.GEN.150 Puudused
OR.GEN.155 Viivitamatu reag_eerimine ORO.GEN.155 Viivitamatu reag_eerimine
ohutusprobleemile ohutusprobleemile
OR.GEN.160 Vahejuhtumitest teatamine ORO.GEN.160 Vahejuhtumitest teatamine
OR.GEN.200 Juhtimissiisteem ORO.GEN.200 Juhtimissiisteem
OR.GEN.205 Allhange ja ostmine ORO.GEN.205 Allhanketegevused
OR.GEN.210 Personalinduded ORO.GEN.210 Personalinduded
OR.GEN.215 Nouded téotingimustele ORO.GEN.215 Nduded téotingimustele
OR.GEN.220 Andmete sailitamine ORO.GEN.220 Andmete sailitamine
OR-osa OPS-alajagu (koik jaotised esitatud eraldi
OR.OPS -—- p
Lennutegevus alajagudena)
Jaotis:
OR.OPS.GEN Uldnauded --- ---
OR.OPS.GEN.100 Reguleerimisala (()So'ga)'d“b ORO.GENis punktina
OR.OPS.GEN.105 Kaitaja tlesanded (lsl'ga)'d“b ORO.GENis punktina
Jaotis: ORO-o0sa alajagu
OR.OPS.AOC Lennuettevotjate ORO.AOC Lennuettevétjate
sertifitseerimine sertifitseerimine
OR.OPS.AOC.100 Lennuet_tevotJa sertifikaadi ORO.AOC.100 Lennuet_tevotJa sertifikaadi
taotlemine taotlemine
Lennuettevotja sertifikaadi Lennuettevotja sertifikaadi
OR.OPS.AOC.105 omaniku kaitamistingimused ORO.AOQC.105 omaniku kaitamistingimused ja
ja digused Oigused
OR.OPS.AOQC.110 Rentimine ORO.AO0C.110 Rentimine
OR.OPS.AOC.115 Koodijagamiskokkulepped ORO.AOC.115 Koodijagamiskokkulepped
Salongipersonali koolituse ja Salongipersonali koolituse ja
OR.OPS.AOC.120 szflqnglper_sonall tunnistuste ORO.AOC.120 sa_a_lc_)nglper_sonall tunnistuste o
véaljaandmise load vdljaandmise load lennuettevotja
lennuettevotja sertifikaadil sertifikaadil
Mitteariline lennutegevus Mitteariline lennutegevus
OR.OPS.AQC.125 lennuettevotja sertifikaadi ORO.AOQC.125 lennuettevotja sertifikaadi
kohustusega 8husdidukitega kohustusega Shusdidukitega
OR.OPS.AOC.130 t;an”n”u“kaigdmete Selre - ORO.AOC.130 Lennuandmete seire - lennukid
OR.OPS.AQC.135 Personalinduded ORO.AOQC.135 Personalinduded
OR.OPS.A0C.140 Nduded téotingimustele ORO.AOC.140 Nouded téotingimustele
OR.OPS.AQC.150 Nouded dokumentidele ORO.AOQC.150 Nouded dokumentidele
Jaotis: .
OR.OPS.DEC Lennuettevétja ORO.DEC L) CIEILLTE

deklaratsioon

Deklaratsioon
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Eeskirja viide

Eeskirja nimetus

Eeskirja viide

Eeskirja nimetus arvamuses

vastusdokumendis vastusdokumendis arvamuses
OR.OPS.DEC.100 Deklaratsioon ORO.DEC.100 Deklaratsioon
OR.OPS.DEC.105 Deklaratsiooni sisu - ---
Jaotis: ORO-o0sa alajagu
OR.OPS.MLR Kasiraamatud, tehnilised ORO.MLR Kasiraamatud, tehnilised
paevikud ja dokumendid paevikud ja dokumendid
OR.OPS.MLR.100 b?(;‘i';gtegevus"as'raamat - ORO.MLR.100 Lennutegevuskasiraamat - Uldist
,I&?-in]ir;:tlee%]envul‘ltsekaes\JLasaem:t - Lennutegevuskasiraamat - Arilise
keerukate 9 J lennutegevuse ja keerukate
OR.OPS.MLR.101 ~ o . ORO.MLR.101 mootorohusdidukitega mitteérilise
mootordhusdidukitega .
L - erilubadega lennutegevuse
mittearilise erilubadega struktuur
lennutegevuse struktuur
OR.OPS.MLR.105 mré'gaa'varuswse loetelu ORO.MLR.105 Minimaalvarustuse loetelu (MEL)
OR.OPS.MLR.110 Lennupaevik ORO.MLR.110 Lennupaevik
OR.OPS.MLR.115 Andmete sadilitamine ORO.MLR.115 Andmete sailitamine
OR.OPS.SEC Jaotis: ORO.SEC ORO-o0sa alajagu

Lennundusjulgestus

Lennundusjulgestus

OR.OPS.SEC.100.A

Lennumeeskonna kabiini

ORO.SEC.100.A

Lennumeeskonna kabiini

turvalisus turvalisus
OR.OPS.SEC.100.H Lennu_meeskonna kabiini ORO.SEC.100.H Lennu_meeskonna kabiini
turvalisus turvalisus
OR.OPS.FC Jaotis: Lennumeeskond ORO.FC ORO-osa alajagu
Lennumeeskond
OR.OPS.FC.005 Reguleerimisala ORO.FC.005 Reguleerimisala
OR.OPS.FC.100 Lennumeeskonna koosseis ORO.FC.100 Lennumeeskonna koosseis
OR.OPS.FC.105 Kapteniks maaramine ORO.FC.105 Kapteniks maaramine
OR.OPS.FC.110 Pardainsener ORO.FC.110 Pardainsener
OR.OPS.FC.115 Mee§konnat66 korraldamise ORO.FC.115 Mee;konnatbd korraldamise
koolitus koolitus
OR.OPS.FC.120 Kaitaja Uleminekukoolitus ORO.FC.120 Kaitaja uleminekukoolitus
OR.OPS.FC.125 Erinevuste koolitus ja ORO.FC.125 Erinevuste koolitus ja tutvumisGpe
tutvumisope
OR.OPS.FC.130 Regulaarne korduvkoolitus ORO.FC.130 Regulaarne korduvkoolitus
Piloodi kvalifikatsioon Piloodi kvalifikatsioon
OR.OPS.FC.135 tegutsemiseks lkskoik ORO.FC.135 tegutsemiseks Ukskdik kummal
kummal piloodikohal piloodikohal
Lendamine rohkem kul dhe Lendamine rohkem kui Gihe
OR.OPS.FC.140 ohusdidukittiubi voi - ORO.FC.140 ~ ~: e i .
. - Ohusdidukittitibi voi -variandiga
variandiga
OR.OPS.FC.145 Koolitamine ORO.FC.145 Koolitamine
OR.OPS.FC.200 Lennumeeskonna koosseis ORO.FC.200 Lennumeeskonna koosseis
OR.OPS.FC.205 Kaptenikursus ORO.FC.205 Kaptenikursus
Kaitajapoolne meeskonnatdd Kaitajapoolne meeskonnatdo
OR.OPS.FC.215 korraldamine (CRM) ORO.FC.215 Japoo .
) korraldamine (CRM) algkoolitus
algkoolitus
OR.OPS.FC.220 Kaitaja tUleminekukoolitus ja ORO.FC.220 Kaitaja Gleminekukoolitus ja
kontroll kontroll
OR.OPS.FC.230 Regulaarne korduvkoolitus ja ORO.FC.230 Regulaarne korduvkoolitus ja
kontroll kontroll
Lendamine rohkem kui the Lendamine rohkem kui Ghe
OR.OPS.FC.240 Ohusodidukitlitibi voi ORO.FC.240 = < PR h :
. - Ohusodidukitllbi voi variandiga
variandiga
Piloodi kvalifikatsioon Piloodi kvalifikatsioon
OR.OPS.FC.235 tegutsemiseks Ukskoik ORO.FC.235 tegutsemiseks Ukskdik kummal

kummal piloodikohal

piloodikohal
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Eeskirja viide

Eeskirja nimetus

Eeskirja viide

Eeskirja nimetus arvamuses

vastusdokumendis vastusdokumendis arvamuses
OR.OPS.FC.245.A Alter_’r?atiiv_ne k_oolitus- ja ORO.FC.245.A AIterqatiiv_ne k_oolitus- ja
kvalifikatsiooniprogramm kvalifikatsiooniprogramm
Kaptenid, kellel on lennuki Kaptenid, kellel on lennuki
OR.OPS.FC.255.A ametipiloodi luba (CPL(A)) ORO.FC.255.A ametipiloodi luba (CPL(A))
Kaptenid, kellel on lennuki Kaptenid, kellel on lennuki
OR.OPS.FC.255.H ametipiloodi luba (CPL(A)) ORO.FC.255.H ametipiloodi luba (CPL(A))
Regulaarne korduvkoolitus ja Regulaarne korduvkoolitus ja
OR.OPS.FC.330 kontroll - kaitajapoolne ORO.FC.330 kontroll — kaitajapoolne
lennuoskuste tasemekontroll lennuoskuste tasemekontroll
OR.OPS.FC.201.A Lennume_eskonna Iulfmete ORO.FC.201.A Lennume_eskonna I||I§mete
asendamine lennu ajal asendamine lennu ajal
s - ORO-o0sa alajagu
OR.OPS.CC Jaotis: Salongipersonal ORO.CC salongipersonal
OR.OPS.CC.005 Reguleerimisala ORO.CC.005 Reguleerimisala
Salongipersonali suurus ja Salongipersonali suurus ja
OR.OPS.CC.100 KoOSSeiS ORO.CC.100 Koosseis
OR.OPS.CC.110 Toodlemaaramise tingimused ORO.CC.110 Todlemaaramise tingimused
Koolituskursuste Ja Koolituskursuste ja seonduvate
OR.OPS.CC.115 seonduvate kontrollide ORO.CC.115 KUrsuste ja
A kontrollide labiviimine
labiviimine
OR.OPS.CC.120 Algkoolitus ORO.CC.120 Algkoolitus
OR.OPS.CC.125 O_huspid_ykit(;ﬂbi koolit_us ja ORO.CC.125 Qhus_oidukituupi koolitus ja kaitaja
kaitaja Gleminekukoolitus Uleminekukoolitus
OR.OPS.CC.130 Erinevuste koolitus ORO.CC.130 Erinevuste koolitus
OR.OPS.CC.135 Tutvumislennud ORO.CC.135 Tutvumislennud
OR.OPS.CC.140 Regulaarne korduvkoolitus ORO.CC.140 Regulaarne korduvkoolitus
OR.OPS.CC.145 Taienduskoolitus ORO.CC.145 Taienduskoolitus
OR.OPS.CC.200 Salong!personali suurus ja ORO.CC.200 Salong!personali suurus ja
koosseis koosseis
Salongipersonali
OR.OPS.CC.205 miinimumarv _ _ ORO.CC.205 Maap?alne tavategevus ja
ettendgematute asjaolude ja ettendgematud asjaolud
maapealse tegevuse korral
OR.OPS.CC.210 Todlemaaramise tingimused ORO.CC.210 Todlemaaramise tingimused
Koolituskursuste ja Koolituskursuste ja seonduvate
OR.OPS.CC.215 seonduvate kontrollide ORO.CC.215 - uste Ja
e e kontrollide Iabiviimine
labiviimine
Lendamine rohkem kul Ohe Lendamine rohkem kui Ghe
OR.OPS.CC.250 ohusdidukitllbi voi - ORO.CC.250 o P ] .
] - Ohusodidukitllbi voi -variandiga
variandiga
OR.OPS.CC.255 ITfannud Uhe salongipersonali ORO.CC.255 IT.ennud Uihe salongipersonali
liikmega liikkmega
OR.OPS.CC.260 Salongipersonali vanem ORO.CC.260 Salongipersonali vanem
Jaotis: Tehniline ORO-o0sa alajagu
meeskond kopterite Tehniline meeskond kopterite
kiirabilendudel, kopterite kiirabilendudel, kopterite
ehalmte ripplastiga lendudel ja ehidzkre ripplastiga lendudel ja
oondgemissiisteemiga oondgemissiisteemiga
lendudel lendudel
OR.OPS.TC.100 Reguleerimisala ORO.TC.100 Reguleerimisala
OR.OPS.TC.105 Toolemadramise tingimused ORO.TC.105 Todlemadramise tingimused
OR.OPS.TC.110 Koolitus ja kontroll ORO.TC.110 Koolitus ja kontroll
OR.OPS.TC.115 Algkoolitus ORO.TC.115 Algkoolitus
OR.OPS.TC.120 Kaitaja tUleminekukoolitus ORO.TC.120 Kaitaja Gleminekukoolitus
OR.OPS.TC.125 Erinevuste koolitus ORO.TC.125 Erinevuste koolitus
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Eeskirja viide

Eeskirja nimetus

Eeskirja viide

Eeskirja nimetus arvamuses

vastusdokumendis | vastusdokumendis arvamuses
OR.OPS.TC.130 Tutvumislennud ORO.TC.130 Tutvumislennud
OR.OPS.TC.135 Regulaarne korduvkoolitus ORO.TC.135 Regulaarne korduvkoolitus
OR.OPS.TC.140 Taienduskoolitus ORO.TC.140 Taienduskoolitus
OR-osa Liited ORO-o0sa Liited
IOII?\i-doesa Deklaratsiooni vorm ORO-osa I liide Deklaratsiooni vorm

Tabel 4. ORO-o0sa markuste vastusdokumendi ja arvamuse viidete vastavus

ORO.GEN 1. jaotis - Uldist

161.

1. jaotise rakenduseeskirjad sisaldavad Uldndudeid organisatsioonidele, eelkdige
seoses esmase sertifitseerimise ja jarelevalvega. Need vastavad asjaomastele
asutuste noduetele ARO-osa GEN-alajao 1. ja 3. jaotises. Nende aluseks on
algmaaruses satestatud korgetasemelised nduded. ARO.GEN-alajao muudatusi
arvesse voOttes lisati eeskirjadele kaks punkti, millega kehtestatakse
organisatsioonidele tegutsemisnduded seoses viivitamatu reageerimisega
ohutusprobleemidele = (ORO.GEN.155) ning vahejuhtumitest teatamisega
(ORO.GEN.160). Uue punktiga ORO.GEN.155 kehtestatakse organisatsioonidele
ameti lennukdlblikkust ja ohutust kasitlevate ettekirjutuste taitmise kohustus, mis
tuleneb eeskirjade koostamise iilesandest 21.039 ,Kasutamissobivuse andmed”.?®

ORO-osa viide Nimetus Vastav ARO
ORO.GEN.105 Padev asutus puudub
ORO.GEN.115 Organisatsioonisertifikaadi taotlemine ARO.GEN.310(a)
ORO.GEN.120 Taitmise viisid ARO.GEN.120
ORO.GEN.125 Tunnustamistingimused ja organisatsiooni digused ARO.GEN.310(b)
ORO.GEN.130 Muudatused organisatsioonides ARO.GEN.330
ORO.GEN.135 Kehtivuse kestus ARO.GEN.310(b)
ORO.GEN.140 Juurdepis Uldmadrus
Artikli 4 16ige 5
ORO.GEN.150 Puudused ARO.GEN.350
ORO.GEN.155 Viivitamatu reageerimine ohutusprobleemile ARO.GEN.135
ORO.GEN.160 Vahejuhtumitest teatamine ARO.GEN.135

Tabel 5. ARO.GEN- ja ORO.GEN-alajao vastavustabel

% CRD 2009-01, vt http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/2009/CRD%202009-
01%20(EN,%20comment%20response%20summary%20and%20resulting%20text).pdf.
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Eeskirjastruktuuri muutmisest tulenevalt on kaks varem OR.OPSis sisaldunud
rakenduseeskirja (OR.OPS.GEN.100 ja OR.OPS.GEN.105) nidd lisatud
ORO.GENile. ORO.GEN.110 maaratleb kaitaja vastutuse 0Ohusdiduki ohutu
kditamise eest, sealhulgas ndude luua ja pidada (Uleval slsteemi kontrolli
teostamiseks koikide tema deklaratsiooni vOi sertifikaadi tingimuste kohaselt
teostatavate lendude lle, mille aluseks on olemasolevad nduded, st EU-OPS ja
JAR-OPS 3, jargmiste oluliste muudatustega:

- inimteguri pOhimodtete jargimiseks on ndutav kontrollnimekirjade slisteem
vastavalt ICAO 6. lisa I, II ja III osas satestatule. Lisaks tuleks selles
arvestada Ohusodidukitootja viimatist dokumentatsiooni; see tdiendav tekst
lisati reageeringuna sidusrihmade markustele;

- kaitajalt noutakse lennuplaneerimismenetluste satestamist
lennutegevuskasiraamatus vastavalt ICAO 6. lisa II osa 3. jaotisele.

Mitu dispetSerite Ghingut palus kehtestada dispetserite litsentsimise eeskirjad, ent
see ei olnud voimalik, kuna teema ei kuulunud selle muudatusettepaneku teate
alla. Muudatusettepaneku teatega voeti lile olemasolevaid ndudeid; sellist nduet
EU-OPS, JAR-OPS 3 ega algmaarus ei sisalda. Kavandatav tekst on kooskdlas
ICAO 6. lisaga, milles kohaselt kditaja vOib valida lennuametnike voi
lennudispetserite kasutamist hdlmava kontrollimeetodi, ent see ei ole kohustuslik.
ICAO 6. lisa kohaselt voib kaitaja asukohariik lennuametnike/lennudispetserite
kasutamise korral nGuda (vGi mitte nduda) lennuametnike voi lennudispetsSerite
litsentsimist.

ORO.GEN.105 kohase padeva asutuse kindlaksmaaramisel kasutatav ,peamise
tegevuskoha” maé&asratlus on niild kooskdlas madruse (EU) nr 1008/2008
(Ghenduses lennuteenuste osutamist kasitlevate (Uhiseeskirjade  kohta
(uuestisdnastamine))?’ maé&aratlusega, mida kasutatakse ka maaruses (EU) nr
2042/2003 ja selle muutmismaaruses (EU) nr 127/2010.%® See tuleneb asjaolust,
et lennuettevotjatel peab lennuettevotja sertifikaadi raames olema ka maaruse
(EU) nr 2042/2003 1. lisa G-alajao M-osa kohane tunnustus. Selle méaaratluse
puhul eeldatakse, et organisatsiooni pohiline finantstegevus ja tegevuse juhtimine
toimuvad samas liikmesriigis. Amet tunnistab eri m&aaruste jaoks eri mdistete
kasutuselevdtu eeliseid, kuid on seisukohal, et maarusest (EU) nr 1008/2008
voetud madratlus pohjustaks rakendusprobleeme. Seeparast soovitab amet
konealuse mdiste koikides asjaomastes EASA maarustes, sealhulgas
lennukdlblikkuse maarustes Ule vaadata. Ulevaatusel tuleks p&deva asutuse
maadramise aluseks oleva peamise tegevuskoha kindlakstegemisel po6drata
tdhelepanu organisatsiooni algmdaaruse ja selle rakenduseeskirjade alusel
sertifitseeritud tegevuse tehnilise juhtimise kohale.

Punktiga ORO.GEN.115 on ette ndhtud organisatsioonisertifikaadi taotlemise
menetlus. Muudatusettepaneku teatele sidusrihmadelt laekunud markusi
arvestades loobuti NPA 2008-22c Uhtse organisatsioonisertifikaadi ettepanekust,

z Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaérus (EU) nr 1008/2008, 24. september 2008, (henduses
lennuteenuste osutamist kasitlevate Uhiseeskirjade kohta; ELT L 293, 31.10.2008, Ik 3-20.

28

Komisjoni maarus (EL) nr 127/2010, 5. veebruar 2010, millega muudetakse komisjoni maarust

(EU) nr 2042/2003 &husbdidukite ja lennundustoodete ning nende osade ja seadmete jatkuva
lennukdlblikkuse ning sellega tegelevate organisatsioonide ja isikute sertifitseerimise kohta (EMPs
kohaldatav tekst). ELT L 40, 13.02.2010, Ik 4-50.
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mistottu ORO-osas standardse taotlusvormi ettepanekut ei tehta. Viimatinimetatu
suhtes valjendasid liikmesriigid muret seoses standardse taotlusvormi mdjuga
praegu kohaldatavate eeskirjade kohastele erinevatele haldussiisteemidele. Uhtse
sertifikaadi vdljaandmise idee kohta leiab amet, et selle pGhieesmarke on vdimalik
saavutada Uhtse organisatsioonisertifikaadi vdljaandmise kohustust kehtestamata:
sertifikaat on pelgalt sertifitseerimisprotsessi tunnistus ning voib olla nii Ghe
dokumendina kui ka eri dokumentidena. Pohieesmark on tagada padevatele
asutustele vdimalus teostada tOhusaimat jarelevalvet mitme sertifikaadiga
organisatsioonide iile.? Selleks on hadavajalikud eriliigilistele organisatsioonidele
kohaldatavad Uhised juhtimissisteemid.

Punktiga OR.GEN.120 on kindlaks madratud alternatiivsete taitmisviiside
heakskiitmise menetlus, mida kohaldatakse ORO-osa kohase sertifikaadiga
organisatsioonidele. Konsulteerimismenetluse kaigus valjendati kahtlusi seoses
alternatiivsete taitmisviiside kasutamisega, mille puhul organisatsioonidel on
Uksnes deklareerimiskohustus. Amet margib, et algmdaérus ei anna 0Oiguslikku
alust nduda nimetatud organisatsioonidelt alternatiivsete taitmisviiside osas
samade heakskiitmismenetluste jargimist, mida nodutakse sertifitseeritud
organisatsioonidelt. Alternatiivse taitmisviisi heakskiit saab eksisteerida Uksnes
koos sertifikaadi voi tunnistusega, mille valjaandmise (iheks aluseks on kdnealune
taitmisviis. Deklareerimiskohustusega organisatsioonidele aga kohaldatakse
alternatiivsete taitmisviiside heakskiitmise menetlust, kui taitmise vastuvoetavate
viisid on seotud asjaomase organisatsiooni konkreetse SPA-osa kohase
tunnistusega. Mis aga puudutab kutseorganisatsioone vo&i sidusriihmade
esindusorganeid, millel puudub algmaaruse ja selle rakenduseeskirjade jargne
organisatsiooni tunnistus alternatiivsete taitmisviiside kasutamiseks, ei peagi need
organisatsioonid alternatiivsetele taitmisviisidele heakskiitu taotlema, kuni neil
puudub igasugune algma&arusest ja selle rakendusmaarustest tulenev nduetele
vastavuse taitmise kohustus.

Vastuseks valdkonna sidusrihmade reageeringutele algatab amet tdiendava
eeskirjade koostamise (lesande, et pakkuda metoodikat, mille abil tdendada
rakenduseeskirja ohutuseesmargi taitmist, kui taotletakse alternatiivsetele
taitmisviisidele heakskiitu.

Punktis ORO.GEN.130 ~Muudatused sertifitseerimiskohustusega
organisatsioonides” on  tdpsemalt kirjeldatud, milliste  organisatsiooni
juhtimissisteemi muudatuste korral ndoutakse eelnevat heakskiitu, et vdahendada
organisatsioonide ja asutuste koormust: juhtimissiisteemi kohta on
konkreetsemalt satestatud, et eelnevat heakskiitu on vaja muudatustele, mis
mojutavad kohustuste- ja vastutusahelaid ja/vdi ohutuspoliitikat. Ameti
ettepaneku punkt OR.GEN.130 koos vastavate ARO-osa satetega ei erine kull sisu
poolest kaudse heakskiitmise ja padevale asutusele vastuvdetavate muudatuste
ideest: esmasel sertifitseerimisel kontrollib padev asutus organisatsiooni
juhtimissisteemi, sealhulgas lennutegevuse kontrollsisteemi, ning eelnevat
heakskiitu mittevajavate = muudatuste  juhtimise  menetluse  vastavust
kohaldatavatele nouetele ning kinnitab need. Edaspidised muudatused kas

29

Auditielementide arvestamine mitme sertifikaadiga organisatsioonide jdrelevalves sdtestatakse

AR.GEN.305 nduete taitmise vastuvOetavates viisides.
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vajavad eelnevat heakskiitu vdi voib neid juhtida padeva asutusega kokkulepitud
viisil. Kavandatavad eeskirjad sobivad paremini ka tulemuspshise jarelevalve
rakendamiseks: esmasel sertifitseerimisel v0ib  organisatsioon  punktis
OR.GEN.130 sdtestatud piires oma pddeva asutusega kokku leppida eelnevat
heakskiitu mittevajavate muudatuste ulatuse. Organisatsiooni ,kipsemisel” voib
nimetatud muudatuste ulatust suurendada, juhul kui see jaab rakenduseeskirja
tasemel kehtestatud piiresse.

Mitme liikmesriigi padevad asutused esitasid markusi sertifikaatide ajaliselt
piiramatu kehtivuse pohimotte kohta, valjendades muret tohusa kontrolli
puudumise Ule piiramatu kehtivusega sertifikaatide puhul. Amet margib, et
sertifikaatide ajaliselt piiramatu kehtivus on tdnaseks lennukdlblikkuse valdkonnas
Uldtunnustatud. Organisatsioonisertifikaatide jatkuva kehtivuse tingimuseks on
padeva asutuse poolne pidev jarelevalve. Ameti ettepanek edendab pidevat
seireprotsessi auditite, Ullevaatuste ja kontrollide abil, mille korraldamise
vahemikud madaratakse varasema jarelevalve tulemuste ja riskielementide alusel.
Piiratud kehtivusajaga sertifikaatide korral kalduvad pddevad asutused
auditeerimist ja kontrolli edasi likkama kuni ajani, mil sertifikaat on peagi
aegumas. ARO-osaga on padevatele asutustele ette nahtud vajalikud elemendid,
mis vOimaldavad sertifikaadi kohta meetmeid votta igal ajal, kui leitakse ohutust
tosiselt ohustavaid puudusi. Lisaks voivad liikmesriigid joustamiseks kohaldada
sanktsioone, mis on ette n&htud nende siseriiklikes algmaaruse artikli 68
rakendamise eeskirjades.

Lisatud on rakenduseeskiri OR.GEN.160 ,Vahejuhtumitest teatamine”, et viidata
kohaldatavatele digusaktidele ning kehtestada kdikidele ORO-o0sa alla kuuluvatele
organisatsioonidele teatamisnduded, sealhulgas Ohusdiduki projekteerimise eest
vastutavale organisatsioonile teatamise nduded. Konealune tekst pdhineb
olemasolevatel lennukdlblikkuseeskirjade nduetel. Teatama peab 0Ohusdidukite
ohutut kaitamist vahetult ohustavatest vahejuhtumitest, erinevalt
lennundusohutusega seotud ohtudest, mida hallatakse OR.GEN.200 punkti a
alapunkti 3 kohase sisese vahejuhtumitest teatamise slUsteemi abil. Markuste
vastusdokumendile laekunud reageeringute arvessevOotmiseks vaadati nduded
Iabi: esialgsed teated, mis tuleb esitada 72 tunni jooksul alates vahejuhtumi
tuvastamisest organisatsiooni poolt, ei pea sisaldama andmeid meetmete kohta,
mida organisatsiooni kavatseb nende kordumise valtimiseks voOtta, sest selliste
meetmete kindlaksmaaramiseks vdib rohkem aega kuluda.

ORO.GEN 2. jaotis — Juhtimissiisteem

171.

Amet teeb ettepaneku eraldada lldiste organisatsiooninduete all eraldi jaotis
organisatsioonide juhtimissiisteemidega seotud nduetele. Enamasti pdhinevad
need nouded olemasolevatel standarditel, naiteks JARides juba sisalduvatel
nouetel. Neis kasitletakse kvalifitseeritud tddtajate ning eelkdige konkreetsete
isikute vajalikkust, kes vastutaksid, et organisatsioon vastab kohaldatavatele
nouetele. Olemasolevad nduded hdlmavad ka ettenahtud Ulesannete taitmist
vbimaldavate tootingimuste vajadust ning kdigi kohaldatavate nduete kohaselt
toimuvate tegevuste andmete sailitamise vajalikkust.
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Kéesolev jaotis on ka dige koht ohutusjuhtimise siisteemidega (SMS)3° seotud
ICAO standardite ellurakendamiseks. Amet usub, et standardeid ei peaks
rakendama olemasolevatele finantsjuhtimise, kvaliteedi vOi muu
organisatsioonijuhtimise klisimusega seotud eeskirjadele lisatava tdiendava
juhtimissisteemi abil. Muudest slsteemidest eraldiseisva ohutusjuhtimise
slsteemi kehtestamist vdidaks kdasitada pelgalt jérjekordse ettekirjutusena ning
on oht, et organisatsioonid pllGaksid padeva asutuse rahuldamiseks
demonstreerida  kdigi  ettekirjutatud elementide  kasutuselevottu oma
organisatsioonis. See ei aitaks kaasa tulemuspOhiste eeskirjade rakendamisele,
mida ICAO toetab ohutusjuhtimise slsteemi pohimodtete rakendamise
edendamisel.

Selle asemel teeb amet ettepaneku loetleda elemendid, mida organisatsioonid
peavad arvestama. Ettepaneku nduded pOhinevad seega arusaamal, et ohutus,
nagu ka eeskirjade tditmine, peaks olema oluline organisatsiooni kdikidele
tootajatele ja kdigis tegevustes. Nouded on seetdttu esitatud viisil, mis voimaldab
organisatsioonil kohaldada neid endale sobival \Vviisil, arvestades oma
tegevusmudelit. Eelkdige vdimaldaksid need nduded rakendada integreeritud
juhtimissiisteemi, milles ohutus on iga otsuse puhul arvesse vdetav parameeter,
mitte juhtimissiisteemide komponent. Integreeritud juhtimine vdimaldab juhtidel
kindlaks teha ja arvesse votta kodiki oma organisatsiooni olulisi mdjureid,
sealhulgas strateegilist arisuunitlust, asjaomaseid Oigusakte ja standardeid,
siseseid pohimotteid ja kultuuri, riske ja ohte, ndudeid vahenditele ning nende
isikute vajadusi, keda organisatsiooni tegevuse mis tahes aspekt vdib puudutada.

Kvaliteedisisteemide kohta teeb amet ettepaneku ldhtuda sellest, mida reguleeriv
asutus organisatsioonidelt kvaliteedijuhtimise slisteemi kohaldamist ndudes
tegelikult soovib: eeskirjade taitmist. Kvaliteedislisteemi vdib kasutada erinevate
nouete taditmiseks. Amet usub, et taitmise jarelevalvet tuleb lihtsalt nduda osana
juhtimissiisteemide nduetest. Seeparast vdimaldavad kavandatavad nouded
rakendada ICAO ohutusjuhtimise silisteemide standardeid, ent ei kohusta
organisatsiooni oma tegevusmudelit muutma.

Kavandatavad nduded juhtimisslisteemile sobivad erinevatele organisatsioonidele
olenemata suurusest, tegevuse laadist ja keerukusest ning rakendatavast
tegevusmudelist, kindlustades seeldbi nende proportsionaalse kohaldamise. Amet
paneb ka ette, et kui organisatsioon vastavalt kaesoleva ettepaneku nduetele
tellib osa oma tegevustest allhankena, peaks tal sdilima kohaldatavate nouete
tditmise tagamise kohustus. See on vajalik, et tagada sertifitseerimisndudega
hdlmatud tegevuste puhul organisatsioonide tdielik vastutus.

Ettepaneku kohaselt kohaldatakse juhtimissiisteemi ndudeid kdikidele kaesolevate
organisatsiooninduete alla kuuluvatele organisatsioonidele. Juhtimisslisteemi
nduete ettevalmistamisel kontrollis amet, mida algse ja jatkuva lennukdlblikkuse
organisatsioonidele juba kohaldatakse, et kontrollida neile vastavust ning
vOimalusel sdilitada nende juba kohaldatavate eeskirjade soOnastus. Tulevikus
kavatseb amet teha ettepaneku ICAO ohutusjuhtimise slsteemi standardite
rakendamiseks ka muud liiki organisatsioonidele. Vdimaluse korral pliiiab amet
sdilitada nduded kaesolevates organisatsiooninduetes ettenahtutega vdimalikult

%0 ICAO 1. lisa 4. liide / ICAO 6. lisa 7. liilde ,Ohutusjuhtimise siisteemide raamistik”.
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sarnastena. See aitab ICAO standardeid Uhtlustatult rakendada, eelkdige
organisatsioonide puhul, mille tegevus hélmab mitut aeronautikavaldkonda.

Nouete ettepaneku koostamisel plitidis amet tagada eri tllpi organisatsioonidele
kohaldatavate nduete jarjepidevuse. Selleks uuris amet JAR-FCL 1, 2 ja 3, EU-
OPSi, JAR-OPS 1 nduete taitmise vastuvoetavate viiside ja juhismaterjalide ning
JAR-OPS 3 nodudeid. Need standardid sisaldasid ndoudeid, mida kavandatavate
organisatsiooninduete kohaldamisalasse kuuluvad organisatsioonid peavad
jargima. Seejarel uuris amet Uldise jarjepidevuse tagamiseks ka lennukdlblikkuse
valdkonna organisatsioonidele juba kohaldatavate rakenduseeskirjade ndudeid.
Parast seda esitas amet oma muudatusettepaneku teates sdnastuse, mis nais
kdigile organisatsioonidele sobivaim, ning tdiendas seda vajadusel nduetega
konkreetsetele organisatsioonitlilipidele.

Neile kavandatavatele nduetele lisas amet muud ICAO standarditel pdhinevad
eeskirjad, mida eelmises |0igus loetletud standardid ei sisaldanud. Selle Uheks
naiteks on ICAO ohutusjuhtimise slisteemide nduded.

Amet on kavandatavate juhtimissilisteemi nduete ettevalmistamise meetodit
konsulteerimisetapil pohjalikult selgitanud. Sidusriihmade algsed markused
naitasid, et kavandatavatest eeskirjadest ei olnud taielikult aru saadud. Seeparast
vaatas amet ettepaneku teksti ekspertrihma abiga labi, et seda selgemaks
muuta.

Ameti jaoks oli huvitav ka monede sidusrihmade soov liikuda Kkiiremini
tulemuspodhiste eeskirjade suunas. Amet leiab siiski, et taielikult tulemuspdhiste
eeskirjade esitamine ei ole praegusel etapil veel otstarbekas ning tulemuspdhiste
eeskirjade suunas liikumist soodustab eeskirjade pidev tdiustamine I|ahtuvalt
edusammudest organisatsioonide tasandil.

Sdnastuse erinevusest hoolimata on ameti ettepaneku nduded téielikus kooskdlas
ICAO nduetega. Kavandatavate OR(0O)-osa nduete ja seonduvate vastuvdetavate
taitmisviiside ja juhendmaterjali ning vastavate ICAO standardite vastavustabel
esitati »Organisatsiooninduete” (2008-22c 1A 2009-02c)%! markuste
vastusdokumendi III lisas. ICAO 37. assambleel 2010. aasta septembris-oktoobris
kiideti heaks uue ohutusjuhtimist kasitleva lisa, 19. lisa, valjatdétamine, mis
peaks sisaldama koikidele organisatsioonidele kohaldatavaid aldisi
ohutusjuhtimise sisteemide standardeid, jargides seega tervikslisteemset
[dhenemist, mille EASA pakkus valja ndudeid asutustele ja organisatsioonidele
kasitlevas muudatusettepaneku teates. Parast selle uue lisa avaldamist
vaadatakse ohutusjuhtimise silsteemi kasitlevad organisatsiooninduded labi, et
arvestada ka ohutusjuhtimise rahvusvahelise koost66 rihma (SM-ICG) raames
tehtavat t66d, edusamme EASP rakendamisel ning kasitleda eelkdige teiste
organisatsioonidega suhtlemisega kaasnevate ohutusriskide juhtimist.
Viimatinimetatu suhtes ndustub amet sidusrihmadega, et organisatsioonid ei
peaks ohutusjuhtimisega tegelema isolatsioonis, vaid tegema sellealast koostddd
teiste organisatsioonidega, millega neil on sidemeid. Naiteks lennuvalja kaitaja
tohus ohutusjuhtimine eeldab asjakohast koordineerimist lennuvdlja teenuseid
kasutavate lennundusettevOtjate ja aeronavigatsiooniteenuste pakkujatega.

31

http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/part-or/CRD%?20a.%20-%20Explanatory%20Note%20Part-OR.pdf.
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Seeparast kavatseb amet eespool mainitud organisatsiooninduded uue eeskirjade
koostamise lilesande raames labi vaadata.

ORO.AOC - Kaitaja sertifitseerimine

182.

183.

184.

185.

186.

187.

188.

Seda alajagu kohaldatakse arilistele kaditajatele. Selles maaratakse kindlaks
lennuettevotja sertifikaadi taotlemise menetlus, rentimise ja
koodijagamiskokkulepete tingimused, salongipersonali koolituse pakkumise ja
salongipersonali tunnistuste védljaandmise loa taotlemismenetlus ning nduded
mittedrilistele  lendudele lennuettevotja  sertifikaadi  alusel  kaitatavate
Ohusodidukitega. Viimatinimetatud noduded puudutavad lennuandmete seiret,
personali, tddtingimusi ning kdsiraamatute ja dokumentide koostamist.

Alajao aluseks on asjassepuutuvad EU-OPSi ja JAR-OPS 3 nduded, mis on
satestatud alajagudes B ja C. ORO.AOC sisaldab uut noduet seoses
koodijagamisega, mida EU-OPS ei hdlma. See lisati, et r6hutada algmaaruse
laiemat reguleerimisala vorreldes EU-OPSiga. Algset NPA 2009-2c ettepanekut on
parast sidusrihmadelt markuste saamist muudetud.

Sidusrithmad toOstatasid selle alajaoga seoses kisimusi eelkdige lennuettevotja
sertifikaadi kohaldatavuse ja hdélmavuse (ORO.AOC.100), kolmandate riikide
Ohusdidukite kuiv- ja margrendile votmise (ORO.AO0C.110), koodijagamise
(ORO.AO0OC.115) ning erinevate vastutavate isikute ja vastutavate isikute siisteemi
suhte (ORO.AOC.135) kohta.

Laekunud markuste pohjal tehti monedes séatetes olulisi muudatusi. Osa
muudatustest on pigem redaktsioonilised ja satete selgema arusaadavuse
huvides.

ORO.AO0C.025 ,muudatused” on valja jaetud, kuna seda hdolmab piisaval maaral
ORO.GEN. Eelnevat heakskiitu ndudvate muudatuste esialgne nimekiri on lisatud
juhendmaterjalina ORO.GENile, mis avaldatakse koos otsusega.

ORO.AOC.110 (b) ,Rentimine”: palju muresid toOstatati seoses Ohusdidukite
rentimisega kolmandate riikide kaitajatelt. Amet hindas laekunud markusi
hoolikalt. Rentimine on lennufirmade oluline arimeetod ja ohutuseeskirjad peavad
seetdttu olema proportsionaalsed. Samas on ka selge, et dhusdidukite rentimine,
eelkdige kolmandate riikide kaitajatelt, peab toimuma kontrollitud keskkonnas,
kus on tagatud piisav ohutustase. Euroopa seadusandja on seda kinnitanud ning
kasitlenud rentimist méaaruses (EU) nr 1008/2008 ja EU-OPSis. M&lemaid
Oigusakte on muudatusettepaneku teates eeskirja teksti muutmisel arvesse
vOoetud. Amet usub, et kdesolevas arvamuses esitatud muudetud tekst pakub
lennufirmadele piisavat paindlikkust ning tagab samas Ulldsuse ja seadusandja
ootustele vastava ohutustaseme.

Rentimist kasitleva satte teksti on pohjalikult muudetud. Pohimuudatused
puudutavad OhusOidukite margrentimist kolmandate riikide kaitajatelt. Paljudes
markustes juhiti tahelepanu, et muudatusettepaneku teates / markuste
vastusdokumendis esitatud ndudeid nimetatud dhusdidukite margrendile votmise
kohta on keeruline tdita. EU-OPS lubab margrendile votmise suhtes kohaldada EU-
OPSis kehtestatutele vastavaid ohutusstandardeid. Laekunud markusi arvestades
ning EU-OPSiga kooskolastamiseks on kasutusele vdetud soOnalihend ,vastavad
ohutusstandardid”. Seelabi on ELi kaitajale nidid antud vdimalus padevale
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asutusele tdendada, et margrendile vOetud ohusdiduki suhtes rakendatakse ELi
ohutuseeskirjadele vastavaid standardeid. Muret tekitas ka komisjoni maaruse
(EU) nr 2042/2003 ja FCL-osa III lisa kohaldatavus. Komisjoni méarusega (EU) nr
2042/2003 seotud markusi kasitletakse muudatusettepaneku NPA 2010-10
markuste vastusdokumendis. FCL-osa III lisaga seotud markusi hinnatakse uue
eeskirjade koostamise llesande (FCL.002) raames.

Mones markuses osutati, et ORO.AOC peaks kajastama kehtivat tava votta
kolmandas riigis registreeritud ©OhusOidukeid kuivrendile piiratud kestusega
tegutsemisvajaduse korral. Samasuguseid markusi esitati NPA 2010-10 kohta.
Kuna kuivrendile votmine on eelkdige jatkuva lennukdlblikkuse klisimus,
hinnatakse kolmandas riigis registreeritud Ohusdidukite kuivrendile votmise
lubamise tingimusi NPA 2010-10 markuste vastusdokumendis. See eeskirjade
koostamise lilesanne vOib nduda tulevikus ORO.AOC kuivrendile votmise satete
Umberhindamist.

Kuivrendile andmise kohta on viide komisjoni mééarusele (EU) nr 2042/2003 viidud
ile punkti ARO.OPS.110. Ka ndue eemaldada 0©husdiduk rendileandja
lennuettevotja sertifikaadilt on viidud (le ARO.OPS.110-sse, kuna 0Ohusdiduki
kditaja lennuettevotja sertifikaadilt digeaegse eemaldamise tagamine on péadeva
asutuse kohustus. Teksti on muudetud selgitamaks, et rendilepingus sisalduvaid
rahalisi kokkuleppeid ei pea loataotluses esitama.

Lisatud on uus margrendile andmist kasitlev 10ik, millega ndutakse, et ELi kaitajad
teataksid oma padevale asutusele margrendilepingute sdlmimisest.

ORO.AOC.115  Koodijagamiskokkulepped”: rentimise kohta kirjeldatu kehtib ka
koodijagamisele. Paljudes markustes osutati, et TCO-osa ei peaks kohaldama
koodijagamiskokkulepetele kolmandate riikide ettevotjatega, kuna osa
koodijagamispartnereid Euroopasse kunagi ei lenda. Osades markustes seati
kahtluse alla koodijagamise reguleerimise 0Oiguslik alus ning tehti ettepanek
delegeerida koodijagamispartnerite jarelevalve ELi kditajale. Lisaks vdideti, et
tegemist on olulistele nduetele (m&aruse (EU) nr 216/2008 IV lisa)
mittevastavusega, kuna kolmandate riikide kaitajatel ei ole vdimalik taielikku
vastavust tagada. Teistes markustes osutati, et koodijagamist tuleks kasitleda
eraldi eeskirjade koostamise llesande raames. Esiteks tuleb rdhutada, et amet
kasitleb koodijagamist maaruse (EU) nr 216/2008 artikli 4 18ike 1 punkti c
ulatuses. Markuste hindamise tulemusena on koodijagamissatet muudetud. Uuest
arvamuse eelndust on valja jaetud viide TCO-osale. Koodijagamispartnerite
jarelevalve eest vastutab nild ELi kaitaja, kes tagab jatkuva vastavuse olulistele
nduetele. Selleks peab kaitaja kehtestama koodijagamise auditeerimiskava. Sama
kehtib ka ELis mitte tegutsevate koodijagamispartnerite puhul. Té6tatakse valja
juhendmaterjal koos taitmisele kuuluvate satete tabeliga. Neile satetele vastavuse
korral on tagatud maaruse (EU) nr 216/2008 1V lisa oluliste nduete jargimine.
Tabeli satted peavad olema identsed satetega, mida kohaldatakse kolmandate
riikide kaitajatele TCO-osa kohase loa taotlemisel. Lisaks muudeti satet selliselt, et
keelata ELi lennuettevotjal mila ja valjastada pileteid sellise ettevdtja lendudele,
kellele on kehtestatud tegevuskeeld vastavalt maarusele (EU) nr 2111/2005% (ELi

32

Euroopa Parlamendi ja ndukogu ma&arus (EU) nr 2111/2005, 14. detsember 2005, mis késitleb

Uhenduse nimekirja, millesse kantakse lennuettevotjad, kelle suhtes kohaldatakse (henduse piires
tegevuskeeldu ja lennureisijate teavitamist lendu teenindavast lennuettevdtjast ning millega
tunnistatakse kehtetuks direktiivi 2004/36/EU artikkel 9. ELT L 344, 27.12.2005, Ik 15.
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ohutusnimekiri). ELi ohutusnimekirjas olev kolmanda riigi kaditaja saab endiselt
mila ja vdljastada pileteid oma ELi koodijagamispartneri lendudele. Kasutatav
koodijagamise kasitlusviis on valdavalt kooskdlas USA transpordiministeeriumi ja
foderaalse lennuameti koodijagamise ohutusprogrammi suunistega (Code-share
Safety Program Guidelines).

Punktiga ORO.AO0C.120 ,Salongipersonali koolituse ja salongipersonali
tunnistuste valjaandmise load lennuettevotja sertifikaadil” voetakse Ule EU-OPSI
nouded, mida muudatusettepaneku teates taielikult ei kasitletud.

ORO.AOC.125 ,Mitteariline lennutegevus lennuettevotja sertifikaadi kohustusega
Ohusdidukitega”: selles sattes tehti kolm muudatust. Esiteks on OR.OPS.GEN.105
viidud Ule punkti ORO.AOC.125. Teiseks, teema selgitamiseks pandi pealkirjaks
~Mitteariline lennutegevus lennuettevotja sertifikaadi kohustusega
Ohusdidukitega”. Kolmandaks, amet paneb ette uue teksti, millega maaratakse,
mida lennuettevotja sertifikaadiga kaitaja peab tegema, kui ta soovib kaitada
Ohusdidukit mittedrilisel eesmargil. POhimsote jaab samaks: mitteariliste lendude
protseduurid tuleb kindlaks maarata lennutegevuskdsiraamatus, kus tuleb selgelt
esitada kaitamistingimuste (arilise ja mitteariliste lendude vahelised) erinevused.
Samuti peab kaitaja tagama kaitamises osalevate té6tajate taieliku kursishoidmise
seonduvate protseduuridega. Heakskiidu peab tdiendavalt kinnitama ka padev
asutus. Deklaratsioon ei ole siiski ndutav juhul, kui ariline kaitaja teeb mittearilisi
lende. Satet on muudetud monevdrra selgemaks lahtuvalt markuste
vastusdokumendi kohta laekunud markustest.

ORO.AOC.130 (a) ,Lennuandmete seire”: markuste vastusdokumendi teksti lisati
muudatusettepaneku NPA-2009-2c¢ kohta laekunud markusest tulenevalt tekst
JVélja arvatud ajutiselt ning Uksnes (lelendudeks voéi katselendudeks
kasutatavad”, kuna mittetulunduslikku lennuteenust osutavatel kaitajatel on raske
lennuandmete seire (FDM) programmi rakendada. Parast asutusesisest Iabivaatust
leiti siiski, et see méarge ei hdlma piisavalt ja tapselt muudatuse eesmaérki ning on
soovimatute ja ettendgematute negatiivsete mdjurite risk ohutusele. Pealegi on
ORO.AOQOC.130 taielikus kooskdlas EU-OPSi punktiga 1.037 ja ICAO 6. lisa I osa
punktiga 3.3.6. Seeparast otsustati tekstiosa ,vélja arvatud ajutiselt ning liksnes
tlelendudeks vbi katselendudeks kasutatavad” vélja jatta.

ORO.DEC - Deklaratsioon

196.

197.

198.

Kdesolev alajagu sisaldab deklaratsiooni esitamise nduet. Deklaratsioonivormi sisu
on maaratletud ORO-osa I lisas. See kehtib keerukate mootordhusdidukite
mittearilistele kditajatele. Nende nduetega rakendatakse algmaaruse artikli 8 10ike
5 punkti d. See alajagu taiendab punkti ARO.GEN.345.

Vastavalt algmaarusele ning nagu muudatusettepaneku teates / markuste
vastusdokumendis juba valja pakutud, peavad koik keerukate mootordhusdidukite
mittearilised kaitajad esitama deklaratsiooni kaitaja asukohariigile. See kehtib ka
mittearilistele lendudele hallatavate 6husoidukitega.

Deklaratsiooni eesmark on

- lasta kaitajal kinnitada oma kohaldatavatest ohutuseeskirjadest tulenevaid
kohustusi ning kdikide lubade olemasolu;
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- teavitada padevat asutust kaitaja olemasolust;
- vdimaldada padeval asutusel taita oma jarelevalvekohustusi.

Saadud markuste pohjal redigeeriti deklaratsiooni sisu. Mdisted viidi vastavusse
teistes alajagudes ja osades kasutatavatega.

ORO.MLR - Kasiraamatud, tehnilised paevikud ja dokumendid

200.

201.

202.

203.

Kavandatavad ORO.MLRi rakenduseeskirjad, millega rakendatakse algmaaruse IV
lisa punkte 8.a.3 ja 8.b, sisaldavad satteid kaitaja lennutegevuskasiraaamatu,
minimaalvarustuse loetelu, lennupdeviku ja dokumentide sdilitamise kohta.

Arilise lennutranspordi kopteri- ja lennukilendude kohta p&hinevad kavandatavad
rakenduseeskirjad olemasolevatel nduetel (EU-OPS, JAR-OPS 3 ja JAR-MMEL/MEL)
jargmiste oluliste erinevustega:

- kuigi rakenduseeskirjadena on esitatud lennutegevuskasiraamatu struktuuri
kasitlevad satted (osad A-D), mis on kopeeritud EU-OPSi/JAR-OPS 3 liidetest,
esitatakse lennutegevuskasiraamatu sisukord paindlikkuse ja
proportsionaalsuse huvides taitmise vastuvoetava viisina.

- Ingliskeelse lennutegevuskdsiraamatu koostamine ei ole EU-OPSi/JAR-OPS 3
kohaselt kohustuslik, kuid Ulevoetud EU-OPSi/JAR-OPS 3 satetes on selgelt
Oeldud, et kaitaja kohustus on tagada lennutegevuskasiraamatu keele
tootajatele arusaadavus. Nagu mitu sidusrihma markis, on lennutegevuses
osalevate tootajate arusaamine lennutegevuskasiraamatu keelest
ohutuskisimus.

- Minimaalvarustuse loetelu kasitlevad sattes sisaldavad taiendavat viidet
tulevastele komisjoni maaruse (EU) nr 1702/2003 kohaselt kehtestatavatele
kasutamissobivuse andmetele.

Kavandatavad rakenduseeskirjad keerukate mootordhusdidukite mitteariliste
lendude kohta pdhinevad ICAO 6. lisa II osa 2. ja 3. jaotisel ning 6. lisa III osa 3.
jaotisel ega erine neist markimisvaarselt.

Kavandatavad rakenduseeskirjad keerukate mootordhusdidukite mitteariliste
lendude ja é&riliste erilendude kohta pohinevad ICAO 6. lisa II osa 2. jaotisel ning
6. lisa III osa 3. jaotisel ega erine neist markimisvaarselt.

ORO.SEC - Julgestus

204.

205.

Kavandatavad OR.OPS.SECi rakenduseeskirjad sisaldavad ndudeid, et kaitajatel
peavad olema turvaprotseduurid ning lennumeeskonna kabiini turvalisust kaitsev
varustus. Nouded kehtivad koikidele lennukitele, millel on lennumeeskonna kabiini
uks, ning kdikidele arilise lennutranspordi lennukitele, mille maksimaalne lubatud
stardimass on Ule 45 500 kg ja suurim kaitatav reisijakohtade arv ule 60.

Helikopterite puhul tuleb nduet taita juhul, kui lennumeeskonna kabiinil on uks.
Kavandatavad eeskirjad pohinevad EU-OPSi S-alajaol ja JAR-OPS 3 S-alajaol ning

annavad edasi nimetatud alajagude sisu ja modtte. Kavandatavad eeskirjad on
kooskolas ka ICAO 6. lisa I osaga.
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Pohikisimuseks oli sidusrihmade mure konflikti pdrast ameti kavandatavate
lennujulgestuseeskirjade ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. maértsi 2008.
aasta méaaruse (EU) nr 300/2008 vahel, mis késitleb tsiviillennundusjulgestuse
Uhiseeskirju ja millega tunnistatakse kehtetuks maarus (EU) nr 2320/2002.°3
Komisjoniga lepiti kokku, et amet jdtab arvamusse Uksnes need eeskirjad, millel
on oluline ohutusmddde ja mida méaarus (EU) nr 300/2008 v3i ICAO ei hdlma,
ning loovutab Ulejaanud eeskirjad komisjonile tulevikus edasiarendamiseks.

ORO.FC - Lennumeeskond

207.

208.

209.

Kavandatavad ORO.FC rakenduseeskirjad sisaldavad kvalifikatsiooni-, koolitus- ja
kontrollindudeid lennumeeskonna liikkmete kohta.

- 1. jaotises satestatakse keerukate mootorohusdidukitega toimuvate
mitteariliste lendude ning é&riliste lendude ihised nduded.

- 2. jaotises satestatakse é&rilise lennutranspordi lisanduded, valja arvatud
lennud purilennukite ja Ohupallidega ning reisijatega lennud pé&evaste
visuaallennureeglite (VFR) jargi, kui lend algab ja I0peb samal
lennuvaljal/tegevuskohas ja ei kesta lle 30 minuti voi toimub padeva asutuse
maaratud kohalikus piirkonnas:

- Uhemootoriliste propellerlennukitega, mille maksimaalne stardimass on kuni
5700 kg ning milles viibib koos piloodiga kuni kuus isikut, voi

- Uhemootoriliste kopteritega, milles viibib koos piloodiga kuni kuus isikut.

- 3. jaotises satestatakse ariliste lendude lisanduded, vaélja arvatud ariline
lennutransport ning lennud purilennukite voi dhupallidega ja eelmises 18igus
nimetatud sama algus- ja I6pp-punktiga ariline lennutransport.

Kavandatavate eeskirjade aluseks on é&rilise lennutranspordi osas EU-OPS ja JAR-
OPS 3 ning arilise lennutegevuse osas, mis ei ole d&riline lennutransport, ja
keerukate mootordhusdidukitega toimuva mittedrilise lennutegevuse osas JAR-
OPS 0, 2 ja 4 eelndu. Mitteérilistele lendudele kohaldatavad nduded on vastavuses
ja taielikus kooskdlas lennukite puhul ICAO 6. lisa II osaga ja kopterite puhul III
osa III jaotisega.

Arilise lennutranspordi suhtes on vérreldes EU-OPSi/JAR-OPS 3-ga ning lisaks CRD
2009-02b punktis 89ff** kirjeldatud Uldistele muudatustele oluline &ra mérkida
jargmised muudatused:

- noOuded lennukitele ja kopteritele on vdimalikult suures ulatuses Uhtlustatud,
vottes arvesse kahe Shusdidukikategooria kditamiskarakteristikute erinevusi.

- Ehkki EU-OPSi punkti 1.005(a) 1. liite ja JAR-OPS 3 punkti 3.005(f) liite
lihtsustused on kavandatavatesse eeskirjadesse taielikult ile vdetud, taotlesid
sidusrihmad eeskirjade proportsionaalsuse tdiendavat kaalumist. Selle
tulemusena on teatud eespool kirjeldatud sama algus- ja |Opp-punktiga

33

34

ELT L 97, 9.4.2008, |k 72.

http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/part-ops/CRD%20a.1%20-%20Explanatory%20Note%?20-

%?200PS%20Parts.pdf
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lennud allutatud samadele eeskirjadele kui arilise lennutranspordi alla
mittekuuluvad arilised lennud. Kinnise kehtestamisel vOeti arvesse arilise
lennutranspordi eeldatavat ohutustaset ning hetkel kehtivaid liikmesriikide
Oigusakte. Kopterite osas on kuus isikut kompromiss, mis jaab vaikeste ja
keskmise suurusega kopterite vahele ning peaks hdlmama enamiku
ekskursioonitegevustest. Mootorikriteeriumit peetakse sobivamaks kui
3175 kg kaalupiirangut, kuna viimane hodlmaks teatavaid keerukaid
mitmemootorilisi koptereid. Peamised erinevused kavandatavates
rakenduseeskirjade on seotud iga-aastase kaitajapoolse lennuoskuste
tasemekontrolli ning kaptenikursuse, meeskonnatdd korraldamise koolituse ja
Gleminekukoolitusega seotud noOuetega - viimased sisaldavad vahem
ettekirjutusi.

- Koikide pilootide hiljutise lennukogemuse nduded viiakse (le FCL-ossa,
tadpsemalt punkti FCL.060, kuna need loetakse loaga kaasnevate Oiguste
piiranguks.

- Lennutreeningseadme kasutusluba on tdiustatud, et lisada kaitajale ndue luua
slisteem kaitaja koolitusprogramme mdjutada vodivate lennutreeningseadme
muudatuste nduetekohaseks juhtimiseks.

- Marsruudi/piirkonna ja lennuvalja padevuse kohta ei ole lle voetud valjendit
Jkvalifikatsioon”, kuna seda kasutatakse Uksnes piloodilubade kohta. EU-
OPSis/JAR-OPSis ei ole selgitatud ega kindlaks maaratud, mis
kvalifikatsiooniga on tegemist, kes seda omistab voi kas see seondub loaga
vOi mitte. Seeparast leiti, et reziimis segadust tekitada vGiva terminoloogilise
segaduse valtimiseks on parem kvalifikatsiooni mainimine eemaldada, jattes
nouete sisu seejuures samaks.

- Laekunud markusi arvestades on kdikidesse Uksikpiloodi koolitustesse lisatud
meeskonnatdd korraldamise koolitus. Selle pdhjuseks on, et meeskonnatté
korraldus ei puuduta Uksnes suhtlust kahe samasse meeskonda kuuluva
piloodi vahel, vaid ka naiteks suhtlemist maapealsete toddétajatega. Lisaks
Opetab see to0koormuse efektiivset juhtimist kabiinis, mis on (he piloodiga
lendudel oluline aspekt.

- Lisanduded lhe piloodiga lendudeks instrumentaallennureeglite jargi voi ddsel
on sisse toodud JAA NPA OPS 65 alusel, mis on kooskdlas ICAO 6. lisa I osa
29. muudatusega.

Uldiselt on tagatud vastavus FCL-osale ning hiljuti vélja tédtatud
kasutamissobivuse andmete pdhimottele. Viimane oli juba osaliselt kasutusel EU-
OPSis labi viidete 6husodiduki hindamise (hisndukogule (JOEB).

ICAO 6. lisaga vorreldes on tuvastatud jargmised erinevused:

- tehti reguleerimisala muudatusi, et kehtestada proportsionaalsed nduded
eelkdige arilise lennutranspordi sama algus- ja I0pp-punktiga lendudele.
Lisaks voeti arvesse EU-OPSi 1. liite punkti 1.005(a). Tegemist on kditaja
lennuoskuste tasemekontrolli aastase arvu mittevastavusega 6. lisa I osa
punktile 9.4.4.1. Sama kehtib 6. lisa III osa II jaotise punkti 7.4.3.1 kohta
tulenevalt JAR-OPS 3 liite punktist 3.005(f), mis kasitleb paevaseid lende
visuaallennureeglite jargi ja visuaalsete orientiiride jargi muude kui keerukate
mootorkopteritega.
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- EU-OPS ei sisaldanud satteid raadiooperaatorite ja pardanavigaatorite kohta,
mistdttu kavandatav tekst neid ei sisalda. Tegemist on raadiooperaatorite
mittevastavusega 6. lisa I osa punktile 9.1.2. Lende, kus oleks vaja
pardanavigaatorit, ei toimu. Ehkki amet vOib reguleerida nende
meeskonnaliikmete funktsioone, vastutavad nende kvalifikatsiooni
reguleerimise eest endiselt liikmesriigid. See tahendab Uhtlasi, et
pardainsenere kasitlevaid 6. lisa I osa punkti 9.1.3 ja 6. lisa II osa punkti
3.9.1.2 rakendatakse nende eeskirjadega Uksnes osaliselt, kuna lubade
valjaandmine jaab endiselt liikmesriikide padevusse.

- Marsruudi/piirkonna ja lennuvaljade tundmisega seoses tuleb EU-OPSi punkti
1.005(a) 1. liite satte (levdotmisel &ra markida pdaevasel ajal
visuaallennureeglite jargi B-suutlikkusklassi 0husdidukitega toimuvate
lendude 12-kuulise ajavahemiku mittevastavus 6. lisa I osa punktidele 9.4.3.5
ja 9.4.3.6.

- Seoses Uhe piloodiga lendudega instrumentaallennureeglite jargi ja 66sel ei
ole konkreetselt mainitud 6. lisa I osa punkti 9.4.5.3 standardit esmase
kontrolli kohta Uksikpiloodi rollis ning sellisele lennule vastavas keskkonnas.
Tulemuseks olev tekst on siiski sama, mis EU-OPSis, mistottu seda komisjoni
ja EASA komitee kokkulepitud suunistest |ahtuvalt ei muudetud.

Edaspidiseks normatiivtegevuseks on kindlaks m&aratud jargmised teemad:

- meeskonnatéd korraldamise satete ajakohastamine, vottes arvesse viimasel
paaril aastal saadud kogemusi;

- alternatiivne koolitus- ja kvalifikatsiooniprogramm érilise lennutranspordi
kopterilendudele.

Laekunud markustest nahtub ka, et (ihe piloodiga lendude koolituspohimote on
vastuoluline ning v8ib vajada taiendavat ldbivaatust. Ometi ei ole konkreetseid
parandusettepanekuid eriti palju tehtud. Amet vOib sel teemal hiljem lisada
tdiendava eeskirjade koostamise Ulesande, juhul kui sidusrihmad esitavad
tdiendavaid ettepanekuid eeskirjade koostamiseks.

ORO.CC - Salongipersonal

214,

215.

Kavandatavad ORO.CC satted sisaldavad koolitus-, kontrolli- ja kehtivusndudeid,
mida peavad salongitootajate jatkuva kvalifikatsiooni tagamiseks taitma koik
salongipersonaliga dhusdidukeid kaditavad kaitajad.

- 1. jaotises satestatakse drilise lennutranspordi ning keerukate
mootordhusdidukitega toimuvate mitteariliste lendude ihised nduded.

- 2. jaotises satestatakse Uksnes aérilisele lennutranspordile kohaldatavad
lisanduded.

Kavandatavad eeskirjad pohinevad olemasolevatel nduetel, st EU-OPSi ja JAR-OPS
3 0O-alajaol. Arvesse on voetud ka JAA avaldatud ning JAR-OPS 1 2. jaotist
(taitmise vastuvdetavad viisid ja selgitav tdlgendusmaterjal) sisaldavat TGL 44.%

* JAA Administrative & Guidance Material - Section Four: Operations, Part Three: Temporary
Guidance Leaflet (JAR-OPS) - LEAFLET No 44: JAR-OPS 1 AMT 13 SECTION 2 UPDATED TO
INCORPORATE SECTION 2 TEXT PROPOSALS FROM SUSPENDED JAA NPAs (JAA haldus- ja
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216. Nouded lennukitele vastavad ICAO 6. lisa I osa 12. peatikile ja kopteritele III osa
10. peatikile. Kavandatavad eeskirjad, nagu ka EU-OPSi ja JAR-OPS 3 nduded, on
vastavate ICAO standardite satetest Uksikasjalikumad. Arvestatud on siiski ka
ICAO (ksikasjalikke soovitusi, mis sisalduvad ICAO dokumendis 7192-AN/857
Training manual Part E-1 for Cabin Attendants’ safety training (teine valjaanne -
1996).

217. Arvestades, et keerukate mootordhusdidukite mittearilisel kaitamisel taideti EU-
OPSi noudeid enamasti vabatahtlikult, on peamised erinevused vorreldes EU-OPSi
ja JAR-OPS 3 O-alajaoga molemat liiki kaitamise puhul jargmised:

- reguleerimisala (ORO.CC.005): kavandatavaid 1. jaotise ,Uhised nduded"
satteid kohaldatakse keerukate mootorohusdidukite mittearilisele kaitamisele
ja éarilisele lennutranspordile.

- Minimaalse ndutava salongipersonali arvu maaramine (ORO.CC.100): EU-OPSi
nouet (OPS 1.990(b)(2)) on tapsustatud, et tagada lennukdlblikkuseeskirjade
ja seonduvate salongipersonali seisukohalt oluliste
sertifitseerimisspetsifikatsioonide (hetaoline modistmine ja kohaldamine
kditajate poolt. Kaitamiseks ndutava minimaalse salongipersonali arvu
kindlaksmaaramisel tuleb eelkdige arvesse votta naitliku evakueerimise,
reisijatesalongi otsevaate ja ndutavate salongipersonali istekohtadega seotud
sertifitseerimisndudeid. Hiljutised kogemused naitavad, et on erinevaid
arusaamu Uksikute Ohusdidukite sertifitseerimiseks ndutavatest
sertifitseerimisprotsessidest ja/v0i nende mdjust kaitamiseks noutavale
minimaalsele salongipersonali arvule. Naiteks (ks Onnetuse uurimisaruanne
naitas, et asjaomase kaitaja lennutegevuskasiraamatus satestatud
minimaalne ndutav salongipersonali arv oli vaiksem konkreetsele dhusdidukile
vastava naitliku evakueerimise / evakuatsioonianalilisiga ette nahtud arvust.

- Salongipersonali vanema valjadppe kontroll (ORO.CC.115(d) ja
ORO.CC.260(a)(2)): EU-OPSis Uksnes selle konkreetse valjadppe kontrolli
puudumist pidasid paljud jarjekindlusetuseks. See on nlidd parandatud
vastavalt konsulteerimismenetluses laekunud reageeringutes soovitatule.

- Ohusdidukitutibi koolitus ja ettevétja lleminekukoolitus (ORO.CC.125): EU-
OPSis moodustasid kodik need koolituselemendid osa (hest ainsast
Gleminekukoolituse programmist. Koikidele samatlbilistele dhusdidukitele
Uhised koolituselemendid on selgelt eristatud konkreetse kaitaja
koolituselementidest, et need vastaksid kasutamissobivuse andmete protsessi
osas kdimasolevale toodle. Tulevikus vOib see lihtsustada ka varasema
koolituse arvestamist.

- Erinevuste koolitus (ORO.CC.130): nagu reageeringutes selguse huvides
paluti, on see koolitus nliiiid hdlmatud konkreetse dhusodidukitliiibi koolituse ja
kditaja Uleminekukoolituse ndudest eraldiseisva ndudega. See lihtsustab ka
seostamist eespool nimetatud kasutamissobivuse andmete asjaomaste
elementidega.

juhendmaterjal - 4. jaotis: lennutegevus, 3. osa: ajutine juhendav voldik (JAR-OPS) - VOLDIK nr
44: JAR-OPS 1 AMT 13 JAOTIS 2, UUENDATUD, ET HOLMATA JAA PEATATUD
MUUDATUSETTEPANEKUTEST 2. JAOTISE TEKSTI ETTEPANEKUID).
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Koolituse ja kontrolli kehtivusajad (ORO.CC.140(e) ja 145(c)): markuste
vastusdokumendile esitatud reageeringutes sidusrithmade poolt valjendatud
erinevad arusaamad osutasid EU-OPSi ebaselgusele neis kiisimustes ning see
on vastavalt kdrvaldatud, vottes arvesse ka TGL 44-s (JAR-OPS 1 2. jaotis)
esitatud satteid.

Salongipersonali tunnistused (CCA) (ORO.CC.210): arilises lennutranspordis
tegevatel salongitéotajatel peab algmaaruse kohaselt olema salongipersonali
tunnistus. Taiendavad rakenduseeskirjad sisalduvad Iennunduspersonali
kasitleva komisjoni mddruse eraldi lisas (CC-osa). Salongipersonali tunnistusi
tuleb kaasas kanda ning neid vOib ka piirata, peatada vOi tihistada, kui
omanik nduetele ei vasta. See erineb EU-OPSiga ette nahtud ohutuskoolituse
tunnistustest, millel kehtivusaja ja omanikepoolse kasutamise piiranguid
polnud. VoOrreldes esialgse muudatusettepaneku teate kavaga ei ole
Ohusodidukitlilibi  koolituse Idbimine enam salongipersonali tunnistuse
valjaandmise tingimuseks, nagu paljud taotlesid. Salongipersonali tunnistuse
kasutamiseks peab selle omanikul siiski olema kehtiv 0Ohusdidukitlibi
kvalifikatsioon.

Ohussidukitiitipide  kvalifikatsioonide loend salongipersonali tunnistuse
omanikele (ORO.CC.215(b)(2)): algmdarusega on ette nahtud, et
salongipersonali  tunnistusi tuleb kaasas kanda. Nagu ka muud
tsiviillennundustodtajad, kes peavad vastama nouetele, peab
tunnistuseomanikel olema ohutuse ning lhtlase rakendamise, jarelevalve ja
standardimise huvides vdimalik oma nQuetelevastavust igal ajal tdendada.
See on Uha olulisem ténapdaeva Ilennunduse kontekstis, kus enamik
salongitottajaid toéotab oma karjaari jooksul erinevate kaitajate juures ning
Uha rohkem on vabakutselisi, hooajalisi salongitddtajaid ning samaaegselt
mitme kaitaja heaks td6tajaid. Kuna salongipersonali tunnistus antakse valja
algse koolituskursuse jarel, on tunnistuseomanikult ndutavat jatkuvat
kdikidele kehtivatele ohutusnduetele vastavust vdimalik tdendada (ksnes
juhul, kui tunnistusele on lisatud loend Shusdidukittipide kvalifikatsioonidest,
mille ettevotjad peavad andma igale nende teenistuses olevale
salongipersonali tunnistuse omanikule. See lahendus leiti olevat praktilisem
kui salongipersonali tunnistuse korduva valjaandmise ja/voi pikendamise
noue.

Lendamine rohkem kui Uhe 8husdidukitiitibi vdi -variandiga (ORO.CC.250):
kolme tlubi voi asutuse heakskiidul nelja tlibi piirang on sama, mis EU-
OPSis. Erinevused, mida tuleb arvestada, puudutavad tlipide ja variantide
kindlaksmaaramist, mis on sOnastatud vastavalt salongipersonaliga
seonduvate kasutamissobivuse andmete protsessi osas kdaimasolevale téole.

Vastavus CC-osale ning alajagudele ORO.FC ja ORO.TC on vajadusel samuti

tagatud.

219. Konsulteerimismenetlus naitas selgelt enamiku liikmesriikide ja sidusrihmade
laialdast konsensust, et ELi tasandil on vaja vélja téétada Uhised kriteeriumid voi
standardid salongipersonali koolitusorganisatsioonide tunnustamise, instruktorite
kvalifikatsiooni ja Oppevahendite jaoks. Kui seadusandjaga joutakse &igusliku
aluse suhtes lihisele arusaamale ja kokkuleppele, teeb amet ettepaneku kasitleda

neid kidsimusi tulevase eeskirjade koostamise lUlesande raames.
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ORO.TC - Tehniline meeskond kopterite kiirabilendudel, kopterite ripplastiga
lendudel ja 60nagemissiisteemiga lendudel

220.

221.

222.

223.

Kavandatavad ORO.TC rakenduseeskirjad sisaldavad Uhiseid koolitus- ja
kontrollindudeid ohusodiduki kaitamiseks tehnilise meeskonna liikmetega arilises
lennutranspordis toimuvatel kopterite kiirabilendudel (HEMS), kopterite ripplastiga
lendudel (HHO) ning 066ndgemisslisteemiga (NVIS) lendudel. Ta&iendavad
erinduded asjaomaseks lennuks sobivate tehnilise meeskonna liikmete koolitusele
sisalduvad alajagudes SPA.HEMS, SPA.HHO ja SPA.NVIS.

Tehnilise meeskonna liikkmeid ja eritoode (lennutddde) spetsialiste kdesolevas
alajaos hetkel ei kasitleta. Nende konkreetse lennutdédga seotud koolitusnduded
esitatakse SPO-osas ning selle vastavates nduete taditmise vastuvoetavates
viisides ja juhendmaterjalides. Amet voib hiljem otsustada ORO.TC nduded labi
vaadata, et holmata ka teatavatel lennutdodel osalevad tehnilise meeskonna
lilkmed.

Kavandatavad eeskirjad pohinevad JAR-OPS 3 O-alajaol. Lisaks markuste
vastusdokumendi 2009-02b punktis 89ff kirjeldatud uldistele muudatustele on
oluline &ra markida jargmised muudatused:

- satete ulatus ja kohaldatavus on paremini maaratletud ning on valja pakutud
arilise lennutranspordi HEMS-, HHO- ja NVIS-lendude tehnilise meeskonna
liikmete mdiste.

- Kuna lennutegevuse olulistes nduetes ei ole tehnilise meeskonna liikmete
terviseseisundit mainitud, on JAR-OPS 3 asjaomased satted algse
tervisekontrolli  vOi terviseseisundi hindamise kohta jaetud ({ksnes
juhendmaterjali.

- Satted kopteritliipide ning maksimaalse tillpide arvu piirangu kohta on
pohimdotteliselt Gle vdetud JAR-OPS 3-st. MoOningaid muudatusi on siiski
tehtud, kuna tehnilise meeskonna liikmetele ei ole tlldpe Uldjuhul kehtestatud.
MoOned kaitajad kasutavad lennumeeskonnale kehtestatud tliipe. HEMS-,
HHO- ja NVIS-lendude ulatust arvestades tuleks pddrata tahelepanu
kasutatavate seadmete ja protseduuride erinevustele. Seetdttu on taditmise
vastuvOetava viisina Ule voetud JAR-OPS 3 piirang, mille kohaselt kaitaja peab
oma lennutegevuskédsiraamatus sdtestama maksimaalse tllpide arvu, vottes
arvesse konkreetset keskkonda, milles tehnilise meeskonna liikmed
tegutsevad.

On tagatud vastavus alajagudele ORO.FC ja ORO.CC.

IV. Ulevaade erinevustest

Erinevused vorreldes EU-OPSi / JAR-OPS 3-ga

224,

Alljargnevas tabelis on loetletud ORO-o0osa ning EU-OPSi / JAR-OPS 3 erinevused
koos iga erinevuse pohjendusega.
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EU-OPSi/JAR- EASA-EU viide Erinevuse kirjeldus Pohjendus
OPS 3 viide
EU-OPS ORO.GEN.105 ja Vdlja on jdetud tingimus, et | See sate on lleliigne, kuna
1.1.75(c)(1) ja ORO.GEN.115 lennuettevdtja sertifikaadi ORO-o0sa kohaselt valja
JAR-OPS taotleja ei tohi omada mdéne | antud lennuettevotja
3.175(c)(1) teise lennuameti vélja sertifikaat kehtib kdikides
antud lennuettevotja liilkmesriikides.
sertifikaati (AOC), valja
arvatud juhul, kui seda
lubavad asjaomased
lennuametid.
1./3.035 ORO.GEN.200 Ei viidata Vastavalt ICAO
. - kvaliteedististeemile, vaid ohutusjuhtimise
Kvaliteedislisteem
juhtimissisteemile, mis slisteemide standarditele ja
hdlmab ohutusjuhtimist ja soovituslikele tavadele
nduete taitmise (SMS SARP)
jarelevalvet.
1./3.037 ORO.GEN.200 Onnetuste ennetamise ja Vastavalt ICAO
Onnetuste lennuohutuse programmi ohutusjuhtimise
ennetamise ja asendab ICAO susteemide standarditele ja
lennuohutuse ohutusjuhtimise stisteem, soovituslikele tavadele

programmi punktid

mis rakendatakse punktiga
ORO.GEN.200.

(SMS SARP)

EU-OPS 1.165
(e)(1)(ii)

Rentimine

ORO.AOC.110(a)

Rendilepingus ei nduta
nende tingimuste esitamist,
mida see luba hdlmab.

Valja on jaetud marge, et
lennuametile teatatakse
kdikidest erinevustest
alajagudes K ja L ja/voi
OPS 1.1005 punktis b
satestatud nduetest ning et
need peavad olema
lennuametile
vastuvoetavad.

Ei peeta vajalikuks
kolmandas riigis
registreeritud dhusdidukite
kuivrendile votmiseks
tingimuste kehtestamist,
kuna seda kasitatakse
lennuettevdtja sertifikaadi
muudatusena ning
sertifikaadil olev 8husdiduk
peab vastama CAT-osale ja
sel peab olema osa 21
kohaselt valja antud
lennukdlblikkussertifikaat.
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EU-OPSi/JAR- EASA-EU viide Erinevuse kirjeldus Pohjendus
OPS 3 viide
EU-OPS 1.165 ORO.AO0C.110(d) Valja on jaetud ndue, et Kuivrendile andmise korral
(©)(3)(A) asutus vabastab kéitaja kustutatakse ohusdiduk
Rentimine OPSi 1. osa asjaomase rendileandja lennuettevotja

satte taitmisest.

sertifikaadilt ning selle
kaitamist kontrollib
edaspidi rentnik. Tulevased
ELi lennutegevuse
eeskirjad kehtivad tksnes
ELi kaitajatele. Seetdttu
puudub vajadus vabastada
ELi kaitajat asjaomaste
OPSi nduete taitmisest, kui
Ohusdidukit kasutab ELi-
vdline kaitaja.

1./3175 (i)(2)

ORO.AOC.135(a)

Vaélja on jaetud viide
hooldusslisteemile.

Kuulub mééaruse (EU) nr
2042/2003 alla.

EU-OPS 1.185(e)
ja JAR-OPS
3.185(d)

Puudub

Ei nduta, et lennuettevotja
sertifikaadi uuendamise
taotlus tuleb esitada
vahemalt 30 pdeva enne
kavandatud lennutegevuse
algust voi, kui on teisiti
kokku lepitud, siis enne
olemasoleva sertifikaadi
kehtivuse [6ppu.

Lennuettevotja sertifikaat
antakse valja mdaaramata
ajaks.

JAR-OPS
3.175(c)(3)

Puudub

Lennuettevotja sertifikaadi
taotlejal puudub kohustus
registreerida lennuettevodtja
sertifikaadi alusel
kaitatavad kopterid riigis,
mis vastutab lennuettevotja
sertifikaadi vdljaandmise
eest

Kuulub mééaruse (EU) nr
1008/2008 alla.

1./3.155 (a)(1)

ORO.MLR.115(e)

Lisatud tekst ,vastavalt
punktis c esitatud
tahtaegadele ka parast
meeskonnaliikmega
toosuhte I6petamist”.
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Pohjendus

1./3.155 (a)(2)

ORO.MLR.115(f)

Reguleerimisala laiendatud
koikidele andmetele, lisaks
lennuajale, valveajale ja
puhkeajale.

Lisatud tekst ,juhul kui
punktis c esitatud tahtajad
ei ole méddunud®.

Taielikkuse ja selguse
huvides, vastuseks
laekunud markustele.

1./3.1040(c)

Puudub

Ei vOetud lle EU-OPSI /
JAR-OPS 3 jargmist teksti:

,Kui lennuamet ei ole teisiti
lubanud vai kui riigisiseste
Oigusaktidega ei ole teisiti
satestatud, peab kaitaja
koostama oma
lennutegevuskasiraamatu
inglise keeles. Lisaks sellele
vOib kaitaja nimetatud
kdsiraamatu voi selle osad
tolkida monesse teise
keelde ja kasutada neid
selles keeles.”

Ehkki EU-OPSis/JAR-OPS
3-s on satestatud, et
lennutegevuskasiraamat
koostatakse inglise keeles,
on lubatud ka kasiraamatu
tolkimine teise keelde.
Kuna aga ELis on koik
ametlikud keeled vordsed,
ei ole EU-OPSI/JAR-OPS 3
vastavat IGiku Ule vdetud.
Pealegi on oht, et
ingliskeelse
lennutegevuskasiraamatu
kasutamine meeskonna
poolt, kelle emakeel ei ole
inglise keel, voib
pohjustada ohutusriski.
Seda kasitleb EU-
OPSist/JAR-OPS 3-st
kopeeritud standard, et
kOik kaitamisega seotud
toodtajad peavad saama aru
keelest, milles on
kirjutatud nende
téoulesandeid ja kohustusi
kasitlevad
lennutegevuskasiraamatu
osad.

1./3.1040()

ORO.MLR.100(g)

Muudetud, et kohaldada
Uksnes muudatustele,
millest peab teatama, st
jatta valja nt
redaktsioonilised

muudatused.
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Selgitamiseks ja kooskdlla
viimiseks eelneva
heakskiitmise uue
kasitlusega.

Lk 69 /127



Arvamus 04/2011

1. juuni 2011

EU-OPSi/JAR- EASA-EU viide Erinevuse kirjeldus Pohjendus
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1./3.1055 ORO.MLR.110 Muudetud, et voimaldada Paindlikkuse

lennupdevikut pidada muus
kui paberile trikitud vormis.

Lennupdeviku sisu
esitatakse tditmise
vastuvoetava viisina.

voimaldamiseks ja tehnika
arengu toetamiseks. ICAO
standardites ja
soovitatavates tavades
paberile trikkimist ei
nouta.

OPS 1./3.1065, 1.

liide

ORO.MLR.115(b)
ja (o)

Dokumentide sailitamise
tahtaegade tabelid
Uhendatud.

Lennuki tehniline pdevik
valja jaetud.

Lisatud salongipersonali
tunnistus.
Dokumente kosmilise ja

padikesekiirguse dooside
kohta (le ei voeta.

Tabelid Ghendatud selguse
ja lihtsuse huvides.

Lennuki tehniline pdevik
valja jéetud, kuna seda
hélmavad
lennukdlblikkuseeskirjad.

Lisatud salongipersonali
tunnistus kajastamaks uusi
salongipersonali tunnistuse
eeskirju.

Dokumente kosmilise ja
paikesekiirguse dooside
kohta lle ei voeta, kuna
see ej ole
lennundusohutuse
valdkonna teema.

EU-OPS 1.005(a)
1. liite punkt 31

JAR-OPS 3.005(f)
1. liite punkt 18

Puudub

Teksti Gle ei voeta.

Lihendatud kaptenikursuse
kriteeriume ei anta. Tuleb
kasutada algmaaruse
artiklit 14.

1/3.105 (d)

ORO.FC.145(d)+
(e)

Lennutreeningseadme
kasutusloa selgitus.

Uus alapunkt, et tagada
lennutreeningseadme
jatkuv nduetelevastavus ja
kaitaja koolitusprogramme
negatiivselt mdjutada
vOivate muudatuste
nouetekohane juhtimine.
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EU-OPSi / JAR-OPS 3
rakendamise probleemid

Vordsed méangureeglid

Vastavusseviimine
alajagudega ORA.FSTD ja
ORA.ATO
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OPS 3 viide

Puudub ORO.FC.145(b) Lisatud uus punkt, milles Kasutamissobivuse
satestatakse, et andmete arvessevotmine
koolituskursustes tuleb
arvesse votta kohustuslikke
kasutamissobivuse andmete
elemente.

1/3.943(a) Puudub Teksti Ule ei vOeta Vana Uleminekusate

EU-OPS ORO.FC.105(b)(3) | Tekst viidud vastavusse EU-OPSi sonastusest voib

1.955(a)(2)

JAR-OPS 3.955 punktiga a.

aru saada nii, et kaitaja
juures toole asuv piloot,
kellel on eelmise kaitaja
juurest juba kapteni
kvalifikatsioon, peab uue
kaitaja juures labima veel
Uhe kaptenikursuse, enne
kui uus kaitaja saab teda
kapteniks maarata. JAR-
OPS 3 on selles suhtes
loogilisem.

EU-OPS Puudub Viidet hiljutise Alternatiivse koolitus- ja
1.978(b)+(e) lennukogemuse nduetele kvalifikatsiooniprogrammig
Ule ei vOeta. a ei saa FCLi ndudeid

laiendada. Hiljutise
lennukogemuse laiendus
sisaldub juba punktis
FCL.060.

EU-OPS 1.978(f) Puudub Ametisse maadratud téodtaja Uleliigne, arvestades Uldisi

vastutuse nouet Ule ei
voeta.
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ja lennuettevotja
sertifikaadiga seotud
organisatsioonindudeid
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EU-OPS Puudub Punkti c alapunkti 1, mis Pole selge, mis vOiks
1.978(c)(1), 1. lubab kehtestada selliseks alternatiiviks olla.
liide ohutuspdhjendusest Sarnane lause sisaldus

erineva, kuid sellega
samavaarse meetodi, Ule ei
voeta.

JAR-OPS 1.978(c)(1)(i) 1.
liite Ghise soovituse punktis
4. EU-OPSi lisa on nuud
taitmise vastuvdetav viis
ning seonduva Uhise
soovituse sdnastus naivad
osutavat, et kohane oleks
kasutada alternatiivsete
taitmisviiside protsessi
sellise alternatiivi kdikidele
kattesaadavaks
tegemiseks.

OPS 1.940(a)(2),
2. liide

ORO.FC.202(a)(7)

Lisatud tksikpiloodi
meeskonnatdo
korraldamine

Uksikpiloodi meeskonnatdé
korraldamises on mitmeid
aspekte, mida mitme
piloodiga kaitamisel ei
kohaldata.

OPS 1.940(a)(5),
2. lide

ORO.FC.202(c)

Uksikpiloodina d6sel
lendamiseks noutavate
tundide miinimumarv

OPS 65
muudatusettepaneku teade
ja ICAO 6. lisa I osa 29.
muudatus, mille JAAC,
EASA ja ASC otsustasid
Uhena JAA
muudatusettepaneku
teadetest lisada algsetele
rakenduseeskirjadele.

Puudub

ORO.FC.100(e)(2)

Lisatud lennuaja piirangute
spetsifikatsioon
vabakutselistele
meeskonnaliikmetele
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Lennundusohutuskomisjoni
volitus tapsustada lennuaja
nouete taitmisega seotud
kohustusi pilootidele, kes
todtavad mitme kaitaja
juures.
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JAR-OPS 3.988

ORO.TC ja I lisa
moisted

On lisatud tehnilise
meeskonna lilkme
maaratlus ning ORO.TC
reguleerimisala tdpsemini
maaratletud.

JAR-OPS 3 O-alajagu
kohaldatakse
meeskonnaliikmetele, kes
ei ole lennumeeskonna
lilkmed. Need muud
meeskonnaliikmed on
meeskonnaliikmed arilise
lennutranspordi kopterite
kiirabilendudel (HEMS),
kopterite ripplastiga
lendudel (HHO) ja
606nagemisslsteemiga
lendudel (NVIS).
Salongipersonali liikmete
kohta juba nduab JAR-OPS
3 vastavust JAR-OPS 1/EU-
OPSi O-alajaole.

JAR.OPS
3.995(a)(2)

ORO.TC
juhendmaterjal

JAR-OPS 3 nduab eelnevat
tervisekontrolli v3i
terviseseisundi hindamist.
Algmaéruse oluliste nduete
osa punktis 7.b on ette
nahtud salongitootajate
tervisenduete Oiguslik alus.
Tehnilise meeskonna kohta
selline ndue puudub.
Seeparast on ndouded lle
vOetud vastavalt OPS.001
tingimustele Uksnes
juhendmaterjalina.

Erinev diguslik alus

JAR-OPS 3.1030(a)

Puudub

Maksimaalset
Oohusodidukitlitipide arvu
kasitlevat teksti lle ei voeta

Tehnilise meeskonna
lilkmetele ei ole
Ohusdidukittipe
kehtestatud.

Puudub

ORO.TC.105
(b)(2)

Lisatud lennuaja piirangute
spetsifikatsioon
vabakutselistele
meeskonnaliikmetele
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Vastavalt lennumeeskonna
ja salongipersonali kohta
tehtud muudatustele
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OPS 3 viide
EU-OPS Uldmé&éruse CC- Salongipersonali maaratlus Selguse ja diguskindluse
. osa ja huvides, arvestades alates
O-alajagu .
lennutegevuse maaratluse 1993. aastal
OPS 1.988 maaruse I lisa JAR-OPS 1-s avaldamisest

toimunud muudatusi

OPS 1.990(b)(2)

ORO.CC.100
(b)(1)

Salongipersonali
miinimumarvu maaramise
viisi kasitlev tekst

EU-OPSi ndude ebaselgus,
mis on toonud kaasa
arusaamade ja
rakendamise erinevused,
mis voivad kahjustada
ohutust (eelkdige
ohuolukorras ja
evakueerimise korral
seoses
avariivaljapaasudega
poranda tasandil).

Eesmark on tagada, et
salongipersonali
miinimumarvu maaramisel
vOetakse kindlalt arvesse
nende tegevuseks olulisi
sertifitseerimistingimusi,
mida kohaldatakse
kaitajate unikaalsete
salongikonfiguratsioonide
korral (vt TC-osa, STC-osa
vOi TC-osa muudatus)

Vordsed mangureeglid

OPS 1.990(c)

Puudub

P&dev asutus nduab
erandjuhtudel salongi
lisapersonali

Ei ole ORO-ossa Ule
vOetud, sest sisaldub
maaruse 216/2008 artikli
14 [Oikes 1.

OPS 1.995(b)

ORO.CC.110
(2)(2)

Terviseseisundi
miinimumnouded vai
tingimused arilise
lennutranspordi
salongitdotajaks
maaramisel ja
salongitédtajana
tegutsemisel
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Erinev diguslik alus.

MED-osa Uksikasjalike
nouetega on ette nahtud
terviseseisundi hindamise
ajavahemikud ning seisundi
hindamise meditsiinilised
nouded.
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OPS 1.995(c)

ORO.CC.210(a)

Salongipersonali tunnistuste
miinimumnduded voi
tingimused arilise
lennutranspordi
salongitéotajaks
maadramisel ja
salongittétajana
tegutsemisel

Erinev Oiguslik alus

CC-osa ja ORO-o0sa
Uksikasjalikes nduetes on
satestatud, et tunnistused
tuleb hoida kehtivana.

OPS 1.1000(c)

ORO.CC.260
(@)(2)

Uus ndue salongipersonali
vanema koolituse
kontrollimise kohta

Konsultatsioonidel pdhinev
erinevus

Kontrolli lisamist peeti
vajalikuks, et tagada (nagu
kOigi muudegi koolituste
korral) salongipersonali
vanema koolituse edukas
labimine ja ndutava
padevustaseme
saavutamine

OPS 1.1005(a) ja
(b)

CC-osa
(CC.CCA.100)

ARA-o0sa

CC-alajagu

Uus reguleerimisala ja
tunnistuse tingimused

Erinev diguslik alus
Kaitajate ja/voi
koolitusorganisatsioonide
tunnustamise otsus jaab

lilkmesriigi padevusse,
nagu EU-OPSis.

Erinevalt EU-OPSi
ohutuskoolituse
tunnistusest peab
salongipersonali tunnistust
hoidma kehtivana, et see
koos dhusdiduki tllbi
kvalifikatsioonide loeteluga
toendaks loa omaniku
tegutsemise padevust

OPS 1.1005(b), (d)
ja (e)

ORO.AOC.120

Kaitaja salongipersonali
koolituse labiviimise ja/voi
tunnistuste valjaandmise
load tuleb markida
lennuettevdtja sertifikaadi
kaitamistingimustesse.

TE.RPRO.00036-001© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.

Dokument kuulub autoridiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Kontrollige dokumendi staatust EASA veebilehelt voi

sisevOrgust.

Erinev diguslik alus

Protsesside mdningase
Uhtlustamise tagamiseks
on alajakku ORO.AOC (ja
ARA-osa CC-alajakku
koolitusorganisatsioonide
jaoks) lisatud thised
Uldsatted kaitajatele.
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OPS 1.1010

ORO.CC.125
ORO.CC.130

Ulemineku- ja erinevuste
koolitus on paigutatud eri
eeskirjadesse

Konsultatsioonidel pohinev
erinevus

Erinevuste koolituse uus
eeskiri ja sOnastus, mis
erineb selgelt
Ohusdidukitiibi koolitusest
ja kaitaja
Uleminekukoolitusest.

Puudub

ORO.CC.125(b)
ORO.CC.130(c)

ORO.CC.250(b)

Viited kasutamissobivuse
andmetele

Kasutamissobivuse
andmete kohta on lisatud
uus punkt, milles
satestatakse, et
koolituskursustel tuleb
arvesse votta kohustuslikke
kasutamissobivuse
andmete elemente.

ORO.CC.205 punktis b on
variantide uute tulpidena
maaratlemise sdonastust
veidi muudetud, et see
oleks kooskdlas
kasutamissobivuse
andmete satetega

Puudub

ORO.CC.110
(b)(2)

Lisatud lennuaja piirangute
spetsifikatsioon
vabakutselistele
meeskonnaliikmetele

Lennundusohutuskomisjoni
volitus selgitada mitme
kaitaja juures to6tavale
salongipersonalile lennuaja
nduete tditmisega seotud
kohustusi

OPS 1.1015(c)

ORO.CC.140
(e)(3)

Iga kolme aasta jarel
toimuva korduvkoolituse
elementide kehtivusaja
lisamine
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Konsultatsioonidel pdhinev
erinevus

Et korvaldada EU-OPSi
selgusetus nende
koolituselementide tapse
kehtivuse osas, mis tuleb
Iabida kolmeaastaste
ajavahemike jarel
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OPS 3 viide
OPS 1.1020 ORO0.CC.145(c) Kehtivusaja lisamine Et korvaldada EU-OPSi
selgusetus selles
kidsimuses
Et taitmise vastuvdetavad
viisid/juhendmaterjal ei
tohi olla eeskirjaga
vastuolus, lisatakse algselt
JAR-OPS 1 (IEM OPS
1.1020(a)) 2. jaotises
sisaldunud satted, milles
kasitletakse kohaldatavat
kehtivusaega ning kaitajate
paindlikkust asendada
teatavatel juhtudel
tdienduskoolitus regulaarse
korduvkoolitusega.
OPS Puudub Teksti, milles kasitletakse Vana Uleminekusate ei ole
1.1005(h)(1)(i), 1. meeskonnat66 korraldamise | enam asjakohane
liide sissejuhatavat kursust juba
tootavale salongipersonalile
jargmise regulaarse
korduvkoolituse ajal, ei
voeta Ule
OPS 1.1010(j), 1. Puudub Teksti nakkushaiguste Vana Uleminekusate ei ole
liide valtimise algkoolituse kohta | enam asjakohane
ei voeta Ule.
OPSi 1.1015 +, 1. ORO.CC.140 Lennumeeskonna kabiini Konsultatsioonidel pohinev
liide (c)(2)(ii) turvaukse koolitus lisatud erinevus, vottes ka arvesse
OPS 1.1020, 1. ORO.CC.145 'regtf!aarse korc!uvkoolituse salongiper'sonali 1.:éhtsust
liide (b)(3) ja taienduskoolituse turvalisusjuhtumi korral

elemendina, mis toimub iga
kolme aasta jarel.
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OPS 3 viide
JAR-OPS 3 ORO-o0sa Nende koolituselementide ORO-osas viidatakse
. . lihtsustused, mida JAR-OPS | ,0husdidukitele”, seega
O-alajagu CC-alajagu

JAR-OPS 3.988(c),
1. liide

3 kohaselt ei pea labima
kopterite salongipersonal, ei
ole eraldi loetletud.

ICAO 6. lisa erinevused ORO-osa jaoks

225.

kohaldatakse koiki eeskirju
lennukite ja kopterite
kaitamisel ning lihtsustuste
loetelu ei ole enam vajalik,
sest kavandatavates
eeskirjades on selgelt
O6eldud, et varustuse
koolitus labitakse tksnes
vajaduse korral, kui
varustus on pardal ja/voi
konkreetse Shusdidukitttbi
jaoks tahtis.

Alljargnev tabel annab llevaate kdesoleva arvamusega hdlmatud ICAO 6. lisa I

osa ja III osa 1. ja 2. jaotise standarditest,*® mida ei peeta (levdetuks vdi

peetakse U(levOoetuks vastavatele ICAO 6. lisa standarditele mittevastaval viisil.
Osa margitud punkte ei kuulu algmaaruse reguleerimisalasse ning neid vdib olla
vaja kasitleda liikmesriikidel.

6. lisa I/III osa
viide

EASA-EU viide

Erinevuse kirjeldus

I osa, 9.4.5.3

ORO.FC.202

36
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Eelnevat kontrolli Gksikpiloodi rollis ning
lennu labiviimise tingimustega sarnastes
tingimustes ei ole eraldi mainitud.

Eelkdige ei kasitleta ICAO hooldus- ja kaitaja hooldusjarelevalve standardeid.
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I osa, 9.4.4.1

ITI osa II jaotis,
7.4.3.1

ORO.FC.130/230/330

Enne padevaseid visuaalreeglite kohaseid
lende B-suutlikkusklassi lennukitega
noutakse kuni kaheksa jarjestikust kuud
vdltavate hooaja kohta vaid Uht kaitaja
lennuoskuste tasemekontrolli

Lennumeeskonna liikmele, kes osaleb
paevastel lendudel visuaalsete markide
jargi navigeeritavatel marsruutidel
mittekeeruka mootoriga kopteriga, voib
lennuoskuste tasemekontrolli teha vaid
Uhel kopteritiitbil, kasutades selleks
kdige kauem aega tagasi kasutatud
kopteritllpi.

Iga-aastane lennuoskuste tasemekontroll
arilise lennutranspordi paevastel
reisilendudel visuaallennureeglite jargi,
mis algavad ja Idppevad samal
lennuvaljal voi kaitamiskohas ning ei
kesta tle 30 minuti, voi paddeva asutuse
maaratud kohalikus piirkonnas
Uhemootoriliste propellerlennukitega
maksimaalse stardimassiga kuni 5700 kg
ja kuni kuue inimesega pardal, piloot
kaasa arvatud, voi Uhemootoriliste
kopteritega kuni kuue inimesega pardal,
piloot kaasa arvatud.

I osa, 9.1.2

Puudub

Raadiooperaatori lubade valjaandmine ei
kuulu algmaéaruse reguleerimisalasse
ning jaab liikmesriikide tlesandeks.

I osa, 9.1.3

ORO.FC.110

Pardainseneri lubade véljaandmine ei
kuulu algmaaruse reguleerimisalasse
ning jaab liikmesriikide tlesandeks.

Iosa 9.1.4

Puudub

Pardanavigaator ei ole ndutav.
Pardanavigaatori lubade valjaandmine ei
kuulu algmaaruse reguleerimisalasse
ning jaab liikmesriikide Ulesandeks.

I osa, 9.4.3.5 ja
9.4.3.6

ORO.FC.105(c)

12 kuu asemel 36-kuuline lennuvéljade
tdhtaeg lennumeeskondadele, kes
kaitavad B-suutlikkusklassi lennukeid
paevasel ajal visuaallennureeglite jargi.

TE.RPRO.00036-001© Euroopa Lennundusohutusamet. Kdik digused kaitstud.
Dokument kuulub autoridiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Kontrollige dokumendi staatust EASA veebilehelt v6i Lk 79 / 127

sisevOrgust.



Arvamus 04/2011 1. juuni 2011

6. lisa I/III osa EASA-EU viide Erinevuse kirjeldus
viide
I osa, 10.3 (b) - (f) Puudub Konkreetseid teadmisi, koolitust,
111 osa, 8.3 (b) - (f) kogemusi _ ega _ kveh_tlvusaegu_
lennuametnikele/lennudispetseritele ei
satestata.

V. Kavandatavate eeskirjade koostamise iilesannete loend

226. Alljargnev tabel annab Ullevaate ARO-osaga seotud kavandatavatest eeskirjade
koostamise Ulesannetest. GEN-alajao kohta tulenevad need peamiselt vajadusest
vaadata asjaomased ARO ja ORO ohutusjuhtimist ja riskihindamist kasitlevad
satted labi parast ohutusjuhtimise standardeid ja soovitatavaid tavasid kasitleva
uue ICAO 19. lisa avaldamist ning Iahtuvalt EASP rakendamisest.

Eeskirjade
Osa, . koostamise
- " Reguleerimisala ]
eeskirjade viited programmi

viide

ORO.GEN.120 Koostada juhendmaterjal selle kohta, MDM.094 a + b
kuidas tdendada rakenduseeskirja
ohutuseesmargi taitmist alternatiivsele
taitmisviisile tunnustuse taotlemisel.

ORO.GEN 2. jaotis Vaadata labi nduded ICAO uuemate MDM.094 a+b
arengute valguses (uue 19. lisa
avaldamine), et kasitleda eelkdige teiste
organisatsioonidega suhetest tulenevate
ohutusriskide juhtimist / paremat
haldamist organisatsioonide poolt, kellega
organisatsioon suhtleb.

ORO.AOC.125 Kasitleda mittearilist lennutegevust OPS.075
lennuettevotja sertifikaadi kohustusega
Ohusdidukitega.

ORO.FC Vaadata labi ja ajakohastada OPS.094
meeskonnatdd korraldamise satted, vottes
arvesse viimasel paaril aastal saadud
kogemusi.

ORO.FC Toodtada valja alternatiivne koolitus- ja OPS.088 a+b
kvalifikatsiooniprogramm &rilise
lennutranspordi kopterilendudele.
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IV lisa = CAT(A,H)-osa

Reguleerimisala

CAT-osa sisaldab lennukite, kopterite, purilennukite ja Ohupallidega toimuva
arilise lennutranspordiga seotud tehnilisi ndudeid. See koosneb neljast alajaost,
mis on omakorda jagatud konkreetsete 0&husdidukikategooriate eeskirju
sisaldavateks jaotisteks. Osa jaotisi on lisaks peatlikkideks jagatud.

Alajagude struktuur on vorreldav algmaaruse IV lisa, EU-OPS/JAR-OPS 3 ning
ICAO 6. lisa I osa oluliste nduete struktuuriga.

Eeskirja struktuur, eelkdige jaotised ja peatiikid, on valja té6tatud nii, et tulevikus
on vOimalik tdiendavate Ohusdidukikategooriate voi erilendude ndudeid lisada
olemasolevate eeskirjade teksti ja olemasolevat struktuuri muutmata. Tuleb
markida, et tulevaste eeskirjade koostamise Ulesannete raames tdotatakse valja
nouded Ohulaevadele, kopterlennukitele ja mehitamata lennusiisteemidele.

CAT-osa struktuuri tlevaade on joonistel 9 ja 10.

Kdesolevas seletuskirjas kasitletakse Uksnes lennukite ja kopteritega toimuva
arilise lennutranspordi jaotisi:

- CAT.GEN.MPA;

- CAT.OP.MPA;

- CAT.POL.A, CAT.POL.H, CAT.POL.MAB;
- CAT.IDE.A, CAT.IDE.H.
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Joonis 9. CAT-osa struktuur - Pealkirjad

Part-CAT

1. juuni 2011

Subpart A - SubpartB - . SubpartC - Subpart D -
General Operating Alrt:;‘a;to;:;f;rtri\:‘agnce Instrument, data,
requirements procedures e Ty equipment
Mostzﬁf[i:::)mie;ed Section1 - Motor- | || Section1 - | Section 1 -
aircraft powered aircraft Aeroplanes Aeroplanes
Section 2 - Section 2 - . .
b Non-motor-powered| "= Non-motor-powered| = If:l?::;:nt:rs — If:l?::;:nt:rs
aircraft aircraft P P
| Section 3 - | Section 3 -
Sailplanes Sailplanes
| Section 4 - | Section 4 -
Balloons Balloons
| Section 5 -
Mass and balance
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Joonis 10. CAT-osa struktuur - Eeskirjade tihised

—  .MPA —  .MPA || A - A

—  .NMPA |  .NMPA |- .H — .H
— S — S
- B - B
| .MAB

II. Ulevaade reageeringutest

232. Laekunud reageeringud naitasid, et markuste vastusdokumendis sisalduvat CAT-
osa versiooni Uldiselt toetatakse.

233. Enamik sidusrihmi toetas kavandatavate eeskirjade EU-OPSi ja JAR-OPS 3-ga
kooskOlastatuse maddra, kavandatavat jaotust rakenduseeskirjade ja taditmise
vastuvoOetavate viiside materjalideks ning kavandatavat eeskirjastruktuuri.

234. Arilise lennutranspordi kopterilende ké&sitleva mérkuste vastusdokumendi teksti
kohta tdstatati mones aspektis klisimusi, samas kui darilise lennutranspordi
lennukilendude kohta palvis enamik tekstist lldise heakskiidu.

III. Ulevaade erinevustest

Erinevused vorreldes EU-OPSi / JAR-OPS 3-ga

235. Ohutuseesmdrke sisaldavad EU-OPSi ja JAR-OPS 3 eeskirjad on
rakenduseeskirjadena sailitatud. EU-OPSi ja JAR-OPS 3 eeskirjad, mis sisaldavad
selgesOnalist ohutuseesmargi saavutamise viisi, on paigutatud tditmise
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vastuvOetavatesse viisidesse. EU-OPSi ja JAR-OPS 3 liited on paljudel juhtudel
loetud taitmisviisideks ning Ule vdetud tditmise vastuvOetavate viisidena.
Juhtudel, kus ei olnud vdimalik eristada ohutuseesmarki ja ohutuseesmargi
saavutamise vahendit, on eeskirja tekst sailitatud rakenduseeskirjana.

Juhtudel, kus ilmnes proportsionaalsema lahenemisviisi vajadus, pakkus amet
valja eeskirja teksti koos ohutuseesmargi ja tditmise vastuvOetava viisiga. Amet
eeskirjade sisu siiski olulisel maadral ei muutnud, varieeriti vaid teksti jaotust
eeskirjadeks ja taitmise vastuvoetavateks viisideks.

Tuleb ka markida, et OPS 1.005(a) (1. liide), Lennud B-suutlikkusklassi lennukitel,
OPS 3.005(f) (1. liide), Lennud vaikestel kopteritel (VFR (visuaallennureeglite
jargi) Uksnes paevasel ajal) ning OPS 3.005(g) (1. liide), Lennud kohalikus
piirkonnas (visuaallennureeglite jargi Uksnes pdevasel ajal) on vastavalt
vajadusele asjaomastesse jaotistesse Ulle voetud.

Olenemata sellest on amet seisukohal, et taiendavalt tuleb lle vaadata normide
proportsionaalsus ning EU-OPSI/JAR-OPS 3 lihtsustuskriteeriumid. Seepdarast
lisatakse eeskirjade koostamise programmi Ulesanne I|abi vaadata arilise
lennutranspordi eeskirjad muude kui keerukate mootordhusdidukite ning nende
kindlaksmaaratud piirkondades kasutamise kohta.

EU-OPSi ja JAR-OPS 3 eeskirjade tekst, milles viidatakse rakenduseeskirja
alternatiivile, on juriidilistel pdhjustel valja jaetud; nimetatud alternatiive tuleb
kasitleda vastavalt algmaaruse artiklis 14 satestatud menetlusele. EU-OPSi ja
JAR-OPS 3 eeskirjade tekst, mis on viidud taditmise vastuvOetavate viiside
tasandile ja milles Vviidatakse tditmise vastuvdetava viisi alternatiivile
ohutuseesmargi taielikku taitmist tdendamata, on valja jaetud; konealust
alternatiivset taitmise vastuvOetavat viisi saavad kaéitajad siiski jargida
alternatiivse taitmisviisi menetluse kohaselt, juhul kui on tdendatud
ohutuseesmargi saavutamine.

Viélja on jaetud taitmise vastuvdetavate viiside materjalina lle voetud tekst, milles
nouti alternatiivsele taitmisviisile pddeva asutuse heakskiitu, kuna see kuulub
alternatiivsete taitmisviiside menetluse alla.

EU-OPSi / JAR-OPS 3 eeskirjade see tekst, mida hdlmab ka algmaaruse 1V lisa, on
sailitatud ning lisatud viide algmaéarusele.

EU-OPSi ja JAR-OPS 3 eeskirjade selgitav tekst on lle vdoetud juhendmaterjalina;
markused on muudetud tditmise vastuvOetavate viiside joonealusteks markusteks,
vOetud Ule juhendmaterjalina voi, juhul kui neil oluline lisandvaartus puudus, valja
jaetud.

Eeskirjad, mis sisaldasid satteid nagu ,lennuametile vastuvdetav”, on kdigis
alajagudes jarjekindlalt Umber sonastatud selliselt, nagu ,kaitaja maarab
lennutegevuskasiraamatus...”. Amet rakendas seda ldhenemisviisi, et kehtestada
kindlaksmaaratud protseduur selliste kidsimuste padevale asutusele
teatavakstegemiseks.

Alljargnevas tabelis on loetletud tahtlikud erinevused EU-OPSist / JAR-OPS 3-st.
Erinevuste laadi ja pdhjendusi kirjeldatakse tdpsemalt allpool.
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Tabel 6. Erinevused vorreldes EU-OPSi / JAR-OPS 3-ga

EU-OPSi/JAR-
OPS 3 viide

EASA-EU viide

Erinevuse kirjeldus

1. juuni 2011

Pohjendus

1./3.125(a)(4)

CAT.GEN.MPA.180
(@)(5)

Lennuettevotja sertifikaat peab
olema tdendatud koopia, samas
kui EU-OPSis/JAR-OPS 3-s oli
sertifikaat originaaldokument
vOi koopia.

ICAO 30. muudatusega
vastavusseviimine

Puudub CAT.GEN.MPA.180 Lennupdevik peab kaasas Chicago konventsiooni
(@)(9) olema, samas kui EU-OPSIi/JAR- | artikli 29 taitmine
OPS3 jargi ei olnud see
kohustuslik.

1.192 CAT.OP.MPA.106 Isoleeritud lennuvalja Isoleeritud lennuvalja
kasutamiseks lennukite kasutamisel on oht
sihtlennuvéljana ndutakse ohusdidukile ja
eelnevat heakskiitu. reisijatele suurem kui

lendudel, kus sihtkohas
on varulennuvali.
Lennuvalja liigitamine
isoleeritud lennuvaljaks
sOltub sageli sellest,
missuguseid
Ohusdidukeid seal
kaitatakse. Seeparast
peaks padev asutus
hindama, kas on voetud
kdik vdimalikud
meetmed suurema riski
maandamiseks.

1./3.255 CAT.OP.MPA.150 Eelneva heakskiidu ndue Amet jagab

kitusepoliitikale ja selle kdigile
muudatustele.

sidusrihmade
seisukohta, et
kdtusepoliitikaga seotud
nduded on ohutuse
seisukohalt kriitilised
ning peaksid seetottu
vajama eelnevat
heakskiitu.

JAR-OPS 3.005
(c), 1. liide

Puudub

Lihiajaline lend valjaspool
ohutust tagavat kdrguskiiruse
piirangu ala on valja jaetud.
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1. juuni 2011

EU-OPSi/JAR- EASA-EU viide Erinevuse kirjeldus Pohjendus
OPS 3 viide
1./3.620 CAT.POL.MAB.100 Lisakriteeriumid koormaihikute, | Et voimaldada kaitajatele
(f) standardmasside rohkem paindlikkust
heakskiitmiseks, v.a reisijad ja
pagas
1./3.625 CAT.POL.MAB.105 Massi ja balansseeringu Kuna eesmark on, et
(a) dokumentatsioonist andmete need andmed ei
vdljajatmise heakskiit on puuduks, vaid esitataks
eemaldatud mujal.
1./3.625 CAT.POL.MAB.105 Massi ja balansseeringu Kasitleda olemasolevaid
(e) dokumentatsiooni satteid on slisteeme, mida varem
laiendatud, et hdlmata ei hdolmatud
erinevaid massi ja
balansseeringu
pardasisteemide liike.
1.635 CAT.IDE.A.110 Elektrisisteemi varukaitsmete ICAO ja JAA NPA-OPS
ndudeid on ajakohastatud. 43%7 kohaselt
1.665 CAT.IDE.A.150 Lisatud A- ja B-klassi TAWSI ICAO ja JAA NPA-OPS
nduded 39B% kohaselt
1.675 CAT.IDE.A/H.165 Jaatumistingimustes lennu Oluline ndue 2.a.5 juba

algse varustuse esimene osa
valja jaetud.

hdlmab seda.

Satted salvestite
kohta

CAT.IDE.A/H.185/

190/195/200

Pardaregistraatorite ndudeid
téiendatud. Andmeside
salvestamine tehtud
kohustuslikuks

JAA NPA OPS 39C3°,
48A% 674

1./3.790

CAT.IDE.A/H.250

37
38
39
40
41
42

Dokument kuulub autoridiguse alla. Koopiaid ei kontrollita. Kontrollige dokumendi staatust EASA veebilehelt voi

Halooni kasutamise kohustuse
sate kustutatud

NPA-OPS 43 (JAR-OPS 1) Circuit Protection Devices.
NPA-OPS 39B (JAR-OPS 1) Pitot heater failure, TAWS B, HF.
NPA-OPS 39C (JAR-OPS 1) Type IA FDR & Fuel Codes.
NPA-OPS 48A (JAR-OPS 1) Data Link Communications Recording for New Built Aeroplanes.

NPA-OPS 67 (JAR-OPS 3) Type IVA FDRs.

Mé&aruse (EU) nr
1005/2009 taitmiseks*?

Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus (EU) nr 1005/2009, 16. september 2009, osoonikihti
kahandavate ainete kohta. ELT L 286, 31.10.2009, Ik 1.
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EU-OPSi/JAR- EASA-EU viide Erinevuse kirjeldus Pohjendus
OPS 3 viide
1./3.730 CAT.IDE.A.205 1. Torso Ulaosa turvaslsteemi 1.JAA NPA 26-20%.

noue vaikelennukitele
2. Olemasolevate

2. Lisatud torso llaosa disainilahenduste suhtes
turvaslsteemi madratlus paindlikkuse
vOimaldamiseks

1./3.680 Puudub Kosmilise kiirguse indikaatoriga | Valja jaetud, kuna
seotud ndue vélja jaetud algmaarus, milles
kasitletakse Uksnes
ohutusriskide
maandamist, ei anna
oiguslikku alust nende
(terviseaspektide)
Glevotmiseks, ning et
valtida kattuvust muude
Uhenduse Gigusaktidega
(ndukogu direktiiv
96/29/Euratom, 13. mai
1996%).

Erinevused ICAO 6. lisast

245. Alljargnevas tabelis on (levaade ICAO 6. lisa nduetest, mis on hinnangute
kohaselt Ule votmata voi on vdetud dle viisil, mis ei taga vahemalt samavaarset
ohutustaset, mis on satestatud ICAO 6. lisa standardites.

Tabel 7. Erinevused ICAO 6. lisast

6. lisa I/III osa EASA-EU viide Erinevuse kirjeldus
viide
6. lisa I osa CAT.IDE.A.190 (a) (1) CAT.IDE I tlupi pardaregistraatori
6.3.1.2.3 ja (b)(3) rakendustahtaegu kohaldatakse

lennukdlblikkussertifikaatidele, mis on vélja
antud alates 1990. aasta juulist, mitte alates
1989. aasta jaanuarist.

“ NPA 26-20 UPPER TORSO RESTRAINT INSTALLATION ON TRANSPORT CATEGORY (PASSENGER)
AEROPLANES WITH MAXIMUM TAKE-OFF WEIGHT < 5700 KG.

44 Noukogu direktiiv 96/29/Euratom, 13. mai 1996, millega sitestatakse p8hilised ohutusnormid
toGtajate ja muu elanikkonna tervise kaitsmiseks ioniseerivast kiirgusest tulenevate ohtude eest.
EUT L 159, 29.6.1996, eestikeelne erivédljaanne: peatiikk 05, kéide 02, |k 291-404.
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6. lisa I/III osa
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EASA-EU viide

1. juuni 2011

Erinevuse kirjeldus

viide
6. lisa I osa CAT.IDE.A.190 (a) (1) CAT.IDE II tGlpi pardaregistraatori
6.3.1.2.4 ja (b)(2) rakendustahtaegu kohaldatakse
lennukdlblikkussertifikaatidele, mis on vaélja
antud alates 1990. aasta juulist, mitte alates
1989. aasta jaanuarist.
6. lisa I osa CAT.IDE.A.190 Teatavate parameetrite pistelise mdootmise ja

6.3.1.2.12 & 13

salvestamise maksimumintervalli ei rakendata.

6. lisaI osa 6.3.1.3

CAT.IDE.A.190

Pardaregistraatorite vanade malukandjate
kasutuselt kdrvaldamist ei rakendata.

6. lisa I osa CAT.IDE.A.185 (a) Kerglennukite kabiini helisalvestit ei rakendata.

6.3.2.1.1

6. lisa I osa CAT.IDE.A.185 Kabiini helisalvestite vanade malukandjate

6.3.2.2 kasutuselt kdrvaldamist ei rakendata.

6. lisal osa CAT.IDE.A.185 (b) Salvestusaja pikendamiseks kahe tunnini ei

6.3.2.3 rakendata kabiini helisalvestite
moderniseerimist.

6. lisaI osa CAT.IDE.A.195 Andmesidelihenduse salvestamise

6.3.3.1.2 moderniseerimist ei rakendata.

6. lisal osa CAT.IDE.A.195 Andmesidelhenduse salvestuse ja kabiini

6.3.3.3 helisalvesti salvestuse Uhitamist ei rakendata.

6. lisa Il osa CAT.IDE.A.200 Kahe kombineeritud salvestiga konfiguratsiooni

6.3.4.5.2 tle 15 000 kg maksimaalse stardimassi korral ei
rakendata.

6. lisa I osa CAT.IDE.A.285 Paastevestide kandmist marsruutlendudel vee

6.5.2.1 b) kohal rannast kaugemal kui glissaadikaugus

kdikide muude maalennukite korral (mida ei
kaitata 5.2.9 voi 5.2.10 kohaselt) ei rakendata.

6. lisa I osa 6.6

CAT.IDE.A.305

CAT.IDEs on erandid lisapaastevarustusele,
mida ICAO ei ndua.

6. lisa I osa
6.19.2 &3

CAT.IDE.A.350

ROhkkdrgust modtva transponderi modtetdpsust
7,62 m ei rakendata.
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6. lisa I/III osa EASA-EU viide Erinevuse kirjeldus
viide

6. lisa I osa 8. liide, | CAT.IDE.A.185 (d) ja CAT.IDE nduet alustada salvestamist

3.1 (e) piloodikabiini kontrolli ajal ei kohaldata kdikidele
lennukitele, see sbltub individuaalse
lennukdlblikkussertifikaadi valjaandmise
kuupaevast.

6. lisa I osa 8. liide, | Puudub Pardapildisalvestite ndudeid ei rakendata.

4

6. lisa I osa 8. liide, | Puudub Ohusbdiduki andmesalvestussiisteemi (ADRS)

6 ndudeid ei rakendata.

6. lisa I osa 8. liide, | Puudub Pardaregistraatorite ja lennuandmete koguja

7.1 (FDAU) integreeritud testfunktsioonide jalgimist
ei rakendata.

6. lisa III osa, CAT.IDE.H.190 Pardaregistraatorite vana tehnoloogiaga

4.3.1.3 malukandjate kasutuselt kdrvaldamist ei
rakendata.

6. lisa III osa, CAT.IDE.H.190 (b) Olenevalt klassist ja individuaalse

4.3.1.4 lennukdlblikkussertifikaadi
valjaandmiskuupé&evast voib CAT.IDEs olla
ndutav salvestusaeg alla 10 tunni.

6. lisa III osa, CAT.IDE.H.185 Kabiini helisalvestite vana tehnoloogiaga

4.3.2.2 malukandjate kasutuselt kdrvaldamist ei
rakendata.

6. lisa III osa, CAT.IDE.H.185 (b) Salvestusaja pikendamiseks ei rakendata kabiini

4.3.2.3 helisalvestite moderniseerimist.

6. lisa III osa, CAT.IDE.H.240 Rohusisteemiga kopterite hapnikundudeid ei

4.8.2&3 rakendata.

6. lisa III osa 5. CAT.IDE.H.185 (d) ja Noue alustada salvestamist piloodikabiini

liide, 3 (e) kontrolli ajal ei laiene CAT.IDEs kdikidele
kopteritele. See soltub individuaalse
lennukdlblikkussertifikaadi védljaandmise
kuupaevast.

6. lisa III osa 5. Puudub Pardapildisalvestite nduet ei rakendata.

liide, 4

6. lisa III osa 5. Puudub Pardaregistraatorite ja lennuandmete koguja

liide, 6 (FDAU) integreeritud testfunktsioonide jalgimist
ei rakendata.
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EASA-EU viide Erinevuse kirjeldus

viide

6. lisa I osa lisa C

EU-OPSi / JAR-OPS 3 kohane maaratlus.
Eeskirjade koostamise llesanne OPS.005
hdlmab raja pinnakatte méaaratluse
labivaatamist.

Raja katte olukord

6. lisa III osa, lisa A

Mddratlused viidud vastavusse
sertifitseerimistingimuste maaratlustega (JAR-
OPS 3).

Kopterite A-/B-
kategooria

IV. Kavandatavate eeskirjade koostamise iilesannete loend

246.

Sidusrihmadega konsulteerimise kaigus on valja selgitatud mitmeid kisimusi, mis
- kui neid oleks kasitletud kaesolevas arvamuses - oleksid ulatunud kaugele
valjapoole ameti padevust, milleks on olemasolevate eeskirjade sisu llevétmine.
Need kisimused on siiski dokumenteeritud ning neid kasitletakse eraldi eeskirjade
koostamise Ulesannetes, et vobimaldada noduetekohast sidusriihmadega
konsulteerimist ja nende kaasamist. Alljargnev tabel annab nende kavandatavate

eeskirjade koostamise Ulesannete Ulevaate.

Tabel 8. Kavandatavad eeskirjade koostamise iilesanded

Osa,

eeskirjade viited

Reguleerimisala

Eeskirjade

koostamise

programmi
viide

I lisa, CAT-osa,

SPA-o0sa, NCC-osa,
NCO-osa, SPO-osa

OPSi rakenduseeskirjade ja taitmise
vastuvdetavate viiside/juhendmaterjali
esimene labivaatus hdolmab punkti OPS.047
eraldi lennuraja maaratluse ja teatavate
aspektide selgitamist, et votta arvesse ICAO
6. lisa viimatisi muudatusi, mida kaesolev
arvamus ei sisalda. Selle eeskirjade
koostamise llesande algusajaks on
kavandatud 2013. aasta.

OPS.005 EASA
OPSi
rakenduseeskirja
de
ajakohastamine

OPS Eeskirjade labivaatamine, mis on seotud algse | MDM.047
vOi jatkuva lennukdlblikkuse nduetega ning
sobiksid seetdttu paremini ossa 21, ossa 145
vOi M-ossa.

CAT.POL.H.420 Lennud Ghemootorilistel kopteritel véaljaspool OPS.049

tihedalt asustatud ala asuva maandumiseks
sobimatu ala kohal
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Osa,
eeskirjade viited
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Reguleerimisala

1. juuni 2011

Eeskirjade

koostamise

programmi
viide

CAT.POL.MAB.100

Ohusdidukite kaalumise nduete dldine
hindamine, et lisada need M-ossa. Eelkdige
Ohusoidukite kaalumist teostada vdivate
isikute Ulevaatus vastavalt sidusrihmade
taotlusele, et hinnata, kas kaalumist voivad
teostada Uksnes M-osa / osa 145
organisatsioonid voi ka sertifitseeritud
organisatsioonide kvaliteedisiisteemide jargi
téotavad kolmandad isikud.

MDM.047

CAT.IDE.A.175

Ettepanek nduda sisetelefoni sdltumata
Ohus0iduki suurusest, juhul kui antud tadpi
kaitatakse mitmeliikmelise meeskonnaga.
Paljudel algkoolituseks kasutatavatel
Uhemootorilistel kerglennukitel on see
tegelikult juba olemas.

OPS.065

CAT.IDE.H.115

Ettepanek lubada kopterite maandumistuledes
uute tehnoloogiate (nt LED) kasutamist, mis
vOimaldavad alternatiivsel viisil ,valgustada
maapinda kopteri ees ja all ning kilgedel”.

OPS.065

CAT.IDE.H.130(i)

Ettepanek nduda 66lendudel kaardihoidjat.

OPS.065

CAT.IDE.H.280

Tunnistada vastuvdetavaks muud vahendid
peale mobiilsete asukohamajakate: need
voivad olla sama tohusad kui automaatselt
kaivituvad avariimajakad (ELT (AD)), eelkdige
seetdttu, et dnnetuse kaigus voib kaduda ELT
(AD) ja selle antenni vaheline side.

OPS.065

SPA.LVO,
CAT.OP.MPA.110,
SPA.ETOPS

EU-OPSi E-alajao muutmine. See puudutab
eelkdige APV-lendude, LTS CAT I lendude,
OTS CAT II lendude ja EVSiga lendude
eeskirju, ICAO standardite ja soovituslike
tavade hiljutisi muudatusi, uusi tehnilisi
arenguid, nagu naiteks
slinteesnagemissusteemid (SVS).
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CAT-osa

Jargmiste aspektide vastavusseviimine
ICAOga:

i) andmesidelhenduse salvestamine - JAA
NPA-OPS.48A (levotmine.
Andmesidelihenduse nduetekohase salvestiga
salvestamise ndude laiendamine kdikidele

lennukitele ja kopteritele, kus on kasutusel
andmesidelihenduse rakendused;

ii) uued veonduded, et turbiinmootoriga
lennukitel suurima lubatud stardimassiga alla
5700 kg peab olema FDR, ADRS v&i AIR ning
CVR voi CARS;

iii) sagedusmodulatsiooni kasutavate ning
magnetlindile salvestavate seadmete
kasutamise |0petamine lennukitel ja
kopteritel;

iv) lennukitel suurima lubatud stardimassiga
tle 15 000 kg, mille tilbisertifikaat on valja
antud 01/01/2016 vai hiljem ning millel on
noutav nii kabiini helisalvesti kui ka
pardaregistraator, peab olema kaks
kombineeritud salvestit (FDR/CVR);

v) noutava salvestusaja pikendamine kahe
tunnini koikidel kopterite ja lennukite kabiini
helisalvestitel alates 01/01/2016.

OPS.007
MDM.073
OPS.090
OPS.091
OPS.092

CAT-osa

Pardaregistraatori parameetrite loendi
ajakohastamine, et lisada ED-112 kohane
suutlikkuse parameeter.

Pardaregistraatori hooldust kasitlevate satete
labivaatamine (vastavalt lennudnnetuse
uurimise soovitusele).

OPS.023

MDM.099

CS-29

Sertifitseerimistingimustega CS-29
tiivikdhusoidukite kdrvalekalded kdrguskiiruse
diagrammist.

Vaadata labi tiivikdhusoiduki
sertifitseerimistingimused CS-29 ja kaaluda
thdbisertifikaadi tdiendamist ja kasutusel
olevate kopterite lennumudeli muutmist
lahtuvalt JAR-OPSi 1. liite punkti 3.005(c)
lihtsustamisest.45

45
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V. CAT.GEN: A-alajagu - Uldnduded

247. See alajagu sisaldab arilise lennutranspordi ldndudeid. Alajagu koosneb kahest
jaotisest:
- 1. jaotis - Mootoriga ohusdidukid
- 2. jaotis - Mootorita dhusoidukid.

248. Arvamus hdlmab lksnes 1. jaotise ndudeid.

CAT.GEN.MPA: 1. jaotis — Mootoriga ohusoidukid

Uldist

249. Selle jaotisega voetakse lile EU-OPSi ja JAR-OPS 3 B-alajaod. See seondub NPA
OPS.GEN I, V ja VI jaotise ja OPS.CAT I jaotisega.

ORO-ossa iilevoetavad EU-OPS / JAR-OPS 3 eeskirjad
250. Alljargnevad B-alajao eeskirjad vOetakse (ile ORO-ossa ega sisaldu kaesolevas
jaotises:

- OPS 1./3.005 Uldist - seda on késitletud lennutegevuse lldmaaruse M-osas,
algmaaruse olulistes nduetes alajaos ORO.FC;

- OPS 1./3.030 Minimaalvarustuse loetelud - kaitaja kohustused on kasitletud
alajaos ORO.MLR;

- OPS 1./3.035 Onnetuste ennetamise ja lennuohutuse programm on késitletud
punktis ORO.GEN.200;

- OPS 1./3.037 on kasitletud punktis ORO.GEN.200;
- OPS 1./3.155 on kasitletud alajaos ORO.SEC;
- OPS 1./3.165 Rentimine on kasitletud alajaos ORO.AQC.

CAT.GEN.MPA.100 Meeskonna kohustused

251. Selle eeskirjaga vOetakse lle OPS1./3.085 alapunktid a, b ja d. Lisatud on
alapunkti b punkt 5 vastavalt lennundusohutuskomisjonis arutatule, et
konkreetselt kasitleda rohkem kui the kdaitaja  juures  todotavaid
meeskonnaliikmeid. Punktid, mida hdlmab juba algmaaruse IV lisa, on sailitatud
ning IV lisale on lisatud viide.

CAT.GEN.MPA.105 Kapteni vastutus

252. Selle eeskirjaga voetakse Ule OPS1./3.085 alapunkt f. Et kdik kapteni kohustused
Uhte eeskirja koondada, on selle eeskirjaga liidetud OPS 1/3.330 ja OPS 1.420
alapunkti d punktid 2 ja 3.

CAT.GEN.MPA. 180 Pardal néutavad dokumendid, kdsiraamatud ja teave

253. Kavandatavad rakenduseeskirjad pdhinevad olemasolevatel EU-OPSi ja JAR-OPS 3
nduetel jargmiste oluliste erinevustega:
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-  Elektroonilises vormis dokumentide kaasaskandmist on laiendatud
sertifikaatidele ja kdsiraamatutele, et votta arvesse elektrooniliste vahendite
Giha laiemat kasutamist. Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga
1999/93/EU elektrooniliste allkirjade (ildpdhimdtete kohta (henduses* on
ette nahtud elektrooniliste originaalide, st elektrooniliste allkirjade
mehhanism.

- Kui lennuettevotja sertifikaadi originaali asemel on kaasas koopia, peab see
olema tdendatud koopia; EU-OPSis/JAR-OPS 3-s ei olnud see satestatud.
Muudatused on tehtud ICAO 6. lisa standarditega vastavusseviimiseks. Selle
eeskirja taitmise juhendmaterjal avaldatakse tegevdirektori vastava otsusega.

- Kaasas peab olema lennupadevik, see ei olnud EU-OPSis/JAR-OPS 3-s
kohustuslikuna satestatud. Muudatuse eesmark on tdita Chicago
konventsiooni artiklit 29. Lennupaevik ja selle andmed vdivad sisalduda eri
slisteemides vdi dokumentides.

- Sertifikaatide, kasiraamatute ja muu teabe kaasaskandmise satted, mis EU-
OPSis ja JAR-OPS 3-s olid kolmes eri punktis, on lihtsuse ja selguse huvides
Uhendatud.

- Tekstis on nldd selgelt o6eldud, et Uksnes registreerimistunnistus,
lennukdlblikkussertifikaat ja  OhusOiduki  raadioluba peavad olema
originaaldokumendid, mis vastab EU-OPSi/JAR-OPS 3 mdttele.

- Viide ohtlike kaupade veo dokumentidele on imber paigutatud SPA-ossa.

- Lihtsustust, millega lubatakse teatavaid dokumente teatavatel tingimustel
hoida lennuvaljal voi tegevuskohas, on muudetud, et lisada massi ja
balansseeringu dokumendid, millest peab maa peal olema koopia.

CAT.GEN.MPA.200 Ohtlike kaupade vedu

254,

255.

CAT.GENi nouded kasitlevad olukordi, kus vdidakse vedada ohtlikke kaupu
SPA.DG kohase loata. See puudutab naiteks reisijate pagasis olevaid esemeid,
mida tavajuhul kasitatakse ohtlike kaupadena. Samuti kasitletakse selles punktis
meeskonnaliikmete valvsust tahtmatult veetavate ohtlike kaupade tuvastamisel.

Ameti lahenemise kohaselt viidatakse ICAO tehnilisele juhendile, nagu
muudatusettepaneku teates kirjeldati. Viide sisaldub rakenduseeskirjas. Tehnilise
juhendi valjavotteid neisse eelkirjadesse ldjuhul ei lisata. Seeparast on CAT.GEN:i
noue ja SPA.DG nduded lihemad kui vastavad EU-OPSi ja JAR-OPS 3 R-alajagude
nouded. Tehnilisest juhendist on uuesti dra toodud Uksnes konkreetse kditaja
vastutuse nduded.

VI. CAT.OP: B-alajagu - Kditamisprotseduurid

256.

See alajagu sisaldab drilise lennutranspordi kaitamisprotseduuride nodudeid.
Alajagu koosneb kahest jaotisest:

- 1. jaotis - Mootoriga 6husodidukid

- 2. jaotis — Mootorita 6husoidukid.

®EOT L 13, 19.1.2000, Ik 12-20.
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Arvamus hdlmab lksnes 1. jaotist.
CAT.OP.MPA: 1. jaotis — Mootoriga 6husodidukid

Uldist
257. Selle jaotisega vOetakse lile EU-OPSi ja JAR-OPS 3 D-alajagu ja osa E-alajaost.

Vordlus EU-OPSi / JAR-OPS 3-ga

258. EU-OPSi / JAR-OPS 3 E-alajao need eeskirjad, mis ei kasitle lende halva
nahtavuse korral, on (lle vdetud punktiga CAT.OP.MPA.110. See hdlmab OPS
1/3.430 osi ning seonduvat OPS 1./3.430 uue 1. liite ja OPS 1.320(c) 2. liite
teksti. OPS 1./3.430 vana 1. liidet ei ole (le vOetud, sest see asendatakse 2011.
aasta juunis uue 1. liitega.

259. EU-OPSi / JAR-OPS 3 eeskirjad vahendatud kdorgushajutusmiinimumi (RVSM),
kahe mootoriga lennuki suurendatud kaitamisulatusega lendude (ETOPS),
navigatsiooni miinimumnduete (MNPS) ja sooritusel pdhineva navigeerimise (PBN)
kohta on paigutatud vastavatesse SPA-osa alajagudesse.

260. Taitmise vastuvOetavate viisidena on lle vdetud ohutuseesmargi saavutamise
viisid, mida kasitletakse vastavates ameti otsustes; seda |dhenemisviisi kohaldati
jargmistele liidetele:

- OPS 1.255 1. liide: Kitusepoliitika;
- OPS 1.270 1. liide: Pagasi ja lasti paigutamine;

- OPS 1.305 1. liide: Tankimine / paakide tihjendamine reisijate lennukisse
sisenemise, sealt valjumise voi lennukis viibimise ajal;

- OPS 1./3.430 1. liide (uus).

261. Alljargnevad D-alajao eeskirjad vOetakse (ile teistesse osadesse VOi
normatiivdokumentidesse ega sisaldu kdesolevas jaotises:

- OPS 1.311 voetakse lile ORO.CC-o0ssa;
- OPS 1.390 Kosmiline kiirgus - seda hdolmab ndukogu direktiiv 96/29/Euratom;

- OPS 1.420 hdlmavad maarus (EU) nr 996/2010%, ORO.GEN, M-osa, SERA-
osa, CAT.GEN.MPA.105(c) ja (d), SPA.DG ning ORO.SEC.

CAT.OP.MPA.105 Lennuvailjade ja kditamiskohtade kasutamine

262. Selle eeskirjaga voetakse lile OPS 1/3.220. Eeskirja reguleerimisala on laiendatud
lendudele, mis ei alga ega I0pe lennuvaljal. Ohutuskaalutlustel ei luba eeskirja
tekst kasutada kaitamiskohti ariliseks lennutranspordiks keerukate lennukitega.

47" Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairus (EL) nr 996/2010, 20. oktoober 2010, tsiviillennunduses

toimuvate lennudnnetuste ja intsidentide uurimise ja ennetamise kohta ning millega tunnistatakse
kehtetuks direktiiv 94/56/EU. EUT L 295, 12.11.2010, Ik 35-50.
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CAT.OP.MPA.106 Isoleeritud lennuviljade kasutamine - lennukid

263. Ameti ettepaneku kohaselt peab isoleeritud Ilennuvalja kasutamiseks
sihtlennuvdljana lennukitega toimuvaks ariliseks lennutranspordiks olema
eelnevalt antud luba.

264. Amet ndustus sidusriihmade ja eeskirjade koostamise riihmade seisukohaga, et
isoleeritud lennuvalja kasutamisel on oht 6husdidukile ja reisijatele suurem Kkui
lendudel, kus on olemas varulennuvdli. Lennuvadlja liigitamine isoleeritud
lennuvéljaks sOltub sageli sellest, missuguseid oOhusOidukeid seal kaitatakse.
Seeparast peaks padev asutus hindama, kas on vdetud kdik voimalikud meetmed
isoleeritud lennuvaljale lendamisest tuleneva suurema riski maandamiseks.

CAT.OP.MPA.110 Lennuviljade kaitamismiinimumid, CAT.OP.MPA.115
Lennutehnika lahenemisel - lennukid

265. Nende eeskirjadega voetakse lile OPS 1./3.225 ja osaliselt 1./3.430. Eeskirjade
parema loetavuse huvides jagati 1./3.430 kaheks ndudeks. Tekst on {mber
sOnastatud ja seda vdimaluste piires lihtsustatud.

266. Nagu eespool juba margitud, on tditmise vastuvOetavate viisidena lle vdetud ja
otsuses avaldatud jargmised OPS 1.430 uue 1. liite vastavad osad:

- startimine tingimustes, kus nahtavus rajal (RVR) on alla 400 m;
-  mitte-tappislahenemine (NPA);

- vertikaalinformatsiooniga |dhenemisprotseduur (APV);

- I kategooria lennud;

- ringilt lahenemine;

- visuaalldhenemine;

- rikkis voi madalama kategooria maapealsed seadmed

- raja nahtavuse (RVR) teatatud meteoroloogilisest nahtavusest tuletamise
reeglid.

CAT.OP.MPA.115 Lennutehnika lahenemisel — lennukid

267. Nende eeskirjadega voetakse lile OPS 1./3.225 ja osaliselt 1./3.430. Eeskirjade
parema loetavuse huvides jagati 1./3.430 kaheks noudeks. Tekst on Umber
sOnastatud ja seda v@imaluste piires lihtsustatud.

CAT.OP.MPA.140 Kahemootoriliste Ilennukite maksimaalne Ilennukaugus
sobivast lennuvadéljast ilma ETOPS-lendude loata

268. Selle eeskirjaga voetakse (le EU-OPS 1.245. See sisaldab luba
turboreaktiivlennukitele suurima kaitatava reisijakohtade arvuga kuni 19 ning
maksimaalse lubatud stardimassiga alla 45 360 kg suurendada lubatud vahemaad
180 minutini, kui selleks on padeva asutuse heakskiit. Juriidilistel pdhjustel lisati
punkt d sellise loa padevalt asutuselt saamise nduetega.
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CAT.OP.MPA.150 Kiitusepoliitika

269.

270.

Selle eeskirjaga voetakse lle OPS 1./3.255. Amet jagab sidusriihmade seisukohta,
et kltusepoliitikaga seotud nduded on ohutuse seisukohalt kriitilised.
Sidusriihmadega konsulteerimise tulemusest ja markuste vastusdokumendile
saadud reageeringutest lahtudes jaab amet oma ettepaneku juurde nduda
kUtusepoliitika ja selle muudatuste eelnevat heakskiitmist.

Nagu eespool margitud, on OPS 1.225 1. liite tekst {le voetud tditmise
vastuvOetavate viisidena ja avaldatakse koos otsusega.

CAT.OP.MPA.155 Erikategooriate reisijate vedu

271.

Selle eeskirjaga vdetakse lle peamiselt OPS 1.260 ja 1.265. Uhtlasi on selle
eesmark anda vajalik pidepunkt tulevastele tditmise vastuvoetavatele
viisidele/juhendmaterjalidele, mis vdidakse tdotada valja liikumispuudega isikute
veo eeskirjade koostamise lilesande raames (MDM.072), millega kavatsetakse
alustada 2012. aastal. Kavandatavat teksti on muudetud, vottes arvesse maarust
(EU) nr 1107/2006 puudega ja liikumispuudega isikute Siguste kohta lennureisi
korral.*® Erilist tdhelepanu on pédratud artikli 2 punktile a, milles on ,puudega
isiku” voi ,lilkumispuudega isiku” maaratlus pisut laiem kui selle EU-OPSi vaste (vt
ACJ OPS 1.260, JAR-OPS 1 2. jaotis). Arvestades ka, et Euroopa kaitajatele
kohaldatakse niud USAs kehtivaid liikumispuudega isikute veo norme (14 CFR
Part 382), on pdératud tdhelepanu kavandatava rakenduseeskirja maaruse (EU)
nr 1107/2006 artikli 4 I6ike 1 punktis a satestatud pohimottele vastavusele.
Kokkuvottes on kavandatav tekst niisiis valja tootatud selliselt, et tagada mé&éaruse
(EU) nr 216/2008 ja seonduvate lennutegevuse rakenduseeskirjade ning mééruse
(EU) nr 1107/2006 taitmine.

CAT.OP.MPA.295 Ohus kokkupérke viéltimise siisteemi (ACAS) kasutamine

272.

273.

Selle eeskirjaga voetakse lile OPS 1.390. Tekst on viidud vastavusse arvamuses
5/2010 esitatud AUR.ACASi tekstiga.*® AUR.ACAS koostati selleks, et muuta Shus
kokkupdrke valtimise slisteemi loogika versioon 7.1 Euroopa Ohuruumis
kohustuslikuks standardiks.

Laekunud reageeringutest Iahtudes esitatakse kaesolevas arvamuses lennukitele
ja kopteritele konkreetsed nduded.

VII. CAT.POL: C-alajagu — Ohusdiduki suutlikkus ja kditamispiirangud

274.

See alajagu sisaldab éarilises lennutranspordis kasutatavate 0Ohusodidukite
suutlikkuse ja kaitamispiirangute ndudeid. Alajagu koosneb viiest jaotisest:

- 1. jaotis - Lennukid;

- 2. jaotis - Kopterid

- 3. jaotis — Purilennukid;
- 4. jaotis - Ohupallid

- 5. jaotis - Mass ja balansseering.

BELT L 204, 26.7.2006, Ik 1-9.

49

Kattesaadav ameti veebilehel.
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275. Kaesolev arvamus hdlmab 1., 2. ja 5. jaotist.
CAT.POL.A: 1. jaotis — Lennukid

Uldist

276. Selle jaotisega vOetakse lile EU-OPSi alajaod F-I.
277. Jaotis koosneb neljast peatiikist:

- 1. peatiikk - Uldnduded;

- 2. peatlikk - A-suutlikkusklass;

- 3. peatikk - B-suutlikkusklass;

- 4. peatikk - C-suutlikkusklass.

Vordlus EU-OPSi / JAR-OPS 3-ga

278. Alajagude F-I eeskirjade sisu on sailitatud. Muudes alajagudes kasutatavate
moistetega vastavusseviimiseks on tehtud redaktsioonilisi muudatusi. Juhtudel,
kus EU-OPSi tekstis lubati alternatiivseid meetodeid, paigutati tekst nduete
taitmise vastuvoetavatesse viisidesse voi jaeti vélja, sest alternatiivi kriteeriumide
ebatdpsel satestamisel oleks ndutav artikli 14 18ike 6 kohane erand.

279. OPS 1.545(b)(1) ja (c)(1) 1. liide on paigutatud nduete tditmise vastuvdetavate
viiside hulka.

2. peatiikk - A-suutlikkusklass
280. Eeskirja tekst on sailitatud markimisvaarsete muudatusteta.

281. Laekunud markustest  ldhtudes  suurendati  jarsu lahenemise  puhul
mooteriistakdrgust 50 jalalt 60-ni, et jargida NPA 25B-267 satteid ning JAA
suutlikkuse allkomitee ettepanekut.

3. peatiikk — B-suutlikkusklass

282. Eeskirja tekst on sadilitatud markimisvaarsete muudatusteta.

4. peatiikk — C-suutlikkusklass

283. Eeskirja tekst on sailitatud markimisvaarsete muudatusteta.
CAT.POL.H: 2. jaotis — Kopterid

Uldist

284. Selle jaotisega vOetakse lile JAR-OPS 3 alajaod F-I.
285. Jaotis koosneb neljast peatukist:

- 1. peatiikk - Uldnduded;

- 2. peatikk - 1. suutlikkusklass;
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- 3. peatlikk - 2. suutlikkusklass;
- 4. peatlikk - 3. suutlikkusklass.

Lennud avalikes huvides kasutatavast kiditamiskohast ja kditamiskohta -
CAT.POL.H.225

286. Avalikes huvides kasutatav kaditamiskoht on maandumiskoht tihedalt asustatud
maandumiseks sobimatul alal asuva haigla juures. Kui tegemist ei ole kopterite
kiirabilendude baasiga, lihtsustatakse 1. suutlikkusklassi ndudeid, sest
maandumisala on A-kategooria protseduuri jargimiseks liiga vaike voi on alal
olevate takistuste tdttu tdusunurk liiga jarsk.’® Seda eeskirja kohaldatakse nii
kopterite kiirabilendudele kui ka haiglatevahelistele vedudele, mille korral kopteri
kiirabilendude luba ei ole ndutav.

287. Kaitaja peab maarama avalikes huvides kasutatavad kaitamiskohad, kus 1.
suutlikkusklassile vastav kaitamine ei ole vdimalik, ja taotlema luba kaitamiseks
tagatud ohutu hddamaandumise vdimaluseta. Vastav asutuse ndue
(ARO.OPS.220) kohustab pé&devat asutust lisama Iloale avalikes huvides
kasutatavate kditamiskohtade nimekirja.

288. Viimane ettepanek vastab JAR-OPS 3-le, teksti parandamiseks
vastavusseviimiseks muude nduetega on sellesse tehtud mdned redaktsioonilised
muudatused. See sdte palvis mitmeid reageeringuid, sest JAR-OPS 3 on
liikmesriikides rakendatud erinevalt voi Uldse mitte. Parast ulatuslikke arutelusid
lilkmesriikide ja ekspertidega leidis amet, et ta ei saa luua ohutuspretsedenti,
lubades muuta JAR-OPS 3 motet ja rakendustahtaegu. Komisjoni tasandi otsust
vOib olla vaja eelkdige rakendustdhtaegade kohta, sest see valjub lennutegevuse
ohutust késitlevate digusaktide piirest.

Lennud tagatud ohutu hidamaandumise voimaluseta — CAT.POL.H.305

289. See rakenduseeskiri sisaldab JAR-OPS 3.517(a) 1. liidet.

290. Oiguskindluse huvides peavad tingimused olema selgesdnalised. Seepérast
Ulendati osa JAR-OPS 3.517(a) 1. liite 2. Uhise soovituse (ACJ]) elementidest
eeskirjadeks, selle asemele et jatta vdimalus neid alternatiivselt tdlgendada.
Sellise tingimuse taditmise viis on noOuete taditmise vastuvbetavate viiside
materjalis.

Kopterilennud véljaspool tihedalt asustatud ala asuva maandumiseks sobimatu
ala kohal - CAT.POL.H.420

291. Valjaspool tihedalt asustatud ala asuv maandumiseks sobimatut ala voib
maaratleda kui keskkonda, kus
- ei ole vdimalik ohutult hddamaanduda, kuna maapind on selleks sobimatu;

- kopteris viibijaid ei ole v@imalik piisavalt kaitsta loodusjoudude eest;

% Maandumiskohtadele (haiglates), mis ei ole tihedalt asustatud maandumiseks sobimatul alal, v&ib

kohaldada ohusatteid - mida sisaldab juba CAT.POL.H -, sest sel juhul ei ole tegemist 1.
suutlikkusklassi nduete lihtsustamisega.
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- otsingu- ja paastettdde sooritamise valmidus ja vOimalused ei ole eeldatava
ohu olukorraks piisavad.

Punkt CAT.POL.H.420 on péarit JAR-OPS 3.005(e) 1. lisast, mis pohineb
riskianalQilisil eesmadrgiga tagada reisijate korgetasemeline kaitse arilisel
lennutranspordil. NOude reisijate kaitse aspekt seisneb asjaolus, et 3.
suutlikkusklassi themootorilise kopteri kriitiline mootoririke maandumiseks
sobimatu ala kohal toob igal juhul kaasa hadamaandumise, mille kdigus vdivad
inimesed kannatada saada.

Sellele vaatamata tunnistas JAA 1999. aastal eeskirja kehtestamise ajal, et uuel
sattel on majanduslik mdju ning sobiva suutlikkusega kopterid ei pruugi olla kohe
kattesaadavad. Seetottu lisati juhendmaterjal, et lubada seniste lendude jatkamist
eelkdige

- magedes;

- korvalistes piirkondades, kus (ihemootorilistel kopteritel lendamise 18petamine
ja Ohusdidukipargi asendamine mitmemootoriliste kopteritega oleks
ebapraktiline ja ebaproportsionaalne.

Et JAR-OPS 3 rakendatakse eri liikmesriikides erinevalt, on seda satet kasutatud
rohkem kui JAA 1999. aastal kavandas; lube konealusteks (hemootoriliste
kopterite lendudeks on antud kdikide maandumiseks sobimatute alade kohal ning
sertifitseeritud ka uusi kaitajaid.

Et praegused teatud mitmemootorilised kopterid ei pruugi suurematel kdrgustel
lendamisel vastata 1. voi 2. suutlikkusklassi nduetele, voetakse JAR-OPS 3 satted
Ule kavandatavatesse rakenduseeskirjadesse, et vdimaldada kdnealuste lendude
jatkamist, kuni parema suutlikkusega kopterid muutuvad kattesaadavaks. Tehti
teatavaid kohandusi, et olukorda liikmesriikides voimalikult suurel méaaral arvesse
votta.

Uue ndudega asutustele (ARO.OPS.215) ndutakse, et need magi- ja korvalised
piirkonnad maaraks liikmesriik, ning et padev asutus vaataks enne loa andmist
l&bi riskihinnangu ja kaaluks koOnealuste lendude tehnilist ja majanduslikku
pohjendatust.

JAR-OPS 3.005(e) 1. liite selgitava tdlgendusmaterjali (IEM) asendamiseks
antakse valja uus juhendmaterjal, milles tapsustatakse I|ubade saamise
tingimused.

Osa liikmesriike ja sidusrihmi avaldas arvamust, et kavandatav eeskiri ei peaks
piirduma magiste voi kdrvaliste piirkondadega, vaid voimaldama lende mis tahes
maandumiseks sobimatu ala kohal. Kasutada olnhud aja jooksul ei suutnud
sidusrihmad ja amet aga koguda asjakohaseid andmeid ega koostada
ohutustoimikut, mis osutaks vajadusele muuta JAR-OPS 3 aluspdhimdtet viia
ohusdidukipargid tle mitmemootorilistele kopteritele, arvestades tehnilisi arenguid
ning Uhemootoriliste kopterite todkindluse kasvu. Seepdrast peab amet selle
eeskirja olulist muutmist praegu enneaegseks. Amet on alustanud asjaomaste
andmete kogumist ning kavatseb selles valdkonnas alustada uue eeskirjade
koostamise lilesandega. Eeskirjade koostamise llesande raames kasitletakse ka
kolbmootoriga kopterite kasutamist.
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CAT.POL.MAB: 5. jaotis — Mass ja balansseering

Uldist

299.
300.

301.

Selle jaotisega vOetakse lile EU-OPSi ja JAR-OPS 3 J-alajagu.
Jaotis koosneb kahest peatlkist:

- 1. peatikk - Mootoriga 6husoéidukid;

- 2. peatiikk - Mootorita 6husdidukid.

Arvamus hdlmab lksnes 1. peatikki.

1. peatiikk - Mootoriga 6husdidukid

Spetsiifilised kiisimused

302.

303.

304.

305.

306.

Mootorohusdidukite massi ja balansseeringu ndudeid on hoitud (heskoos, sest
lennukite ja kopterite vahel on leitud véhe erinevusi. Selle tulemuseks on tekst,
mida on voimalikult suurel maaral kooskdlastatud algsete EU-OPSi ja JAR-OPS 3
nduetega. Samas on seda Uhtlustatud ning parandatud eeskirjade tasandi ja
nouete tditmise vastuvdetavate viiside jaotust, et voimaldada piisavat paindlikkust
ja arvesse votta erinevaid kaitamisolukordi.

Ohusdidukite kaalumise nduded on esialgu jéetud CAT.POL.MAB.100 alapunkti b.
Eeskirjade koostamise Ulesande MDM.047 raames lisatakse need M-ossa. See
Glesanne hdélmab dhusdidukite kaalumise digust omavate isikute/organisatsioonide
hindamist.

Lisakriteeriumid koormatlhikute standardmassi lubamiseks, v.a reisijad ja pagas,
on lisatud CAT.POL.MAB.100 alapunkti f.

CAT.POL.MAB.105 alapunktist a on kustutatud Iuba monede andmete
valjajatmiseks massi ja balansseeringu dokumentidest, sest soovitakse, et need
andmed ei puuduks, vaid esitataks kasutusvalmis kujul mujal.

Massi ja balansseeringu dokumentatsiooni satteid on laiendatud
(CAT.POL.MAB.105 alapunkt e), et hdlmata erinevaid EU-OPSi/JAR-OPS 3-ga
hdlmamata massi ja balansseeringu pardastisteemide liike.

VIII:CAT.IDE: D-alajagu - Instrumendid, andmed, seadmed

307.

308.

See alajagu sisaldab arilise lennutranspordi Gldndudeid. Alajagu koosneb neljast
jaotisest:

- 1. jaotis - Lennukid;

- 2. jaotis - Kopterid;

- 3. jaotis - Purilennukid;
- 4. jaotis — Ohupallid.

Kaesolev arvamus hdlmab 1. ja 2. jaotist.
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1. ja 2. jaotisega voetakse ile EU-OPSi ja JAR-OPS 3 K- ja L-alajagu.

Tekst on koostatud Uldiselt, jattes tulemuspdhised eesmaéargid sobivasse kohta, st
eeskirjade tasandile, ning esitades siisteemide/seadmete spetsifikatsioonid ja
taitmisviisid nduete taitmise vastuvoetavate viiside tasandil.

Nouded seadmetele eraldati lksnes kditamise, st seadmete kasutamisega seotud
nouetest, mida on piisavalt kasitletud alajaos CAT.OP.

Eeskirjade numeratsioon on kdikides jaotistes jarjepidev, samateemalistele
lennukite ja kopterite eeskirjadele on maaratud samad numbrid ja pealkirjad. Kui
eeskiri kehtis Uiksnes lennukite kohta, jaeti selle number kopterite korral vahele ja
vastupidi.

CAT.IDE.A/H.100 ndudeid seoses CAT.IDE-alajaos ndutavate instrumentide ja
seadmete sertifitseerimisega on tapsustatud vastavalt osa 21 nduetele. Lisatud on
tdiendavad satted tagamaks, et instrumente ja seadmeid, mida CAT-osas ei nduta
ja mis ei vaja osa 21 kohast sertifitseerimist, ei kasutataks seoses
ohutusfunktsioonidega ja need ei mdjutaks lennukdlblikkust.

Lisatud on uus ndue CAT.IDE.A/H.105 Lennu minimaalvarustus, et kasitleda rikkis
varustusega lende OPS 1.030/3.030 kohaselt.

Pardaregistraatorite ndudeid on ajakohastatud NPA-OPS 39B kohaselt (1A-tldpi
pardaregistraator). Arvesse voeti ka dokumente NPA-OPS 48A
Andmesidelhenduse salvestamine uutel lennukitel ja NPA-OPS 67 IVA-tllpi
pardaregistraatorid.

Algse CAT.IDE.A/H.165 jaatumistingimustes lennu varustuse ndude esimene osa
on valja jaetud, sest see on juba hdlmatud olulise ndudega 2.a.5.

Andmesidelhenduse salvestamise kohustuslikkuse tahtpdev peaks ideaaljuhul
olema sama mis andmeside oluliseks VHF-sideks kasutuselevotu tahtpaev.
Paljudes markustes seevastu taotleti piisavat etteteatamisaega, et valtida kulukat
moderniseerimist. Seepdrast tehakse ettepanek muuta andmesidelihenduse
salvestamine kohustuslikuks kahe aasta méddumisel OPS-maéaruse joustumisest
ehk alates 8. aprillist 2014.

CAT.IDE.A(H).250 Kasitulekustutid: OPSi sate halooni kohustusliku kasutamise
kohta kustutusainena jéeti vélja tulenevalt méarusest (EU) nr 1005/2009, millega
keelatakse selle kasutamine. Eeskiri sisaldab tulekustutusaine tohususega seotud
Uldist ohutuseesmarki. See vdimaldab kasutada halooni Gileminekuperioodil.

Kosmilise kiirguse indikaatorit kasitlev ndue (OPS 1.680/3.680) on valja jaetud,
sest algmaarus, mis kasitleb liksnes ohutusriskide maandamist, ei anna diguslikku
alust nende (st terviseklisimuste) Ulevotmiseks. Valjajatmisega valditakse ka
kattuvust muude Euroopa OJigusaktidega, eelkdige nendega, mis kasitlevad
tootervishoidu ja tédohutust voi kiirguskaitset (ndukogu direktiiv 96/29/Euratom,
13. mai 1996).

1. jaotis — Lennukid

320.

Noudeid elektrislisteemi varukaitsmetele (CAT.IDE.A.110) on ICAO ning EU-OPSi

ja JAA NPA-OPS 43 kohaselt laiendatud.
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Varem  asutuse heakskiidust sOltunud lihtsustus moOnede  p&evastel
visuaallennureeglite jargi toimuvatel lendudel ndutavatele instrumentidele ja
seadmetele sellistel Oohusoidukitel, mille vastavusseviimine eeldaks
moderniseerimist, on nild vahetult eeskirjas, et tagada kdikides liikmesriikides
Uhetaoline kohaldamine.

NPA 26-20 kohaselt on lisatud torso Ulaosa turvasiisteemi ndue vaikelennukitele,
CAT.IDE.A.205, lennukitele maksimaalse stardimassiga alla 5700 kg, arvestades
dnnetuse uurimiskomisjoni soovitust Uhendkuningriigi lennuametile (CAA UK) ning
CAA UK jargnenud uuringut.

Esitatud on ka torso (ilaosa turvaslisteemi maaratlus, et vdimaldada
olemasolevate disainilahenduste paindlikkust. Markuste labivaatamisel selgus, et
ohutusrihma madistet ei kasutata EU-OPSis jarjekindlalt. Ehkki Gldine arusaam naib
olevat, et ohutusrihm koosneb turvavdost ja kahest Olarihmast, ei pruugi paljud
lennukid olla kohaldatavate nduetega vastavuses. Seda kinnitavad Euroopa
Komisjonile EU-OPSi raames teatatud erandid. Laekus mitmeid markusi sooviga
lubada lennumeeskonna kabiini vaatleja istmel kasutada turvavodd diagonaalse
olarihmaga, juhul kui konkreetsele lennukile neljapunktirihmade paigaldamine ei
ole otstarbekas. Lennukite sisedisaini viimatisi arenguid arvesse vottes on
vOimalik tagada nimetatud vaatlejaistmetel samavaarne korge ohutustase
erinevate torso llaosa turvasisteemide disainilahendustega.

NPA-OPS 39B kohaselt on lisatud A- ja B-klassi TAWSi nduded (CAT.IDE.A.150).

2. jaotis — Kopterid

325.

Markuste vastusdokumendile laekunud reageeringutest |ahtudes on pilootide
hapnikunduete lihtsustus (CAT.IDE.H.240) mittekeerukatele kopteritele lendudel
korgusevahemikus 10 000 kuni 13 000 jalga sailitatud nii, nagu see JAR-OPS 3-s
algselt esitati. Taiendavaid erandeid lUhiajalisteks viibimisteks kdrgustel 13 000
kuni 16 000 jalga, mis olid JAR-OPS 3-s algselt ette ndhtud asutuse eriloaga, tuleb
menetleda algmadruse artikli 14 kohaselt. Sellised tdiendavad erandid ei ole
kooskdlas ICAO standardite ja soovituslike tavadega ning nende heakskiitmise
aluseks peaksid olema erilised riskivahendusmeetmed (nt kaitaja kogemus,
pilootide fisioloogiline kohastumus teatud korgustel). Lisaks peaks see olema
Gldjuhul véimalik Uksnes kindlates regioonides (st magipiirkondades).
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V lisa — SPA-0sa

I. Reguleerimisala

326. SPA-osa sisaldab erilubadega lennutegevusega seotud ndudeid kaitajatele.
327. SPA-osa koosneb 10 alajaost:

- esimene alajagu sisaldab (ldndudeid, mida kohaldatakse kodikidele (iheksale
SPA-osas kasitletud eriloale;

- koigi Gheksa eriloa nduded on esitatud eraldi alajagudes.

Jargmine tabel annab Ulevaate SPA-osa struktuurist.
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Joonis 11. SPA-osa struktuur

Part-SPA

SubpartA -
General requirements

Subpart B - Performance-based

navigation operations (PBN)

- Operations with specified
minimum navigation performance

part D - Operations in airspace

with reduced vertical separation
minima (RVSM)

operations with two-engined
aeroplanes (ETOPS)

Subpart H - Helicopter operations with
night vision imaging systems (NVIS)

SubpartI - Helicopter hoist operations
(HHO)

Subpart] - Helicopter emergency
medical service operations (HEMS)

1. juuni 2011

328. SPA-osa ndudeid kohaldatakse nii arilistele kui ka mittearilistele kaitajatele
jargmiste eranditega:

SPA.ETOPS-alajagu kohaldatakse Uksnes
lennukilendudele ja

alajagusid SPA.NVIS, SPA.HHO ja SPA.HEMS kohaldatakse Uksnes arilise
lennutranspordi kopterilendudele.
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II. Ulevaade reageeringutest

329. Laekunud reageeringud naitasid, et markuste vastusdokumendis sisalduvat SPA-
osa versiooni Uldiselt toetatakse.

III. Ulevaade erinevustest

Erinevused vorreldes EU-OPSi / JAR-OPS 3-ga
330. Alljargnevas tabelis on loetletud tahtlikud erinevused EU-OPSist / JAR-OPS 3-st.

Tabel 9. Erinevused vorreldes EU-OPSi / JAR-OPS 3-ga

EU-OPSi/JAR-OPS EASA-EU viide Erinevuse kirjeldus Pohjendus
3 viide

JAR-OPS 3.005(d) SPA.HEMS.125 Suutlikkusndudeid on JAA HSST WP

1. liide, alapunkt muudetud, et votta arvesse JAA | lisamine.

(c)(2) HSST tédplaani ja

sidusriihmade seisukohti pdrast
muudatusettepaneku teate
konsultatsioone.

JAR-OPS 3.175, 1. Puudub Avamereluba on valja jaetud. JAR-OPS 3 ei

liide sisaldanud
objektiivseid
kriteeriume.

Erinevused ICAO 6. lisast

331. Kaesolev arvamus ei sisalda praegu kohaldatavatest ICAO standarditest leebemaid
noudeid.

IV. Kavandatavate eeskirjade koostamise iilesannete loend

332. Sidusrihmadega konsulteerimise kadigus on valja selgitatud mitmeid kisimusi, mis
- kui neid oleks kasitletud kaesolevas arvamuses - oleksid ulatunud kaugele
valjapoole ameti padevust, milleks on olemasolevate eeskirjade sisu llevétmine.
Need kisimused on siiski dokumenteeritud ning neid kasitletakse eraldi eeskirjade
koostamise (lesannetes, et vbimaldada nouetekohast sidusriihmadega
konsulteerimist ja nende kaasamist. Alljargnev tabel annab kavandatavate
eeskirjade koostamise Ulesannete Ulevaate.
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Tabel 10. Eeskirjade koostamise lilesannete ettepanekud

Eeskirjade
Osa, L. koostamise
. . Reguleerimisala .
eeskirjade viited programmi
viide
SPA Avamerelendude loa andmine OPS.093
SPA.LVO, EU-OPSi E-alajao muutmine. See puudutab OPS.083
CAT.OP.MPA.110, eelkdige APV-lendude, LTS CAT I lendude,
SPA.ETOPS OTS CAT II lendude ja EVSiga lendude
eeskirju, ICAO standardite ja soovituslike
tavade hiljutisi muudatusi, uusi tehnilisi
arenguid, nagu naiteks
siinteesndagemisssiisteemid (synthetic
visions systems, SVS).
SPA.NVIS Proportsionaalsete eeskirjade valjatdotamine | OPS.096
66nagemisslisteemiga lendudeks, mis ei ole
arilise lennutranspordi kopterilennud
SPA.HHO Uhe jaotise véaljatdétamine kdikideks OPS.067
inimeste vedudeks valislastina, et vastavad
nouded ei oleks jaotatud SPA-osa ja SPO-osa
vahel.
SPA.HEMS JAA TGL-43 llevotmine OPS.057

Uldist

333.

SPA.GEN: A-alajagu - Uldnduded

See alajagu sisaldab Uldndudeid erilube taotlevatele ja omavatele kaitajatele.
Alajagu tuleks lugeda koos eriloa ndudeid sisaldava alajaoga.

SPA.GEN.100 P&ddev asutus

334.

335.

Selle ndudega maaratletakse padev asutus ja eristatakse &rilised ja mittedarilised
kaitajad.

ICAO 6. lisa II osale vastavuse sailitamiseks on selle ndudega ette nahtud, et
kolmandas riigis registreeritud Ohusdidukeid kasutavatele mitteéarilistele
kditajatele peab sooritusel pdhineva navigatsiooni (PBN), navigatsiooni
miinimumnouete (MNPS) ja vahendatud korgushajutusmiinimumi (RVSM) eriload
valja andma registririigiks olev kolmas riik.
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SPA.GEN.105 Eriloa taotlemine

336. Amet lisas viite ,komisjoni maaruse (EU) nr 1702/2003 kohaselt kehtestatavatele
kasutamissobivuse andmetele”. Kasutamissobivuse andmed (OSD) on
andmekogum, mille dhusdiduki tootja peab tlilbisertifitseerimise kaigus esitama
Ohusoidukitlitibi kasutamisohutuse tdendamiseks. Osa neist andmetest tehakse
kaitajatele kohustuslikuks, kuivord nad peavad nende andmete pohjal koostama
oma minimaalvarustusse loetelu (MEL) ja koolitusprogrammid. Seeparast on
kasutamissobivuse andmed oma olemuselt 6husodidukitiiibi miinimumnduded,
millega tagatakse Ghtne ohutustase.

337. Tapsemaid selgitusi sisaldab 13. mail 2011 avaldatud NPA 2009-01
~Kasutamissobivuse sertifikaat” ja ,,Ohutusjuhised” markuste vastusdokument.

SPA.GEN.110 Eriloaga kéitaja oigused

338. Selles ndudes on satestatud, et eriload dokumenteeritakse mittearilise kaitamise
korral erilubade loendis ja arilise kaitamise korral kaitamistingimustes (OPSPECS).
Vastavad nouded asutustele on satestatud ARO-osas. Kaitamistingimuste ja
erilubade loendi vormid on ARO-osa II ja III liites.

SPA.GEN.115 Muudatused eriloaga holmatud kéditamises

339. Selle ndudega on ette ndhtud, et kdikideks eriloa tingimusi mdjutavateks
muudatusteks on vajalik padeva asutuse eelnev heakskiit. See holmab ka nduete
taitmise alternatiivsete viiside valjatédtamist.

340. Seeparast tuleb markida, et SPA nduded ja seonduv nduete taitmise
vastuvOetavate viiside materjal on valja tootatud eesmargiga, et ariliste ja
mittedriliste kaitajate pakutavad nduete taitmise alternatiivsed viisid peab padev
asutus eelnevalt heaks kiitma.

SPA.GEN.120 Eriloa kehtivuse jdtkuvus

341. See ndue pohineb lubade jatkuva kehtivuse pohimdttel, mis vastab kdikide muude
kaitajaga seotud lubade ja sertifikaatide suhtes kehtivale korrale.

342. Amet lisas viite kasutamissobivuse andmetele kui eriloa kehtivuse jatkuvuse
lisakriteeriumile.

VI. SPA.PBN: B-alajagu - Lennud sooritusel péhineva navigatsiooniga (PBN)

Uldist

343. See alajagu kasitleb eriluba lendudeks kindlaksmaaratud Ohuruumis, kus on
kehtestatud sooritusel pdhineva navigatsiooni (PBN) spetsifikatsioonid. Alajagu
sisaldab jargmisi spetsifikatsioone:

- RNAV10;

- RNP4;

- RNAVI;

- Basic-RNP1;
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- RNP APCH;
- RNP AR APCH®!,
Selle alajaoga vOetakse lile EU-OPS 1.243.

SPA.PBN.100 Sooritusel pohineva navigatsiooniga lennud

345.

346.

347.

Amet nduab eriluba kdikideks sooritusel péhineva navigatsiooniga lendudeks, valja
arvatud RNAV5 (B-RNAV). Amet leidis, et lennud RNAV5 dhuruumis ei ole ohutuse
seisukohalt sedavord kriitilised, et nende eriluba oleks digustatud.

Amet ndustus moningate mittedriliste kaitajate arvamusega, et tuleks eristada
arilisi ja mittearilisi kaitajaid ning uuesti |abi vaadata kinnitusmenetluste
pohimotte vajalikkus ja asjakohasus. Seepdrast on ametil kavas alustada
eeskirjade koostamise llesandega MDM.062, mis hdolmab jargmist:

- FCL-osa eeskirjade valjatéotamine sooritusel pdhineva navigatsiooniga
lendude koolitusnduete kohta;

- iga sooritusel pohineva navigatsiooniga lennu kinnitusmenetluse vajalikkuse
labivaatamine CAT-, NCC- ja NCO-kaitajate suhtes ning kinnitusmenetluse
vOimalike alternatiivide, nt FCL-osa nouete hindamine;

- olemasolevast AMC 20 materjalist lahtuvate nduete tditmise vastuvdetavate
viiside valjaté6tamine SPA.PBN-alajao kinnitusmenetluse kohta.

Lisainfot AMC 20 materjalil ja/vdi ICAO dokumendis 9613 (sooritusel pdhineva
navigatsiooni kdsiraamat) satestatud kinnitamise kriteeriumide ja kaitamise kohta
antakse selle ndude juhendmaterijalis.

VII. SPA.MNPS: C-alajagu — Navigatsiooni miinimumnouetega (MNPS) lennud

Uldist

348.

349.

See alajagu sisaldab ndudeid eriloa saamiseks kaitamiseks navigatsiooni
miinimumnouetega (MNPS) ohuruumis vastavalt regionaalsetele
lisaprotseduuridele.

MNPS-alajaoga voetakse lle EU-OPS 1.243 ja 1.870.

VIII.SPA.RVSM: D-alajagu - Lennutegevus viahendatud kdorgushajutusmiinimumiga
(RVSM) 6huruumis

Uldist

350.

See alajagu sisaldab noudeid seoses eriloaga lendudeks kindlaksmaaratud
ohuruumis, kus kohaldatakse vahendatud korgushajutusmiinimumi 300 m (1000
jalga).

51 RNAV:

piirkondlik navigatsioon; RNP: ndutav navigatsioonitapsus; AR: noutav luba; APCH:

lahenemine..
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351. Alajaoga voetakse lile EU-OPS 1.241 ja see sisaldab osaliselt TGL 6 eeskirja teksti
(Juhendmaterjal Ohusdidukitele ja kaitajatele Iubade andmiseks lendudeks
Ohuruumis, kus alates tasemest FL 290 kohaldatakse vahendatud
kdrgushajutusmiinimumi 300 m (1000 jalga)).

SPA.LVO: E-alajagu - Lennud halva nahtavusega (LVO)

Uldist

352. See alajagu sisaldab eriluba lennutegevuseks halva nahtavusega, mis hdolmab
jargmisi toiminguid:
- startimine halva nahtavusega (LVTO);
- madalama kui I standardkategooria (LTS CAT I) lennutegevus;
- II standardkategooria (CAT II) lennutegevus;
- muu kui II standardkategooria (OTS CAT II) lennutegevus;
- III standardkategooria (CAT III) lennutegevus ja

- lahenemine tadiustatud vaatlussisteemiga (EVS), kui sellega seoses
kohaldatakse lennuraja néahtavuse (RVR) miinimumide imberarvestust.

353. Selle jaotisega vOetakse lile halva ndhtavusega lende kasitlevad EU-OPSi ja JAR-
OPS 3 E-alajao eeskirjad.

SPA.LVO.100 Lennud halva ndhtavusega (LVO)
354. Selles ndudes on satestatud halva ndhtavusega lendude maéaratlus.

355. Lennud halva nahtavusega ning vahimad kaitamismiinimumid on maaratletud ,I
lisas — II-VIII lisas kasutatud mdisted” (I lisa - Mdisted).

356. EU-OPSi kohaselt tdhendab startimine halva nahtavuse korral startimist, kui
ndhtavus on rajal alla 400 m. EU-OPS nduab halva ndhtavuse korral startimiseks
koolitusprogrammi ning tdiendavaid erilube, kui starditakse rajal, kus nahtavus on
alla 150 m ja alla 125 m. Kavandatav ndue on nende sdtetega kooskdlas, ent
muudab monevdrra mdistet. Startimiseks halva nahtavusega on vaid Uks luba,
milles margitakse lubatav kditamismiinimum.

357. Amet jagab enamiku sidusrihmade arvamust, et EU-OPSis on taiustatud
vaatlussisteemiga (EVS) lennud liigitatud halva nahtavusega lendudeks, nt OPS
1.450 1. liites voi OPS 1.455 1. liites. Kavandatava eeskirja tekstis tapsustakse, et
halva nahtavusega Ilendudena tuleb kdasitada (ksnes selliseid tdiustatud
vaatlussiisteemiga lende, millele kohaldatakse kaitamisluba raja minimaalse
nahtavuse korral.

SPA.LVO.110 Kéitamise iildnouded

358. Amet vottis (dle OPS 1.455 (b)(2)(ix) 1. liite sisu, milles ndutakse
raadiokdrgusemootjat korgusotsuste madramisel alla 200 jala lennuvalja
kiinnisest. Sidusriihmadega konsulteerimisest lahtudes sailitab amet sama ndude
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ka taiustatud vaatlussisteemiga lendudel ega tee selle kohta ettepanekut EU-OPSi
muutmiseks.

Halva nahtavusega lendude kohta, kus kasutatakse tdiustatud vaatlusslisteemi,
kaalutakse endiselt muudatuste tegemist praeguste EU-OPSi nduetesse
kdrgusotsuste madramise seadmete kohta, samuti nende md&ju lennuvalja
kaitamismiinimumidele mittetdappislahenemise (NPA), vertikaalinformatsiooniga
ldhenemisprotseduuri (APV) ja tappislahenemise (PA) korral, vottes arvesse koiki
olemasolevaid dokumente.

SPA.LVO.115 Lennuviljaga seotud aspektid

360.

361.

Selle ndudega tapsustatakse, et EU-OPSi kohaselt vdib lende halva nahtavusega
teostada lksnes juhul, kui valitud lennuvéljal on kehtestatud halva nahtavuse
protseduurid (LVP). Seda nduet kohaldatakse kdikidele lendudele nahtavusel alla
800 m.

Tadiendavas alapunktis ndutakse, et valjaspool Euroopa Liitu asuvatel
lennuvaljadel, kus LVP mdistet ei kasutata, peab kaitaja tagama, et lennuvaljal on
olemas LVP nduetele vastavad samavéaéarsed protseduurid.

Tulevased eeskirjade koostamise iilesanded

362.

363.

Vastavalt ameti volitustele on olemasolevat EU-OPSi eeskirjade teksti muudetud
Uksnes juhtudel, kus oli vaja parandada ilmseid vigu, teha ohutuse huvides
hadavajalikke muudatusi voi kui eeskirja mote oli ebaselge.

Amet leiab, et E-alajaol pdhinevad nduded on vaja pohjalikult |abi vaadata.
Labivaatamine puudutaks eelkdige vertikaalinformatsiooniga lahenemisprotseduuri
(APV), vaiksema kui I standardkategooria (LTS CAT I) lende, muu kui II
standardkategooria (OTS CAT II) lende ja taiustatud vaatlussiisteemiga (EVS)
lende. Selleks on vajalik eraldi eeskirjade koostamise llesanne, milles vdetakse
arvesse ka viimatisi ICAO standardite ja soovituslike tavade muudatusi ning uusi
tehnilisi arenguid, naiteks slUnteesnagemissiisteeme (SVS) ja kombineeritud
nagemisslisteeme (CVS).

X. SPA.ETOPS: F-alajagu - Kahemootoriliste lennukite suurendatud
kditamisulatusega lennud (ETOPS)

Uldist

364.

365.

See alajagu sisaldab d&rilise lennutranspordi kahemootoriliste lennukite
suurendatud kaitamisulatusega lendude eriloa ndudeid.

Alajaoga voetakse lle EU-OPS 1.246.

Praegused ja tulevased eeskirjade koostamise iilesanded

366.

Tuleb markida, et neis nduetes tehakse lahitulevikus veel muudatusi jargmistel
pohjustel:

- vastav AMC 20-6 materjal esitati muudatusettepaneku teates NPA 2008-01
ning 16. detsembril 2010 avaldati otsus;
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- 2012. aasta algul peaks ICAO avaldama riikidele adresseeritud kirja, mis
sisaldab suurendatud kaitamisulatusega lendudega seotud
muudatusettepanekuid mitte (ksnes kahe- vaid ka enamamootoriliste
lennukite kohta ja

- nagu eespool margitud, tuleb ajakohastada ETOPS-lendude varulennuvalja
planeerimismiinimume, et lisada vertikaalinformatsiooniga
lahenemisprotseduurid.

SPA.DG: G-alajagu - Ohtlike kaupade vedu

Uldist

367. See alajagu sisaldab ICAO tehnilises juhendis satestatud ohtlike kaupade veo
eriluba. Sellega vdetakse lile EU-OPS / JAR-OPS 3 R-alajagu ja JAA NPA-OPS 70.

Vordlus EU-OPSi / JAR-OPS 3-ga

368. Amet teeb ettepaneku dinaamiliseks viitamiseks ICAO tehnilisele juhendile.
Seetdttu ei korrata rakenduseeskirjades valjavotteid tehnilisest juhendist. SPA.DG
on seetdttu lihem kui EU-OPSi ja JAR-OPS 3 R-alajagu. Satestatud on Uksnes
konkreetse kaitaja vastutuse nduded.

SPA.NVIS: H-alajagu - Kopterite 66nagemissiisteemidega lennud

Uldist

369. See alajagu sisaldab 66sel visuaallennureeglite jargi 66nagemisslisteemide (NVIS)
abiga toimuvate é&rilise lennutranspordi kopterilendude eriluba. Sellega vdetakse
ile JAR-OPS 3.005(j) ja TGL-34.

370. TGL-34 podhines algse koostamise ajal osaliselt sdjavéelistel kogemustel ning
sisaldas  sOjavdelendudele omaseid elemente, nt soovitus kasutada
infrapunatulesid. Arilises lennutranspordis ei ole vaja varjatud lende sooritada,
mistottu sellised soovitused on valja jaetud.

SPA.NVIS.100 Lennud é66ndgemissiisteemidega (NVIS)

371. On lisatud tekst, et piirata kohaldamist kopterikditajatele, kellel on arilise
lennutranspordi lennuettevotja sertifikaat (AOC CAT).

SPA.NVIS.120 Oéndgemissiisteemi kditamismiinimum

372. 0Odénagemissiisteemi kaitamismiinimumid ei tohiks olla madalamad sama tipi
Oise visuaallennureeglite jdargse lennu ilmastikutingimuste miinimumidest.
Obdnagemissiisteem on abivahend visuaalseks orienteerumiseks &dsel; seepéarast
jaavad 6onagemissiisteemi kasutamisel kehtima sellele lennuliigile madratud o6ised
VFR-miinimumid, nt o6dnagemissisteemiga kopterite kiirabilendudel kopterite
kiirabilendude miinimumid.
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SPA.NVIS.130 Nouded meeskonnale 66ndgemissiisteemiga lendudel

373. Teksti on kohandatud, et eristada noOutavaid meeskonna koosseise
sertifitseerimisel, erilendudel ja lennutegevuskasiraamatus. Eeskirja on
kohandatud, jagades selle kaheks alapunktiks, milles on satestatud konkreetsed
kriteeriumid ja eesmargid valiku, kogemuse, kvalifikatsiooni, hiljutise
lennukogemuse ja meeskonna koosseisu kohta. Lennumeeskonna ja tehnilise
meeskonna liikmetele on kehtestatud koolitus- ja kontrollinduded.

SPA.NVIS.140 Info ja dokumenteerimine

374. See TGL-34-ga vorreldes uus punkt tdpsustab, milliseid 66ndgemissiisteemide
konkreetseid elemente tuleb lennutegevuskasiraamatus kasitleda.

Tulevased eeskirjade koostamise iilesanded

375. NPA 2009-02b eesmark oli vOimaldada kasutada 06nagemissiisteemi kdikidel
Ohusdidukittlpidel. Kuid TGL-34 tooétati valja kopteri arilise lennutranspordi jaoks
ning teadetes sisalduvad muudatusettepanekud  vdisid olla  muuks
lennutegevuseks liiga piiravad. Oéndgemissiisteemi erindudeid véljaspool &rilist
lennutransporti ja muudel kui kopterilendudel voidakse kasitleda tulevase
eeskirjade koostamise lilesande (OPS.096) raames. Praegu puuduvad andmed
selliste lendude kohta ja ekspertidel puudub seisukoht, mis vdiks selliste
lennutitpide puhul proportsionaalne olla. Seepdrast piirdub SPA.NVIS-alajagu
arilise lennutranspordi kopterilendudega kuni nimetatud tulevase eeskirjade
koostamise Ulesande tulemuste selgumiseni.

XIII.SPA.HHO: I-alajagu - Kopterite ripplastiga lennud

Uldist

376. See alajagu sisaldab kopterite ripplastiga lendude (HHO) eriloa ndudeid. Sellega
vOetakse (le JAR-OPS 3.005(h) 1. liide ja JAA NPA-OPS 69 eelndu.

377. Amet tdheldas, et on tehtud mitmeid markusi ripplastiga lendude kohta otsingu-
ja paastemissioonidel. Otsing, paaste ning magipaaste ei kuulu ameti padevusse.
Seeparast ei ole arvestatud markusi, mille kohaselt teatud ndudeid ei peaks
sellistele lendudele kohaldama.

378. Otsing ja paaste ning samalaadsed teenused kuuluvad uUksikute liikmesriikide
vastutusalasse. Liikmesriigid peaksid tagama, et nimetatud teenuseid osutataks
algmaaruse eesmarkide kohaselt niivord, kuivord see on voimalik.

379. Mitmes markuses kasitleti asjakohaste regulatsioonide puudumist lennutédde
kohta. JAR-OPS 3-s juba satestatud kopterite ripplastiga lende on alati peetud
arilise lennutranspordi osaks - sellest ka ndue votta vastavalt inimvalislasti (HEC)
D-klassi sertifitseerimisnduetele arvesse mootoririkke voimalust. Inimvalislasti A-,
B- ja C-klassi (ei ole ariline lennutransport) kasitletakse SPO-osas, ndudes
kaitajalt asjakohaste standardsete kaitamisprotseduuride (SOP) olemasolu.
Ekspertrihmades saavutati selles Idhenemisviisis konsensus.
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SPA.HHO.100 Kopterite ripplastiga lennud (HHO)

380.

See eeskiri sisaldab niidd Uksnes kopterite ripplastiga lendude tadiendava loa
elemente; koiki muid elemente kasitletakse lennuettevotja sertifikaadi
valjaandmisel, mis on (ks kohustuslikest tingimustest. Seetottu kasitletakse
noudes Uksnes lennuettevotja sertifikaadi variatsioone.

SPA.HHO.110 Varustuse nouded kopterite ripplastiga lendudel

381.

HHO-alajagu kasitleb arilist lennutransporti (HEC D-klass); seeparast peab
isikuveoseadme susteemil (PCDS) olema lennukdlblikkussertifikaat.
Rippmehhanismi ja seonduvate seadmete sertifikaat hdlmab jatkuva
lennukdlblikkuse juhendeid ning kaitaja vastutab nende taitmise eest.

SPA.HHO.115 Kopterite ripplastiga lendude side

382.

Teksti on parandatud tapsustamaks, et ,maapealne personal” peab olema
kopterite ripplastiga lennu kaitamiskohas. Kopterite ripplastiga lendudel ei pruugi
aga kiirabilennu kohas olla maapealset personali, seeparast on kopterite
ripplastiga kiirabilendudeks lisatud lihtsustus.

SPA.HHO.125 Suutlikkusnouded kopterite ripplastiga lendudel

383.

384.

Kopterite ripplastiga lendudel suutlikkusklasse ei arvestata; seepdrast eeskirjas
suutlikkuse kiusimust eraldi ei kasitleta.

Hulk markusi oli seotud vastutuse kohaldamisega mootoririkke korral. P6hindue
arilise lennutranspordi kopterite ripplastiga lendudel on, et kopter peab suutma
taluda kriitilist mootoririket, ilma et see ohustaks ripplastiks olevat isikut/kaupa,
kolmandaid isikuid ja vara. Rippmehhanismiga veetakse tasu eest reisijat, mitte
meeskonnaliiget. Vastutus mootoririkke korral valistab seda liiki é&rilises
lennutranspordis B-kategooria sertifikaadiga kopterite kasutamise.

SPA.HHO.130 Nouded meeskonnale kopterite ripplastiga lendudel

385.

Eeskirja on kohandatud, jagades selle kaheks alapunktiks, milles on satestatud
konkreetsed kriteeriumid ja eesmargid valiku, kogemuse, kvalifikatsiooni, hiljutise
lennukogemuse ja meeskonna koosseisu kohta. Lennumeeskonnale ja tehnilisele
meeskonnale on satestatud koolitus- ja kontrollinduded, samuti ripplastina
veetavate reisijate eriteavitamise ndue.

SPA.HHO.140 Info ja dokumenteerimine

386.

Mitmes markuses taotleti lennutegevuskasiraamatu lisa taaskehtestamist. Lisa
noudev eeskiri ei oleks objektiivne, sest see ei vOimaldaks
lennutegevuskasiraamatu terviklikkust. Kaesolevas punktis on ndud siiski
maaratletud kopterite ripplastiga lendude elemendid, mida tuleb ORO.MLR-
alajaoga ette nahtud lennutegevuskasiraamatus kasitleda. Kaitaja llesanne on
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otsustada, kuidas neid elemente kdige paremini esitada ning seda vOdib teha ka
lisa vormis.

Tulevased eeskirjade koostamise iilesanded

387. Laekus markusi kopterite ripplastiga lendude kohta mittearilises lennutegevuses.
Algatatakse eeskirjade koostamise llesanne (OPS.067), et lahemalt uurida SPO-
osas sisalduvaid eeskirju ning seda, kas koiki kopterite ripplastiga lende tuleks
kasitleda SPA-osas.

SPA.HEMS: J-alajagu - Kopterite kiirabilennud

Uldist

388. See alajagu sisaldab kopterite kiirabilendude (HEMS) eriloa ndudeid. Sellega
vOetakse (le JAR-OPS 3.005(d) 1. liide ja osaliselt to6dokument HSST-WP-07-
03.4.

Kopterite suutlikkus

389. Seda eeskirja on laiendatud, et paremini valjendada JAAst lle vOetud kopterite
kiirabilendude filosoofiat. NOudes tehakse nild selget vahet ,kiirabikopterite
baasil”, kus tihedalt asustatud maandumiseks sobimatu ala korral peaks olema
Lhullrisk”; maandumiseks sobimatul alal asuval haiglal, kus riski tuleks
minimeerida aktsepteeritava ohutuseni, millest ka viide CAT.POL.H.225 kohasele
loale; valjaspool tihedalt asustatud maandumiseks sobimatut ala asuval haiglal,
millele on punktiga CAT.POL.H.305 juba lihtsustus ette nahtud; ja ,kopterite
kiirabité6de kohal”, kus risk on mdaistlikult vaike.

SPA.HEMS. 100 Kopterite kiirabilennud (HEMS)

390. See eeskiri sisaldab nitd tUksnes kopterite kiirabilendude taiendava loa elemente;
koiki muid elemente kasitletakse lennuettevotja sertifikaadi valjaandmisel, mis on
ks kohustuslikest tingimustest. Seetdttu kasitletakse ndudes (ksnes
lennuettevotja sertifikaadi variatsioone.

SPA.HEMS.120 Kopterite kiirabilendude kaditamismiinimumid

391. Et meeskonna miinimumkoosseisus on alati Uks piloot ja Uks kopteri kiirabilennu
tehnilise meeskonna liige, kohaldatakse meeskonna koosseisule (ihe piloodiga
kaitamismiinimumi. Kahe piloodiga kaitamismiinimumi kohaldatakse Uksnes juhul,
kui meeskonda kuulub kaks pilooti. Kopteri kiirabilendude tehnilise meeskonna
liige ei ole piloot, mistdttu teda meeskonna liigitamisel arvesse ei voeta. Et ihe
piloodiga  kaitamismiinimumid on  juba vaiksemad kui  standardsed
kaitamismiinimumid, on kopterite kiirabilendude tehnilise meeskonna taiendavat
liiget (vt ka SPA.HEMS.130) juba arvesse voetud.
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SPA.HEMS. 125 Suutlikkusnouded kopterite kiirabilendudel

392.

Tekst lisati HSST/WP-07/03.4 kohaste konsultatsioonide tulemusena. NOouetes
nahakse ette ohuvdimalus (seda moistet kasutatakse korrektse pikema moiste
asemel: ,lend tagatud ohutu hadamaandumise vdimaluseta” ) stardi ja
maandumise ajal alapunktis b satestatud juhtudel.

SPA.HEMS.130 Nouded meeskonnale

393.

394.

395.

Eeskirja on kohandatud, jagades selle kaheks alapunktiks, milles on satestatud
konkreetsed kriteeriumid ja eesmargid valiku, kogemuse, kvalifikatsiooni, hiljutise
lennukogemuse ja meeskonna koosseisu kohta. Lennumeeskonnale ja tehnilisele
meeskonnale on kehtestatud koolitus- ja kontrollinduded.

30 minutit lendu Uksnes instrumentide naitude jargi on ette nahtud
lihtsustusprotseduurina, et valtida pilootidel kontrolli kadumist, kui nad tahtmatult
sisenevad instrumentaallennuilma tingimustesse (IMC). Et see ei kuulu
lennumeeskonna liikmete lubade valjaandmise tunnustatud protseduuride hulka,
ei pea lennuinstruktor seda dpetama.

Oigusliku selguse huvides ja laekunud markuste t&ttu on alapunkti e punktis 1
satestatud erakorralised asjaolud, mille korral vdoib meeskonda vahendada.

SPA.HEMS.135 Reisijate teavitamine

396.

Kopterite kiirabilendudel on (sna tavaline, et patsiendid on teadvuseta voi
ravimite moju all, mistdttu nende teovdime on oluliselt piiratud. Lisaks vdivad nad
olla kinnitatud rihmadega kanderaamile, kus nad ei saa liikuda. Sellistel juhtudel
ei ole otstarbekas viia labi samasugust ohutusteavitust, kui harilikel reisilendudel.
Kapten ja lennul osalevad meditsiinité6tajad peavad hindama, mil maaral on
patsient suuteline teavitusest aru saama, ning teavitama patsienti vastavalt tema
terviseseisundile.

SPA.HEMS. 140 Info ja dokumenteerimine

397.

398.

Mitmes markuses taotleti lennutegevuskasiraamatu lisa taaskehtestamist. Lisa
ndudev  eeskiri ei oleks objektiivne, kuna see ei vOimaldaks
lennutegevuskasiraamatu terviklikkust. Kdesolevas punktis on nudd siiski
maaratletud kopterite kiirabilendude elemendid, mida tuleb ORO.MLR-alajaoga
ette nahtud lennutegevuskadsiraamatus kasitleda. Kaitaja Ulesanne on otsustada,
kuidas neid elemente kdige paremini esitada ning seda voib teha ka lisa vormis.

Mitmed algselt nduete taitmise vastuvOetavates viisides voi juhendmaterjalis
sisaldunud elemendid on nlild esitatud rakenduseeskirjades, et tagada kdikide
kopterilendude erilubade jarjepidevus.

SPA.HEMS. 150 Kiitusevaru

399.

See tekst on lisatud, sest (ks markuste esitaja osutas vajadusele kehtestada
kopterite kiirabilendudeks asjakohased satted, soovitades algselt JAR-OPS
3.005(f) 1. liites sisaldunud lihtsustust kohaldada ka kopterite kiirabilendudele.
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SPA.HEMS.155 Tankimine reisijate sisenemise, valjumise voi pardalviibimise
ajal

400. See tekst on uuesti lisatud, et kasitleda kopterite kiirabilendude erijuhtumit, kus
tankimisega kaasneda voivas hadaolukorras ei pruugi patsient olla vGimeline ise
kopterist evakueeruma.
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CAT-OSAS JA SPA-OSAS KASUTATUD AKRONUUMID/LUHENDID

— liksnes informatsiooniks -

AAC lennunduse haldusteade (aeronautical administrative
communication)

AAD ettendhtud kdrgushélve (assigned altitude deviation)

AAL kdrgus lennuvalja tasapinnast, lennuvélja tasapinna kohal (above
aerodrome level)

AC vahelduvvool (alternating current)

ACAS II Ohus kokkuporke valtimise sisteem II (airborne collision
avoidance system II)

ADF automaatpeilimisseadmed (automatic direction finder)

ADG ohkgeneraator (air driven generator)

ADS automaatne soltuv seire (automatic dependent surveillance)

ADS-B automaatne sOltuva seire (ldsaade (automatic dependent
surveillance - broadcast)

ADS-C lepinguline automaatne sdOltuv seire (automatic dependent
surveillance — contract)

AeMC lennundusmeditsiinikeskus (aero-medical centre)

AEO koikide mootorite tédtades (all engines operating)

AFCS OhusOiduki automaatjuhtimissliisteem (automatic flight control
system)

AFM lennukasiraamat (aircraft flight manual)

AFN lennuteatis (aircraft flight notification)

AFN lennuliiklusteenistuse teenuste teatis (ATS Facilities Notification)

AGL kdrgus maapinnast, maapinna kohal (above ground level)

AHRS suuna ja positsiooni madramise slsteem (attitude heading
reference system)

AIS aeronavigatsiooniteabe teenus (aeronautical information service)

ALS lahenemistulede siisteem (approach lighting system)

ALSF jarjestikuste vilkuvtuledega |dhenemistulede slisteem (approach
lighting system with sequenced flashing lights)

AMC nouete taditmise vastuvoetavad viisid (acceptable means of
compliance)

AMSL korgus keskmisest merepinnast, keskmise merepinna kohal
(above mean sea level)

ANP tegelik navigatsioonivéime (actual navigation performance)

AOC lennuettevotja sertifikaat (air operator certificate)
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APCH lahenemine (approach)

APU abijouseade (auxiliary power unit)

APV vertikaalinformatsiooniga Idhenemisprotseduur (approach
procedure with vertical guidance)

AR lennuliiklusteenistuse antud marsruut, ATS-marsruut (ATS route)

AR noutav luba (authorisation required)

AR asutuste nouded (authority requirements)

ARA lahenemine pardaradari abil (airborne radar approach)

ASC lennuohutuskomisjon (air safety committee)

ASDA olemasolev kiirendus- ja peatumisdistants (accelerate-stop
distance available)

ATC lennujuhtimine (air traffic control)

ATO sertifitseeritud koolitusorganisatsioon (approved training
organisation)

ATPL liinipiloodi luba (airline transport pilot licence)

ATQP alternatiivne koolitus- ja kvalifikatsiooniprogramm (alternative
training and qualification programme)

ATS lennuliiklusteenistus (air traffic services)

AVGAS lennukibensiin (aviation gasoline)

AVTAG reaktiivkltus (wide-cut fuel)

B-RNAV piirkondlik navigatsioon (basic area navigation)

BALS lahenemistulede baasslisteem (basic approach lighting system)

CAP lennujuhi ligipdasu parameetrid (controller access parameters)

CDFA pideva laskumisega |dpplahenemine (continuous descent final
approach)

CDL varustatuse muudatuste loetelu (configuration deviation list)

CFIT kokkupdrge maa- vOi veepinnaga (controlled flight into terrain)

CG raskuskese (centre of gravity)

cm sentimeeter

CM konfiguratsioon-/kontekstjuhtimine (configuration/context
management)

CMA pideva seire pohimdte (continuous monitoring approach)

CMV teisendatud meteoroloogiline nahtavus (converted meteorological
visibility)

CMPA keerukas mootordhusdiduk (complex motor-powered aircraft)

CofA lennukdlblikkussertifikaat (certificate of airworthiness)

CPA Iahim ldhenemispunkt (closest point of approach)

CPDLC lennujuhi-piloodi  andmeside  (controller  pilot data link
communications)

CPL ametipiloodi luba (commercial pilot licence)
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CRM meeskonnatdd korraldamine (crew resource management)

CRT markustele vastamise vahend (comment response tool)

CVR kabiini helisalvestusseade (cockpit voice recorder)

DA otsusek0drgus (decision altitude)

D-ATIS andmekanaliga lennuvadlja automaatinfoteenus (Data Link -
Automatic Terminal Information Service)

DC alalisvool (direct current)

DCL véaljumisluba (departure clearance)

DDM modulatsioonistigavuse erinevus (difference in depth of
modulation)

D-FIS andmekanaliga lennuinfoteenus (data link flight information
service)

DGOR ohtlike kaupade leidmise aruanne (dangerous goods occurrence
report)

DH otsusekdrgus (decision height)

DME kaugusmooturid (distance measuring equipment)

D-0TIS andmekanaliga lennuvdlja operatiivinfoteenus (Data Link -
Operational Terminal Information Service)

DR otsusevahemik (decision range)

DSTRK soovitav rada

EASP Euroopa lennundusohutusprogramm (European Aviation Safety
Programme)

EC Euroopa Komisjon

EFB elektrooniline lennudokumentatsioon (electronic flight bag)

EFIS elektrooniline lennuinfo slsteem (electronic flight instrument
system)

EGT valjalaskegaaside temperatuur (exhaust gas temperature)

ELT(AD) avariimajakas (automaatselt kaivituv) (emergency locator
transmitter (automatically deployable))

ELT(AF) avariimajakas (automaatne fikseeritud) (emergency locator
transmitter (automatic fixed))

ELT(AP) avariimajakas (automaatne portatiivne) (emergency locator
transmitter (automatic portable))

ELT(S) padste-avariimajakas (survival emergency locator transmitter)

EPE arvestuslik positsioneerimisviga (estimate of position error)

EPR mootori surveaste (engine pressure ratio)

EPU arvestuslik positsioneerimisliink (estimate of position uncertainty)

ERA varulennuvali marsruudil (en-route alternate (aerodrome))

ESSG Euroopa SAFA ekspertide juhtrihm (European SAFA Steering
Group)

ETOPS kahemootoriliste lennukite suurendatud kaitamisulatusega lennud
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(extended range operations with two-engined aeroplanes)

ETSO Euroopa tehnilised normatiivid (European technical standards
order)

EUROCAE Euroopa Tsiviillennunduse Seadmete Organisatsioon (European
Organisation for Civil Aviation Equipment)

EVS tdiustatud vaatlussiisteem (enhanced vision system)

FAA USA Foderaalne Lennuamet (Federal Aviation Administration)

FAF Idpplahenemistahis (final approach fix)

FAK kasiapteek (first-aid kit)

FALS lahenemistulede taisslisteem (full approach lighting system)

FANS tulevane aeronavigatsioonislisteem (future air navigation system)

FAP Idpplahenemispunkt (final approach point)

FATO lahenemis- ja stardisirge ala (final approach and take-off area)

FDM lennuandmete seire (Flight Data Monitoring)

FDR pardaregistraator (flight data recorder)

FFS lennu taisimitaator (full flight simulator)

FI lennuinstruktor (flight instructor)

FL lennutasand (flight level)

FM sagedusmodulaator (frequency modulator)

FMS lennujuhtimisstisteem (flight management system)

FOR arvestusvali (field of regard)

FOV vaatevali (field of view)

FSTD lennutreeningseade (flight simulation training device)

ft jalg (feet)

FTD lennuelementide imitaator (flight training device)

g gramm

g gravitatsioon

GBAS maapealne tugisisteem (ground-based augmentation system)

GCAS Ohus kokkuporke vdltimise slisteem (ground collision avoidance
system)

GIDS maapinna jaatumise tuvastusslsteem (ground ice detection
system)

GLS maapealse tugijaamaga satelliitmaandumissitisteem (GBAS landing
system)

GM juhendmaterjal (Guidance Material)

GNSS globaalne sateliitnavigatsioonisisteem (global navigation satellite
system)

GPS globaalne positsioneerimissiisteem (global positioning system)

GPWS maapinnaga kokkupdrke valtimise sisteem (ground proximity

warning system)
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HEMS kopteri kiirabilend (helicopter emergency medical service)

HF kdrgsageduslik (high frequency)

HI/MI suure/keskmise tugevusega (high intensity / medium intensity)

HIALS suure valgustugevusega ldahenemistulede slisteem (high intensity
approach lighting system)

HLL kopteriteki piirangute loend (helideck limitations list)

HoT kehtivusaeg (hold-over time)

hPa hektopaskal

HUD esiklaasinaitur (head-up display)

HUDLS maandumisslisteemi esiklaasinditur (head-up guidance landing
system)

IAF lahenemise algustahis (initial approach fix)

IALS vaheldhenemise tuledeslisteem (intermediate approach lighting
system)
Rahvusvaheline Tsiviillennundusorganisatsioon (International Civil

ICAO Aviation Organisation)

IF vahetahis (intermediate fix)

IFR instrumentaallennureeglid (instrument flight rules)

IGE maapinna mdjualas olek (in ground effect)

ILS instrumentaalmaandumisstisteem (instrument landing system)

IMC instrumentaallennuilm (instrument meteorological conditions)

inHg tolli elavhobedasammast (inches of mercury)

INS inertsiaalnavigatsioonististeem (inertial navigation system)

IORS sisemine vahejuhtumitest teatamise kord (internal occurrence
reporting system)

IP vahepunkt (intermediate point)

IR rakenduseeskiri (implementing rule)

IRNAV/IAN integreeritud piirkondlik navigatsioon (integrated area navigation)

IRS inertsiaalne tugislisteem (inertial reference system)

ISA rahvusvaheline standardatmosfaar (international  standard
atmosphere)

v veenisisene (intra-venous)

JAA Uhinenud Lennuametid (Joint Aviation Authorities)

JAR Uhtsed lennundusnduded (Joint Aviation Requirements)

JET1/A/Al petrool (kerosene)

JET B reaktiivkltus (wide-cut fuel)

JIP Uhine rakendusprotseduur (Joint Implementing Procedure)

JP-4 reaktiivkitus (wide-cut fuel)

km kilomeeter
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kN kilonjuuton

KSS Ktitorovi-Simini-Sindalovski valem

kt s6lm (knot)

LAT/LONG laiuskraad/pikkuskraad (/atitude/longitude)

LED valgusdiood (light-emitting diode)

LIFUS liinilend jarelevalve all (line flying under supervision)

LNAV lateraalnavigatsioon (/ateral navigation)

LoA kinnituskiri (letter of agreement)

LOC lokalisaator (/ocaliser)

LOE liinilennukontroll (/ine oriented evaluation)

LOFT liinilennudpe (line oriented flight training)

LOS piiratud takistustega pind (/imited obstacle surface)

LOUT madalaim kditamistemperatuur  (lowest  operational  use
temperature)

LP lokalisaatori suutlikkus (localiser performance)

LPV vertikaalinformatsiooniga rohtsuunaline
tappislahenemisprotseduur (lateral precision with vertical guidance
approach)

LRNS suure tegevusraadiusega navigatsioonisisteem (long range
navigation system)

LVO lennud halva ndhtavusega (low visibility operations)

LVP halva nahtavuse protseduurid (low visibility procedures)

LVTO startimine halva nahtavusega (low visibility take-off)

m meeter

MALS keskmise valgustugevusega lahenemistulede siisteem (medium
intensity approach lighting system)

MALSF jarjestikuste vilkuvtuledega keskmise valgustugevusega
lahenemistulede silsteem (medium intensity approach lighting
system with sequenced flashing lights)

MALSR keskmise valgustugevusega ldhenemistulede sisteem koos raja
sihitasapinna indikaatortuledega (medium intensity approach
lighting system with runway alignment indicator lights)

MAPt katkestatud lahenemise punkt (missed approach point)

MCTOM maksimaalne sertifitseeritud stardimass (maximum certificated
take-off mass)

MDA minimaalne laskumiskdrgus (minimum descent altitude)

MDA/H minimaalne laskumiskdrgus (minimum descent altitude/height)

MDH minimaalne laskumiskdrgus (minimum descent height)

MEA minimaalne ohutuskdrgus marsruudil (minimum safe en-route
altitude)

MEL minimaalvarustuse loetelu (minimum equipment list)
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METAR lennuvélja ilmateade, regulaarne ettekanne ilma kohta
(meteorological aerodrome report)

MGA minimaalne ohutuskdrgus rastris (minimum safe grid altitude)

MHz megaherts

MID mediaanpunkt (midpoint)

ml milliliiter

MLS mikrolaine-maandumissisteem (microwave landing system)

MMEL minimaalvarustuse pohiloetelu (master minimum equipment list)

MNPS navigatsiooni miinimumnduded (minimum navigation performance
specifications)

MOC minimaalne kaugus takistustest (minimum obstacle clearance)

MOCA minimaalne korgus takistustest (minimum obstacle clearance
altitude)

MOPS kaitamissuutlikkuse miinimumstandard (minimum operational
performance standard)

MORA minimaalne kdrgus valjaspool marsruuti (minimum off-route
altitude)

MPSC suurim lubatud reisijakohtade arv (maximum passenger seating
configuration)

mSv millisiivert

NADP mirapiiranguga lahkumisprotseduur (noise abatement departure
procedure)

NALS |lahenemistulede stisteem puudub (no approach lighting system)

NAV navigatsioon (navigation)

NDB suunata majakas (non-directional beacon)

Nr vabaturbiini kiirus (free power turbine speed)

NM meremiil

NOTAM teatis lenduritele (Notice to Airmen)

NPA mittetappisldahenemine (non-precision approach)

NVG 66nagemisprillid (night vision goggles)

OAT valisdhu temperatuur (outside air temperature)

OCH takistusest Ulelennu kdrgus (obstacle clearance height)

OCL ookeaniluba (oceanic clearance)

ODALS ringsuunaline ldhenemistulede slisteem (omnidirectional approach
lighting system)

OEI Uhe mittetdédtava mootoriga (one-engine-inoperative)

OFS takistustevaba pind (obstacle-free surface)

OGE Ohus holjumine (out of ground effect)

OIP lahenemise suunapunkt (offset initiation point)

oM lennutegevuskasiraamat (operations manual)
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ONC lennunavigatsioonikaart (operational navigation chart)

OosD kaitamissobivuse andmed (operational suitability data)

otCMPA mittekeerukad mootordhusdidukid (other-than-complex motor-
powered aircraft)

PAPI ldhenemistrajektoori tappisindikaator (precision path approach
indicator)

PAR tappislahenemisradar (precision approach radar)

PBE hingamisteede kaitsevahendid (protective breathing equipment)

PBN sooritusel pohinev navigatsioon (performance-based navigation)

PCDS isikuveoseadme slisteem (personnel carrying device system)

PDP etteantud punkt (predetermined point)

PNR tagasipddrdumispunkt (point of no return)

POH piloodi kdsiraamat (pilot’s operating handbook)

PRM liikumispuudega isik (person with reduced mobility)

QFE atmosfaarirohk lennuvalja kdrgusel (vdi lennuraja lavel)
(atmospheric pressure at aerodrome elevation (or at runway
threshold))

QNH atmosfaarirohk merepinna kdrgusel (question nil height)

R/T raadiotelefonside (radio/telephony)

RA Ohus kokkuporke véltimise slsteemi eelhoiatus (resolution
advisory)

RAT avariisusteemi turbiin (ram air turbine)

RCC paastekoordinatsioonikeskus (rescue coordination centre)

RCF kituse vahendatud erivaru (reduced contingency fuel)

RCLL raja teljetuled (runway centreline lights)

RFC marsruudi tehniline kaart (route facility chart)

RNAV piirkondlik navigatsioon (area navigation)

RNAV 5 B-RNAYV, Ulldine piirkondlik navigatsioon (basic area navigation)

RNP ndutav navigatsioonitapsus (required navigation performance)

RNPX noutav navigatsioonitdapsus X (required navigation performance X)

ROD laskumiskiirus (rate of descent)

RTCA lennunduse raadiotehnikakomitee (Radio Technical Commission for
Aeronautics)

RTZL maandumiskoha tuled (runway touchdown zone lights)

RVR ndhtavus rajal (runway visual range)

RVSM vahendatud kdrgushajutusmiinimum (reduced vertical separation
minima)

SACA Uhenduse Ohusdidukite ohutushindamine (safety assessment of
community aircraft)

SAFA valisriikide O0husodidukite ohutushindamine (safety assessment of
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foreign aircraft)

SAE ARP autoinseneride Uhingu lennunduse soovitatav tava (Society of
Automotive Engineers Aerospace Recommended Practice)

SALS lihtsustatud lahenemistulede slisteem (simple approach lighting
system)

SALSF jarjestikuste vilkuvtuledega lihike lahenemistulede slisteem (short
approach lighting system with sequenced flashing lights)

SAp stabiliseeritud lahenemine (stabilised approach)

SAP susteemile ligipdaasu parameetrid (system access parameters)

SAR otsing ja pdaste (search and rescue)

SBAS satelliidipGhine tugislisteem (satellite-based augmentation system)

SCP reisijate erikategooriad (special categories of passenger)

SID standardne instrumentaalvaljumine (standard instrument
departure)

SMS ohutusjuhtimise slisteem (safety management system)

SPECI erivalikuga lennuilmateade (aviation selected special aviation
report)

SRA jalgimisradariga lahenemine (surveillance radar approach)

SRE jalgimisradarielement (surveillance radar element)

SSALF jarjestikuste vilkuvtuledega lihtsustatud Ildhike ldhenemistulede
susteem (simplified short approach lighting system with
sequenced flashing lights)

SSALR raja  sihitasapinna indikaatortuledega lihtsustatud lGhike
ldhenemistulede slUsteem  (simplified short approach lighting
system with runway alignment indicator lights)

SSALS lihtsustatud lihike ldhenemistulede slisteem (simplified short
approach lighting system)

SSP riiklik ohutusprogramm (State Safety Programme)

SSR sekundaarjalgimisradar (rohkkorgust mootev) (secondary
surveillance radar)

STC thlbisertifikaadi lisa (supplemental type certificate)

SVS sliinteesnagemisslisteem (synthetic vision system)

TA liiklushoiatus (traffic advisory)

TAC terminali Idhenemiskaart (terminal approach chart)

TAFS lennuvalja prognoosid (aerodrome forecasts)

TAS tegelik ohkkiirus (true airspeed)

TAWS reljeefi jalgimise ja hoiatussistem (terrain awareness warning
system)

TCAS liiklusohust hoiatamise ja kokkupdrke valtimise slisteem (traffic
alert and collision avoidance system)

TCCA Kanada transpordiministeeriumi tsiviillennundusamet (Transport

Canada Civil Aviation)
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TDP stardi otsusepunkt (take-off decision point)

TDZ puuteala (touchdown zone)

THR kinnis (threshold)

TODA olemasolev stardidistants (take-off distance available)

TORA olemasolev hoovotudistants (take-off run available)

TRI tlubipadevuse instruktor (type rating instructor)

TSE stisteemi koguviga (total system error)

TVE vertikaalne koguviga (total vertical error)

TWIP terminali ilmateave pilootidele (terminal weather information for
pilots)

UMS seadmete td6 jalgimise ja arvestamise slisteem (usage monitoring
system)

UTC koordineeritud maailmaaeg (coordinated universal time)

UTR torso Ulaosa turvaslsteem (upper torso restraint)

Vat mooteriistakiirus kiinnisel (indicated airspeed at threshold)

VDF Glikdrgsageduslik peilimisseade (VHF direction finder)

VFR visuaallennureeglid (visual flight rules)

VHF Ulikdrgsagedus (very high frequency)

VIS nahtavus (visibility)

VMC visuaaltingimused (visual meteorological conditions)

Vmo maksimaalne lennukiirus (maximum operating speed)

VNAV vertikaalnavigatsioon (vertical navigation)

VOR ringsuunalised VHF-raadioseadmed (VHF omnidirectional radio
range)

Vsig 1 g varisemiskiirus (1 g stall speed)

Vso varisemiskiirus (stalling speed)

Vy parimat tousukiirust vdimaldav kiirus (best rate of climb speed)

WAC maailma lennukaart (world aeronautical chart)

WXR ilmaradar (weather radar)

ZFT lennu taisimitaator (zero flight time)

ZFTT koolitus lennu taisimitaatoril (zero flight time training)

Kéln, 1. juuni 2011

P. GOUDOU
tegevdirektor
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