Evropska agentura pro bezpecnost 18. bfezna 2011
letectvi

Stanovisko ¢. 01/2011

EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

ze dne 18. bfezna 2011

k naFizeni Komise, kterym se méni nafizeni Komise (ES) ¢. 1702/2003 ze dne
24. zarFi 2003, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové zplsobilosti
letadel a souvisejicich vyrobkii, letadlovych casti a zaFizeni a certifikaci ochrany

zivotniho prostredi, jakoz i pro certifikaci projekcnich a vyrobnich organizaci
A
k nafFizeni Komise, kterym se méni nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 o zachovani
letové zplisobilosti letadel a leteckych vyrobki, letadlovych casti a zafizeni

a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto akold

~Proces ELA" a ,Standardni zmény a opravy"
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Shrnuti

Toto stanovisko ma dopad predevSim na odvétvi vSeobecného letectvi a zabyva se
nasledujicimi otazkami:

Je zavadén zjednoduSeny a Umérnéjsi proces certifikace evropskych lehkych letadel
(European Light Aircraft, ELA). Zadatel o typové osvédéeni pro letadlo ELA1 (napf. letadla do
1 200 kg) muze vyuzit k prokadzani své zpUsobilosti pro projektovani certifikaéni program.
Tim se zamezi nutnosti, aby malé spole¢nosti absolvovaly zatézujici a casové narocny
administrativni proces ziskani opravnéni organizace k projektovani (Design Organisation
Approval, DOA) a zaroven absolvovaly certifikacni proces. Z této zmény budou mit uzitek
novi Zadatelé o typové osvédceni letadla ELAL.

Je zavadéna koncepce ,Standardnich zmén a standardnich oprav". Tato nova koncepce
zamezuje nutnosti absolvovat proces schvalovani navrhu v pfipadé zmén a oprav, jez jsou
povazovany za standardni. Za timto Ucelem bude soucasti novych certifikacnich specifikaci
(Certification Specification, CS) katalog standardnich zmén a oprav. Nova koncepce snizi
administrativni zatéz a zaroven zajisti vysokou miru bezpecnosti. Z tohoto pravidla mohou
mit uzitek vSichni vlastnici/provozovatelé malych letadel.

Podle soucasnych pravidel je nezbytnym predpokladem zastavéni vSech nahradnich dilG do
letadla formular 1 EASA. Nékteré letadlové Casti a zafizeni v letadle ELA jsou vSak vyrabény
v sektoru, na ktery se nevztahuje Uprava odvétvi letectvi. Vyrobci, na které se nevztahuje
Uprava odvétvi letectvi, nemohou tyto letadlové casti uvolnit do provozu s formulafem 1
EASA. V pfipadé novych letadel to nepfedstavuje problém, nebot za pfejimku letadlovych
Casti odpovida organizace vyrobce letadel opravnéna k vyrobé. Nahradni dily jsou ale
obvykle ziskavany pfimo z pfislusSného zdroje. Za Ucelem splnéni povinnosti souvisejici
s formulafem 1 EASA tyto dily nicméné budou muset byt uvolnény do provozu
prostiednictvim organizaci opravnénych k vyrobé, u kterych nelze vzdy predpokladat jejich
pridanou hodnotu. Toto stanovisko zavadi pro vlastniky letadel ELA moZnost pfijmout urcité
dily, které nejsou kritické z hlediska bezpecnosti, k nainstalovani bez formulare 1 EASA.
Ucelem této zmény je snizit requlaéni zatéZ na Urover umérnou bezpecnostnim rizikdm.
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Obecna ustanoveni

1.

II.

Ucelem tohoto stanoviska je navrhnout Komisi zménu piilohy nafizeni Komise (ES)
¢. 1702/2003! (dale jen ,&ast 21%) a zejména zavést zjednodudeny a Umérnéjsi proces
certifikace evropskych lehkych letadel (ELA). Za ucelem zachovani konzistentnosti s ¢asti 21
se rovnéZ navrhuje, aby Komise pozménila nafizeni Komise (ES) & 2042/20032% a &¢ast M
a Cast 145 priloh.

Toto stanovisko bylo pfijato na zakladé postupu stanoveného spravni radou Evropské
agentury pro bezpecnost letectvi (dale jen ,agentura“)® v souladu s &ldnkem 19 nafizeni
(ES) &. 216/2008* (dale jen ,zéakladni nafizeni*).

Konzultace

V minulych letech doslo v Evropé k utlumeni cinnosti ,klasického" rekreacniho letectvi
a k rozvoji ultralehkého [éténi. Ze zpétné vazby z odvétvi letectvi a od provozovatell
vyplynulo, ze regulacni ramec uplatfovany pro rekreacni letadla se stal postupné pfilis
zatézujici pro povahu dotcéenych cinnosti a klade znacnou regulacni zatéz na konstruktéry a
vyrobce téchto typd letadel.

Aby agentura tyto problémy vyfesila, stanovila Ukol predpisové Cinnosti MDM.032. Vzhledem
k tomu, Ze tento kol mél &iréi oblast plsobnosti, agentura vydala v roce 2006 predbé&zné
oznameni o navrhované zméné (Advance Notice of Proposed Amendment, NPA) s cilem
prodiskutovat koncepci lepsi Upravy v odvétvi vSeobecného letectvi. Zpétnou vazbu z tohoto
predbézného oznameni NPA vyuzila skupina pro plnéni Ukolu predpisové Cinnosti MDM.032 k
vypracovani koncepce lepsSi Upravy v odvétvi vSeobecného letectvi. Tato koncepce feSila
pocatedni letovou zplsobilost a jeji zachovani, otazky provozu a ud&lovani licenci v odvétvi
vSeobecného letectvi.

Agentura také vzala v Uvahu zavedeni pravidla pro lehka sportovni letadla (Light Sport
Aircraft, LSA) Federalnim leteckym Grfadem (Federal Aviation Administration, FAA), jez klade
dlraz na omezeni harmonizace mezi agenturou a Federdlnim leteckym Gfadem pfi regulaci
rekreaniho letectvi. Vé&tsina typQ lehkych sportovnich letadel ve Spojenych statech je
evropského plvodu; ta ale nemohou byt v Evropské unii provozovana legalng, pokud nemaji
vzletovou hmotnost nizsi nez 450 kg (a tudiz spadaji do pfilohy II zakladniho nafizeni) nebo
pokud nebyla certifikovdna na normu CS-VLA (certifikacni specifikace - kategorie velmi
lehkych letadel) nebo na vyssi predpis.

Jako podmnozinu koncepce lepsi Upravy odvétvi vSeobecného letectvi skupina pro plnéni
Ukolu predpisové cCinnosti MDM.032 projednala nékolik moznosti Upravy pocatecni letové
zplsobilosti. Po zvefejnéni ozndmeni NPA 2008-07 dne 18. dubna 2008 skupina navrhla
nasledujici kroky pro Upravu pocateéni letové zplsobilosti:

Naftizeni Komise (ES) ¢. 1702/2003 ze dne 24. zati 2003, kterym se stanovi provadéci pravidla pro certifikaci letové
zpusobilosti letadel a souvisejicich vyrobkd, letadlovych ¢asti a zafizeni a certifikaci ochrany zivotniho prostredi,
jakoz i pro certifikaci projekénich a vyrobnich organizaci (Uf. vést. L 243, 27.9.2003, s.6). Natizeni naposledy
pozménéné nafizenim Komise (ES) ¢. 1194/2009 ze dne 30. listopadu 2009 (Ut. vést. L 321, 6.12.2009, s. 5).

Naftizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové zpisobilosti letadel a leteckych
vyrobki, letadlovych &asti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do t&chto ukolt (U vést.
L 315, 28.11.2003, s. 1). Nafizeni naposledy pozménéné natizenim Komise (ES) ¢. 962/2010 ze dne 27. fijna 2010
(UF. vést. L 281, 27.10. 2010, s. 78).

Rozhodnuti spravni rady o postupu agentury pii vydavani stanovisek, certifikacnich specifikaci a poradenskych
material. EASA MB 08-2007, 11.6.2007 (postup piedpisové ¢innosti).
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. Neprovadét 7a4dné zmény oblasti plsobnosti letadel uvedenych v ptiloze II (zejména
ultralehkych letadel) nafizeni Komise (ES) ¢. 1702/2003 (dale jen ¢ast 21) a ponechat
tato letadla mimo oblast plisobnosti tohoto nafizeni.

. Vytvofit uvolnénéjsi regulacni rezim na zakladé nového procesu pro evropskd lehka
letadla (ELA) a zavést koncepci standardnich zmén a oprav.
. Rozdé&lit uvoln&néjsi regulaéni rezim pro kategorii ELA do dvou procesu:

0 ELA1 pro letadla, kluzaky nebo motorové kluzaky, které nejsou klasifikovany jako
slozitd motorova letadla do maximalni vzletové hmotnosti (MTOM) 1 200 kg.

o ELA2 pro letouny, kluzaky nebo motorové kluzaky, které nejsou klasifikovany
jako slozitd motorova letadla do maximalni vzletové hmotnosti (MTOM) 2 000
kg.

Nové navrhovany proces v oznameni NPA 2008-07 pro kategorii ELA predstavoval podstatné
jednodudsi novy proces regulace letadel a souvisejicich vyrobkd, letadlovych &asti a zafizeni.
Zamérem bylo i nadale vydavat typova osvédceni pro typ jednotlivych letadel a osvédceni
letové zpUsobilosti pro jednotlivd letadla. Z toho vyplyva, e novy proces by navazal na
stavajici zasady Casti 21.

Do data uzavérky dne 18. Cervence 2008 agentura obdrzela 843 pripominek od
79 vnitrostatnich leteckych GFadQ, profesnich organizaci a soukromych spole¢nosti.

Mnoho autorl pfipominek vyjadfilo nazor, 2e ozndmeni NPA nedosahlo zamysleného Ucelu,
tj. certifikace srovnatelné s praxi ve Spojenych statech (pravidlo pro lehké sportovni
letouny), jejiz soucasti neni opravnéni organizaci nebo vyznamné zapojeni Federalniho
leteckého Uradu. Tyto pripominky ovSem pochazely predevsSim od zucastnénych stran v
ramci procesu ELA1.

Agentura proto navrhla ddleZitou strategickou Upravu navrhd v dokumentu komentafl
a odpovédi (Comment Response Document, CRD) tykajicim se oznameni NPA 2008-07. Byla
navrzena soubézna faze predpisové Cinnosti ¢. 2, zatimco pro tuto kategorii letadel ELA1
bude zkoumana moznost dalSiho uvolnéni regula¢niho rezimu v ramci Ukolu predpisové
¢innosti BR.010, ktery je blizsi pravidlim Federdiniho leteckého Ufadu pro lehka sportovni
letadla (FAA LSA). Zaroven dojde k zasadnimu posunu v navrzich obsazenych v oznameni
NPA 2008-07 pro kategorie ELA1 i ELA2 s cilem zavést co nejdfive zjednodusSeni stavajiciho
certifikacniho procesu v ramci casti 21.
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Agentura se rozhodla rozdélit zverejnéni dokumentu CRD k oznameni NPA 2008-07, aby
podala jasnéjsi informace o tomto dvoufazovém pristupu a predlozila komplexni prehled
diskuzi, z&vérl a vysledny text ndvrhu zmén v ¢asti 21 za G&elem zjednoduseni stavajiciho
certifikacniho procesu. Agentura je presvédcena, Ze pres negativni reakce na toto rozdéleni,
jez jsou rovnéz vyjadreny v priloze tohoto stanoviska, zvolené reseni zlepSilo proces
konzultace k této strategii a zaroven prispélo k urychleni procesu zmén v dasti 21
navrhovanych v tomto stanovisku.

Dne 25. listopadu 2010 byla zverejnéna samostatna ¢ast II dokumentu CRD k oznameni NPA
2008-07 obsahujici vSech 843 pripominek, odpovédi a vysledny text navrhovanych novych
certifikacnich specifikaci pro letadla ELA1 do 600 kg (CS-LSA). Tato nova norma CS-LSA by
podle planu méla byt zvefejnéna na zacatku roku 2011 a vyuziva oborové normy, které se
pouzivaji také v pravidlech Federalniho leteckého Gfadu pro lehka sportovni letadla (FAA
LSA).

Pfi pripravé faze 2 (Ukol BR.010), kterou agentura navrhuje, byla v rfadé ¢lenskych statd
provedena studie tykajici se stdvajicich systému vnitrostatni Gpravy pro ultralehka letadla
a Udaji souvisejicich s bezpe€nosti. Zdmérem bylo zjistit, zda Ize z téchto regulaénich
systémul, jeZ se pouzivaji pro kategorie letadel blizkych typové letadlim ELA1, vyvodit
pouceni. Vysledky této studie se pouziji ke zkoumani moznosti v ramci Ukolu BR.010.

Smeér, ktery agentura zvolila pfi prosazovani posunu v procesu zmén v Casti 21, ma tyto
vyhody a nevyhody:

- ZjednodusSeni stavajiciho certifikacniho procesu pro vSechna letadla ELA1 a ELA2 a
zaroven zachovani typového osvédceni nebo typového osvédceni pro zvlastni ucely.

— Tyto zmény budou k dispozici, jakmile to tento proces predpisové ¢innosti umozni.
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— Je zavadéna koncepce ,standardnich zmén" a ,standardnich oprav" pro:
a. Letadla ELA1, ELA2;
b. Letadla o maximalni vzletové hmotnosti (MTOM) 5 700 kg nebo mensi, a

c. Rotorova letadla o maximalni vzletové hmotnosti (MTOM) 3 175 kg nebo mensi.

— Navrh neni povazovan za optimalni reseni pro kategorii ELA1 a je treba vice ¢asu pro
vypracovani nového navrhu.

— Nafizeni o poplatcich a platbach, jez pfijala Komise, je i nadale pouzitelné, prestoze je
zUCastnéné strany povazuji za hlavni prekazku certifikaéniho procesu v pripadé novych
letadel nebo v pfipadé zmén ¢i oprav stavajicich letadel. Bylo navrzeno uplatfovat
systém financovani zalozeny na malém poplatku z letenek — stejny systém, ktery se
pouziva ve Spojenych statech. Tento systém zajisti financovani systému agentury EASA
bez vyznamného navyseni ceny letenek.

Reakce na Cast I dokumentu CRD 2008-07 jsou uvedeny v priloze tohoto stanoviska
a predstavuji — z praktickych dlvodli — preklad nebo souhrnny prehled nékterych reakci.
Zpétnou vazbu poskytlo celkem sedm asociaci z odvétvi vSeobecného letectvi v kategorii
ELA1, Sest evropskych Gfadd, Federalni letecky Ufad a dva jednotlivci.

Zejména zucastnéné strany, které vyvijeji ¢innost v kategorii ELA1, vyjadfuji své zklamani
z podoby stavajiciho navrhu. Podle jejich ndzoru nezajisti potfebné uvolnéni predpist pro
jejich odvétvi, a navic vypracovani této zmény trvalo pfilis dlouho. Agentura jiz v dokumentu
CRD vyjadfila nazor, ze je zjevné, Zze navrhované zmeény v C¢asti 21 nelze brat jako konecné
feseni. Bylo proto navrzeno nasledné opatreni s cilem pfezkoumat moznosti, v souvislosti s
nimiz by bylo tfeba provést zmény zakladniho nafizeni. Tato problematika ale nespada do
navrhu v tomto stanovisku.

Z reakci na Cast I dokumentu CRD vyplyva, Ze autofi pfipominek se nedomnivaji, ze
spolec¢né opravnéni k projekci a vyrobé, tak jak je navrhovano v nové hlavé L ¢asti 21, bude
prinosem, ktery predpoklada odvétvi letectvi. Navrhovana hlava L je povazovana za prilis
slozitou. Z dlouhodobého hlediska by mohla vést k nekonzistentnosti se stavajicimi hlavami
v Casti 21 pro opravnéni organizace k projektovani (Design Organisation Approval, DOA)
a opravneéni organizace k vyrobé (Production Organisation Approval, POA). Pfedpoklada se,
Ze prispéje také ke zvyseni byrokracie. Agentura tyto reakce posoudila a dospéla k zavéru,
ze nova hlava L, kterd se vztahuje pouze na letadla spadajici pod kritéria kategorii ELA1 a
ELA2, neumérné komplikuje Cast 21 a pro dotlené organizace predstavuje minimalni i
nulovy prinos. Je také zjevné, Ze navrh spolecného opravnéni organizace k projektovani a k
vyrobé zavisi na uplatfovani ¢l. 20 odst. 2 pism. b) bod ii) zakladniho nafizeni ze strany
prislusného clenského statu. Pouze v pripadé, Ze urcity Clensky stat pozada, aby agentura
prevzala odpovédnost za konkrétni opravnéni organizace k vyrobé v tomto ¢lenském staté,
mohlo by byt vydano spolecné opravnéni. Ve skutecnosti je vzhledem k existenci ¢l. 20
odst. 2 pism. b) bod ii) zakladniho nafizeni spolecné opravnéni k projektovani a k vyrobé
mozné jiz v ramci soucasnych provadécich pravidel. Pokud clensky stat souhlasi s tim, ze
toto ustanoveni pouZzije, agentura spoji dohled nad opravnénim POA a opravnénim DOA
a nakonec vyda jedno spolec¢né opravnéni. Navrhovana hlava L proto byla stazena.

Obsah stanoviska agentury

Toto stanovisko zohledfiuje maximalni mozné mnozstvi navrh( ptedlozenych zG&astnénymi
stranami a Urady, které se zapojily do procesu konzultace a reagovaly na ¢ast I dokumentu
CRD k oznameni NPA 2008-07. Pozménovaci navrhy k navrhované zméné narizeni (ES)
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¢. 1702/2003 a prilohy I (¢ast 21) z ¢asti I dokumentu CRD 2008-07 jsou uvedeny nize pro
kazdy pfislusny odstavec. Redak¢ni Upravy nejsou vyslovné uvedeny.

1702/2003

Cldnek 1 obsahuje Gvodni informaci o definovani kategorii ELA1 a ELA2 za ucelem zlep$eni
srozumitelnosti pozadavkd v &asti 21.

Cast 21

21A.14 Prokazovani zptisobilosti

Ve vysledném textu casti 21 v c¢asti I dokumentu CRD 2008-07 doslo k nespravné zméné
bodu 21A.14 pism. c) obdobnym zplsobem jako v bod& 21A.14 pism. b) ve vztahu k
motordm a vrtulim. Tento bod by mél umoZfiovat pouze certifikaéni program pro motory
a vrtule nainstalované v letadle uvedeném v tomto bodu. Body 21A.14 pism. b) a c) byly
opraveny a zjednoduseny za pouziti definice pro kategorie ELA1 a ELA2 uvedené v cClanku 1.
21A.35 Letové zkousky

Letadla ELA1 a ELA2 jsou uvedena pod pismenem b) v souladu s vyslednym textem v Casti I
dokumentu CRD 2008-07.

21A.90A Oblast plsobnosti

Tento bod byl precislovdan a do oblasti plsobnosti této hlavy byly doplnény standardni
zmény.

21A.90B Standardni zmény

Tento poZadavek byl pfepracovan a precislovan (v ¢asti I dokumentu CRD 2008-07, viz bod
21A.98) za ucelem jasného oddéleni procesu schvalovani zmén od standardnich zmén, které
proces schvalovani nevyzaduji. Text byl také zjednodusen za pouziti definic pro kategorie
ELA1 a ELA2 zavedenych v ¢lanku 1.

21A.112B Prokazovani zplisobilosti

Odkaz na novy bod 21A.14 pism. c) je uveden v souladu s vyslednym textem v Casti I
dokumentu CRD 2008-07.

21A.116 Prenosnost

Tento poZadavek byl pozménén pro letadla ELA1 v souladu s vyslednym textem Casti I CRD
2008-07.

21A.307 Uvolihovani letadlovych casti a zaFizeni k zastavbé

Soucasti vysledného textu v ¢asti I dokumentu CRD 2008-06 bylo nespravné uvedeno
pismeno c), které obsahovalo ustanoveni, jez figurovalo jiz pod pismenem b). Toto pismeno
proto bude vypusténo.

Tento pozadavek byl prepracovan za pouziti definic kategorie ELA1 a ELA2 zavedenych
v ¢lanku 1. Doplnén byl také pozadavek konkrétniho oznacovani letadlovych dild, za jejichZ
vyrobu odpovida vlastnik.

HLAVA L — Spolec¢né opravnéni organizaci odpovédnych za projektovani a vyrobu
letadel definovanych v bodé 21A.14 pism. b) a c)

Navrh této nové hlavy byl stazen.

21A.431A Oblast plisobnosti

Tento bod z{stal v dokumentu CRD 2008-07 nezmé&nén, ale nyni byl precislovén a do oblasti
plsobnosti této hlavy byly dopln&ny standardni opravy.
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21A.431B Standardni opravy

Tento pozadavek byl prepracovan a precislovan (v ¢asti I dokumentu CRD 2008-07, viz bod
21A.436) za UcCelem jasného oddéleni procesu schvalovani zmén od standardnich zmén,
které tento proces schvalovani nevyzaduji. Text byl také zjednodusen za pouziti definic pro
kategorie ELA1 a ELA2 zavedenych v ¢lanku 1.

21A.432B Prokazovani zptlisobilosti

Tento pozadavek byl pozménén tak, aby zahrnoval moznost vyuzivat certifikacni program
prokazovani zpUsobilosti pro letadla ELA1 v souladu s vyslednym textem v &asti I dokumentu
CRD 2008-07.

21A.439 Vyroba c¢asti pro opravy

Tento pozadavek byl plvodné& zménén s cilem zahrnout do né&j novou hlavu L. Ta byla
staZzena a proto v tomto bodé nebyly provedeny Zadné zmény.
21A.441 Provedeni opravy

Tento pozadavek byl plvodné& zménén s cilem zahrnout do né&j novou hlavu L. Ta byla
staZzena. Znéni ,organizace opravnéné k udrzbé" byla nahrazena odkazem na Cast M
a Cast 145, aby byla odstranéna nezadouci omezeni ¢asti M a c¢asti 145.

HLAVA P a HLAVA Q

Zmény navrhované pro odstavce téchto hlav byly stazeny soucasné se stazenim hlavy L.
obpiL B

Zmeény navrhované pro odstavce téchto hlav byly stazeny soucasné se stazenim hlavy L.
Kromé zmény bodu M.A.501 pism. a) zaclenéné do narizeni (ES) ¢. 1056/2008 jsou
navrhovany zmény narizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 za Ucelem zajisténi konzistentnosti
s nafizenim ¢. 1702/2003. Tyto zmény zohlednuji novou definici kategorie ELA1, novou

kategorii letadlovych ¢asti uvedenou v bodé 21A.307 pism. b) a zavedeni standardnich zmén
a standardnich oprav.

Cl. 2 pism. k) byl pozménén, aby byla definice kategorie ELA1 uvedena do souladu s novou
definici navrhovanou pro narizeni Komise (ES) ¢. 1702/2003 v tomto stanovisku. Tyto zmény
umozni plné vyuzit moznosti, jeZ v soucasné dobé nabizi ¢ast 21.

Cast M
M.A.302 Program udrzby letadla

Pismeno d) bylo pozménéno s cilem zajistit, aby byly v programu udrzby zohlednény
instrukce pro zachovani letové zpUsobilosti, které jsou soué&asti certifikaénich specifikaci pro
standardni zmény a opravy.

M.A.304 Udaje pro modifikace a opravy

Tento bod byl pozménén s cilem zaclenit do néj certifikacni specifikace, které ma agentura
vydat pro standardni zmény a standardni opravy.

M.A.502 Udrzba letadlovych celki

Tento bod byl pozménén s cilem stanovit podminky, za kterych maji byt udrzovany letadlové
celky uvedené v bodé 21A.307 pism. b) a vyjasnit, e tyto letadlové celky nejsou zpdsobilé
pro vydani formulafe 1 EASA po Udrzbé.

M.A. 613 Osvédceni o uvolnéni do provozu letadlového celku

Tento bod byl pozménén s cilem vyjasnit, Zze letadlové cCasti uvedené v bodé 21A.307
pism. b) nejsou zplsobilé pro vydani formulafe 1 EASA po Udrzbé.
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M.A.614 Zaznamy udrzby

Pismeno d) bylo pozménéno, aby byla zajiSténa jeho slucitelnost s Udaji, jez se pouzivaji pro
standardni zmény a standardni opravy, které se nefidi schvalovacim procesem v Casti 21.

M.A.710 Kontrola letové zptisobilosti

Znéni pism. a) odst. 6) bylo pozménéno s cilem zajistit soulad s koncepci standardnich zmén
a standardnich oprav.

M.A.802 Osvédceni o uvolnéni do provozu letadlového celku

Tento bod byl pozménén s cilem vyjasnit, Ze letadlové casti uvedené v bodé 21A.307
pism. b) nejsou zpUsobilé pro vydani formulafe 1 EASA po Gdrzbé.

M.A.902 Platnost osvédceni kontroly letové zplisobilosti

Znéni pism. b) odst. 5) bylo pozménéno s cilem zajistit soulad s koncepci standardnich zmén
a standardnich oprav.

Cast 145

145.A.42 Prejimka letadlovych celki

Pismeno a) bylo pozménéno s cilem zaclenit do néj letadlové celky uvedené v bodé 21A.307
pism. c) a podminky, ze kterych tyto letadlové celky mohou byt zastavény.

145.A.50 Osvédcovani udrzby

Tento bod byl pozménén s cilem vyjasnit, Zze letadlové Casti uvedené v bodé 21A.307
pism. b) nejsou zpUsobilé pro vydani formulafe 1 EASA po udrzbé.

145.A.55 Zaznamy o udrzbé

Pismeno b) bylo pozménéno, aby byla zajisténa jeho slucitelnost s Udaji, jez se pouzivaji pro
standardni zmény a standardni opravy.

145.A.65 Politika bezpecnosti a jakosti, postupy adrzby a systém jakosti

Znéni pismene b) bylo pozménéno s cilem zajistit soulad s koncepci standardnich zmén a
standardnich oprav.

V Koliné nad Rynem dne 18. brezna 2011

P. GOUDOU
vykonny feditel
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PRILOHA: Reakce na dokument CRD 2008-07

(1) Jedna soukroma osoba predlozila tyto pfipominky:

. Vyjadiuje politovani nad tim, Ze plvodni ,koncepce lepsi Upravy" vyustila pouze v Upravy
sou¢asnych pravidel &asti 21. Tyto navrhy maji svlj vyznam, ale odvétvi vieobecného letectvi
nezachrani. V reakci se uvadi, Ze méné byrokraticky vnitrostatni systém typu , deutsche Luftrecht"
nebo rozsifeni prilohy II na letadla o maximalni vzletové hmotnosti (MTOM) 2 000 kg by prispély
k lepsSi Upravé pro odvétvi vSeobecného letectvi.

Odpovéd: Agentura jiz vyjadrfila v dokumentu CRD nazor, Ze je zjevné, Ze navrhované zmény
v éasti 21 nelze povaZovat za konecné FeSeni. Budou proto pfijata ndsledna opatreni s cilem
prezkoumat moznosti, v souvislosti s nimiz by bylo tFeba provést zmény zakladniho narizeni. Tyto
zmény by mohly byt orientovany smérem uvedenym v reakci. Zména na urovni zakladniho
nafizeni si pravdépodobné vyzada urcity cas.

° Soucasna koncepce samostatnych pravidel pro projektovani, vyrobu, licence, udrzbu
a provoz neni povazovédna za vhodnou pro odvétvi vseobecného letectvi. Cini pravidla
nesrozumitelnymi a pfFiliS rozsahlymi pro lidi a organizace vyvijejici ¢innost v odvétvi vSeobecného
letectvi. Pro¢ neni mozné vypracovat navrh specializovanych pravidel pro odvétvi vSeobecného
letectvi, kdyz je na druhé strané mozné zavadét nové technické normy pro konkrétni kategorie
hmotnosti letadel?

Odpovéd: Ddsledkem navrhované zmény v ramci souéasného zakladniho nafizeni je zavér, Ze
zdsady se nemohou ménit. Z tohoto divodu jsou zachovdna samostatnd pravidla pro projektovani
a vyrobu.

° NaFizeni o poplatcich a platbach je stale pouzitelné a tyto poplatky a platby jsou pro
organizace v odvétvi vSeobecného letectvi pfiliS vysoké. Bylo navrzeno uplatfovat systém
financovani zalozeny na malém poplatku z letenek — stejny systém, ktery se pouziva ve
Spojenych statech. Tento systém zajisti financovani systému agentury EASA bez vyznamného
navyseni ceny letenek.

Odpovéd: Agentura preda navrh Komisi k posouzeni,

° Prokazovani zplisobilosti pro projektovani. Zavedeni ,certifikacniho programu®
povazujeme za zlepseni za predpokladu, Zze bude omezen na minimum. Systém alternativnich
postupl opravnéni organizace k projektovani (Alternative Procedures for Design Organisation
Approval, AP-DOA) byl zpocatku také pomérné malo zatizeny byrokracii, je ale nékdy provadén
takovym zplsobem, Ye se stdvd nevhodnym pro malé projekty. Navrhuje se také vytvorit
opravnéni fyzické osoby k projektovani misto sou¢asného opravnéni organizace k projektovani.

Odpovéd: Agentura uzndva problém, Ze soulasny stav provadéni poZadavk(d v procesu ziskani
opravnéni organizace by mohl byt pfiliS naroCny pro organizace v odvétvi vseobecného letectvi.
Agentura proto navrhuje v dokumentu CRD 2008-07 vypracovat pfijatelné zplsoby prikazu
(Acceptable Means of Compliance, AMC) pro opravnéni DOA, jeZ by usnadriovaly prokazovani
vyhovéni poZadavkdm. Vyhodou by bylo to, Ze opravnénym projekénim organizacim by byla
pfiznana prava v plném rozsahu. O navrhu ,,opravnéni fyzické osoby k projektovani" se v této fazi
neuvazovalo, nebot agentura EASA zaujima pristup pocitajici pouze s oprdvnénimi organizaci.

o Letadlové casti, u kterych neni vyzadovan formular 1 EASA. To povazujeme za vyvoj
spravnym smeérem.

Otazka: ProC je vyzadovan souhlas se zastavénim schvaleného zafizeni, kdyz to zahrnuje rovnéz
instrukce k zastavbé? Proces schvalovani zastavby a naklady s nim spojené brani zavedeni
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moderniho zafizeni, jakym je napriklad FLARM, které by mohlo zlepsit bezpecnost. Kolik nehod ma
dnes technické pficiny?

Odpovéd: Agentura dékuje autorovi pFipominek za jeho podporu navrhu. Podporujeme postup,
ktery pocita s tim, ze by pro odvétvi vseobecného letectvi mélo byt zavadéni ,standardnich zmén"
snazsi. To je také divodem, pro¢ je tento poZadavek soucdsti ndvrhu (viz ndsledujici odstavec).
Agentura souhlasi s tim, Ze vétsina nehod v odvétvi vseobecného letectvi souvisi s provoznimi
pri¢inami.

° Standardni zmény a opravy. V zdsadé tento smé&r vyvoje podporujeme. Zpilsob provedeni
ale zfejmé vede k byrokratickému reSeni. Poradni obéznik Federdlniho leteckého uradu (FAA AC)
43-13 je pragmaticky dokument a potfebu novych certifikaCnich specifikaci (Certification
Specifications, CS) nepodporujeme.

Odpovéd: Agentura navrhuje zavedeni novych CS, které by se vztahovaly na standardni zmény
a opravy s obsahem vyuZzivajicim udaje z poradniho obézniku Federalniho leteckého Uradu (FAA
AC) 43-13. Pravni stav ale neodpovidé poradnimu obéZniku Federalniho leteckého ufadu, nebot
CS budou obsahovat podrobny vycet oprav a zmén, u kterych neni vyZadovan schvalovaci proces.
Proces vypracovani a vydani téchto CS se mize jevit jako byrokraticky; umoZriuje ale agenture
zverejnovat schvalené navrhy spadajici do jeji pravomoci, jeZ lze realizovat, aniZ je treba
schvalovat kazdou jednotlivou standardni opravu nebo zménu.

(2) Britska asociace bezmotorového |étani (The British Gliding Association) a Evropska federace
bezmotorového Iétani (Europan Gliding Association) reagovaly shodné:

Standardni zmény a opravy. V Casti 21 i v podobé pozménené pro lehka sportovni letadla je
vyjadren zjednodusujici pravni nazor, ze VESKERE provedené zmény letadla, jakkoli malé, maji
dopad na typovou predpisovou certifikacni zakladnu, ktera je vychodiskem pro prokazani letecké
zpUsobilosti letadla. Pro provedeni sportovniho vybaveni se pouzivd Uplny proces, véetné
opravnéni DOA, coz je nakladné a nevhodné vzhledem ke zcela minimalnim bezpecnostnim
dopadlm. Opatfeni nabizené v ozndmeni NPA prostfednictvim navrhovanych CS - Standardni
opravy a zmény je velice vitané, ale mélo by se o ném uvazovat spole¢né s jinymi opatfenimi:
napriklad:

0 Pfedefinovani v ramci ELA, které umozni, aby urcitd omezena kategorie modifikaci byla
provedena podle uvazeni vlastnika, subjektu provadéjiciho udrzbu, mistni asociace nebo
vnitrostatniho leteckého Gfadu (National Aviation Authority, NAA).

o Vét&i mira svobody v ramci ¢asti 21 - predev&im prostfednictvim poradenskych materialt
k prijatelnym zplsoblm prikazu (AMC).

o Poskytovani daldich, vhodné&jsich poradenskych materidld vnitrostatnim leteckym Gfaddm
prostfednictvim pravidel ,MB" v ¢asti 21.

0 Minimalistickd varianta nového postupu udélovani opravnéni DOA s cilem prizplsobit tyto
v 7 r r v r o]
zmeny hospodarnym a umernym zpusobem.

o Uzndni faktu, Ze tato ¢innost je ve skutednosti vhodné&jsi pro ,zachovani letové zpUsobilosti*
podle Casti M a Ze v téchto pripadech by bylo moZné povazovat vyuzivani prav prislusné
organizace podle ¢asti M za pfrijatelné.

o Prijeti sou¢asnych poradenskych materialG vcelku do novych norem CS - Standardni opravy
a zmeény

Hlavni obavy pretrvavaji ve vztahu ke zménam nejmensiho rozsahu, které jsou spojeny
s modifikaci. V soucasné dobé jsou nutné mensi modifikace i pro premisténi pristroje na palubni
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desce. Skute¢né vymezeni urovné, na niz je ,revidovana zastavba" dostatecnym opodstatnénim
statutu ,, drobnéjsich® modifikaci, bude muset byt jesté prodiskutovano.

Odpovéd: Agentura uznava, Ze navrhovana zména casti 21 a zavedeni novych CS pro standardni
zmény a opravy maji sva omezeni, protoze se pridrzuji zasady schvalovani vsech zmén. To ovsem
vyplyva ze soulasného zakladniho nafizeni. Agentura navrhuje fazi 2 pro ,lepsi upravu odvétvi
vSeobecného letectvi" realizovanou prostfednictvim tkolu BR.010, kterd ma pfezkoumat moznosti
navrZené autorem pfipominky. Na druhé strané jsou navrhovana zména casti 21 a zavedeni
mechanismu standardnich zmén a oprav nastroje, které by v ramci zmén, u nichZ je vyZadovan
souhlas, mély podporovat spolecné a standardizované zavadéni zmén v procesu predstavujicim
mensi zatéz.

Prokazovani zpusobilosti pro schvaleni (opravnéni DOA, POA a opravnéni DOA/POA).
Regulaéni rozdéleni kategorii na projektovani, po¢ateéni letovou zpUsobilost, zachovani letové
zpUsobilosti, opravy a Udrzbu mélo v praxi za nasledek velky pocet schvalovani, coZ je sice
vhodné pro velkd letadla a podniky, ale na druhé strané zcela nevhodné pro asociace, malé
a stfedni podniky a ,domacka" odvétvi sportovniho letectvi a vSeobecného letectvi. Oznameni NPA
navrhuje nasledujici opatfeni, kterd nevyhovuji zakladni potfebé zjednodusSeni a misto toho
uplatiuji postup vicenasobného schvalovani.

Uzpldsobeny certifikacni program - Konstruktéfi v ramci tohoto programu zfejmé maji
moznost nejprve predlozit navrh a jsou nuceni doufat, Ze opravnéni ziskaji zpétne, jakmile proces
dostatec¢né pokroci a navrh je ovéren. Zda se, ze tato pruznost méni pouze poradi, ve kterém jsou
podany zadosti o schvaleni, aniz to ma dopad na celkové pracovni zatiZzeni. Litujeme, Ze nebyla
zachovana ,alternativni koncepce" zmén typového osvédceni.

Prokazovani zpUsobilosti pro vyrobu. Dokument CRD nabizi fedeni na véeobecné Urovni tykajici se
»zjednoduseni® procesu, aniz by prispél ke zjednoduseni konkrétnich jednotlivosti.

Odpovéd: Nexistuji zadna zjednoduseni pravidla pro opravnéni POA, agentura ale vypracuje
pfijatelny zpdsob prikazu (AMC) pro snazsi prokazovani vyhovéni poZzadavkdm na kategorie ELA 1
a ELA 2.

Spole¢né opravnéni DOA/POA. Toto je nejslibnéjsi ze vSech téchto opatfeni k ,Prokazovani
zpUsobilosti*. Jeho pozitivni pfinos se ale velice snadno vytrati, pokud nastane situace, kdy
vnitrostatni letecky Ufad (NAA) s agenturou EASA nespolupracuje. Jak budou pFizplsobeny Ulohy
vnitrostatniho leteckého Gfadu (NAA) a agentury EASA v ramci ,,zjednoduseného" procesu?

Je tfeba pripomenout, Ze mnoho evropskych spole¢nosti vyrabé&jicich kluzaky, kterym byla
v minulosti udélena plna vnitrostatni opravnéni, od té doby neziskalo opravnéni v ramci ¢asti 21,
pravd&podobné v souvislosti s kategoriemi sloZitosti a nakladl v systému &asti 21. D3 se
oCekavat, Ze jedna z vySe uvedenych mozZnosti nebo vice téchto moznosti by jim umoznila
»zrychlit" proces schvalovani? Z hlediska této sportovni asociace povazujeme proces spolecného
opravnéni DOA/POA za nejschidné&jsi variantu.

Odpovéd: Ucelem tohoto certifikacniho programu je umoZznit vydani typového osvédceni, aniz by
bylo pozadovano opravnéni DOA nebo opravnéni AP-DOA pro kategorii ELA1. Agentura uznava, Ze
zprvu by tim byl zjednodusen pouze proces vydavani pocatecniho typového osvédceni a nebyla by
pfiznana pfFislusna prava spojena s opravnénim DOA, ktera by omezila zatéZ v souvislosti se
zachovanim podpory pro typové osvédCeni. Proto agentura vypracovava zjednoduseny postup
pfijatelného zplsobu prikazu (AMC) za uéelem ziskdni oprdvnéni DOA.

Poznamka: Agentura na zakladé reakci na dokument CRD a reakci na toto stanovisko v ramci
interni konzultace dospéla k zavéru, ze nova hlava L pro spolecné opravnéni organizace
k projektovani a k vyrobé by méla byt stazena. Byl vyvozen zavér, Ze by nebyla pFinosem
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a zaroven ze moznost vydani téchto opravnéni agenturou jiz existuje, bude-li uplatiiovan ¢l. 20
odst. 2 pism. b) bod ii) zakladniho nafizeni.

Letadlové casti bez formulaiFe 1 EASA. Navrh snizit rozsah letadlovych casti, u kterych neni
vyzadovan formuldaf 1 EASA pro uvolnéni do provozu, obsazeny v v dokumentu CRD, neni
primérené oddvodnény. Deklarovana potfeba navrhnout pravni Upravu, kterd by méla styéné body
s odvétvim obchodniho letectvi, nema logické ani racionalni opodstatnéni.

Vytvoreni vhodnych nahradnich dild pro systémy draku letadla a mistnich podplrnych struktur ze
surovin ziskanych z naleZitych zdrojd je také vice neZ dostateéné& kontrolovano kvalifikovanymi
Udrzbafi letadel podle &asti M a odpovédnymi Ufedniky GFadl pro civilni letectvi. Vhodné vedeni
zdznam{ formou technologickych postupl a denikd Udrzby, pokud jde o plvod zafizeni
schvaleného pro obchodni pouziti a vytvoreni mensich letadlovych &asti draku letadla v souladu
s doporuéenimi vyrobc(, jsou jiz zavedena podle &asti M a jsou zcela dostadujici pro bezpe&nostni
potfeby v tomto odvétvi, ¢i dokonce ve vyjimecnych pfipadech k vraceni letadla do obchodniho
provozu.

Vytvoreni pravidla, které by bylo itmérné pro odvétvi sportovniho letectvi / vSeobecného letectvi,

r .7 o 7 r v z 4 .7 V. .
zcela zavisi na dusledném provadeni tohoto poradenského materialu a rozsahu pouzitelnosti
téchto svobod.

Odpovéd: Navrh na letadlové casti bez formulafe 1 EASA jde nad ramec casti vyrabénych
k Udrzbé. Oblast plsobnosti je oteviend pro vSechny letadlové &asti, kromé letadlovych &asti
a zafizeni s omezenou provozni IhGtou, letadlovych &E3sti zékladni konstrukce a letadlovych &asti,
které tvofi Fidici systémy letu. Tato omezeni oblasti plsobnosti jsou zavddéna za ucelem kontroly
bezpeclnostnich rizik a tudiz k umoZnéni pouzivani v obchodnim provozu.

Kvalifikované subjekty (Qualified Entities, QE). Zaclenéni moznosti plnit Ulohu
kvalifikovanych subjektd pro malé a stfedni podniky a asociace sportovniho letectvi je dilezitym
krokem, ktery ma potencidl snizit administrativni rezijni naklady, a jako takové je vitano. Vznika
obava, Ze slozitost v oblasti regulacnich opatreni a pripadnd nedostatec¢na angazovanost na Urovni
spravni rady agentury by mohly zastinit pfinos uplatfiovani kvalifikovanych subjektd, které jsou
jinak nanejvys uzite¢né pro hnuti sportovniho letectvi i vSeobecného letectvi v obecné roviné
i v konrétni roviné pro Zadatele o osvédéeni. Kvalifikovanym subjektim by méla byt ddna moZnost
poziva 't maximalni svobody ve vztahu k Gloham, jezZ si zvoli, a mély by byt povinny komunikovat
pouze s jednim prot&jSkem na strané Gfadd. Obchodni rentabilitu &innosti kvalifikovanych
subjektl je tfeba peclivé posoudit.

Odpovéd: Uzndvame nejistotu ve vztahu k procesu kvalifikovanych subjektd, kterd vznika
z hlediska agentury, a proto navrhujeme zjednoduseny pfijatelny zplsob prikazu (AMC) pro
soucasnou regulacni strukturu opravnéni DOA.

Budouci poZadavky U(radi ¢&ast AR GEN.205 (VSeobecné poZadavky) (Viz dokument CRD
k oznameni NPA 2008-22 pism. b) a 2009-02 pism. d) zvefejnény 4. Fijna 2010) by definovaly,
jak mohou pfislusné urady vyuZivat kvalifikované subjekty. Tento postup by se stal pouZitelnym
pro opravnéni POA, jakmile budou pouzZitelné predpisy z casti 21 prevedeny do casti AR. Vydani
stanoviska k této véci se oCekava v roce 2013. (Viz ukol predpisové cinnosti MDM.060)

(3) CAA NL (Prislusny letecky uUrad Nizozemsko):

(Strana 6, bod 1) Ufad vyjadiuje pochybnost, zda ndvrh na omezeni letadel prostiednictvim
provoznich pravidel upravujicich omezeni obsazena v typovém osvédceni - zaznamovém listu
(TCDS) je proveditelny, aniz by vznikla rozsahla nevyfizend agenda pozménovani TCDS letadel
certifikovanych podle plvodnich narodnich pfedpisi pfed vznikem agentury EASA. V fadé TCDS
nebudou uvedena konkrétni omezeni pouZitelnosti z predpisu letové zpUsobilosti.
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Odpovéd: Agentura je presvédcena, Zze se zde jedna o neporozuméni zaméru vyjadrenému
v dokumentu CRD. Vzhledem k tomu, Ze se pfedpokladalo, Ze otazka typového osvédceni motoru
a vrtule bude povaZovéana za pfilis omezujici, skupina navrhla jako zpdsob Feseni tohoto problému
uplatnéni typového osvédceni pro zvlastni ucely (Restricted Type Certificate, RTC). V té dobé byly
vyjadreny obavy, Ze typové osvédceni pro zvlastni tucely by mohlo omezit provozni pouZiti na
neobchodni provoz. Navrh provoznich pravidel pocita s tim, Ze letadla vyZaduji osvédceni letové
zplsobilosti & osvéd&eni letové zplsobilosti pro zvidstni Gcely a nekladou 24dnd druhovd omezeni
na provoz, kromé téch, ktera jsou uvedena v pfFiloze k typovému osvédceni. Uplatiiovani typového
osvéd&eni pro zvlastni ucely by proto nemélo Zadné ddsledky. O modifikaci stavajicich TCDS se
zpétnou platnosti se neuvazuje.

CS-VLA (kategorie velmi lehkych letadel) Navrhujeme pozménit normu CS-VLA na 900 kg
v souladu s normou CS-22.

Odpovéd: Tato pfipominka bude posuzovana pfi reseni konkrétniho Ukolu predpisové cinnosti
VLA.008.

(Strana 11) Nepodporujeme postup, ktery pocitd s tim, ze by redukovany a zjednoduseny proces
certifikace ,amatérsky” vyrobenych nahradnich dilG byl prijatelny pro letadla pouZivand pro
obchodni leteckou dopravu (Commercial Air Transport, CAT).

Odpovéd: Agentura i nadale zastava nazor, Ze je zachovana pfimérena mira bezpecnosti vzhledem
ke skutecnosti, Ze tyto letadlové cCasti nepfedstavuji zakladni konstrukci, systémy pro Fizeni letu
ani letadlové &asti s omezenou provozni Ihitou.

(Strana 14 nahore) Neni jasné, jak by mohla agentura EASA jednat jako ,zastupce statu projekce"
pro letadla projektovana ve Spojenych statech bez formalniho prevedeni typového osvédceni a
odpovédnosti za jejich konstrukci z hlediska norem Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
(ICAO).

Odpovéd: Agentura musi dale zkoumat otazku ,statu projekce", nebot oblast plsobnosti normy
US-LSA (Spojené staty — kategorie lehkych sportovnich letadel) je do 600/650 kg, a tato typova
osvédceni pro zvlastni ucely by tudiZz nevyhovovala kritériim ICAO, nebot spodni limit v pFiloze 8
casti 5 ¢ini 750 kg a pfiloha 8 ICAO se tyka pouze typovych osvédceni.

CAA-Nizozemsko ma tyto pfipominky k vyslednému znéni ¢asti 21:

21A.98 Standardni zmény V té podobé, v niz je pismeno a) formulovano nyni, kluzaky
a motorové kluzaky o maximalni vzletové hmotnosti (MTOM) > 2 000 kg nemohou vyuzivat
standardni zmény, zatimco letadla v kategorii CS-23 je mohou vyuzivat az do maximalni vzletové
hmotnosti (MTOM) < 5 700 kg. Zda se logické, Ze tato moznost nebude uplatfiovana pro vSechny
kluzaky a motorové kluzaky do 5,7 tun.

Navrhovany text:

Pouzitelnost: Tento odstavec se pouzije pouze na letadla o maximalni vzletové hmotnosti (MTOM)
do 5 700 kg, rotorova letadla o maximalni vzletové hmotnosti do 3 175 kg, kluzaky a motorové
kluzaky o maximalni vzletové hmotnosti do 5 700 kg a balény a vzducholodé definované v bodé
21A.14 pism. b) nebo 21A.14 pism. c).

Odpovéd: Agentura nepredpoklada, ze by byly uplatriovdny standardni zmény v pripadé kluzaka
a motorovych kluzakd, jejichZ konstrukce se vyrazné vymykd souéasnym konstrukcim kluzakd.

21A.307 Uvolnovani letadlovych casti a zafizeni k zastavbé

Navrhovana zmeéna rozsahu letadlovych Casti bez formuldfe 1 EASA neni promitnuta do
vysledného textu bodu 21A.307 pism. b) a pism. c).
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Odpovéd: Pripominka se prijima. Pismeno c) bylo ponechano ve vysledném textu omylem a bude
vypusténo.

21A.353 Predpoklady
Véty v pism. b) odst. 5 a pism. b) odst. 6 nejsou jasné.
Navrhovany text:

pism. b) Pro spolec¢né opravnéni organizace k projektovani a k vyrobé zadatel musi byt drzitelem
nebo musel pozadat o:

odst. 5. pro vymezeny rozsah prace, je opravnéni podle této hlavy vhodné pro G&ely prikazu
shody s konkrétni konstrukci. Vypustit odst. 6.

Odpovéd: Agentura na zakladé reakci na dokument CRD a reakci na toto stanovisko v ramci
interni konzultace dospéla k zavéru, Ze by nova hlava L pro spoleéné opravnéni organizace
k projektovani a k vyrobé méla byt stazena. Byl vyvozen zavér, ze by nebyla pfinosem a zarovern
Ze moznost vydani téchto opravnéni agenturou jiZ existuje, bude-Ii uplatriovan ¢l. 20 odst. 2 pism.
b) bod ii) zakladniho nafizeni.

21A.359 Systém zabezpeceni projekce

pism. a) Systém zabezpeceni projekce by mél byt zdokumentovanym systémem. Doplrite slovo
~zdokumentovany" pred systém zabezpeceni projekce v prvni vété.

pism. a) odst. 2. Odpovédnosti, které maji byt plnény, by mély byt v souladu s ustanovenimi této
casti stejné tak, jako by mély byt plnény odpovédnosti drzitele opravnéni organizace
k projektovani, bod 21A.3 atd. Vyraz hlava nahradte vyrazem cast.

pism. b) Mé&l by zde byt zahrnut text tykajici se vydani prohldseni o vyhovéni pozadavkdm
agenture, nebot je formulovdn v bodé 21A.239 pism. b). Toto prohldseni je poZadovéno v bodé
21A.381 pism. b) a v bodé 21A.385 pism. d).

Odpovéd: Agentura na zakladé reakci na dokument CRD a reakci na toto stanovisko v ramci
interni konzultace dospéla k zavéru, Ze by nova hlava L pro spolecné opravnéni organizace
k projektovani a k vyrobé méla byt stazena. Byl vyvozen zavér, ze by nebyla pfinosem a zarovern
Ze moznost vydani téchto opravnéni agenturou jiz existuje, bude-li uplatriovan ¢l. 20 odst. 2 pism.
b) bod ii) zakladniho narizeni.

21A.361 Systém jakosti vyroby

pism. a) Systém jakosti by mél byt zdokumentovanym systémem. Doplite vyraz
~zdokumentovany" pred vyraz systém zabezpeceni jakosti v prvni vété.

pism. b) bod (ix) Toto pismeno lze vypustit, nebot opravnénd organizace je zadatelem
0 opravnéni organizace k projektovani, nebo jeho drzitelem;

pism. b) posledni véta: Zde se pouze odkazuje na letadlové celky s omezenymi provoznimi
lhGtami, v jejichz pfipadé je v bodé& 21A.307 také uplatfiovdn specidlni pfistup k letadlovym
Castem zdakladni konstrukce nebo letadlovym c¢astem tvoficim systémy fizeni letu, jez jsou obvykle
definovany jako kritické ¢asti.

Odpovéd: Agentura na zakladé reakci na dokument CRD a reakci na toto stanovisko v ramci
interni konzultace dospéla k zavéru, Ze by nova hlava L pro spolecné opravnéni organizace
k projektovani a k vyrobé méla byt stazena. Byl vyvozen zavér, ze by nebyla pfinosem a zarovern
Ze moznost vydani téchto opravnéni agenturou jiz existuje, bude-li uplatriovan ¢l. 20 odst. 2 pism.
b) bod ii) zakladniho narizeni.

21A.363 Vyklad
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Ve vztahu ke v8em odstavcim: Za Uc¢elem dosaZeni konzistentnosti a jasnosti uvedte odkazy na
prislusné odstavce bodu 21A.365 stejné jako v bodé 21A.143.

pism. (a) odst. 11. Popis kontroly organizace a systému jakosti a souvisejicich postupl. Doplfite
vyraz ,jakost": Jak je uvedeno v odstavci 4 na strané 8 tohoto dokumentu, navrhované uvolnéni
Casti procesu schvalovani v souvislosti s vyrobou nebylo zachovano a také v bodé 21A.361 je
pozadovan systém jakosti.

Odpovéd: Agentura na zakladé reakci na dokument CRD a reakci na toto stanovisko v ramci
interni konzultace dospéla k zavéru, Ze by nova hlava L pro spolecné opravnéni organizace
k projektovani a k vyrobé méla byt stazena. Byl vyvozen zavér, ze by nebyla pfinosem a zarovern
Ze moznost vydani téchto opravnéni agenturou jiZ existuje, bude-Ii uplatriovan ¢l. 20 odst. 2 pism.
b) bod ii) zakladniho nafizeni.

21A.365 Pozadavky pro vydani opravnéni

pism. c) odst. 2. Zménte vyraz hlava na vyraz ¢ast, nebot organizace by méla i nadale vyhovét
v v o v 7 .
vsem pozadavkum v casti 21.

Odpovéd: Agentura na zakladé reakci na dokument CRD a reakci na toto stanovisko v ramci
interni konzultace dospéla k zavéru, Ze by nova hlava L pro spoleéné opravnéni organizace
k projektovani a k vyrobé méla byt stazena. Byl vyvozen zavér, ze by nebyla prfinosem a zaroven
Ze moznost vydani téchto opravnéni agenturou jiZ existuje, bude-Ii uplatriovan ¢l. 20 odst. 2 pism.
b) bod ii) zakladniho nafizeni.

21A.367 Zmény opravnéné organizace

pism. a) Po vydani opravnéni organizace, kazda zména organizace, zejména zmeény zabezpeceni
projekce nebo kontrola organizace a systémy jakosti. Doplfite vyraz ,a jakost", dlvod pro tuto
zmeénu viz bod 21A.363 pism. b) odst. 11.

Doplnite text bodu 21A.147 pism. b) vzhledem k tomu, Ze pfislusny Gfad (CA) nebo agentura by si
mohly prat vyuzit této moznosti v prib&hu zmén organizace.

Odpovéd: Agentura na zakladé reakci na dokument CRD a reakci na toto stanovisko v ramci
interni konzultace dospéla k zavéru, Ze by nova hlava L pro spoleéné opravnéni organizace
k projektovani a k vyrobé méla byt stazena. Byl vyvozen zavér, ze by nebyla pfinosem a zaroven
Ze moznost vydani téchto opravnéni agenturou jiz existuje, bude-li uplatriovan ¢l. 20 odst. 2 pism.
b) bod ii) zakladniho nafizeni.

21A.381 Prava spojena s projektovanim
Véty v pism. c) odst. 4 a odst. 5 nejsou jasné.

pism. c) odst. 6 neni v souladu s bodem 21A.710 pism. a). Text by mél byt pozménén v souladu
s bodem 21A.263 pism. c) odst. 6 a odst.7.

pism. d) Tuto ¢ast lze vypustit, nebot je upravena v bodé 21A.47.

Odpovéd: Agentura na zakladé reakci na dokument CRD a reakci na toto stanovisko v ramci
interni konzultace dospéla k zavéru, ze by nova hlava L pro spolecné opravnéni organizace
k projektovani a k vyrobé méla byt stazena. Byl vyvozen zavér, Ze by nebyla prfinosem a zaroven
Ze moznost vydani téchto opravnéni agenturou jiz existuje, bude-li uplatriovan ¢l. 20 odst. 2 pism.
b) bod ii) zakladniho narizeni.

21A.383 Prava spojena s vyrobou
pism. c) Odkaz na bod 21A.307 by mél byt vypustén jako v bodé 21A.163 pism. c).
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pism. e) To by mélo zahrnovat také pravo vydavat povoleni k letu (Permit to Fly, PtF). Znéni by
meél byt pozménéno v souladu s bodem 21A.163 pism. e). Tim je vyvolana také zména bodu
21A.711, jehoz soucasti by mél byt odkaz na tento bod.

Odpovéd: Agentura na zakladé reakci na dokument CRD a reakci na toto stanovisko v ramci
interni konzultace dospéla k zavéru, Ze by nova hlava L pro spoleéné opravnéni organizace
k projektovani a k vyrobé méla byt stazena. Byl vyvozen zavér, ze by nebyla prfinosem a zaroven
Ze moznost vydani téchto opravnéni agenturou jiZ existuje, bude-Ii uplatriovan ¢l. 20 odst. 2 pism.
b) bod ii) zakladniho nafizeni.

21A.385 Povinnosti drzitele

pism. j) odst. 1 Zménte prosim zacatek takto: ,Systém podle pism. i) by mél zahrnovat vSechny
pripady, kdy...... Vzhledem k tomu, Ze dotlend organizace je drzitelem opravnéni organizace
k projektovani i vyrobni organizaci, jedna se o interni zalezitost.

A\

pism. j) odst. 2 od pasaze ,Kdy drzitel spole¢ného...... nelze pouzit nasledujici formulaci, a tudiz
text pouzity v pfipadé tohoto opravnéni odpovida vyhradné kritériim pro organizace, které jsou
drziteli opravnéni organizace k projektovani, nebo o toto opravnéni zazadaly. Tento text prosim
vypustte.

pism. k) ustanoveni pod timto pismenem prosim vypustte, nelze je pouzit.
pism. n) odkaz na bod 21A383 pism. f) neni spravny, pismeno f) neexistuje.

pism. o) doplnte prosim text sou¢asného bodu 21A165 pism. k). Je to nezbytny predpoklad vydani
povoleni k letu (PtF).

Odpovéd: Agentura na zakladé reakci na dokument CRD a reakci na toto stanovisko v ramci
interni konzultace dospéla k zavéru, Ze by nova hlava L pro spoleéné opravnéni organizace
k projektovani a k vyrobé méla byt stazena. Byl vyvozen zavér, ze by nebyla pfinosem a zarovern
Ze moznost vydani téchto opravnéni agenturou jiZ existuje, bude-Ii uplatriovan ¢l. 20 odst. 2 pism.
b) bod ii) zakladniho narizeni.

21A.436 Standardni opravy

Viz pfipominku v bodé 21A.98.

Odpovéd: PFipominka se nepfFijima. Viz odpovéd na bod 21A.98.

21A.711 pism.b) a pism. c)

Mél by zde byt uveden odkaz na bod 21A.381 a bod 21A.385.

Odpovéd: Agentura se rozhodla stahnout navrh hlavy L. PFipominka tedy jiz neni relevantni.
(4) DGAC (Generalni feditelstvi civilniho letectvi) Francie

V Uvodu celého procesu DGAC Francie projekt ELA dlirazné podporovalo. DGAC Francie je velice
spokojeno s tim, ze se seznamilo s ¢asti I dokumentu CRD 2008-07, a podporuje navrhy agentury
EASA.

ELA ocekava celd obec v odvétvi vSseobecného letectvi. Vzhledem k tomu, Ze nékteré programy
ELA jiz byly zahdjeny, jsou pravidlo, certifikac¢ni postup a prljatelny zplUsob prikazu (AMC)
potfebné co nejdiive, aby se zajistila proveditelnost téchto programli a standardizace v rédmci
Evropy.

Odpovéd: Agentura dékuje DGAC Francie za jeho podporu. Seznam cinnosti, jez je tfeba uzavrit,
poskytnuty DGAC Francie, bude pouZzit k organizovani naslednych opatreni navazujicich na tkoly
predpisové Cinnosti MDM.032 a BR.010.
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Na strané 5/28 je uvedeno, ze drzitel typového osvédceni (Type Certificate Holder, TCH) musi
pozadat o rezim ELA. Chapeme koncepci novych vyrobkl. Moznost uplatnit pravidlo ELA by vsak
méla byt ponechana vlastnikovi letadla pro pouzivané vyrobky.

Odpovéd: Tato pFipominka je spravna a navrhované znéni v casti 21 by nemélo omezovat
pouZitelnost pouze na nové letadlo nebo na drzitele typového osvédceni.

Technické podminky pro motor a vrtuli

Na strané 5/28, pism. a) odst. 2 jsou zminovany, ale neexistuji. Pro Ucely standardizace museji
byt agenturou EASA zverejnény.

Odpovéd: Pripominka se pfijima. V ramci faze 2 pfislusného ukolu bude treba konkretizovat
a zverejnit tyto technické poZadavky. V soucasné dobé existuji pouze pro kluzaky a velmi lehka
letadla (VLA) v pfislusnych predpisech letové zpisobilosti. (Hlava H a hlava J k normé CS-22
a odkaz na tyto hlavy v normé CS-VLA)

Harmonizace norem CS-VLA/CS-22

Na stranach 6/28 a 7/28, pism. b) odst. 2 (druhd a ¢tvrtd odrazka) zjistujeme nékteré odlisné
maximalni hmotnostni limity pro normy CS-VLA a CS-22. Mély by byt harmonizovany na 900 kg.

Odpovéd: Tato pripominka bude posuzovana pfi Feseni konkrétniho ukolu predpisové Cinnosti.

(5) Evropska federace lehkych experimentalnich a historickych letadel (European Federation of
Light Experimental and Vintage Aircraft, EFLEVA)

EFLEVA se vyjadfuje v tom smyslu, Ze je obtizné komentovat ¢ast I dokumentu CRD bez
podrobnych pfipominek.

Fazi 2, ukol BR.010 podporuje, ale poukazuje na to, Ze je cely proces velice zpozdény.

Podporuje feSeni, v jehoz ramci nebude typové osvédieni vyzZzadovano pro motory a vrtule
urcitych letadel kategorie ELA.

EFLEVA souhlasi s navrhem zvysit horni limit kategorie ELA1 na 1 200 kg a tento navrh vita.

EFLEVA podporuje zavedeni t&chto novych CS a revize stavajicich CS. zZdlrazfiuje véak, ze odvétvi
letectvi potrebuje, aby tyto CS byly vydany spise drive nez pozdéji.

EFLEVA vitd ndvrh agentury, aby byly povoleny zjednodudené zplsoby prikazu podle hlavy J &&sti
21 vzhledem k tomu, ze tim bude omezeno potiebné zapojeni agentury do schvalovani zmén
a oprav, coz prispéje ke snizeni nakladd.

EFLEVA souhlasi s koncepci spole¢né certifikace opravnéni DOA/POA, pokud pfispéje ke snizeni
nakladd malych projekénich/vyrobnich spole&nosti.

EFLEVA podporuje koncepci kvalifikovanych subjektd, jimz maji byt pridéleny konkrétni
certifikacni Ukoly. EFLEVA je ovSsem znepokojena skutecnosti, Ze proces vyzvy k podani nabidek
vUcasti v nabidkovém fizeni formou oznameni na internetové strance agentury EASA neni
dostatecny a ze bude tfeba uplatnit dal$i prostfedky k vyrozuméni potencidlnich uchazedd.

EFLEVA podporuje zdmér agentury harmonizovat pravni Gpravu v oblasti pozadavkl na po&ateéni
letovou zpUlsobilost pro lehka sportovni letadla (LSA) se Spojenymi staty. Z navrht v dokumentu
CRD ovsem vyplyva, Ze cesta pro letadla Evropské unie, ktera maji byt vyvazena do Spojenych
statd, je pomérné pfimocard, zatimco letadla ze Spojenych statl budou pFi vyvozu do Evropské
unie zatizena zvlastnimi certifikacnimi pozadavky. Zvysi to ndklady pro vyrobce ze Spojenych
statd a vytvori to zbyte¢nou prekazku branici prodeji americkych letadel v Evropské unii.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpec¢nost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
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EFLEVA vita navrh zavést nové CS pro standardni zmény a opravy na zakladé poradniho obézniku
(AC)43-13. EFLEVA by jesté jednou chtéla agenturu naléhavé pozadat, aby tyto CS zavedla
rychle, nebot to pomdZe snizit/odstranit ndklady spojené s procesem schvalovéani zmén a oprav.

Odpovéd: Agentura dékuje autorovi pfipominek za jeho podporu a navrhla rizné ndsledné uUkoly
(napf. MDM.032 pism. d) a BR.010) v souladu se zverfejnénym planem predpisové cinnosti.
Hledame veskeré mozné zplsoby, jak plnéni téchto ukold urychlit.

(6) Evropéti vyrobci kluzakl (European Saiplane Manufacturers)

Evropsti vyrobci kluzakl vyjadfuji své zklamani ze sou¢asnych navrhovanych zmén vyplyvajicich

’ . v v ’ vrrewv v ’ o V. v v ’
z ukolu MDM.032, jehoz plnéni trvalo prilis dlouho a v konec¢ném dusledku neprispélo k dosazeni
cile, jehoz realizaci odvétvi vSeobecného letectvi zoufale potfebuje.

Evropsti vyrobci kluzakd znovu vyjadfuji ndzor, Ze je tfeba néco udé&lat v oblasti Upravy poplatkl
a plateb v odvétvi vSeobecného letectvi, nebot soudasny stav md negativni dopad na
podnikatelskou ¢innost v tomto odvétvi.

Prokazovani zpdsobilosti pro projektovani. Soucasné moznosti; certifikacni program,
alternativni postupy opravnéni DOA (APDOA) a uplneé opravnéni DOA se timto navrhem neméni,
a proto nepredstavuji pro dané odvétvi zadné ulehceni. Uplné opravnéni DOA je stale povazovano
za pfilis nakladné, a proto navrhujeme, aby byla pfiznana urcitd prava v souvislosti
s alternativnimi postupy opravnéni DOA (APDOA), ¢imz bude dan podnét k zahdjeni postupd
APDOA a k pripadné pozdéjsi modernizaci a dosazeni Uplného opravnéni DOA.

Odpovéd: Agentura uzndva problém, Ze souclasny stav provadéni poZadavk(d v procesu ziskani
opravnéni organizace k projektovani by mohl byt pro organizace v odvétvi vseobecného letectvi
prilis naroCny. Agentura proto v dokumentu CRD 2008-07 navrhuje, aby byly vypracovany
pfijatelné zplsoby prikazu (AMC) pro oprdvnéni DOA, jeZ by usnadriovaly prikaz vyhovéni
poZadavkdm. Vyhodou by bylo to, Ze oprdvnénym projekénim organizacim by byla prizndna
pfislusna prava v plném rozsahu.

Standardni zmény a opravy. Zavedeni standardnich zmén a oprav podporujeme, ale potrebu
novych CS plné nechapeme. Tento mechanismus by mél byt zaveden co nejdfive a pragmatickym
zplUsobem. Evropéti vyrobci kluzakl nabizeji podporu pro tuto praci.

Odpovéd: Agentura navrhuje zavedeni novych CS, které by se vztahovaly na standardni zmény
a opravy, pricemz vyuziva udaje z poradniho obézniku Federalniho leteckého uradu (FAA AC) 43-
13. Pravni stav ale tomuto poradnimu obéZniku neodpovida, nebot CS budou obsahovat podrobné
opravy a zmény, u kterych neni vyZadovan schvalovaci proces. Proces vypracovani a vydani
téchto CS se mizZe jevit jako byrokraticky; umoZfiuje véak agenture zverejfiovat schvalené ndvrhy
spadajici do pravomoci agentury, jeZ Ize provadét, aniz je treba schvalovat kazdou jednotlivou
standardni opravu nebo zménu. Agentura je presvédlena, Ze to pfispiva k usnadnéni procesu
provadeéni.

Zmény CS-LSA (Certifikac¢ni specifikace-kategorie lehkych sportovnich letadel). Zavedeni
konkrétnich CS na zakladé norem ASTM pro lehka sportovni letadla (LSA) podporujeme. Tento
novy predpis by mél byt jednoznacné pouzitelny pro tato letadla a nemél by vytvaret nejasnosti,
pokud jde o pouzitelnost jinych stavajicich predpisi letové zplsobilosti, jakymi jsou normy CS-
VLA (Certifika¢ni specifikace-Velmi lehka letadla) nebo CS-22.

Odpovéd: CS-LSA jsou pouzitelné pouze pro letadla, a nikoli pro kluzaky. Lehka sportovni letadla
(LSA) jsou svou povahou motorova letadla, ktera sice maji dobré viastnosti, pokud jde o klouzavy
let, ale nejsou urcena k tomuto ucelu.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpec¢nost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
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Kvalifikované subjekty. Ustfedni a zdvazna stiznost vyrobcl kluzakl se tykd nedostate¢ného
poCtu personalu v agenture EASA a v opravnénych vnitrostatnich leteckych Gradech, ktery by
rozumél do hloubky problémd{m odvétvi malych letadel.

Problémy vyrobcl v nadem odvétvi velice ¢asto nevyplyvaji z chybné pravni Upravy, ale
z chybného uplatfiovani predpisd. Kvalifikované subjekty jsou povaZovany za mozné Fedeni této
absence specializované znalosti problematiky odvétvi malych letadel a zaujimani postojt k nému.
Na kvalifikované subjekty by mély byt kladeny tyto poZadavky:

. tyoto organizace by mély mit zkuSenosti s odvétvim malych letadel / pfedchozi historii
pusobeni v tomto odvétvi

. v pripadé potreby by mél byt pouzivan stejny jazyk, jakym je materstina zadatele

. je tfeba zvratit trend sméfujici k dalsimu roz&ifovani byrokracie a administrativnich procesl

. je tfeba pUsobit proti oddé&lovani Ukoll a procesu udélovani opravnéni/schvalovani

. v idedlnim pFipadé by organizace mohla zajistovat dohled nad vSemi vyrobky a organizacemi
v rdmci téze spolecCnosti

. je-li to mozné, zadatel by mél mit pravo vybrat si, kde tyto Ukoly budou provadény

. a v neposledni Fadé: tento postup musi byt cenové dostupny ve srovnani s obvyklymi

cenami vyrobkd

Odpovéd: Uzndvame nejistotu ve vztahu k procesu kvalifikovanych subjektld, kterd vznika
Z hlediska agentury, a proto navrhujeme jako rychlé Feseni zjednoduseny pfijatelny zplsob
prikazu (AMC) pro soudasnou regulacni strukturu opravnéni DOA. Vyse uvedené poZadavky jsou
obdobné oddvodnéni uvedenému v ozndmeni NPA a zddrazriuji potencidlni pfinosy uplatnéni
systému kvalifikovanych subjektd.

Letadlové casti bez formulare 1 EASA. Vyrobci by uvitali vétsi pruznost u této koncepce, ale
vyrazné to zavisi na prijatelném zplsobu prikazu (AMC), v némz bude podrobné uvedeno, jak se
prokazuje vyhovéni schvalenym u(dajim. Evropsti vyrobci kluzdkd nabizeji podporu pfi
vypracovani tohoto prijatelného zptsobu prikazu (AMC).

Odpovéd: Agentura oceriuje nabidku podpory.

Kluzak neni letadlo. Vyrobci kluzak( zastavaji stanovisko, ze vysvétleni, Ze kluzdk neni letadlo,
a tudiz neni ,slozité motorové letadlo", by mélo byt zaclenéno do tohoto stanoviska misto zmény
definice v zdkladnim nafizeni.

Odpovéd: Chapeme moznost tohoto vykladu pro kluzaky s tryskovym motorem a budeme
zvaZovat vysvétleni &gsti 21 prostfednictvim pfijatelného zpldsobu prikazu (AMC). (Viz ukol
MDM.032 pism. d)).

Typové osvédceni letadel bez typového osvédceni motoru a/nebo typového osvédceni
vrtule. Podporujeme moznost typového osvédceni pro zvlastni Gcely; mélo by vsak byt mozné
ziskat uplné osvédceni pro kluzaky s necertifikovanymi motory a vrtulemi. Tim by byl podporovan
vyvoj U¢inné&jich a méné hlu¢nych typt pohonu.

Odpovéd: Tato otazka bude posuzovana v ramci tkolu BR.010.
(7) Federalni letecky Urad (FAA)
Federalni letecky Urfad dokument CRD posoudil a nema k nému zadné pripominky.
Odpovéd: Agentura bere tuto skutecnost na védomi.
(8) Fédération Francgaise de Vol a Voile (FFVV)
TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpec¢nost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
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Letadlové casti bez formulare 1 EASA. Moznost pro letadla kategorie ELA1 by méla byt
rozsitena i na kluzaky ve vlastnictvi klubd a neméla by byt omezena pouze na vlastnika.

Odpovéd": V pfijatelném zpldsobu prikazu (AMC) mizZe byt zaveden obdobny vyklad, ktery se
pouziva v casti M.

Kvalifikované subjekty. FFVV ma v Umyslu stat se kvalifikovanym subjektem pro kluzaky
konkrétniho vymezeného rozsahu, jakmile by tato moznost pfipadala v Gvahu. FFVV ma konkrétni
podnéty a myslenky tykajici se provadéni, které by mély pfispét k posileni bezpec¢nosti a omezeni
byrokracie.

Odpovéd: Uzndvame nejistotu ve vztahu k procesu kvalifikovanych subjektld, kterd vznika
Z hlediska agentury, a proto navrhujeme jako rychlé Feseni zjednoduseny pfijatelny zplsob
prikazu (AMC) pro soucasnou regulaéni strukturu oprdvnéni DOA.

(9) Federalni Grad pro civilni letectvi (Federal Office of Civil Aviation, FOCA), Svycarsko

Kvalifikované subjekty. Je tfeba formulovat komplexni a jednoznacné pokyny tykajici se
pravomoci, jeZ jsou potfebné k provadéni certifikaénich Ukoll. Pokud jde o ,funkci potvrzeni
vyhovéni pozadavkim" (odpovidajici funkci CVE), poZzadovana kvalifikace a odpov&dnosti musi byt
definovény v prijatelném zplsobu prikazu (AMC) / v poradenskych materidlech (GM).

Odpovéd: Uznavame nejistotu ve vztahu k procesu kvalifikovanych subjektd, kterd vznika
Z hlediska agentury, a proto navrhujeme jako rychlé Feseni zjednoduseny pfijatelny zplsob
prikazu (AMC) pro soucasnou regulaéni strukturu oprdvnéni DOA.

Zmény CS-LSA (Certifikacni specifikace — kategorie lehkych sportovnich letadel). Presny
obsah CS-LSA neni znamy, ale Federalni Grad pro civilni letectvi (FOCA) ma podrobné pfipominky
k normam ASTM uvedenym v oznameni NPA, jimiz se podrobné&ji zabyva tato reakce.

Odpovéd: CS-LSA jsou zalozeny na pouzitelné normé ASTM dopinéné pozadavky a prFijatelnym
zplsobem prikazu (AMC), které pomahaji v prikazu vyhovéni poZadavkim. CS-LSA jsou souédsti
casti II dokumentu CRD 2008-07.

FOCA ma tyto pripominky k vyslednému textu ¢asti 21:

21A.14

pism. a) Stavajici text v Casti 21, bod 21A.14 pism. b) zni takto: ,...vrtule s pevnymi listy nebo
stavitelna vrtule".

Vypustény text v dokumentu CRD zni: ,...vrtule s pevnymi listy nebo prestavitelna vrtule"
Novy text v dokumentu CRD zni: ,,...vrtule s pevnymi listy nebo prestavitelna vrtule"
Text v dokumentu CRD musi byt v souladu se sou¢asnym textem v ¢asti 21.

Odpovéd: Pripominka se prijima. Zména casti 21 zavedend pozménujicim narizenim Komise (ES)
¢. 1194/2009 nebyla zaclenéna do dokumentu CRD.

pism. b) Navrhovany bod 21A.14 pism. b) a bod 21A.14 pism. c) specifikuji pouzitelnost pro
letadla o vzletové hmotnosti do 2 000 kg / 1 200 kg, ktera nejsou klasifikovana jako ,slozita
motorova letadla®. OvSem na zakladé zakladniho nafizeni ¢l. 3 pism. j) jsou letadla o vzletové
hmotnosti do 2 000 kg/1 200 kg automaticky klasifikovana jako neslozitd motorova letadla.
Navrhujeme odstranit text ,ktera nejsou klasifikovana jako slozitd motorova letadla® z bodu
21A.14 pism b) a bodu 21A.14 pism. c)".

Odpovéd: V textu CRD by mél byt ponechan odkaz na sloZitd motorova letadla, nebot tryskovy
pohon je sam o sobé dostatecny pro klasifikaci v kategorii ,,slozZitych" letadel.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpec¢nost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
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pism c) Navrhovany bod 21A.14 pism. c) zahrnuje:
7. pistovy motor;
9. vrtuli

To je vyznamné uvolnéni soucasného poZadavku, nebot prokazovani zplsobilosti pro ulely
certifikace t&chto vyrobkd by se zfejmé& omezovalo na schvéleni certifikaéniho programu, bez
ohledu na kupfikladu vykon motoru nebo na typ konstrukce vrtule (zda se, Ze pistovy motor mize
byt certifikovany na zakladé ustanoveni bodu 21A.14 pism. c) a nasledné zastavény do letadla o
maximalni vzletové hmotnosti > 1 200 kg). Domnivame se, Ze to neni pfimérené a ze pouzitelnost
bodu 21A.14 pism. c) odst. 7 a 9 by méla byt omezena.

Odpovéd: PFipominka se pFijima.
21A.307 pism. b) a pism. c)

pism. a) bod 21A.307 pism. b) a pism. c) se zdaji byt ve vzajemném rozporu: text musi byt
zménén nebo vyjasnén.

pism. b) V navrhovaném textu se uvadi, ze pozadavek je omezen na pfipady ,v odpovédnosti
vlastnika letadla, pokud je nainstalovan do jeho letadla“. Tato formulace vyvolava rizné otazky.

Klade tato podminka omezeni ohledné toho, kdo je opravnén letadlo pilotovat?

Jaky by byl pouzitelny pozadavek na letadlo o maximalni vzletové hmotnosti do 1 200 kg, s nimz
se |éta v letecké Skole? bod 21A.307 pism. a)

Pokud ano, pak je to povazovano za nepfiméfené, nebot zamérem by mélo byt mit prostfedky,
které by umozniovaly uvést, ze pfislusnd polozka ,byla vyrobena ve shodé se schvalenymi
konstrukénimi Udaji a je ve stavu zajistujicim bezpecny provoz", aniz by byly ukladany zatézujici
podminky pro vydani formuldie 1 EASA.

Navrhovany bod 21A.307 pism. c) by umoznil, aby jakékoli letadlové c¢asti (véetné letadlovych
¢asti a zafizeni s omezenymi provoznimi Ihdtami, letadlovych ¢&asti zakladni konstrukce
a letadlovych casti tvoficich systémy Fizeni letu) byly ,vyradbény ve shodé se schvalenymi
konstrukcénimi Udaji v odpovédnosti vlastnika letadla pri nainstalovani do jeho letadla®. Prestoze
chapeme zamér, ktery motivoval tento poZadavek, domnivame se, Ze v této podobé jde nad
ramec plvodniho zaméru dosdhnout urdité miry zmirn&ni predpisd. Navrhovany pFistup je
povazovan za neumérny, nebot bud’ plati bod 21A.307 pism a) (ktery stanovi pro nékteré pfipady
prilis narocné pozadavky), nebo bod 21A.307 pism. c) umozniuje velice nizkou uUroven shody na
zakladé predpokladu ,odpovédnosti vlastnika®™. Je riskantni mit systém spravny z pravniho
hlediska (odpovédnost na strané vlastnika), ale kontroverzni z hlediska bezpecnosti: v této
souvislosti je efektivnost kontrol letové zpUsobilosti pro Gcely prokazovani shody spornd, nebot
tato kontrola mize byt napfiklad provedena az uritou dobu po tom, co byly letadlové soucasti
zastavény a rozsah ovérovani v pribéhu kontroly je omezeny.

Navrhujeme tento postup:

— definovat zmirnéni ustanoveni bodu 21A.307 pism a) v tom smyslu, Ze nejsou omezena na
letadlové casti ,vyrobené ve shodé se schvalenymi konstrukénimi Udaji v odpovédnosti vlastnika
letadla, pokud jsou nainstalovany do jeho letadla"“.

— pro letadlové &asti a zafizeni s omezenymi provoznimi |hGtami, letadlové &asti zakladni
konstrukce a letadlové casti tvofici systémy fFizeni letu ,vyrobené ve shodé se schvalenymi
konstrukénimi Gdaji v odpovédnosti vlastnika letadla pri nainstalovani do jeho letadla® se na
dosazeni shody musi podilet agentura / kvalifikovany subjekt. V této souvislosti navrhujeme
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prijmout definici Federalniho leteckého UuUfadu (FAA) tykajici se letadlové casti vyrobené
vlastnikem/provozovatelem, kterou stanovuje poradni obéznik (AC) 20-62:

Vlastnik/provozovatel je povazovan za vyrobce urcité letadlové Casti, pokud se vlastnik podilel na
kontrole konstrukce, vyroby nebo jakosti tohoto dilu. Podilenim se na konstrukci urcité letadlové
¢asti se mliZe rozumét dohled nad vyrobou této ¢asti nebo poskytnuti nésledujicich poloZek
vyrobci: konstrukéni Udaje, materidly, ze kterych bude pfislusna letadlova ¢ast vyrobena, vyrobni
procesy, metody montaze nebo postupy kontroly jakosti.

— Pro zafizeni IFR (Instrument Flight Rules, lety podle pravidel pro let podle pfistroji), jejichz
funkci Ize klasifikovat jako zdsadné& dlleZzitou (podminky poruch klasifikované jako nebezpeé&né
nebo katastrofické) se uplatiuje stejnd zdsada jako v pripadé dilG a zafizeni s omezenymi
provoznimi Ihitami, letadlovych &asti zakladni konstrukce a letadlovych &asti tvoficich systémy
fizeni letu.

— Méla by pfitom byt vyuZita vnitrostatni opravnéni organizace k vyrobé&/udrzbé, a to za
predpokladu, Ze je zaveden systém zabezpeceni jakosti vyrobce (viz také bod 21A.439) nebo Ize
poskytnout urcité udlevy v pripadé vyroby v omezeném mnozstvi za predpokladu, ze jsou ve
vyrobnim procesu pouzity schvalené Udaje a shoda se schvalenymi konstrukénimi Gdaji je ovérena
zplsobem pfijatelnym pro agenturu / kvalifikovany subjekt. Agentura / kvalifikovany subjekt by
meély byt informovany o vyrobnim procesu tak, aby bylo mozné urcit dostateCnou miru jejich
zapojeni do tohoto procesu (napf. potfeba kontrol shody).

— v bodé 21A.307 je tfeba zohlednit pfipadné ulevy vztahujici se na letadla, kterd nemaji
aktivniho drzitele typového osvédceni (tzv. ,orphan aircraft®, viz doplfiujici pfipominku na konci
tohoto dokumentu).

Odpovéd: Bod 21A.307 byl prepracovan, aby jasnéji vyjadroval zamér. Neni prijatelné ménit
filozofii a definovat vlastnika jako vyrobce pfislusné letadlové ¢&asti. Viastnik miZe kvalifikovat
letadlovou ¢ast bez formuldfe 1 EASA jako zplsobilou pro zdstavbu za predpokladu, Ze jsou
splnéna vyse uvedena kritéria. Mélo by také byt jasné receno, Ze je to mozné pouze v pfipadé, ze
jsou letadlové Casti oznaceny a zastavény do viastniho letadla.

Pokud jde o bod tykajici se zafizeni IFR, odkaz na zafizeni vyZadovand provoznimi pravidly a ve
vztahu k Fizeni letového provozu (Air Traffic Management, ATM), bude posuzovan v ramci ukolu
predpisové Cinnosti 21.026 ,,Nové kategorie letadlovych Casti, u kterych neni vyZadovan formular
1 EASA", jehoz plnéni bude zahajeno na zacatku roku 2011.

Standardni zmény

Doporucujeme také vzit v Uvahu poradensky material, ktery je soucasti poradniho obézniku
Federalniho leteckého Ufadu (FAA AC) 23-27 ,Nahrady letadlovych &asti a materiall pro historicka
letadla®“: to je obzvlasté uziteCné pro letadla, kterd nemaji aktivniho drzitele typového osvédceni
(tzv. ,orphan aircraft").

Odpovéd: Historicka letadla nespadaji do kompetence agentury EASA. Letadla, kterd nemaji
aktivniho drzitele typového osvédceni, nejsou pfedmétem tohoto oznameni NPA.

V dokumentu CRD se uvadi, ze ,Standardni opravy a zmény v CS jsou proto skutec¢né schvalené
Udaje, které mize organizace provadé&jici idrzbu pouzit v souladu s &asti M. Z jakého divodu je
omezeno pouziti standardnich oprav na ,organizaci provadeéjici udrzbu“? Zamérem by mélo byt,
aby existovaly také vybrané ukoly, které mohou realizovat vlastnici/pilot.

Odpovéd: Souhlasime s tim, Ze tato formulace byla pfilis omezujici. PoZadavky v ¢asti M a v Casti
145 byly ovéfeny a zménény (viz navrh zmény nafizeni ¢. 2042/2003 v souvislosti s timto
stanoviskem) v téch pfipadech, ve kterych je tfeba demonstrovat, Zze se jedna také o schvalené
Udaje a Ze je Ize pouZit v souladu s poZadavky v asti M nebo v Casti 145.
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AFM/AFMS a ICA

Prijatelny zplsob prikazu / poradenské materidly (AMC/GM) by mély zajistit, aby bylo vyhovéno
minimalnim normam pro pocatecni vydani i pro revize. Mély by byt rovnéz poskytnuty pokyny
tykajici se klasifikace zmén letové prirucky letadla (Aircraft Flight Manual, AFM), zejména pro ty
Zadatele, ktefi se rozhodnou prokazovat shodu s bodem 21A.14 pism. b) a c). Mély by byt
poskytnuty pokyny rovnéz ve vztahu k bodu 21A.381 pism. c) odst. 4 a 5.

Odpovéd” Instrukce pro zachovéni letové zplsobilosti (Instructions for continued airworthiness,
ICA) jsou pfedmétem zvlastniho ukolu (MDM.056), jehoz plnéni probiha. Je tfeba poznamenat, Ze
stanovisko ¢. 01/2010 zavedlo pro vsechna opravnéni DOA moznost schvalovat urcité zmény AFM.
Poradenské materialy (GM) pro klasifikaci zmén letové pFirucky letadla (AFM) budou zvefejnény
spolecné s rozhodnutim vyplyvajicim z oznameni NPA 16-2006.

bod 21A.367 pism.a)

Poradensky material je potfebny k tomu, aby bylo jasné definovano, co ma byt povazovano za
vyznamnou zmeénu.

Odpovéd: Agentura se rozhodla stahnout navrh hlavy L. PFipominka tedy jiz neni relevantni.
bod 21A.377 pism. c) odst. 2

Poskytnutd doba trvani napravného opatfeni neni v souladu s nafizenim Komise (ES)
¢. 1194/2009 ze dne 30. listopadu 2009.

Odpovéd: Agentura se rozhodla stahnout navrh hlavy L. Pfipominka tedy jiZ neni relevantni.
bod 21A.381 pism. d)

Je tento pozadavek nezbytny? Neni jiz upraven v souvislosti s pozadavky na prevod typového
osvédceni / standardniho typového osvédceni (Type Certificate, TC / Standard Type Certificate,
STC)?

Odpovéd: Agentura se rozhodla stahnout navrh hlavy L. PFipominka tedy jiz neni relevantni.
bod 21A.439 a 21A.441

Zmirnéni predpist tykajicich se letadlovych &asti ve vlastnictvi vyrobcl by mélo byt definovdno
alespon pro ty pripady, které spadaji pod standardni zmény.

Odpovéd: Pripominka se neprijima. Vyroba letadlovych &asti a uvolfiovani letadlovych casti do
provozu vzdjemné nesouviseji. Letadlové casti, které jsou pfijatelné bez formulare 1 EASA
v souladu s bodem 21A.307 pism. b), nebo pfipadné letadlové Casti, které spadaji do kategorie
standardnich oprav nebo zmén, nemohou byt jiz z definice samotné vyrabény vlastnikem.
Zdstavaji pouZitelné stavajici poZadavky stanovené v &3sti M a &asti 145.

Letadlo, které nema aktivniho drzitele typového osvédceni (tzv. ,orphan aircraft")

Pfestoze se oznameni NPA plvodné nemélo zabyvat otdzkami, jez se tykaji letadel, kterd nemaji
aktivniho drzitele typového osvédcéeni (tzv. ,orphan aircraft"), doporucujeme vyuzit této
predpisové &innosti k definovani specidlnich pokynl pro tato letadla. M&ly by byt rfeSeny kromé
jiného tyto otazky:

— Pokyny k oznacovani nahrady letadlovych ¢asti a materidld (viz poradni obé&znik Federdlniho
leteckého Ufadu (FAA AC) 23-27 ,Nahrady letadlovych ¢asti a materiall pro historicka letadla“);

— Nahrady letadlovych ¢&asti/materidld mohly byt pripadné jiz diive schvaleny na letadlech
obdobného typu. Pokud je instalace (a ptipadné vyroba) realizovéna zplsobem, ktery je v souladu
s opravnénim, jez bylo udéleno v minulosti, Ize tato opravnéni pouzit jako zaklad pro udéleni
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opravnéni letadlu obdobného typu. V tomto pripadé vsak zadatel musi mit vSechny udaje
souvisejici s opravnénimi udélenymi v minulosti, vcéetné instrukci pro zachovani letové
zpUsobilosti, nebo jakékoli chybé&jici Udaje zpracovat prostifednictvim podpory uzndvaného
subjektu (napfr. kvalifikovaného subjektu, opravnéni DOA/ADOA, atd.). Jinou moznosti je postup,
v jehoZ rémci agentura / kvalifikovany subjekt vyhodnoti zpdsobilost Zadatele tim, e posoudi, zda
ma pfiméfenou znalost konstrukénich zasad, které byly uplatnény pro typ letadla, jez je
modifikovano nebo opravovano.

— Predevsim je velice tézké najit nahradni dily vyhovujici typovému osvédceni (mald mnozstvi,
dlouhé dodaci Ihlty, problémy se zastardvanim, atd.), nemluvé o letadlovych ¢astech
s formulafem 1 EASA. Pokyny tykajici se instalace starych nebo pouZitych letadlovych casti
(pfestavéné letadlové Casti, letadlové Casti po generalni opravé nebo nové certifikované letadlové
Casti). Mél by byt vzat v Uvahu fakt, ze typové osvédceni by mohlo byt zastaralé a Zze mohou byt
k dispozici jiné letadlové Casti, které vyuzivaji modernéjsi technologie a jsou spolehlivéjsi.

Odpovéd: Agentura dékuje autorovi pripominek za jeho podporu navrhu, ale zaroven si je védoma
faktu, ze tento aspekt nespada do ramce tohoto ukolu.

(10) Jedna soukroma osoba predlozila tyto pfipominky:
21A.14 pism. b) a pism. c)

Zpochybnuje, zda by mély byt v bodé 21A.14 pism. b) FeSeny kluzaky do vzletové hmotnosti
2 000 kg. Vyjadruje také znepokojeni v souvislosti s provadénim moznosti certifikacniho programu
v bod& 21A.14 pism. c). Dirazné podporuje zjednodudeny pfijatelny zplsob prikazu (AMC) pro
prikaz vyhovéni pozadavkim Gplného opravnéni DOA pro ELA.

Odpovéd: Viz odpovéd CAA-Nizozemsko (bod 21A.98) pro kluzaky do vzletové hmotnosti
2 000 kg. Certifikacni program byl nyni zaveden jako zakladni pozadavek na certifikaci
stanoviskem ¢. 01/2010 (viz prosim bod 21A.20): bod 21A.20 pism. b) jej v celém certifikacnim
procesu jednoznacné chape jako pracovni dokument. Kromé toho v konkrétnim pfipadé letadel
uvedenych v bodé 21A.14 pism. c) musi byt certifkacni program schvalen agenturou. Agentura
dékuje autorovi pfipominek za jeho podporu zjednoduseného pfijatelného zplsobu prikazu (AMC)
pro opravnéni DOA.

Standardni zmény a opravy. Nelze vznaset zadné pfipominky, nebot tyto CS nebyly doposud
vydany.

Odpovéd: Stanovisko predstavuje hlavni zasady. CS budou predloZzeny ke konzultacim v ramci
ukolu MDM.048.

21A.112B Prokazovani zplsobilosti Autor pripominek vyjadfuje znepokojeni v souvislosti
s provadénim moznosti certifikacniho programu v bodé 21A.112B.

Odpovéd: Certifikacni program byl nyni zaveden jako zakladni poZadavek na certifikaci
stanoviskem ¢&. 01/ 2010 (viz prosim bod 21A.20): bod 21A.20 pism. b) jej v celém certifikacnim
procesu jednoznacné chdpe jako pracovni dokument. Kromé toho v konkrétnim prfipadé letadel
uvedenych v bodé 21A.14 pism. c) musi byt certifikacni program schvalen agenturou.

21A. 307 Uvolnovani letadlovych c¢asti a zafizeni k zastavbé. V pismenu c) jsou zfejmé
odstranéna omezeni stanovend v pismenu b). Autor pfipominek nepodporuje rozdil mezi
pozadavky na kritické ¢asti pro kategorii ELA 1 a ELA 2.

Odpovéd: Bod 21A.307 byl pfepracovan a bod 21A.307 pism.c) v dokumentu CRD byl nespravny.

Kromé& toho bych chtél reagovat také vSeobecnou pozndmkou: zajimalo by mé&, kolik vlastnik{
letadel je schopno prevzit odpovédnost za shodu letadlové Casti nebo zafizeni se schvalenym
navrhem a komu pfislusi to udélat, je-li prislusna letadlova ¢ast k dispozici na trhu.
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A kde je tady pak néjaké zjednoduseni?

Jsem presvééen, ze lze omezit vydavani formuldfd 1 EASA, aniz by do$lo ke snizeni Urovné
bezpecnosti. Vezmeme-li v Uvahu velky pocet Casti, které nejsou oznaceny jako kritické a které
existuji u letadel ELA 1 a ELA 2, pro tyto ¢asti by bylo dostatecné jednoduché osvédceni shody
vydané vyrobcem (opatfené opravnénim DOA, ale také alternativnimi postupy/AP).

Pokud chce tedy agentura EASA pristupovat k otazce letadlovych c¢asti vyrabénych vlastniky jako
k problému, jenz se tyka predevsSim starych letadel a letadel, ktera nemaji aktivniho drzitele
typového osvédceni (tzv. ,orphan aircraft"), na néz je obtizné sehnat nahradni dily, moje rada
zni: uvést odkaz na soucasné pozadavky Federdlniho leteckého Gradu (Federalni letecké
predpisy / Federal Aviation Regulations, FAR 21.303 pism.a) odst. 2), atd.)

Odpovéd": Jsme presvédéeni, Ze tuto ,odpovédnost" bude schopno prevzit mnoho vlastnikd. Jako
pfiklad Ize uvést letadlové Edsti zminéné v reakci; vyrabéné pro letadlo plvodnim dodavatelem,
ktery nema Zadné opravnéni POA, s prohlasenim o shodé. Ty by nebyly uvolnény do provozu
s formulafem 1 EASA, ale jsou vyrabény v souladu se schvalenymi konstrukénimi udaji. V pfipadé
navrhované zmény bodu 21A.307 se predpoklada, zZe instalace s urcitymi omezenimi rozsahu by
neméla dopad na bezpecnost.

HLAVA L — Spole¢né opravnéni organizaci odpovédnych za projektovani a vyrobu letadel
definovanych v bodé 21A.14 pism. b) a ¢)

PFislusny bod ¢asti 21 hlav G a J byl okopirovan do hlavy L bez podstatnych technickych zmén.

Né&kolik administrativnich odstavcl s vysvétlenim odstavce 5 dokumentu CRD by bylo
dostatecnym feSenim, jez by zamezilo nejistoté souvisejici s pfipadnymi budoucimi zménami
v této véci.

I v pripadé jediného osvédceni jsou opravnéni DOA a opravnéni POA odliSné véci. Smeésice
pozadavkl tento Ukol nijak neulehéuje.

Odpovéd: Agentura souhlasi s tim, Ze navrhovand hlava L nevnasi zasadni rozliSeni do
jednotlivych poZadavk( oprdavnéni DOA a opravnéni POA. V ¢&l. 20 odst. 2 pism. b) bodé ii)
zakladniho nafizeni jiz existuje moZnost prevést odpovédnost za opravnéni POA na agenturu.
Vyvozuje se tedy zavér, Ze hlava L neni dostateCnym prinosem a neumérné komplikuje pravidia,
jak je vyjadreno v této reakci. Agentura se rozhodla stahnout navrh hlavy L.

21A. 432B Prokazovani zptsobilosti. VV pismenu b) ,pouZiti postupl vymezujicich konkrétni
postupy projektovani, zdroje a posloupnost Cinnosti nezbytnych k vyhovéni této ¢asti* by mélo byt
dosazeno na zakladé souhlasu agentury.

V pismenu c) ,pouziti postupl vymezujicich konkrétni postupy projektovani, zdroje a posloupnost
c¢innosti nezbytnych k vyhovéni této dasti® by meélo byt dosazeno na zakladé schvaleni
certifika¢niho programu.

Je t&%ké chapat rozdilnost postupl k dosazeni téhoZ vysledku a to, jak by bylo moZné jej
dosahnout pouhym certifikacnim programem.

Odpovéd: V pismenu b) se odkazuje na alternativni postupy opravnéni DOA (APDOA) (pricemz
tyto postupy nejsou nijak specifické pro uvazovanou opravu), zatimco v pismenu c) se odkazuje
na certifikacni program, ktery je specificky pro uvazovanou opravu.

21A. 112B Prokazovani zpisobilosti
Stejné zakladni poznamky uvedené v bodé 21A.14 pism.c).

Odpovéd: Certifikacni program byl nyni zaveden jako zakladni poZadavek na certifikaci
stanoviskem ¢&. 01/2010 (viz prosim bod 21A.20): v bodé 21A.20 pism. b) je v celém certifikacnim
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procesu jednoznacné povazovan za pracovni dokument. Kromé toho v konkrétnim pripadé letadel
uvedenych v bodé 21A.14 pism. ¢) musi byt certifikacni program schvalen agenturou.

21A. 710 Schvaleni letovych podminek

Vydani povoleni k letu by se také mohlo tykat letadla, pro které nebyla prokazana zadna shoda
s predpisy, a zadatele, jehoZ zplsobilost mizZe byt nejista.

Opravdu byste bez dalsiho ovérovani pfijali letové podminky jako bezpecné i za téchto okolnosti?
Odpovéd: Agentura se rozhodla stahnout navrh hlavy L. PFipominka tedy jiZz neni relevantni.

(11 a12) Leteckd amatérskd asociace (Light Aircraft Association, LAA) Ceské republiky
a Evropska asociace vyrobcl lehkych letadel (Light Aircraft Manufacturers Association Europe,
LAMA EUROPE) vyjadrily obdobné reakce. Text byl upraven, aby v pasazich, kde to je mozné, byly
odstranény pripadné duplicity.

Titulni strana — Nelplné a velice opozdéné zverejnéni tohoto dokumentu CRD

LAA a LAMA nejsou pfili§ spokojeny se zplisobem, jakym agentura EASA zpracovala toto velice
dilezité ozndmeni NPA.

Dokument CRD byl zvefejnén DVA ROKY po uplynuti Ihity pro podani pfipominek k ptvodnimu
oznameni NPA 2008-07!!! Také skutecCnost, Ze tento dokument CRD byl zvefejnén v dobé
prazdnin, neplsobi pFili§ dobfe, zejména vzhledem k tomu, Ze byl zvefejnén tak pozdé&. Problém
s touto ¢asovou prodlevou ve zverejnéni spociva v tom, Ze kazdy jiz témér zapomnél, ¢eho se cela
véc tykala...

Cas plyne rychle - v roce 2005 byl vypracovan navrh prvniho zadani pro MDM032. Nyni se blizi
konec roku 2010 a k ¢emu jsme dospéli? Agentura EASA obdrzela 843 pfipominek. Myslime si
vSak, Ze ani tim nelze omluvit nesmirné dlouhou dobu, kterou si vyzadalo vypracovani tohoto
dokumentu CRD.

Skutecnost, ze dokument CRD je rozdélen do dvou Casti a pouze Cast 1 byla zvefejnéna pred
uplynutim koneéné lhlty, je nepftijatelnd. Jak se od nas muze chtit, abychom se vyjadiovali k tak
ddleZitému navrhu, aniz mame moznost seznamit se s jeho druhou &asti?

Jsme presvédéeni, e druha ¢ast tohoto dokumentu CRD musi byt neprodlené zvefejnéna a Ihitu
pro podani ptipominek k ¢asti 1 je tfeba odpovidajicim zplsobem prodlouZit.

Odpovéd: Zverejriovani dokumentu CRD ve dvou astech neni postupem, ktery by agentura bézné
uplatnovala, ale ma tu vyhodu, ze diky nému Ize do jisté miry vykompenzovat vzniklou ¢asovou
ztratu. Agentura vénovala znacnou péci tomu, aby v Casti I dokumentu CRD byly pfesné
prezentovany hlavni vznesené pripominky a aby je doplnila navrhem stanoviska vyplyvajicim
z naseho posouzeni vSech pfipominek. Cast I je proto pfiméfenym podkladem pro vyzadani si
reakci na toto stanovisko a je pravdépodobné snazsi se s ni seznamit nez s ¢asti II, ktera ma 500
stran.

Cast II byla zvefejnéna a obsahuje ndvrh normy CS-LSA, jiZ agentura pfijme na zalétku roku
2011.

Agentura si uvédomuje, Ze trvalo dlouhou dobu, neZ se nam podafilo dosahnout posunu v této
véci, zejména vzhledem k situaci v oblasti zdrojd, ale dané prodlevy jsme zdroveri vyuZili
k pfipravé ukolu BR.010 (Zahajeni praci na studii o poucenich vyvozenych pro kategorii ELA1
z pfezkumu vnitrostatnich predpisi upravujicich odvétvi ultralehkych letadel), k posileni
spoluprace s Federalnim leteckym Gfadem (FAA) v této zalezitosti a shromazdovani dalsi informaci
0 zkusSenostech s tvorbou pravidel pro odvétvi lehkych sportovnich letadel (LSA) ve Spojenych
statech. Agentura by rdda zddraznila skuteénost, Ze tuto prodlevu nelze chdpat jako absenci
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porozuméni vyznamu a prioritdm odvétvi vseobecného letectvi, jak prokazuje zmirnéni predpisi
v &3sti M, stanovisko tykajici se licence L a stanovisko ke zplsobilosti &lend letovych posddek
(Flight Crew Licensing, FCL), v&etné pilotni licence k lehkym letadldm (Light Aircraft Pilot Licence,
LAPL).

Strana 4 pism. a) Obecna pripominka (LAMA EUROPE)

ZAKLADEM JAKEHOKOLI USPESNEHO ODVETVI LETECTVI JE ODVETVI MALYCH (REKREACNICH)
LETADEL.

Kazdy pilot zacina létat s malym letadlem, nikoli s Airbusem, Boeingem nebo Eurofighterem. Zdroj
600 000 rekreacnich pilotl (podle organizace Europe Air Sports), véetné parasutistl, zavésnych
kluzakd, ultralehkych letadel, kluzékd, horkovzdudnych balénl, az po lehkd motorovd letadla,
vytvaii vyhodu iroké zdkladny zékaznikl evropského a amerického leteckého primyslu. Chcete-li
porozumét aerodynamice, mechanice letu, ekonomickym aspektiim a vlivu letadla na Zivotni
prostiedi, musite mit patficné zkuSenosti a tyto zkusSenosti ziskate diky malym rekreacnim
letadlim. Chcete-li se nadchnout pro praci v odvétvi letectvi, musite byt schopni dostat se s nim
do kontaktu a ziskavat zkuSenosti. Chcete-li dokazat projektovat fungujici velké letadlo, musite
chapat z vlastni zkuSenosti, jaké jsou realné podminky jeho fungovani a jaké aspekty musite brat
v uvahu.

Prislusni Cinitelé ve Spojenych statech si tuto véc uvédomili jiz pfed mnoha lety. Byli
konfrontovani s nesmirnymi problémy pfi ziskdvani zaméstnancl s dostate¢nymi predpoklady
a s nalezitou kvalifikaci pro odvétvi velkych letadel. Uv&domovali si, Ze stagnujici rlst v odvétvi
malych letadel (pocet letadel a pilotd) je pfimym dlsledkem zvySujicich se nakladl na pofizeni
a provoz malych letadel.

V reakci na tento vyvoj byl ve Spojenych statech v roce 2004 zahajen program lehkych
sportovnich letadel (Light-sport Aircraft, LSA) s jasnym cilem vyrazné snizit Groven vstupnich
nakladd pro soukromé a rekreaéni 1étani. Toho bylo dosazeno definovanim kategorie nesloZitych
letadel, kterda umoznuje registraci letadla v navaznosti na vlastni prohlaseni vyrobce na zakladé
pfrijatych oborovych norem (normy ASTM). Tento systém umoznuje lidem létat za podminek, kdy
jsou pfimérené omezeny pozadavky na vycvik a na zdravotni kritéria.

Zameérem tohoto postupu bylo zvratit trend Ubytku populace zapojené do létani, a tim udrzet
zakladnu pro letecky primysl, a doba péti let, jeZ uplynuly od ozndmeni novych pravidel, jasné
prokazala, ze zplsob, kterym to bylo realizovano, je absolutné& spravny a prinasi kyzené vysledky.
Pocet letadel a pilotd se okamZité zvysil a s nim také fond dostupnych zdroji pro spole¢nosti
plsobici v odvétvi velkych letadel.

Model ze Spojenych statl byl do dne$niho dne Usp&&né uplatnén v mnoha zemich, né&kdy
v mirnych obménach v =zavislosti na okolnostech v daném staté. K témto zemim patfi
v soucasnosti staty s nejvétsSimi pocty obyvatel: Cina a Indie. Byly zde zavedeny obdobné
programy s cilem vytvofit zakladnu pro budouci letecky primysl v téchto zemich.

K dneSnimu dni zaujimaji vedouci postaveni na vSech trzich lehkych sportovnich letadel (LSA)
jednoznacné spolecnosti se sidlem v Evropé.

Je ironické, ze neexistuje zadny obdobny systém, ktery by umoznoval, aby tato letadla vyrobena
podle predpisi LSA mohla létat v Evropé.

Oznameni o zahdjeni procesu tvorby pravidel pro kategorii ELA mnozi povazovali za pfislib toho,
Zze se bude jednat o evropsky ekvivalent LSA. OvSem zatimco nékterym kategoriim letadel ELA
situaci vyznamné usnadnuje, pro lehkd dvoumistnd sportovni letadla zavadi proces, ktery
predstavuje vyrazné vétsi zatéz pro projektovani, vyrobu a provoz nez systém LSA ve Spojenych
statech.
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Mnozi lidé jsou nyni presvédceni, ze tou spravnou odpovédi je vytvorit zvlastni kategorii pro
letadla do 600 kg a zavést systém LSA, ktery bude v maximalni mozné mife odpovidat systému
uplathovanému ve Spojenych statech.

Odpovéd: Oblast pdsobnosti MDM.032 je Sirsi neZ LSA, ale obsahuje navrh zjednoduseni ¢asti 21.
Ukol BR.010 v budoucnosti definuje, jak jit nad ramec zjednoduseni asti 21 pro podmnoZinu
letadla ELAI.

(LAA) Tento dokument CRD bohuzel doklada chybny pfistup agentury EASA ke sportovnimu
a rekreaénimu letectvi. Jsme presvédleni, e k nému nelze pfistupovat stejnym zplsobem jako
k obchodni letecké dopravé.

Je stale zjevnéjsi, ze se nam doposud nedafi dosahnout toho, co chceme a co potfebujeme -
jednoduché Upravy kategorie LSA.

Jsme presvédceni, ze soucasna regulacni iniciativa agentury EASA neprinasi to, co povazujeme za
nezbytné pro dalsi rozvoj sportovniho a rekreacniho letectvi. Podle naSseho nazoru by se systém
LSA mohl stat vstupni kategorii letectvi. Se zFetelem k FeSeni potieb nadich &lend se domnivame,
Zze agentura EASA by méla vytvofit samostatnou kategorii LSA v maximalni mife slucitelnou se
systémem LSA ve Spojenych statech.

Pozitivnim duUsledkem tohoto kroku by mohl byt celosvétovy systém LSA, jenz je nadim
dlouhodobym cilem.

V pribé&hu setkdni na akci AirVenture 2010 spravni Ufednik Federdlniho leteckého GFadu (FAA)
Randy Babbitt uvedl, ze bezpec¢nostni vysledky LSA jsou lepsi, nez se cekalo. Jsme presvédceni,
Ye to je dUkaz faktu, Ze koncepce LSA ve Spojenych statech zaloZend na vlastnim prohlageni
spole¢né s racionalnimi predpisy pro udrzbu nevytvari bezpec¢nostni problém. Vzhledem k tomu,
ze 65 % americkych samostatnych lehkych sportovnich letadel (Stand-alone Light Sports Aircraft,
SLSA) pochazi z Evropy, jsme presvédceni, Ze lze stejny systém pouzit i v Evropé.

Koncepce samostatnych LSA by mohla fungovat - termin samostatnd neznamena nutné, ze jsou
bez vazby na agenturu EASA, ale je tfeba jej chapat v tom smyslu, ze maji zvlastni misto
v hierarchii pravidel agentury EASA.

Stejnym zplsobem se postupovalo ve Spojenych statech, kde Federdlni letecky Gfad (FAA)
pomahal vytvorit kategorii LSA v ramci pravidel FAA, zachoval funkci provérovani, ale primo ji
nefidi.

Jsme si védomi, ze by to vyZzadovalo zménu zakladniho nafizeni.

LAA Ceské republika je ochotna pomoci pfi praci na pripravé této zmény.

Odpovéd: Agentura ocenuje nabidku podpory tkolu BR.010. Navrhované zmény Ukolu MDM.032
pism.e), které spadaji do rémce pravidel ¢3sti 21, skute¢né nedosahuji cile, jejz méla LAA Ceska
republika na mysli. Oblast plsobnosti pravidla LSA Federdlniho leteckého Ufadu je ovsem
podmnoZinou oblasti pdsobnosti Gkolu MDM.032 pism e) a neni vhodna pro cely rozsah letadel
o vzletové hmotnosti do 2 000 kg.

Strana 4 Poplatky a platby agentury EASA

LAA Ceska republika a LAMA EUROPE jsou potéseny prohld$enim, Ze agentura EASA upozorfiuje
Komisi... ale obavaji se, ze je pfili§ pozd&, protoze i soucasnd Urovern plateb a poplatkd
predstavuje velky problém pro malé spole¢nosti. Zakladem pro poplatky a platby agentury EASA
je Uprava, ktera pozaduje, aby agentura EASA byla kompletné samofinancovana prostrednictvim
plateb a poplatkd, jeZ je oprdvnéna vymérit. Stavajici poplatky jiz predstavuji znaéné biemeno
pro malé spolecnosti. Tyto spoleCnosti obvykle vyrabéji pfiblizné 10-150 letadel ro¢né s obratem v
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rozpéti od 1 do 30 milionU eur a pfi sou¢asné vysi plateb a poplatkl mohou jen st&%i zachovat
svou dalSi existenci.

Platby a poplatky jsou problémem, ktery je znamy fadu let; musi byt co nejdfive rozhodnut na
politické Urovni, to jest Komisi.

Odpovéd: Agentura bere tuto skutecnost na védomi.

Strana 4 a 7 normy CS-23 Lehka (kategorie lehkych letadel) do maximalni vzletové hmotnosti
(MTOM) 1 200 kg

LAA Ceska republika a LAMA EUROPE jsou presvédéeny, Ze vytvoreni tohoto predpisu neni nutné.
Norma CS-VLA by ve skutecnosti mohla byt rozSifena az na 4 osoby a do maximalni vzletové
hmotnosti (MTOM) 1 200 kg. Podle naseho nazoru vysvétleni, Ze tento predpis potfebujeme,
protoze ....prevazna vétsSina stavajicich... neni opravnéné, jelikoz systém ELA je pfipravovan pro
nova letadla, nikoli pro stavajici letadla.

V kazdém pripadé v ramci kategorie letadel do vzletové hmotnosti 1 200 kg existuje takové
mnozstvi pouzitelnych predpisQ, Ze je Zadouci jejich polet snizovat, a ne dale rozsifovat!

Misto této iniciativy by se agentura EASA méla spiSe zamérit na vytvoreni fungujiciho systému
LSA zaloZzeného na normach ASTM. Je znama véc, Ze Federalni letecky urad (FAA) uvazuje
o vytvoreni systému zaloZzeného na normach ASTM také pro FAR-23; moznd, ze praveé to by mohla
byt spravna cesta smérem vpred a misto formulovani normy CS-23 Lehka by bylo prospésnéjsi
spolupracovat s Federalnim leteckym Ufadem na utvareni systému zalozeném na normach ASTM
s cilem zavést celosvétové normy pro odvétvi letectvi.

Odpovéd: Prozatim je agentura prfesvédcCena, Ze fast 23 dodatek &. 7 pfedpisu FAR (Federal
Aviation Regulations, Federalni letové predpisy) predstavuje vhodnou osvédcenou normu pro
urcity typ letadel. V dlouhodobém vyhledu planujeme prezkum rdznych norem v tésné soucinnosti
s Federalnim leteckym ufadem, ktery zaroven proved! studii certifikacniho procesu (Certification
Process Study, CPS) k Casti 23.

Strana 9 a 10 Kvalifikované subjekty

Néktefi vyrobci LSA a ultralehkych letadel a LAA Ceské republika se podileli na ,Studii agentury
EASA o externim zadavani certifikacnich UkolG“, kterou provedla spole¢nost Steria Mummert
Consulting.

Byly vysledky této studie pouzity pro tento dokument CRD?
Proc tato studie nebyla zverejnéna?

Odpovéd: Agentura dékuje vém i ostatnim subjektim odvétvi letectvi, které se na studii podilely,
za vas prispévek k této studii.

Tato zprava je interni zpravou, jiz agentura pouzivd k lepsimu poznani moznosti externiho
zadavani praci. Jak je popsano vyse, agentura pfipravuje aktualizaci rozhodnuti spravni rady
0 externim zadavani praci. Zprava nebyla doposud zvefejnéna s ohledem na tuto citlivou
probihajici diskuzi.

Studie nebyla pouZita pro tento dokument CRD, nebot dokument CRD jednoduse poukazuje na
¢innost agentury tykajici se aktualizace politiky spravni rady pfi externim zadavani praci.

Strana 10-11 7. Letadlové ¢&asti, u kterych neni vyzadovan formular 1 EASA

Bez zvefejnéni pripominek neni mozné tento navrh provérit. LAA Ceska republika a LAMA EUROPE
nesouhlasi s navrhovanym fesSenim.

Navrhujeme, aby alespon pro kategorii ELA 1 nebylo vyZzadovano pouzivani formulare 1 EASA.
TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpec¢nost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
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Odpovéd: Obdrzené pripominky vyustily v méné liberalni navrh pro kategorii ELA1, ktery zklidnuje
rozvifenou diskuzi o obchodnim, nebo neobchodnim vyuZiti téchto letadlovych Casti. Nabizi
pfijatelny kompromis, ktery se liSi od vaseho navrhu tim, Ze dale omezuje poZadavky na formular
1 EASA. PFisti faze uvazovana v ramci ukolu BR.010 by méla formulovat moznosti zaujmuti
riznych pristupd.

Strana 11 Zmény v oznacovani letadlovych ¢asti a vysledovatelnosti -

LAA Ceskd republika a LAMA EUROPE mély za to, ze plvodni zmény jsou v souladu se snahou
snizovat zat&Z vyrobcl, zatimco je tomu ve skute¢nosti naopak.

Vzhledem k tomu, Ze se nemUiZeme sezndmit s pfipominkami v &asti II, nesouhlasime se zmé&nami
v bodé 21A.804 a 21A.805

Odpovéd: Mezitim byla zverfejnéna cast II dokumentu CRD, v niZz agentura vysvétluje, Ze
oznacovani letadlovych c¢asti by mélo byt zachovano pro ucely vysledovatelnosti a pro vazbu na
schvalené konstrukéni udaje.

Strana 11 8. Zmény normy CS-LSA (Certifikacni specifikace - kategorie lehkych sportovnich
letadel)

LAA Ceskéa republika a LAMA EUROPE vitaji vytvoreni certifikacnich specifikaci pro lehka sportovni
letadla na zakladé normy ASTM F2245.

BohuZel se k tomuto problému nemizeme déle vyjadfit, nebot norma CS-LSA bude publikovéna
v Casti II, kterd neni jeSté znama.

Odpovéd: PFipominky k CS-LSA bude mozné vznést v souvislosti s ¢asti II dokumentu CRD. Tyto
pfipominky posoudime pred zvefejnénim CS-LSA na zacatku roku 2011.

Strana 13 9.Standardni zmény a opravy

LAA Ceska republika a LAMA EUROPE vitaji toto ozndmeni; obavame se ale, Ze vytvoreni téchto
specializovanych CS na zakladé poradniho obézniku Federalniho leteckého Ufadu (FAA AC) 43-13
1B a 2B bude trvat pfilis dlouho.

Odpovéd: Agentura vam dékuje za vasi podporu. V soulasné dobé je zahajeni plnéni ukolu
MDM. 048 naplanovano na rok 2011 a skoncit by mélo ve druhém Ctvrtleti roku 2013. Zkoumame
veskeré mozné zplsoby, jak pinéni téchto ukold urychlit.

Strana 13-14 10.Harmonizace s Federalnim leteckym Gradem

LAA Ceska republika a LAMA EUROPE jsou potéseny timto prohlaenim. Jsme presvédéeni, Ze pro
LSA by nejlepSim FeSenim bylo vytvorit celosvétovy systém LSA se spoleCnymi celosvétovymi
technickymi normami zaloZzenymi na normach ASTM.

Odpovéd: Agentura vam dékuje za vasi podporu v souvislosti s prohlasenim, Ze agentura EASA
ma v umyslu zahajit dlouhodoby proces harmonizace LSA v soucinnosti s Federalnim leteckym
uradem (a jinymi urady) na zakladé uUzké spoluprace s Federalnim leteckym Grfadem v ramci
naslednych opatfeni navazujicich na Studii certifikacniho procesu (CPS) tykajici se pfedpisu FAR-
23 provedenou ufadem a v kontextu uplatriovani norem ASTM.

(13) Asociace lehkych letadel Spojené kralovstvi (Light Aircraft Association UK)
Vysvétlujici poznamka III. (s. 2)

Vzhledem k tomu, ze ¢ast II tohoto dokumentu CRD nebyla doposud zverejnéna, celkovy obraz je
nedplny, a proto nemizeme plnohodnotné reagovat.
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Odpovéd: Zverejriovani dokumentu CRD ve dvou astech neni postupem, ktery by agentura bézné
uplatniovala, ale ma tu vyhodu, Ze diky nému Ize do jisté miry vykompenzovat vzniklou ¢asovou
ztratu. Agentura vénovala znacnou péci tomu, aby v Casti I dokumentu CRD pFesné prezentovala
hlavni vznesené pripominky a aby je doplnila navrhem stanoviska vyplyvajicim z naseho
posouzeni vsech pripominek. Cast I je proto pfiméfenym podkladem pro vyzadani si reakci na toto
stanovisko a je pravdépodobné snazsi se seznamit s timto dokumentem nezZ s Casti 2, ktera ma
500 stran.

Oddil a) odst. 2) (s. 5)

LAA obecné podporuje navrh iniciovat dalsi konzultaci s cilem pozménit zakladni nafizeni, ale tato
konzultace musi byt provedena velice rychle: konec koncl ozndmeni ANPA 14-2006 bylo vydéno
pred ¢tyfmi roky a reakci na néj byla vyzva ke zméné zakladniho nafizeni. Za Gc¢elem prosazovani
tolik potrfebnych inovaci v odvétvi letectvi musi agentura EASA rychle jednat, aby vytvorila
prostiedi pro konstruktéry a vyrobce ultralehkych letadel, ve kterém by mohli pUsobit bez
omezeni souvisejicich s naklady a zdroji v ddsledku stavajicich systéml opravnéni DOA/POA,
a zaroven zajistila pfimé&tenost nakladd a provoznich pfinost pro koncového uzivatele.

Oddil b) (s. 6+)

LAA obecné podporuje zmény provedené ve srovnani s oznamenim NPA 2008-07. Je tfeba znovu
zdlraznit, 7e odvétvi letectvi naléhavé potfebuje, aby tyto ndvrhy byly realizovany. Existuje
naléhava potfeba vydat nové normy CS-LSA, CS-23 Lehka (Lehka letadla), CS-,Standardni opravy
a zmény" a revidované CS-VLA (Velmi lehka letadla) a CS-22 (nejpozdéji do doby, kdy budou
zverejnény zmény casti 21.).

Odpovéd: Agentura dékuje autorovi pFipominek za jeho podporu a navrhuje pokracovat v realizaci
rdznych ndslednych ukolG (napr. MDM.032 pism. d) a BR.010) v souladu se zvefejnénym planem
pfedpisové ¢innosti. Hledédme veskeré moZné zplsoby, jak plnéni téchto ukold urychlit. Prvni
norma, CS-LSA, bude zverejnéna jiz na zalatku roku 2011. Ostatni normy jsou uplatriovany
prostrednictvim zvlastnich podminek.

Oddil b) odst. 6) (s. 9) (Kvalifikované subjekty)

Ocenili bychom, kdyby ,vyzvy k podani nabidek v nabidkovém Ffizeni* v tomto pfipadé byly
rozsahleji inzerovany. Soucasny postup zverejiovani vyzev k podani nabidek na vasi internetové
strance bez predchoziho oznameni je neefektivni. Bylo by eventualné mozné uvazovat o sluzbé
rozesilani emaild prfedplatitelim, v jejimz rdmci by byl pred zvefejné&nim vyzvy k podani nabidek
v nabidkovém fizeni véem predplatitelim rozesladn email?

Odpovéd: Otevriené vyzvy k podani nabidek v nabidkovém Fizeni jsou zverejnény Ufadem pro
uredni tisky Uredniho véstniku Evropské unie a jsou pFi zvefejnéni umistény na internetovou
stranku agentury EASA pro zadavani verejnych zakdzek. Predplatné pro oznamovani emailem
prostrednictvim internetové stranky agentury EASA neni mozné.

Lze se ovsem stat predplatitelem elektronické databaze oznamovani verejnych zakazek (Tenders
Electronic Database, TED), v niZ jsou zverejnény vsechny vyzvy k podani nabidek v nabidkovém
Fizeni v urednich jazycich Evropské unie. Informace a pokyny k pfistupu a oznamovani na zakladé
konkrétnich profild vyhledavani Ize najit na adrese:
http://ted.europa.eu/TED/main/HomePage.do.

(14) Luftfahrt-Bundesamt (némecky Urad pro civilni letectvi)
Obecna ustanoveni

V nékolika bodech je uveden odkaz na bod 21A.14 pism. b) nebo c) prostfednictvim formulace
Jletadla definovana v bodé 21A.14 pism. b) a c)". Je spravné, ze tato formulace definuje kategorii
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letadla a nevyplyva z ni, ze konstrukce letadla byla skute¢né schvalena podle bodu 21A.14 pism.
b) nebo c)? Odpovéd na tuto otdzku pomiZe porozumét tomu, zda z vyhod nového systému
(napf. vyroba podle hlavy L, letadlové ¢asti vyrabéné vlastnikem) mohou tézit také typy letadel,
jejichz konstrukce byla schvalena pred touto zménou pravidla nebo na zakladé normy vyssi
urovné v ramci Uplného schvaleného opravnéni DOA.

Odpovéd: Jestlize se v téchto poZadavcich odkazuje na ,letadlo definované v bodé 21A.14
pism. b) nebo c)", je tim definovéna kategorie vyrobk( stanovenych v tomto bodé. Tento odkaz
by se proto stal pouzZitelnym také pro vyrobky, které jiz byly schvaleny v souladu se souc¢asnymi
pravidly. V tomto stanovisku je vyse uvedeny odkaz nyni pfipadné nahrazovan kategoriemi ELA1
a ELA 2, v souvislosti s nimiZ jsou v tomto stanovisku navrZeny definice pro provedeni zmén
nafizeni ¢. 1702/2003.

bod 21A.14 pism. b) a pism. c)

Tento bod upravuje také problematiku motoru a vrtuli. Jaky je jejich vztah k hlavé L a bodu
21A.307 pism. b) a c), pokud je konstrukce soucasti letadla, nebo v pfipadé, ze konstrukce jiz
byla schvalena prostrednictvim projektové organizace (DO) nebo v souladu s hlavou J? Je
napriklad mozné vyrobit motor pro letadlo podle bodu 21A.14 pism. b) nebo c) ¢i podle hlavy L?
M{zZe za vyrobu letadlovych &asti pro tento motor odpovidat také vlastnik letadla?

Odpovéd: Agentura se rozhodla stdhnout ndvrh hlavy L. Cast této pfipominky tedy jiZz neni
relevantni.

Pokud jde o uvolnéni do provozu letadlovych c&asti, u kterych neni vyZzadovan formular 1 EASA,
ucelem je skuteCné umozZnit zastavéni téchto Ccasti, pokud vyhovuji schvalené konstrukci.
Napfiklad &asti pro motory do automobild, které jsou schvédleny spoleéné s letadlem, Ize zastavét
na odpovédnost vlastnika letadla.

bod 21A.377 pism. b) a pism. c)

V oddilu B-Material, byl v nedavné dobé vypustén ndlez tfeti Urovné pro hlavu G. V tomto bodé se
nyni objevuje znovu.

Odpovéd: Agentura se rozhodla stahnout navrh hlavy L. Pfipominka tedy jiZ neni relevantni.
bod 21A.353 pism. b)

Spole&né projekéni a vyrobni organizace podle hlavy L - by vedle své zakladni oblasti plsobnosti
nemohly podepsat dohodu s projekéni organizaci / vyrobni organizaci s jinou projekc¢ni organizaci.

Odpovéd: Agentura se rozhodla stahnout navrh hlavy L. PFipominka tedy jiz neni relevantni.
bod 21A.383 pism. c)

Odkaz ,,podle bodu 21A.307" byl v pfislusSném textu hlavy G pred nékolika lety vypustén, protoze
by neumoznioval splnéni kritéria ,vyhradni shody" / ,prototypu" ve formulafi 1 EASA.

Odpovéd: Agentura se rozhodla stahnout navrh hlavy L. PFipominka tedy jiz neni relevantni.
bod 21A.385 pism. n)

Odkaz by mél byt zménén z formulace ,v ramci prav pfiznanych podle bodu 21A.383 pism. f)" na
» ... podle bodu 21A.383 pism. e)".

Odpovéd: Agentura se rozhodla stahnout navrh hlavy L. PFipominka tedy jiz neni relevantni.
bod 21A.439 Vyroba ¢asti pro opravy

V tomto odstavci by méla byt FeSena také moznost Casti vyrabénych na odpovédnost vlastnika
letadla, jinak by tento odstavec byl v rozporu s bodem 21A.307 pism. b) a c).
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Odpovéd”: Pripominka se neprijimd. Ucelem odstavce 21A.307 neni provedeni zmén v poZadavcich
na udrzbu. Tato pfipominka nespada do ramce tohoto Ukolu predpisové ¢innosti.

Hlava L - celkové hodnoceni
Neshledali jsme zadné skutecné vyhody, které by vyplyvaly z vytvoreni hlavy L.

- Jak je jiz zFejmé z bod 21A.377 pism. b) a 21A-383 pism. c), existuje zna¢né riziko, Ze se tato
hlava, aniz to bylo ptivodné& zamysleno, bude liit od pFisludnych pozadavkl hlavy J nebo hlavy G.
Hlava L, je-li skute¢né potrebna, by méla resit pouze spojeni samostatnych opravnéni DOA a POA
do jednoho spole¢ného opravnéni, zatimco pozadavky jako takové by mély byt ponechany v hlavé
Javhlavé G.

- Kde mé&me spatfovat né&jaké vyhody pro odvétvi letectvi? UvaZované snizeni nakladd by mohlo
byt z dlouhodobého hlediska okrajové, nebot pozadavky, které maji byt sledovany, se neméni a je
pravdépodobné, 7e v tomto procesu dohledu dojde k rozst&peni spole¢né plsobnosti na funkci
vykonavanou agenturou EASA (Cast opravnéni DOA) a funkci, jiZz plni vnitrostatni letecké Urady
(Cast opravnéni POA).

Odpovéd: Agentura souhlasi s tim, ze navrhovana hlava L nevnasi zasadni rozliSeni do
jednotlivych poZadavk( opravnéni DOA a oprdvnéni POA. V &l 20 odst. 2 pism. b) bodé ii)
zakladniho nafizeni jiz existuje mozZnost prevést odpovédnost za opravnéni POA na agenturu. Je
tedy vyvozen zavér, Ze hlava L neni dostateCnym prinosem a neumérné komplikuje pravidla, jak
je vyjadrfeno v této reakci. Agentura se rozhodla stahnout navrh hlavy L.

(15) UK CAA (Prislusny letecky urad Spojené kralovstvi)
Strana 2 bod ¢.: III pism. 4) a bod ¢. IV

Pripominka: CAA se tésSi na prevzeti Casti II dokumentu CRD a poté se komplexné&ji vyjadri ke
véem ndvrhim, a to v &asti I i v ¢asti II.

V nasledujicim textu jsou uvedeny nékteré priklady vysvétlujici, proC je potfeba se seznamit
s dokumentem CRD jako celkem:-

Prohlaseni na strané 4, ze ,,ozndmeni NPA bylo pfijato se smisenymi pocity", by mélo byt zasazeno
do patfi¢ného kontextu uvedenim pfipominky a odpovédi agentury EASA.

Odpovéd: Mnozi autofi pfipominek se vyjadrfili v obdobném smyslu, Ze navrh je krok spravnym
smérem, ale ze jsou zarover presvédleni, Ze neprindsi reseni, jez ocekavali, tedy rFeseni obdobné
systému LSA uplatriovanému Federalnim leteckym ufadem (FAA). Vzhledem k tomu, Ze by to
vyZadovalo zménu zakladniho narizeni, byla navrZena druha féze, které ma byt realizovana
prostifednictvim ukolu BR.010.

Odkaz na deregulaci urcitého segmentu odvétvi lehkych letadel na strané 5 se zda byt v rozporu
se zasadami Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (International Civil Aviation Organisation,
ICAO) a s otdzkou mezindrodniho osvédéeni letové zpUsobilosti. Vydani osvédceni letové
zpUsobilosti Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO) vyZaduje, aby fyzickd osoba nebo
organizace prevzaly odpovédnost za urcity vyrobek nebo letadlovou ¢ast.

Odpovéd: Shoda s normami ICAO je ddleZitym aspektem, ale jeji prosazovani musi byt vyvaZené
a musi brat zaroven patri¢ny zretel na potfebu dalsiho rozvoje odvétvi vseobecného letectvi za
predpokladu zajisténi pfimérené urovné bezpecnosti.

Odkaz na strané& 5 odstavec a) podoodstavec 2 druhd odrazka. Prestoze se mizZe situace jevit tak,
ze je v dokumentu CRD vyjadfen zamér harmonizovat budouci zmény zakladniho nafizeni
s Federdlni leteckym uUfadem (FAA) Spojenych statd a kanadskym Ministerstvem dopravy
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(Transport Canada), uvédomujeme si, ze harmonizaci je tfeba rozsifit na navrh vypracovat dalsi
normy CS.

Odpovéd: Nasim zamérem je harmonizovat procesy a normy, je-li to mozné. Proces vypracovani
harmonizovanych norem by se mohl vyvinout takovym smérem, ze by byla prospésnéjsi redukce
norem.

Strana 5 odstavec 2 ¢&tvrtd odrazka, PFijatelnost navrhd, aby u nékterych letadel ELA nebylo
vyZadovano typové osvédceni motoru nebo vrtule, zavisi na rozsahu a typu povoleného provozu.
Tento navrh miZe byt naptiklad ptijatelny pro dvousedadlovd po domacku vyrobend letadla, ale
nikoli pro vykonné&j&i letadla s opradvnénim pro let podle pfistrojd (Instrument Meteorological
Conditions, IMC) (jako napriklad Cessna 172 a PA-28 (180).

Odpovéd: To by skutecné vyzadovalo pfezkum v ramci navrhovaného ukolu BR.010.

Strana 6 pismeno: b) ,Stanovisko k ¢asti 21 a zmény ve srovnani s oznamenim NPA", odstavec 1
Pfipominka: Plvodni koncepce v ozndmeni NPA 2008-07 se tykala neobchodniho provozu. Z
prikladu ve druhé vété vyplyva, Ze tato zasada nebyla zachovana v navrhovanych zménach
nastinénych v tomto dokumentu komentaifld a odpovédi (Comment Response Document, CRD).
Chteéli bychom tento aspekt vysvétlit.

Odpovéd" Kritéria pro uplatfiovani formulafe 1 EASA byla zpfisnéna, a v ddsledku toho umoZzriuji
pouze obchodni vyuZiti,

Strana 6 pismeno: b) odstavec 2, Poznamka pod zahlavim ,,CS-VLA" (druha odrazka)

Pfipominka: Chtéli bychom poznamenat, Ze v ramci Ukolu pFedpisové cinnosti VLA.008 bude
posuzovadna moznost rozsifeni oblasti plsobnosti normy CS-VLA tak, aby jeji sou¢asti byly rovnéz
normy Noc VFR (provoz v noci) a IMC (podminky pro let podle pfistroji), a dale pak, Ze by tento
krok mohl mit vyznamny dopad na bezpecnostni vysledky tohoto letadla a vyzaduje peclivé
posouzeni a harmonizaci s Federdlnim leteckym Gfadem Spojenych statd (FAA) a kanadskym
Ministerstvem dopravy (Transport Canada).

Odpovéd: Souhlasime s tim, ze je tfeba v ramci tohoto ukolu posoudit bezpeénostni dopad. Proces
harmonizace norem s Federdlnim leteckym (fadem Spojenych stati (FAA) a kanadskym
Ministerstvem dopravy (TCCA) a zkusenosti pfedané témito urady budou ddleZitym faktorem.

Strana 7 pismeno: b) odstavec 2, Poznamka pod zahlavim ,CS-23" (treti odrazka)

Pfipominka: CS-23 Lehka a FAR-23 ve znéni dodatku 7 predstavuji normy, které viada Spojenych
statd zverejnila dne 14. zal 1969. Existuje shoda v tom smyslu, e mnohd letadla byla
projektovana a vyrobena podle této normy a nékteré si doposud udrzuji Uroven osvédceni podle
plvodnich narodnich pfedpisl, pficemz uréité konstrukéni zmény jsou stale jesté projektovany
podle t&chto diiv&jsich pozadavkl. Jakékoli letadlo s vyznamnymi modifikacemi nebo jakékoli
nové letadlo musi byt ovSem od této doby projektovano podle pozdé€jsich norem. To umoznuje
vyrobci vzit v Uvahu konstrukéni otazky, které v dostate¢né mire neupravuje predchozi verze
predpisu FAR-23; jako je konstrukcni Unava materidlu a pfipustna mira poskozeni u kompozitnich
konstrukci. Normy JAR-23 (Joint Aviation Requirements — spole¢né letecké predpisy) a CS-23 byly
zalozeny na predpisu FAR 23-42 ze dne 4. Unora 1991. Jakykoli navrh vytvofit normu pro
osvéd&eni letové zplsobilosti CS-23 Lehkd by mél byt zaloZen na nejnovéjdich norméch CS-23,
u kterych je zfejma jejich zasadni harmonizace s predpisem FAR-23.

Odpovéd: U letadel navrzenych a certifikovanych podle ¢asti 23 predpisu FAR ve znéni dodatku 7
nebyla shoda s normativnimi kritérii zpochybriovana a predstavuji drtivou vétsinu soucasného
letadlového parku. Domnivdme se proto, Ze to miZe byt norma letové zplsobilosti pro letadla
obdobné konstrukce; v pFipadé, Zze budou pozadavky nepfimérené (jako napf. kompozitni
konstrukce), pfedpisova certifikaéni zakladna bude pozménéna.
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Strana 7 pismeno: b) odstavec 2, Poznamka pod zahlavim ,,CS-22" (¢tvrta odrazka)

Pripominka: CAA je presvédcen, Ze v zajmu efektivity by jakykoli postup sméfujici k racionalizaci
konstrukénich norem CS-VLA a navrhované normy CS-23 Lehka mél byt realizovan pred
vytvorenim nové normy, jako je CS-23 Lehka. Mélo by se jednat o harmonizacni cinnost
v soucinnosti s Federdlnim leteckym Ufadem Spojenych statd (FAA) a kanadskym ministerstvem
dopravy (Transport Canada).

Odpovéd: Zavedeni normy CS-23 Lehka na zakladé Casti 23 predpisu FAR ve znéni dodatku 7 je
povazZovano za pragmaticky pFistup, ktery by v pozdé€jsi fazi mél byt pfezkouman a tato norma by
pfipadné méla byt sloucena s jinymi normami, jak se uvadi v dokumentu CRD.

Strana 8 odstavec ¢.: 3

Pfipominka: V jaké fazi by bylo poZadovano zjednodusené opravnéni DOA? Je pravdépodobné, ze
by bylo pozadovano pred vydanim osvédéeni letové zplsobilosti nebo povoleni k letu?

Odpovéd: Oprdvnéni DOA by nebylo poZadovdno vibec. Popsany scéndf ukazuje pfipad, kdy
uréitéd spole¢nost mize zahdjit ¢innost bez opravnéni DOA a v zavislosti na typu podnikatelské
¢innosti prejit k opravnéni DOA za ucelem docileni vyssSi efektivity v procesu zachovani letové
zplsobilosti.

Strana 10 odstavec ¢.: 6 ,Kvalifikované subjekty", (druha odrazka): ,zadatel by mél mit moznost
navrhnout vybrany kvalifikovany subjekt ke schvaleni agenture".

Pfipominka: Chtéli bychom poznamenat, Ze spravni rada agentury EASA musi teprve pfijmout
politiku tykajici se systému kvalifikovanych subjektl. CAA navrhuje, aby jednim z faktorl, které
budou muset byt posuzovany, bylo to, zda si Zadatelé mohou k ziskani souhlasu zvolit cestu
»~nejmensiho odporu™ a do jaké miry by agentura meéla z hlediska jazykovych a kulturnich vyhod
pfifrazovat opravnény kvalifikovany subjekt na zakladé zemépisné polohy. Standardizace bude mit
také rozhodujici vyznam.

Odpovéd” Politika uplatriovani kvalifikovanych subjekti bude muset vytvorit také rovné podminky,
které prostrednictvim standardizace zamezi vyuZivani cesty ,nejmensiho odporu" pfi certifikaci.

Strana 11 pismeno b) odstavec 7

Pfipominka: V revidovaném navrhu je vyzadovan formuldi 1 EASA pouze pro letadlové casti
zakladni konstrukce, letadlové casti tvofici systémy fizeni letu nebo letadlové ¢asti s omezenymi
provoznimi |hdtami a vlastnici letadel ELA 1 jsou povinni predlozit prohladeni o shodé& se
schvalenou konstrukci. Jakékoli letadlo, které je zplsobilé pro ziskani osv&dleni letové
zplsobilosti podle norem Mezindrodni organizace pro civilni letectvi (ICAO), musi pouzivat
letadlové cCasti, jez jsou k dispozici s formulafrem 1 EASA; omezené vyrobni postupy mohou
realizovat organizace nalezité opravnéné k udrzbé. Pokud jde o vlastniky, ktefi jsou povinni
predkladat prohlaseni o shodé, neni jasné, kdo by mél prevzit odpovédnost. U letadel, jez jsou
takto modifikovana, by mélo byt podminkou ziskani povoleni k letu a tato letadla by neméla byt
pouzivana k obchodnimu provozu.

Odpovéd”: Revidovany navrh zachoval znéni pGvodniho ndvrhu pro kategorii ELA2 a v ndvrhu pro
kategorii ELA1 posilil omezujici prvky. Vlastnik predlozi prohlaseni o shodé a ponese odpovédnost
za prijeti letadlovych ¢asti pouzitych pFi vyrobé jeho letadla.

Strana 14 pismeno b) odstavec 10, harmonizace s Federalnim leteckym Uradem (FAA)

Pfipominka: CAA souhlasi s tim, Ze pokud Zadatelé mimo ramec agentury EASA neuzaviou
zvlastni dohody, nebude mozné, aby agentura EASA plnila funkci statu projekce. Tento aspekt
bude zdlraznén predev&im v ptipadé vyrobkd, které jsou schvaleny ve Spojenych statech jako
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letadla spadajici do kategorie LSA podle norem Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO)
a jez jsou posuzovany z hlediska vydani osvédceni letové zplsobilosti ICAO agenturou EASA.

Odpovéd: Agentura bere tuto skutecnost na védomi. Tato otazka vyZaduje dalsi posouzeni.
Strana 14 odstavec €.: 2, posledni véta

Pfipominka: Prohlaseni v tom smyslu, Zze ,Evropsky pfistup prosazujici osvédcCeni pro zvlastni
Gcely (RTC) nebo typové osvédceni (TC) pro kategorii LSA nebude branit vyvozu evropskych LSA
do Spojenych statll, pokud nebude ziskano jakékoli jednotlivé osvédceni letové zplsobilosti®, piné
nerozumime. Mélo by byt podano dalsi vysvétleni.

Odpovéd: Toto prohlaseni souvisi s citacemi z pfikazu 8130.2F prezentovaného v tomto odstavci
v &3sti I dokumentu CRD. Vzhledem k tomu, Ze tento typ letadla je zpdsobily pro certifikaci, nebo
k nému bylo dokonce vydano typové osvédCeni (typové osvédcCeni pro zvlastni ucely) agentury
EASA, jednalo by se o ,,obdobné osvéd&eni v zemi pdvodu".

Dané letadlo by tedy bylo zp(sobilé pro vydani zvidstniho osvédéeni letové zplsobilosti v kategorii
LSA.

(16) Jeden rakousky clen vyboru agentury EASA
Obecnd ptipominka / Oddvodnéni:

Vzhledem ke skutec¢nosti, ze nebyl zvefejnén cely dokument CRD - ¢ast s pripominkami
a odpovédmi agentury EASA jesSté chybi (na domovské internetové strance agentury EASA neni
k dispozici) - IhGta pro podani ptipominek se jevi jako pFili§ kratka.

Navrh:

S ohledem na to, Ze ¢ast tohoto dokumentu CRD, vcetné pripominek zucastnénych stran, a rovnéz
odpovédi agentury EASA, nebyly doposud zvefejnény, je tfeba prodlouzit |hdtu pro podani
pripominek.

Odpovéd: Pripominka se neprijima. Zvefejnovani dokumentu CRD ve dvou Cdcastech neni
postupem, ktery by agentura bézné uplatriovala, ale ma tu vyhodu, ze diky nému Ize do jisté miry
vykompenzovat vzniklou Casovou ztratu. Agentura vénovala znacnou péci tomu, aby v casti I
dokumentu CRD pfesné prezentovala hlavni vznesené pripominky a aby je doplnila navrhem
stanoviska vyplyvajicim z naseho posouzeni vSech pfipominek. Cast I je proto pFiméfenym
podkladem pro vyzadani si reakci na toto stanovisko a je pravdépodobné snazsi se seznamit
s timto dokumentem nez s &asti IT dokumentu CRD, kterd ma 500 stran.

Hlava B

bod 21A.14

Pfipominka/Od{vodnéni/Navrh:

Definice v té podobég, v niZ jsou uvedeny v tomto odstavci, by mély byt v souladu s definicemi, jez
maji byt pouzivany ve vSech ostatnich pfislusnych ¢astech provadécich pravidel.

Definice kategorie ELA 1 v ¢asti M by méla byt v souladu s definici v ¢asti 21.

Odpovéd: Navrh zmény Casti M je prfedloZzen v tomto stanovisku.

pism. c) odst. 7. pistovy motor

Pfipominka: Je pro vdechny typy pistovych motord, i pro ty, které se nepouzivaji pro vyrobky
podle bodu 21A14 pism. c), certifikacni proces mozny i v pfipadé velice slozitych motord se
systémy FADEC (Cislicové systémy automatického Fizeni motoru s plnou autoritou)
a turbodmychadlovymi systémy?
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Odpovéd: Pripominka se pfijima. Bod 21A.14 pism. c) byl opraven tak, aby povoloval pouze
motory a vrtule nainstalované na letadle definovaném v bodé 21A.14 pism. c)

bod 21A.47

Mélo by byt vyjasnéno, zda je mozny prevod typového osvédceni pro letadlo, v jehoz pripadé
agentura schvalila certifikacni program, pokud nejsou splnény kvalifikacni predpoklady pro
zpUsobilost podle bodu 21A.14 a novy drzitel technického osvédéeni neni drzitelem schvalenych
alternativnich postupl (AP) oprdvnéni DOA nebo drZitelem opravnéni DOA. (Viz také bod
21A.116)

Odpovéd: Jestlize agentura schvali urcity certifikacni program, jsou kvalifikacni pozadavky na
zplsobilost spinény. To je osetfeno zménou bodu 21A.14.

Prevod by vSak byl mozny pouze v pfipadé, Ze dotcena fyzickd osoba nebo pravnicka osoba je
schopna plnit povinnosti stanovené v navrhované zméné bodu 21A.47 (Viz dokument CRD 2008-
06).

Hlava D
bod 21A.98 pism. a)
Pripominka/Od{vodnéni:

Tento pododstavec neni jasny. PouZitelnost - jak je zde uvedeno - je zavadé&jici a mize vést
k odlisnym vyklad@im. V pfipadé, Ze se zadatelé seznamuji s timto odstavcem ve spojeni s bodem
21A.14, to pro né mize byt matouci.

Navrh:
Pro odstavec o pouzitelnosti navrhujeme pouzit odrazky.

Odpovéd: Pfipominka se castecné pfFijima. Odstavec byl pfFeformulovan s cilem zlepSit jeho
srozumitelnost.

Hlava D

bod 21A.98 pism. b) a pism. c)

Pripominka

Chtéli bychom vznést vSeobecnou pripominku, Zze uplatfiovani certifikacnich specifikaci pro obecna

opravnéni uvedena v tomto pododstavci, neni v souladu se zakladnim narizenim ¢. 216/2010
a prekracuje pravomoci spadajici do odpovédnosti agentury EASA.

Odpovéd: Obsahem navrhovanych certifikacnich specifikaci pro standardni opravy budou
konkrétni opravy nebo modifikace, nikoli obecné souhlasy. Je odpovédnosti agentury EASA
vypracovat certifikaéni specifikace a pfijatelné zplsoby prikazu, které se pouZiji v certifikaénim
procesu (Clanek 19 zakladniho nafizeni). Pro certifikaci standardnich zmén proto budou
vypracovany tyto nové certifikacni specifikace.

Hlava L
Pfipominka/Odtvodnéni:

Tuto hlavu nepodporujeme, nebot vytvari vétsi byrokratickou zatéz pro odvétvi letectvi, coz je
vyjadreno v téchto pozadavcich.

Hlava L by méla obsahovat pouze tyto prvky: oblast plsobnosti, zplsobilost, pouZitelnost, vydani
opravnéni a prevod opravnéni.
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Tato hlava by neméla obsahovat podrobné pozadavky na schvalovani opravnéni DOA a opravnéni
POA. Mél by zde byt uveden pouze odkaz na hlavu F, G nebo J.

Proces udélovani opravnéni by se od této hlavy nemél lisit a mél by byt mozny proces udélovani
méné slozitych opravnéni organizace k vyrob& a alternativni postupd udé&lovani opravnéni DOA.
Uvedeny by zde mély byt pouze pozadavky méné omezujici nez ty, které jsou obsazeny v hlavé F,
hlavé G nebo hlavé J

Odpovéd: Agentura souhlasi s tim, Ze navrhovana hlava L nevnasi zasadni rozliSeni do
jednotlivych poZadavk( opravnéni DOA a oprdvnéni POA. V &l 20 odst. 2 pism. b) bodé ii)
zakladniho nafizeni jiz existuje moznost prevést odpovédnost za opravnéni POA na agenturu. Je
tedy vyvozen zavér, Ze hlava L neni dostateCnym prinosem a neumérné komplikuje pravidla, jak
je vyjadrfeno v této reakci. Agentura se rozhodla stahnout navrh hlavy L.

bod 21A.436 Standardni opravy
PouzZitelnost: Viz odpovéd na bod 21A.98

Odpovéd: Pripominka se C{astecné prijima. Bod byl preformulovan s cilem zlepsit jeho
srozumitelnost.

Norma CS-23 Lehka:

Pfipominka: Tento bod by mél byt vysvétlen, pokud maji byt navrhovana pouzitelnost a technicky
obsah v souladu s pfilohou 8 ICAO

Odpovéd: Norma CS-23 Lehka by méla byt v souladu s pfilohou 8 ICAO.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpec¢nost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktualni znéni si ovérte na internetové/intranetové strance Strana 39 z 39
agentury EASA.



