Eurdpska agentira pre bezpeénost 15. december 2009
letectva

STANOVISKO €. 5/2009

EUROPSKEJ AGENTURY PRE BEZPECNOST LETECTVA

z 15. decembra 2009

k nariadeniu Komisie, ktorym sa meni a dopifia nariadenie Komisie (ES)
¢. 2042/2003 o zachovani letovej sposobilosti lietadiel a leteckych vyrobkov, casti
a zariadeni a o schval'ovani organizacii a personalu zapojenych do tychto cinnosti

~Prava vyplyvajice z preukazov spésobilosti B1 a B2 technikov udrzby
A
typova a skupinova klasifikacia
A
vycvik na ziskanie typovej klasifikacie"
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I. VsSeobecnhe

1. Ucelom tohto stanoviska je navrhnut Komisii zmenu a doplnenie nariadenia Komisie (ES)
¢. 2042/20031. DOvody tejto Cinnosti tvorby pravidiel su uvedené dalej.

2. Toto stanovisko bolo prijaté podla postupu stanoveného spravnou radou Eurdpskej
agentury pre bezpecnost letectva (dalej len ,,agentljra“)2 v sulade s ustanoveniami ¢lanku
19 nariadenia (ES) ¢. 216/20083 (dalej len ,zakladné nariadenie").

II. Konzultacie

3. Napriek tomu, ze v prilohe III (¢ast 66) k nariadeniu (ES) ¢. 2042/2003 sa uz zavadza
systém vydavania preukazov sposobilosti osvedCujucemu personalu, odozva ziskana od
zUCastnenych stran a vnutrostatnych organov ukazuje potrebu preskimania tohto
nariadenia v slvislosti s nasledujldcimi oblastami:
. prava vyplyvajuce z preukazov sposobilosti B1 a B2 technikov Udrzby,
. typova a skupinova klasifikacia,
o vycvik na ziskanie typovej klasifikacie.

Konkrétne obavy v ramci jednotlivych oblasti su nasledujuce:

Prava vyplyvajuce z preukazov spdsobilosti B1 a B2 technikov udrzby:

4, V sucasnosti sa prava suvisiace so vSetkymi kategdriami preukazov spoOsobilosti technikov
Gdrzby lietadiel v prilohe III (éast 66) k nariadeniu (ES) ¢&. 2042/2003 uvadzaju
nasledovne:

o Preukaz spdsobilosti technika Gdrzby lietadiel kategorie A umozfiuje drzitelovi vydavat
osvedcenia o uvolneni do prevadzky v rozsahu prac uvedenych v opravneni po
vykonani planovanej tratovej udrzby a po odstréaneni jednoduchej zavady. Prava na
osvedcCovanie sa obmedzuju na pracu, ktord drzitel' preukazu spésobilosti osobne
vykonal v organizacii s povolenim podla Casti 145.

. Preukaz spoOsobilosti technika (drzby lietadiel kategoérie Bl umoznuje drzitelovi
vydavat osvedéenia o uvolneni do prevadzky po vykonani Udrzby vratane Gdrzby
draku lietadla, pohonnej jednotky a mechanickych a elektrickych systémov. Medzi
prava musi byt zahrnutd aj vymena vymenitelnych jednotiek avioniky vyZzadujlcich
jednoduché testy na preukazanie ich prevadzkyschopnosti. Kategéria B1 automaticky
zahfa prislusnu podkategériu A.

! Nariadenie Komisie (ES) & 2042/2003 z 20. novembra 2003 o zachovani letovej spdsobilosti lietadiel
a Ieteckych vyrobkov Casti a zariadeni a o schvalovani organizacii a personalu zapojenych do tychto
¢innosti (U. v. EU L 315, 28.11.2003, s. 1). Nariadenie naposledy zmenené a doplnené nariadenim Komisie
(ES) &. 1056/2008 z 27. oktdbra 2008 (U. v. EU L 283, 28.10.2008).

Rozhodnutie spravnej rady o postupe, ktory bude agenttra uplatfiovat pri vydavani stanovisk, technickych
podmienok osvedcovania a materidlov s usmerneniami. EASA MB 08-2007 z 11. juna 2007 (postup tvorby
pravidiel).

3 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 216/2008 z 20. februara 2008 o spolo¢nych prawdlach
v oblasti civilného letectva a o zriadeni EuropskeJ agentlry pre bezpecénost letectva, ktorym sa zruSuje
smernica Rady 91/670/EHS, nariadenie (ES) ¢. 1592/2002 a smernica 2004/36/ES (U. v. EU L 79,
19.3.2008, s. 1).
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D Preukaz spoOsobilosti technika udrzby lietadiel kategdérie B2 umozniiuje drzitelovi
vydavat osvedéenia o uvolneni do prevadzky po vykonani udrzby avioniky
a elektrickych systémov.

D Preukaz spdsobilosti technika Udrzby lietadiel kategdrie C umozriuje drzitelovi vydavat
osvedcenia o uvolneni do prevadzky po vykonani uUdrzby lietadiel na zakladni. Prava
platia pre lietadlo ako celok v organizacii s povolenim podla Casti 145.

Z odozvy, ktoru agentlira ziskala od zucastnenych stran a vnutrostatnych organov,
vyplyva, ze v su¢asnom nariadeni sa jasne nedefinuju elektricky systém a systém avioniky.
Okrem toho sa zda, ze v materidli AMC a v materidli s usmerneniami sa dostatocne
neobjasriuje, ktoré Glohy v oblasti avioniky mdze vykonavat drzitel preukazu spdsobilosti
B1, a nedefinuje jednoduchy test.

V dalSej odozve, ktord agentura ziskala od zucCastnenych stran a vnuatrostatnych organov,
sa poukazovalo na to, Ze prava personalu s preukazom spobsobilosti B2 su prilis
obmedzené. Okrem toho, zakladny vycvik pre kategoériu B2 (2 400 hodin) trva rovnako
dlho ako v pripade kategérie B1, pricom v dodatku I k Casti 66 sa podla vSetkého navrhuje,
aby vycvik pre kategériu B2 trval kratSie nez v pripade kategorie B1.

Typova a skupinova klasifikacia:

7.

V sucasnosti sa lietadla na ucely typovej klasifikacie na lietadlo v ramci preukazov
spdsobilosti technikov Udrzby lietadiel v prilohe III (dast 66) k nariadeniu (ES)
¢. 2042/2003 klasifikuju takto:

o Lietadla, pre ktoré musia mat drzitelia preukazov spOsobilosti v preukaze zapisanu
prislusnu typovu klasifikaciu na lietadlo. Sem patria vsetky velké lietadla definované v
nariadeni (ES) ¢. 2042/2003 (t. j. letine s maximalnou vzletovou hmotnostou viac
nez 5 700 kg a viacmotorové vrtulniky) a lietadld, v pripade ktorych agentura urdila,
ze zlozZitost prislusného lietadla vyZaduje typovu klasifikaciu na lietadlo. V pripade
tychto lietadiel sa vyzaduje typovy vycvik.

. Lietadld, v pripade ktorych moézu mat drzitelia preukazu spbésobilosti zapisanu
v preukaze prislusnd typovu klasifikaciu na lietadlo alebo skupinovu klasifikaciu Ci
skupinovu klasifikaciu vyrobcu. V tomto pripade sa typovy vycvik nevyzaduje. Je vSak
potrebné vykonat typovu skisku a preukazat prax (minimalne 50 % uloh z dodatku II

k materidlu AMC &asti 66).

Odozva, ktoru agentura ziskala od zUCastnenych stran a vnutrostatnych organov, sa tyka
nasledujucich oblasti vzbudzujucich obavy:

o Nie je jasné, ¢o znamena ,typ lietadla® v oblasti udrzby a v désledku toho nie je
jasné, kedy su si dva rozne modely/varianty lietadiel dostato¢ne podobné na to, aby
patrili do rovnakej ,typovej klasifikacie". Tym sa do zoznamu typovych klasifikacii
v dodatku I k materidlu AMC casti 66 zavadzaju nepresnosti.

. V suUcasnosti neexistuje Ziadna politika, ktora by urcovala, kedy sa ma lietadlo
povazovat za zloZité z hladiska Udrzby, ¢o sa moéze odliSovat od definicie ,zloZitych
motorovych lietadiel® v zakladnom nariadeni.

4

Rozhodnutie vykonného riaditela agentury 2003/19/RM z 28. novembra 2003 o prijatelnych prostriedkoch
zhody a o navode na postup k nariadeniu Komisie (ES) ¢. 2042/2003 z 20. novembra 2003 o zachovani
letovej spoOsobilosti lietadiel a leteckych vyrobkov, Casti a zariadeni a o schvalovani organizacii a personalu
zapojenych do tychto cinnosti. Rozhodnutie naposledy zmenené a doplnené rozhodnutim 2009/016/R
z 1. decembra 2009.
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. ROzne sucasné skupiny lietadiel naozaj neodrazaju zlozitost lietadiel. Niektoré lietadla
sU z hladiska vyvoja ,nejednoduché" a v ich pripade sa vyzaduje iba skupinova
klasifikacia, Co je v rozpore s ich definiciou.

. Prava drzitelov preukazov spbsobilosti B2 su v pripade skupinovej klasifikacie vyrobcu
prili$ obmedzené. Logicky mozno predpokladat, Ze skupinové klasifikdcie sa lepsie
prispbésobia pracovnym moznostiam drzitela preukazu spoOsobilosti B2, ak je
technoldgia réznych vyrobcov velmi podobna.

° Lietadlo s opravnenim na skupinovu klasifikaciu vyrobcu a pInd skupinovu klasifikaciu
v sUclasnosti vyzaduje typovl skusku reprezentativneho poctu lietadiel. V mnohych
pripadoch je v3ak zloZité najst poskytovatela takychto skisok (schvalenu organizéaciu
alebo prislusny organ).

Vycvik na ziskanie typovej klasifikacie:

o.

10.

11.

12.

V sucasnosti moze drzitel preukazu spoOsobilosti technika udrzby lietadiel kategdérie B1, B2
alebo C podla ustanoveni prilohy III (éast 66) k nariadeniu (ES) ¢. 2042/2003, ak nie je
v pism. g) bodu 66.A.45 stanovené inak, vykonavat iba prava na osvedcovanie
konkrétneho lietadla v pripade, ak preukaz spdsobilosti technika udrzby lietadiel obsahuje
prislusnu typovu klasifikaciu na lietadlo.

Okrem toho, ak nie je v pism. h) bodu 66.A.45 stanovené inak, klasifikacia sa udeluje po
uspokojivom ukonceni prislusného typového vycviku na lietadlo pre kategériu B1, B2 alebo
C schvaleného prislusnym organom alebo vykonaného organizaciou prisluSne opravnenou
na vycvik v oblasti 4drzby podla Casti 147.

Okrem toho, podla sucasného nariadenia a materidlu AMC musi schvaleny typovy vycvik
pre kategériu B1 a B2 obsahovat vyucébu teoretickych znalosti a prakticky vycvik, ktoré
musia byt v sllade s ustanoveniami dodatku III k casti 66. Na uspokojenie poziadavky
praktického vycviku sa méze pripravit program Struktirovanej odbornej praxe. Prakticky
vycvik musi trvat Styri mesiace v pripade Ziadatelov bez zdznamov o predchadzajlcej praxi
pre lietadlo s porovnatelnou konstrukciou a systémami vratane motorov, ale toto obdobie
sa mobze skratit na minimalne dva tyzdne v pripade Ziadatelov, ktori uz maju
predchadzajucu prax.

Odozva, ktoru agentura ziskala od zucastnenych stran a vnutrostatnych orgdnov, sa tyka
nasledujucich oblasti vzbudzujlcich obavy:

. Prvky uvedené v dodatku III k Casti 66 (napriek tomu, Ze su rozsiahle) sa dostatocne
nekonkretizuji a netykaju sa moznosti typového vycviku na lietadlo, ¢im sa
ponechava prilis volny priestor na interpretaciu a pripady nerovnakého
zaobchadzania. Vyskytli sa pripady, ked sa rovnaky vycvikovy kurz lisil v uarovni,
dizke trvania aj v obsahu teoretického a praktického vycviku, odbornej praxe a praxe,
a ked' sa prax obmedzila na dvojtyzdnovy vycvik bez ohladu na prax Ziadatela. Okrem
toho sa dostatocne neriesi rozdielovy vycvik.

. V sucasnych materidloch AMC a GM sa okrem toho uvadza, Ze posledné slovo
v oblasti primeranosti dizky trvania praxe jednotlivca pred zapisanim klasifikacie (od
2 tyzdnov do 4 mesiacov) ma prislusny organ. To viedlo k situaciam, ked' prislusnému
organu na zapisanie klasifikdcie nestacilo absolvovanie schvaleného typového
vycvikového kurzu v organizacii podla Casti 147 vratane teoretického aj praktického
vycviku a pozadoval absolvovanie dodato¢ného praktického vycviku.
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Na vyriesenie tychto otazok vytvorila agentura tri Ulohy tvorby pravidiel:

. 66.006: Prava vyplyvajuce z preukazov sposobilosti B1 a B2 technikov udrzby,
. 66.009: Typova a skupinova klasifikacia,
. 66.011: Vycvik na ziskanie typovej klasifikacie.

Pre kazdlu Ulohu agentura vytvorila prislusnd navrhovu skupinu zloZzenU zo zastupcov
vnutrostatnych organov a subjektov odvetvia. Ciefom bolo vyhodnotit situaciu, predlozit
navrh a vypracovat usmernenia na vydanie stanoviska k Uprave casti 66 a/alebo
rozhodnutia o Uprave materidlov AMC a GM tejto Casti podla prislusnych podmienok
zadania. Najma v pripade ulohy 66.011 sa rozsah prac obmedzoval na lietadld vyzadujuce
vycvik na ziskanie typovej klasifikacie.

Na zaklade vstupov navrhovych skupin vydala 28. juna 2007 agentira dokument
NPA2007-07, ktory publikovala na svojej webovej stranke:
(http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r archives.php).

Do uzavierky 28. oktdbra 2007 (s jednomesaénym predizenim pévodnych troch mesiacov
vyhradenych na konzultacie) agentiura dostala 409 pripomienok od narodnych leteckych
uradov, odbornych organizacii a sukromnych spolo¢nosti/jednotlivcov.

Agentura zostavila na Ucely posudenia pripomienok reviznu skupinu pre kazdu z troch uloh
zlozenu z ¢lenov prislusnej pracovnej skupiny, zamestnanca oddelenia pre normy
a povolenia (agentlra) a zastupcu odvetvia, ktori vyjadrili nesuhlasné stanovisko
k dokumentu NPA2007-07. Agentura na zaklade tohto posudenia vydala 6. oktébra 2009
dokument CRD2007-07, ktory obsahoval odpovede na jednotlivé pripomienky
a navrhovany text pre predpis a dokumenty AMC/GM.

V tomto bode je dblezité poznamenat, Ze revizne skupiny zohladnili aj pripomienky ziskané
pocas konzultacii k dokumentu NPA2008-03.

Po uverejneni dokumentu CRD2007-07 zorganizovala agentura 29. oktébra 2009 v Koline
seminar zamerany na vysvetlenie jeho obsahu a pomoc zUc¢astnenymi stranam, aby mohli
pred predlozenim svojich reakcii najskér navrh pochopit.

V rdmci externej konzultacie k dokumentu CRD2007-07, ktora skoncila 5. decembra 2009,
agentura dostala ohlasy od:

. 4 prislusnych organov: Urad civilného letectva - Holandsko, Urad civilného letectva -
Svédsko, Urad civilného letectva — Spojené kralovstvo a DGAC - Francuzsko.

. 12 organizacii a zdruzeni: Airbus SAS, British Airways Engineering, Flight Safety
International, Helicopters Italia, KLM Engineering & Maintenance, Monarch, Thomas
Cook Aircraft Engineering, Air France, Association of Dutch Aviation Technicians
(NVLT), Tyrolean Airways, European Aircraft Maintenance Training Committee
(EAMTC) a EAT-DHL Technical Training Department.

o 4 jednotlivcov.

Podrobna analyza odpovedi je uvedena v prilohe.
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Obsah stanoviska agentiry

Predkladané stanovisko v maximalnej moznej miere zohladnuje navrhy mnohych
zUCastnenych stran a vnuatrostatnych organov, ktoré sa podielali na konzultacii a reagovali
na dokument pripomienok a odpovedi.

Vzhladom na hierarchiu predpisov agentury EASA sa predkladané stanovisko zaobera len
zmenami, ktoré agentura navrhuje pre nariadenie (ES) ¢. 2042/2003. Agentura moze
vydat a vydad dokument s prislusnymi prijatelnymi prostriedkami preukdazania zhody (AMC)
a material s usmerneniami (GM), o ktorych sa podrobne hovori v dokumente pripomienok
a odpovedi, az vtedy, ked Komisia prijme uvedené nariadenia. Je vSak potrebné uviest, ze
opatrenia predstavené v tomto stanovisku sa musia vykladat v spojitosti s uvedenymi
dokumentmi AMC a GM ako sucast schvaleného balika.

Zmeny tykajuce sa ulohy 66.006: Prava vyplyvajuce z preukazov sposobilosti B1
a B2 technikov udrzby

V oblasti prav osvedcujiceho persondlu kategdérie Bl agentira navrhuje umoznit
uvolfiovanie ,prace na systémoch avioniky" (namiesto sucasnej ,vymeny vymenitelhych
jednotiek avioniky"), ak budu suvisiace testy jednoduché a nevznikne potreba riesenia
problémov.

Tato zmena sa eSte podpori v materidloch AMC a GM, s cielom objasnit:

¢o je ,elektricky systém" a co je ,systém avioniky",

¢o je ,jednoduchy test",

¢o je ,rieSenie problémov",

ze bezné oblasti, na ktoré sa vztahuje modul 7.7, sa povazuju za ,Ulohy v oblasti
elektriky", ¢o znamend, Ze ich mo6ze uvolfiovat osvedlujuci personal kategérie Bl aj
B2.

Pokial ide o osved¢ujlci persondl kategdrie B2, agentira navrhuje zaclenit do ich prav
uvolfiovanie Uloh v oblasti elektriky a avioniky vykonavanych na pohonnej jednotke
a mechanickych systémoch (bod 66.A.20(a)3(i)) casti 66). V dosledku toho sa revidovali
dodatky I, II a III tykajuce sa platnych systémov, aby bolo mozné zvysit Uroven
znalosti/vycviku pre kategériu B2, ktord sa tak vyrovna kategorii B1, a pridat nové otazky
k stvisiacim skuskam.

Aby vsetci sUcasni drzitelia licencii B2 nemuseli znovu absolvovat vycvik a skusky,
agentura v pism. a) c¢lanku 7.9 nariadenia (ES) ¢. 2042/2003 navrhuje, aby im bolo toto
pravo priznané automaticky. Napriek tomu, Ze sa to Ciastoéne oddvodriuje skutoénostou,
ze spbsobilost osvedéujuceho personalu pred vydanim prislusného povolenia vzdy hodnoti
organizacia s povolenim na Udrzbu, agentlUra zaviedla dodato¢né kompenzacné opatrenie
v bode 66.A.20(b)3 casti 66, v ktorom sa stanovuje, Ze osvedcujlci personal méze svoje
prava uplatfiovat az vtedy, ked je spdsobily pre prislusné lietadlo.

Toto ustanovenie sa dopifia v bode 66.A.20(b)3 materidlu AMC, v ktorom sa objasfiuje, Ze
drzitel preukazu spoOsobilosti zabezpedi ziskanie prisluSnych znalosti a praxe na uvolfiovanie
konkrétneho lietadla. Ide o zakladnd poziadavku, pretoze na niektoré systémy
a technolégie nachadzajuce sa v konkrétnom lietadle sa nemusia vztahovat zakladné
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poziadavky na znalosti z bodu 66.A.25 alebo poziadavky na typovu klasifikaciu z bodu
66.A.45.

O takuto situaciu ide v pripade:

o typovych klasifikacii zapisanych do preukazu sposobilosti pomocou oznaceni
definovanych v dodatku I k zoznamu typovych Kklasifikacii materidlu AMC po
absolvovani vycviku/skusky, ktora sa netyka vsSetkych variantov danych oznaceni
klasifikacii,

. prace vykonanej na modeli, ktory sa od povodného modelu pouzitého na
absolvovanie vycviku/skusky technologicky vyvinul,

. vyvoja poziadaviek na zakladné znalosti, ktoré nevyzaduju opatovné absolvovanie
skusky pre sucasnych drzitelov preukazu sposobilosti,

. konkrétnej technoldgie a moznosti vybratych zdkaznikom, ktorych sa nemusi tykat
typovy vycvik/skuska,

. zapisania  skupinovej/podskupinovej  klasifikacie ~na  zaklade praxe na
reprezentativnom pocte Uloh alebo na zaklade typového vycviku/skiusky na
reprezentativnom pocte lietadiel.

Okrem toho navrhuje agentlra pre osvedcujlci personal kategérie B2 zaclenenie moznosti
udelovat povolenia drzitefom preukazu spésobilosti B2 na osvedc¢ovanie Uloh kategérie A
pre organizacie s povolenim podla casti 145 (bod 66.A.20(a)3(ii) Casti 66). Napriek tomu,
Ze zakladné znalosti v ramci preukazu spodsobilosti B2 Uplne nezodpovedaju zakladnym
znalostiam vyzadovanym pre preukaz spOsobilosti A a agentlra jasne uviedla, ze preukaz
spOsobilosti B2 automaticky neobsahuje podkategoriu A, agentlra povazuje toto rozsirenie
prav za odovodnené v ramci nasledujldcich kompenzacnych opatreni:

prava v ramci kategdérie A sa tykaju iba typov lietadiel uz zapisanych v preukaze
spoOsobilosti B2,

pre kazdy typ lietadla sa musi uskutoénit prislusny vycvik vztiahnuty na Glohu v organizacii
s povolenim podla Casti 145, ktora vydava povolenie,

v organizacii s povolenim podla casti 145, ktorad vydava povolenie, sa vyzaduje 6 mesiacov
doloZenej praxe; prax sa musi tykat rozsahu vydavaného povolenia,

po Ulohach odbornej praxe a praxe musi nasledovat prislusné skisanie/hodnotenie.

Dodatok I k ¢asti 66 sa meni a dopifia s cielom:

zallenit nové technoldgie, ako napriklad integrovani moduldrnu avioniku (ATA42),
kabinové systémy (ATA44) a informacné systémy (ATA46),

rozsirit moduly 13 a 14, aby zahffiali rozSirenie prav pre preukaz spbsobilosti B2
obsiahnuty v bode 66.A.20(a)3(i) Casti 66.

Tymto rozSirenim obsahu dodatku I sa neovplyvni zmena vycvikovych hodin pozadovana
pre zakladny vycvik Casti 147 z tychto dévodov:

zmena zavedend do osnov Bl (nova technoldgia) je vyznamna vo vztahu k celkovému
trvaniu kurzu,

zmena zavedena na rozSirenie prav vyplyvajucich z preukazu sposobilosti B2, aj ked' je
ovela vyznamnejSia, sa kompenzuje znizenim poctu hodin, ktoré agentlra planuje zaviest
po potvrdeni skratenia sucasného vycviku pre preukaz spésobilosti B2 v porovnani
s preukazom spé6sobilosti B1; toto znizenie je dosledkom podrobnej analyzy obsahu osnov
(modulov, podmodulov a bodov) a uUrovne vycviku pre kazdy jednotlivy bod; v dbsledku
toho trva zakladny kurz pre preukaz spOsobilosti B2 stale celkovo 2 400 hodin.
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Dodatok II k ¢asti 66 sa meni a dopifia s cielom:

prispdsobit mnozstvo otdzok zmenam zavedenym v dodatku I,

zabezpecit, aby bolo mnozstvo otdzok pre kazdy modul delitelné 4, aby sa dal ziskat
vysledok 75 %; tym sa riesi sucasny problém, priCcom v niektorych pripadoch je potrebné
na Uspes$né ukondenie skusky ziskat viac nez 75 % vysledok.

Dodatok III k casti 66 sa meni a dopifia s ciefom prispdsobit ho zmendm zavedenym
v dodatku I.

Bod 145.A.30(g) Casti 145 sa zmenil a doplnil pridanim slov ,v pripade potreby" s cielom
umoznit prislusnému organu schvalovat organizéciu, ktord ma iba osvedcujlci personal
s preukazom sposobilosti B1 alebo B2, ak ho od6vodiuje rozsah prac.

Pridd sa bod 145.A.30(g) materidlu AMC s cielom objasnit, Ze to bude mozné len vtedy, ak
rozsah prac, ako je definovany v prirucke organizacie udrzby, poukazuje na to, Ze nie je
potrebny osvedcujlci persondl s preukazom spdsobilosti B1 aj B2. Osobitnd pozornost sa
bude venovat jasnému obmedzeniu rozsahu planovanej a neplanovanej tratovej udrzby
(oprava poruchy) len na tie Ulohy, ktoré sa mdzu osvedCit v rémci dostupnej kategorie
osvedcujuceho personalu.

Agentura nakoniec zaviedla prislusné ustanovenia v pism. b) a c) ¢lanku 7.9 nariadenia
(ES) ¢&. 2042/2003 s cielom zabezpedit primerand fazu prechodu pre organizacie podla ¢asti
147 poskytujluce zakladné vycvikové kurzy a skasky a pre prislusné organy poskytujuce
zakladné skusky.

Zmeny tykajuce sa tlohy 66.009: typova a skupinova klasifikacia

Pokial' ide o politiku urcovania, ¢i model/variant lietadla vyZzaduje osobitnd typovu
klasifikaciu, alebo sa mbze zaviest v rdmci existujlicej typovej klasifikacie, tato politika sa
v sUcasnosti reviduje v ramci Ulohy 21.039 sUvisiacej s idajmi o prevadzkovej sposobilosti.
V tejto Ulohe sa okrem inych zmien predpokladd povinnost vyplyvajluca drzitefom typového
osvedcéenia a doplnkového typového osvedéenia uréit minimalne osnovy pre vycvik na
ziskanie typovej klasifikacie osvedcujuceho personalu udrzby.

Pokial' ide o kritéria, na zdklade ktorych sa stanovuje, ze lietadlo je zlozité v oblasti udrzby
a v dobsledku ktorych sa vyzaduje prislusna klasifikacia lietadla na zaklade typového
vycviku pre dané lietadlo, agentura ich zoskupila do skupiny 1, ktora sa podla nového bodu
66.A.42 definuje takto:

Skupina 1: ,Vsetky zlozité motorové lietadla a jednoduché motorové lietadla vyZzadujuce
prislusnu typovu klasifikaciu. Jednoduché motorové lietadlo vyzaduje typovu klasifikaciu na
lietadlo vtedy, ak je definovana agenturou".

V tejto definicii je termin ,zlozité motorové lietadlo" terminom definovanym v zakladnom
nariadeni.

Politika, podla ktorej postupuje agentura pri klasifikacii jednoduchych motorovych lietadiel
v skupine 1, je takato:
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D ked postupy udrzby vyzaduju Specializovany vycvik (t. j. ked sa niektorej z jeho
funkcii dostatocne netykaju zakladné osnovy dodatku I k Casti 66) alebo

. maximalne osvedfena prevadzkova nadmorska vyska prekracuje letovd hladinu FL
290 alebo

. ide o viacmotorovy vrtulnik alebo

. je vybavené systémami typu fly by wire.

Tieto kritérid su jednoduché a lahko sa urdi, Ci lietadlo patri do skupiny 1 alebo nie.

Pokial' ide o zoskupovanie lietadiel, 13 skupin typovej klasifikacie Udrzby uvedenych
v dodatku I k Casti 66 materidalu AMC s nazvom Zoznam typovych klasifikacii sa nahradza 3
skupinami (novy bod 66.A.42 Casti 66):

Skupina 1: VsSetky zlozité motorové lietadla a jednoduché motorové lietadlda vyzadujlce
typovu klasifikaciu na lietadlo podla definicie agentury.

Skupina 2: Lietadla iné nez lietadla patriace do skupiny 1, ktoré patria do tychto
podskupin:

- podskupina 2a: jednomotorové turbovrtulové letlne,

- podskupina 2b: jednomotorové turbinové vrtulniky,

- podskupina 2c: jednomotorové piestové vrtulniky.

Skupina 3: Piestové letune iné nez letine patriace do skupiny 1.

34. Na zaklade skupin a podskupin definovanych v bode 66.A.42 Casti 66 agentura zaviedla
v bode 66.A.45 Casti 66 r6zne moznosti potvrdzovania platnosti preukazu spOsobilosti
spolu s prislusSnymi poZiadavkami na vycvik/skusky/prax. V materiali s usmerneniami (GM
66.A.45) sa bude s cielom zhrnat vSetky moznosti a poziadavky uvadzat tabulka podobna
tabulke uvedenej niZsSie:

Poziadavky klasifikacie lietadiel
Preukaz sposobilosti B1 Preukaz Preukaz
spOsobilosti B2 spOsobilosti C
Prisluéna TYPOVA Prisluéna TYPOVA Prislusna
Skupina 1 KLASIFIKACIA KLASIFIKACIA TYPOVA
Zlozité Vycvik na ziskanie typovej Vycvik na ziskanie KLASIFIKACIA
motorové klasifikacie: typovej klasifikacie: Vycvik na ziskanie
lietadla + iné - tedria + skuska - tedria + skuska typovej
lietadld - prax + hodnotenie - prax + hodnotenie klasifikacie:
definované - tedria + skuska
agenturou odborna prax (pre prvé lietadlo v odborna prax (pre
podkategorii preukazu prvé lietadlo v
spésobilosti) podkategorii
preukazu
spésobilosti)
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(Drzitelia preukazov

Prislu$na TYPOVA

Prislusna

Skupina 2: sposobilosti B1.1, B1.3, B1.4) KLASIFIKACIA TYPOVA
(okrem i (vycvik na ziskanie KLASIFIKACIA
lietadiel zo Prislusna TYPOVA typovej klasifikacie + | (vycvik na ziskanie
skupiny 1) KLASIFIKACIA odborna prax) alebo typovej
(vycvik na ziskanie typovej (typova skuska + klasifikacie) alebo
Podskupiny: klasifikacie + odbornd prax) alebo prax) (typova skuska)
(typova skuska + prax) alebo i
2a: alebo i alebo PODSKUPINOVA
jednomotorové PODSKUPII,‘IOVA i KLASIFIKACIA
turbovrtulové KLASIFIKACIA POSKUPINOVA vyrobcu
letine vyrobcu KLASIFIKACIA (vycvik na
(vycvik na ziskanie typovej vyrobcu ziskanie typovej
2b: klasifikacie + odborna prax) alebo (na zaklade klasifikacie alebo
jednomotorové (typova skuska + prax) na preukazania typova skuska) na
turbinové minimalne 2 reprezentativnych prislusnej praxe) minimalne 2
vrtulniky lietadlach vyrobcu v prislusnej reprezentativnych
podskupine alebo lietadlach vyrobcu
2c: alebo i v prislusnej
jednomotorové Uplnd POSKUPINOVA Uplna podskupine
piestové KLASIFIKACIA POSKU PINIOVA alebo
vrtulniky (vycvik na ziskanie typovej KLASIFIKACIA Uplna
klasifikacie + odborna prax) alebo (na zaklade POSKUPIN,OVIf\
(typova skuska + prax) na preukazania KLASIFIKACIA
minimalne 3 reprezentativnych prislusnej praxe) (vycvik na ziskanie
lietadlach od réznych vyrobcov v typovej klasifikacie
prislusnej podskupine alebo typova
skuska) na
minimalne 3
reprezentativnych
lietadlach od
réznych vyrobcov
v prislusnej
podskupine
(DrZitelia preukazov Prislusna TYPOVA Prislusna
Skupina 3 sposobilosti B1.2) KLASIFIKACIA TYPOV[\
Prislusna TY,POVIf\ (vycvik na ziskanie KLASIFIKACIA
Piestové KLASIFIKACIA typovej klasifikacie + | (vycvik na ziskanie
letine (okrem (vycvik na ziskanie typovej odborna prax) alebo typovej
letinov zo klasifikacie + odbornd prax) alebo (typova skuska + klasifikacie) alebo
skupiny 1) (typova skuska + prax) prax) (typova skuska)
alebo alebo
Uplna KLASIFIKACIA SKUPINY Uplna alebo
3 KLASIFIKACIA i
(na zaklade preukazania SKUPINY 3 Upina
prislusnej praxe) (na zaklade KLASIFIKACIA
Obmedzenia: preukazania SKUPINY 3
= Pretlakové lietadla prislusnej praxe) (na zaklade
= KonStrukcie preukazania

(kovovéd/zmieSand/drevena/ko
vové rurky a latka)

prislusnej praxe)
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(Obmedzenia sa odstranuju na
zaklade prislusnej praxe.)

35.

Je délezité poznamenat, Ze pre niektoré skupiny lietadiel a preukazov spdsobilosti je mozné
ziskat skupinovi/podskupinovl klasifikdciu na zaklade prislusnej praxe bez nutnosti
absolvovania vycviku na ziskanie typovej klasifikacie alebo typovych skasok. Plati to pre
tieto skupiny:

o Lietadla skupiny 3 pre vsetky preukazy spésobilosti (B1.2, B2 a C).
. Lietadla skupiny 2 pre preukaz sposobilosti B2.

Dovodom, preCo sa aj v ramci preukazov spoOsobilosti B2 umoziniuje podskupinova
klasifikacia lietadiel skupiny 2 na zaklade praxe bez nutnosti absolvovania vycviku na
ziskanie typovej klasifikacie/typovej skusky na reprezentativnhom pocte lietadiel, je to, ze
technoldgia avioniky dostupna na réznych typoch lietadiel byva velmi jednoducha.

V pripade preukazov sposobilosti B1 a C sa technoldgia v ramci konstrukcii a mechanickych
systémov omnoho viac liSi. Preto sa pre preukazy spésobilosti B1 a C neumoznuje
podskupinova klasifikacia lietadiel skupiny 2 na zaklade praxe. Okrem toho, aj ked' je
mozné ziskat Uplnu klasifikaciu skupiny 3 pre preukaz spbsobilosti B1.2 na zaklade praxe,
tato klasifikacia podlieha nasledujicim obmedzeniam v pripade, ak osoba nepreukaze
prislusnu prax:

o Pretlakové letuny.

Lietadld s drevenou konstrukciou.

Lietadla s kovovou rurovou konstrukciou pokrytou latkou.

Lietadla s kovovou konstrukciou.

Lietadla so zmiesanou konstrukciou.

Je potrebné poznamenat, Zze v dokumente NPA2007-07 sa nachadzalo vy$$ie mnozstvo
obmedzeni, a to vratane obmedzeni tykajlcich sa:

Pre preukazy sposobilosti B1.2 a C:

vytahovacieho podvozku,

nastavitelhej vrtule,

motora preplfnovaného turboduchadlom,

digitdlneho riadenia motora s Uplnym opravnenim (FADEC).

Pre preukaz sposobilosti B2:

autopilotov vrtulhikov,

autopilotov lietadiel,

systému EFIS,

digitalneho riadenia motora s Uplnym opravnenim (FADEC).

Tieto dodato¢né obmedzenia sa vSak z konecného navrhu vypustili na zaklade spoluprace
s reviznou skupinou k dokumentu NPA2008-03, v ktorom sa zaviedli podobné obmedzenia pre
preukazy spdsobilosti B3 a L.

DoOvody na vypustenie obmedzeni suvisiacich s tymito systémami su tieto:
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Mohlo by sa argumentovat tym, preco sa vybrali prave tieto, a nie iné, systémy.

Systém schvalovania a vypustania obmedzeni méze pre prislusné organy a drzitelov
preukazov spdsobilosti predstavovat zdvazné bremeno.

Drzitel preukazu spoOsobilosti v8ak aj tak musi splnit vSetky poziadavky na ziskanie
zakladnych znalosti a praxe.

Okrem toho sa v bode 66.A.20(b) dcasti 66 ako kompenzacné opatrenie zavedie
ustanovenie s cielom jasne stanovit, Ze osvedcujuci persondl mbze svoje prava uplatriovat
len vtedy, ak ma pre prislusné lietadlo kompetencie. Tym sa posilni aktualna zodpovednost
organizacie udrzby alebo nezavislého osvedCujiceho persondlu za zabezpecenie
kompetencii pred uvolnenim lietadla.

Obmedzenia schvalené v ramci preukazu posobnosti:

znamenaju ,vynimky" z prav osvedcovania,

ovplyviuju celé lietadlo; okrem Uloh Udrzby pilota alebo vlastnika sa v ramci lietadla neda

uvolhit ni¢,

daju sa vypustit na zaklade:

1. preukdzania prislusnej praxe (blizSie sa vysvetluje v dokumente AMC) alebo

2. preukazania prisluSnej praxe alebo ziskania uspokojivého hodnotenia praktickej
zrucnosti od prislusného organu.

Bod 66.B.125 dasti 66 bol zmeneny a doplneny s ciefom poskytnat pokyny prislusnym
organom o konvertovani existujucich preukazov spoésobilosti podla Casti 66 na novu
klasifikdciu uvedenlu v bode 66.A.45 Casti 66. Tato konverzia vSak nie je povinna do
ukoncenia platnosti preukazu spdsobilosti podla Casti 66, alebo kym nie je potrebna jeho
zmena a doplnenie (pozri pism. h) ¢lanku 7.9 nariadenia (ES) ¢. 2042/2003). Okrem toho
tato konverzia sa nevztahuje na typovl klasifikaciu na prislusné lietadlo zapisanu
v preukaze spOsobilosti podla Casti 66, ktora zostane v preukaze spoOsobilosti uvedena.

Zmeny tykajuce sa ulohy 66.011: vycvik na ziskanie typovej klasifikacie

Vycvik na ziskanie typoveij klasifikacie a odborna prax

Vycvik na ziskanie typovej klasifikacie pozostava vzdy z:
D teoretickej Casti a skusky,
o praktickej ¢asti a hodnotenia.

Odborna prax sa nepovazuje za sucast vycviku na ziskanie typovej klasifikacie. Odborna
prax je doplnkom vycviku na ziskanie typovej klasifikacie a je povinna len v pripade
ziskania prvej typovej klasifikacie v kategdrii/podkategdrii preukazov sposobilosti technikov
udrzby, aby mohol mechanik okrem praktickej Casti vycviku na ziskanie typovej klasifikacie
ziskat aj prax.

Odborna prax je program, ktory sa uskutoCfiuje v redlnom prostredi Gdrzby a pod
dohladom prideleného hodnotitela. Tato odborna prax okrem toho konéi hodnotenim.
VSetky tieto prvky musi akceptovat prislusny orgdn zodpovedny za zapisanie typovej
klasifikacie.

Z tychto dovodov sa vycvik na ziskanie typovej klasifikacie uvadza v bode 66.A.45(k) casti
66 oddelenie od odbornej praxe, ktora sa uvadza v bode 66.A.45(l) Casti 66.

Prislusny typ lietadla pre odbornd prax
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Odborny vycvik sa mbze vykonavat len na type lietadla, ktoré bude zapisané, nie na inom
lietadle rovnakej alebo inej podkategdrie. Dévodom je to, ze ide o prvy typ lietadla
v podkategorii a drzitel preukazu spdsobilosti musi mat prax na tomto lietadle, aby mohol
vykonavat osved¢ovanie.

Vycvik na ziskanie typovej klasifikacie a prava osvedcovania

Zapisanie typovej klasifikacie do preukazu sposobilosti technika uUdrzby nie je na
uplatfiovanie prav osvedcovania dostacujuce. Existuju aj dalSie poziadavky uvedené v bode
66.A.20(b) casti 66 a v bode 145.A.35 Casti 145. S cielom ich lepSieho objasnenia bol
vytvoreny novy bod 66.A.20(b)3 Casti 66 a na tento Ucel sa vydaju dalsie materialy AMC
pre oba body 66.A.20(b)3 a 145.A.35(a).

Teoretickd dast vycviku na ziskanie typovej klasifikacie: minimalne trvanie

S ciefom vyhnut sa prili§ kratkym vycvikom na ziskanie typovej klasifikacie, ako uvadzaju
normalizacné timy agentlry EASA, sa ako najlepsi kompromis zaviedla koncepcia
minimalneho trvania teoretickej Casti vycviku na ziskanie typovej klasifikacie. Nebolo vSak
mozné navrhn(t trvanie, ktoré by plne zodpovedalo mnoZstvu rdznych technoldgii, ich
zlozitosti a zavaznosti. Preto bolo potrebné obmedzit zmeny na vSeobecné a rozSirené
kategorie.

Okrem kategodrie pre vrtulniky sa pre lietadlda navrhuji tri vSeobecné kategorie
vychadzajluce z maximalnej vzletovej hmotnosti:

o do 5 700 kg,
. od 5 700 kg do 30 000 kg,
o nad 30 000 kg.

Okrem toho sa osobitnd pozornost venuje typom lietadiel do 2 t (fahkym lietadlam):
v pripade beztlakovych piestovych lietadiel do 2 000 kg maximalnej vzletovej hmotnosti sa
minimalne trvanie znizi o 50 %.

V pripade vrtulhikov patriacich do skupiny 2, ako je v sucasnosti definovana v bode
66.A.42, sa minimalne trvanie znizi o 30 %.

Minimalne trvanie pre teoreticky vycvik na ziskanie typovej klasifikacie vychadza
zo vSeobecnych kategdrii lietadla a minimdalneho Standardného vybavenia a urcilo sa pri
zohladneni, okrem inych, tychto faktorov:

. trvania existujuceho vycviku na ziskanie typového osvedcenia podla casti 147
v Eurépe poskytované vyborom EAMTC (European Aircraft Maintenance Training
Committee),

. trvania vycviku na ziskanie typového osvedlenia podla casti 147 poskytované
zahrani¢nymi organizaciami pod dohladom agentury.

Ustanovenia o odchylkach pre minimalne trvanie — odévodnenie trvania vycviku na ziskanie
typovej klasifikacie

Pri urCovani obsahu vycviku na ziskanie typovej klasifikacie sa vychadza z podrobnej
analyzy vycvikovych potrieb.
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Metodoldgia na urcovanie vycvikovych potrieb sa poskytne v materidli s usmerneniami
(GM) v dodatku III k Casti 66.

KedZe nie je mozné zahrnut vSetky rézne typy lietadiel, technoldgii atd. a kedZe dodatok
III k Casti 66, v ktorom sa trvanie navrhuje, je povinny, kazda odchylka vyzaduje pouzitie
¢lanku 14 zakladného nariadenia.

S cielom vyhnut sa tejto nepriaznivej situacii agentira navrhla ustanovenia o odchylkach,
ktoré su:

. povolené len za vynimoc¢nych okolnosti,

. odovodnené, akceptované a archivované prislusnym organom,

o zalozené na analyze vycvikovych potrieb.

Trvanie vycviku moéze byt kratSie ako navrhované minimum, ak je podrobne oddvodnené,
alebo dlhsie ako navrhované minimum, ak sa to vyZaduje na dodrzanie pozadovanych
vyucbovych bodov a ak sa vycvik tyka vsetkych vycvikovych potrieb a cielov vyucby.

V tomto dokumente sa navrhuje aj definicia vyucovacej hodiny.

Maximalny pocet vycvikovych hodin denne

Z dovodu zabezpeclenia ucinnosti vycviku a z dovodu problematiky ludského faktora
nesmie pocet vyucovacich hodin denne pre teoreticky vycvik prekrocit 6 hodin;
vo vynimocnych pripadoch moézZe prislusny organ na zaklade dostatocného odovodnenia
povolit odchylku od tejto normy. Maximalny pocet hodin sa vztahuje aj na

o kombinaciu teoretického a praktického vycviku, ak sa vykonavaju v rovnakom case,

. kombinaciu vycviku a bezného kazdodenného vykonu udrzby (ako napriklad uloh
udrzby alebo odbornej praxe), ak sa vykonavaju v rovnakom case.

Dochédzka (absencie)

Minimalna Ucast na vyucovacich hodinach teoretického vycviku je 90 percent. Ak sa nesplni
toto kritérium, nemdze sa vystavit osvedéenie uznania. Na splnenie poziadavky minimalnej
Ucasti mdzZe vycvikova organizacia poskytnut dalsi vycvik.

ZlepSenie existujuceho obsahu a Urovne teoretickej Casti vycviku na ziskanie typového
osvedcenia

Existujuca tabulka (norma vycviku na ziskanie typovej klasifikacie/teoretické prvky)
v dodatku III k ¢asti 66 bola revidovana a aktualizovana s cielom zaclenit nové systémy,
nové technoldgie atd. a do praktickej miery bola zosuUladend so Specifikdciou ATA104
(Specifikacia 104 Zdruzenia leteckej dopravy). Okrem toho, na Ucely skdsania sa kazdé
Cislo tabulky povaZzuje za samostatnu kapitolu.

Pri revidovani prav drzitelov preukazu sposobilosti B1 a B2 sa v ramci realizacie ulohy
tvorby pravidiel 66.006 postupovalo na zaklade koordinacie.

Vycvik EGR (engine ground running) sa nepovazuje za sucast vycviku na ziskanie typovej
klasifikacie.

Praktickd ¢ast vycviku na ziskanie typovej klasifikacie (obsah)
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Prakticky vycvik sa teraz skladd z pevne stanoveného obsahu vychadzajaceho
z konkrétneho zoznamu praktickych Gloh uvedenych v dodatku III k Casti 66.

Praktické prvky, ktoré je potrebné dokoncit, musia byt z hladiska lietadla a systémov
reprezentativne v oblasti zlozitosti aj pozadovaného technického vstupu. M6zu sa zadlenit
aj relativne jednoduché ulohy, takisto sa zaradia a vykonaju dalSie zlozitejSie Glohy udrzby.

Navrhovana tabulka obsahuje tieto kategdrie Uloh:
LOC: Miesto

FOT: Funk¢ny/prevadzkovy test

SGH: Sluzby a pozemna obsluha

R/I: Odstranenie/instalacia

MEL: Zoznam minimalneho vybavenia

TS: RieSenie problémov

V materiali AMC sa budu riesit tieto aspekty:

. realizacia hodnotenia a Uloha hodnotitela praktického vycviku v ramci vycviku na
ziskanie typovej klasifikacie,

. zhoda s poziadavkou na praktickt ¢ast preukdzana bud podrobnymi osnovami, alebo
pracovnymi listami/dennikmi praxe (dokazné dokumenty poskytované na zapis typu
do preukazu spésobilosti),

. uchovavanie dokaznych dokumentov na preukazanie realizacie praktického vycviku.

Prakticka ¢ast vycviku na ziskanie typovej klasifikacie (trvanie)

Napriek tomu, Ze praktickd cast vycviku na ziskanie typovej klasifikacie je zamerana na
obsah (tabulka v dodatku III k Casti 66) bez ohladu na Cas potrebny na vykonanie danych
uloh, v pripade letinov nad 30 000 kg (maximalnej vzletovej hmotnosti) trva vycvik
minimalne dva tyzdne (10 pracovnych dni), ak prislusSny organ neposkytne vhodné
odbvodnenie. Bude to sucastou materialu AMC.

Odborna prax

Ako uz bolo vysvetlené, v pripade prvej typovej klasifikacie v ramci (pod)kategorie
preukazu sposobilosti sa od praktikanta vyzaduje absolvovanie odbornej praxe v redlnom
prostredi Udrzby. Ulohy odbornej praxe, ktoré je potrebné dokondit, musia byt z hladiska
lietadla a systémov reprezentativhe v oblasti zlozitosti aj pozadovaného technického
vstupu.

Agentlra vyda prislusny material AMC s cielom objasnit vyznam slova ,reprezentativny".
Uskutocni sa to pouzitim dodatku II k materidlu AMC Casti 66, ktory sa bude vztahovat aj
na lietadlo vyzadujuce vycvik na ziskanie typovej klasifikacie.

Odborna prax sa zaznamenda pomocou pracovnych listov/dennikov, ktoré musia pripravit
praktikanti.

Okrem toho musi pridelend hodnotiaca osoba v sprave o zhode potvrdit, Ze realizovana
odborna prax praktikanta splfia poziadavky. Hodnotiaca osoba zalozi svoje hodnotenie na
zaznamoch, ktoré kazdodenne podpisovala ona alebo pridelena dohliadajuca osoba priamo
poverena dozorom nad vykonavanim vSetkych Uloh odbornej praxe. Uloha a kvalifikacia
pridelenej hodnotiacej a dohliadajlicej osoby sa podrobnejsie opiSe v materiali AMC.
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Povinnosti narodnych leteckych Uradov tykajlce sa zapisovania typu

Bod 66.B.115 dasti 66 bol zmeneny a doplneny s cielom lep$ie definovat povinnosti
prislusného organu pri zapisovani typovej klasifikacie.

Okrem iného sa objasnilo, Zze v pripade druhého alebo nasledného zapisania typovej
klasifikacie do kategodrie/podkategorie preukazu sposobilosti staCi na zapis typovej
klasifikacie osvedcenie uznania vydané organizaciou podla Casti 147, ktoré sa tyka Uplného
vycviku na ziskanie typového osvedcenia. Tento bod sa zaclenil z dovodu nedostato¢ného
vzajomného uznavania medzi ¢lenskymi statmi, pricom sa neuskutocCriovalo automatické
akceptovanie osvedceni.

Ked je vycvik na ziskanie typového osvedcenia rozdeleny a vykonava sa v roznych
organizaciach (organizacia podla CASTI 147 a/alebo organizacia s povolenim na udrzbu
alebo priame schvalenie kurzu), organ bude spokojny, Ze rozhrania sa spraclivaju spravne.

Skusanie - dalSie malé zmeny a doplnenia na realizaciu celkovych zmien

Zvazilo sa niekolko zlepseni:

. Trvanie otazok pri skiske na typovu klasifikdciu sa zmenilo z kombinacie 75 a 120
sekind na 90 sekind pre vSetky Urovne s cielom normalizovat tvorbu otazok.
. Zmeny v pocte otdzok na jednu kapitolu

0 s cielom zjednodusit sic¢asny systém a
o) vyvazit ho s ¢asom vycviku pre danu problematiku.
. Uroveri otazok pri skuske musi byt vyvazend s Groviiou realizovaného vycviku.

Pokial’ ide o skusanie, zrusil sa minimalny pocet otazok na kapitolu, ako bolo navrhované
v minulosti, pretoze niektoré zucastnené strany vyslovili nazor, ze nie je potrebné, aby
bola na kazdu kapitolu jedna otazka, ak je podstata problematiky jednoducha: preto je
potrebné, aby bola minimalne 1 otdzka na hodinu pokynov, ktord musi byt v stlade:

. so skutonym poctom vycvikovych hodin venovanych vyucbe danej kapitoly na
danej arovni,
. s cielmi vyucby, ako sa uvadzaju v analyze vycvikovych potrieb.

Okrem toho, minimalna Uroven Uspesného absolvovania skusky je 75 %. Znamena to, ze
ak je skuska v ramci vycviku na ziskanie typovej klasifikacie rozdelena na niekolko skusok,
kazda skuska sa musi absolvovat minimalne na Grovni 75 % Uspesnosti. Ak ma byt mozné
dosiahnut presne Urover 75 %, pocet otdzok na skiske musi byt nasobkom 4.

Organizacia poskytujuca kurz navrhne rozdelenie otdzok a danu Uroven podla pravidiel.
Prislusny organ clenského sStatu vyhodnoti poCet a Uroven otazok pri schvalovani kurzu,
a najma vtedy, ak je trvanie pokynov kratsie nez jedna hodina na kapitolu.

Rozdielovy vycvik

Rozdielovy vycvik sa v sucéasnosti definuje ako vycvik pozadovany s ciefom obsiahnut
rozdiely medzi dvomi rozdielnymi typovymi klasifikaciami na lietadlo rovnakého vyrobcu,
ktoré urci agentura.

Rozdielovy vycvik sa musi definovat na zaklade jednotlivych pripadov, pricom je potrebné

zohladnit dodatok III vzhladom na teoretické aj praktické ¢asti vycviku na ziskanie typovej
klasifikacie.
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Typova klasifikacia sa moZe zapisat do preukazu spdsobilosti aZ po vykonani rozdielového

vycviku, ked Ziadatel splfa aj jednu z tychto podmienok:

. zapisanie typovej klasifikacie na lietadlo, v rdmci ktorej sa urcili rozdiely, do preukazu
spOsobilosti alebo

o splnenie poziadaviek vycviku na ziskanie typovej klasifikacie na lietadlo, v ramci

ktorej sa urdili rozdiely.

Tieto ustanovenia, ktoré v minulosti chybali, sa v suc¢asnosti uvadzaju v bode 66.A.45(k)
ako sucast poziadaviek na typovu klasifikaciu.

Postup priameho schvalenia vycviku na ziskanie typovej klasifikacie na lietadlo

Napriek tomu, Ze ¢ast 147 uz obsahuje poZiadavky na organizacie podla ¢asti 147 uréené
na pripravu kurzov vycviku na ziskanie typovej klasifikacie, nejde o kurzy priamo
schvalované prisluSnym organom. Preto bol vytvoreny novy bod 66.B.130 casti 66,
v ktorom sa od prislusného organu vyzaduje zavedenie postupov na zabezpecenie zhody
priamo schvalovanych kurzov vycviku na ziskanie typovej Kklasifikacie na lietadlo
s ustanoveniami dodatku III k Casti 66.

Agentura vyda dalsi material AMC.

Ustanovenia pre prechod

Na zdklade prvkov vysvetlenych vysSie sa musia revidovat vsetky existujlice kurzy na
ziskanie typovej klasifikacie (obsah, skuSanie a v pripade potreby aj trvanie) s cielom
overit, ¢i splfiaju nové poZiadavky. S cielom zabezpelit bezproblémovy prechod vsak
agentura navrhuje, aby sa to odlozilo na obdobie 15 mesiacov od nadobudnutia Ucinnosti
tohto pozmeriujiceho a doplfiujuceho nariadenia. Po tomto datume budd musiet byt kurzy
plne v sulade s poziadavkami tohto pozmenujiceho a doplfiujiceho nariadenia, v pripade
kurzov schvalenych pred tymto datumom (ak ich trvanie prekracuje minimalne trvanie
uvedené v dodatku III k ¢asti 66) vSak nebude potrebné vypracovat analyzu vycvikovych
potrieb.

VSetky nové kurzy vypracované po 15-mesacnej lehote budl musiet obsahovat analyzu
vycvikovych potrieb a ciele vyucby.

Organizacie podla Casti 147 s povolenim na Udrzbu Ziadajlce o schvalenie novych kurzov
typovej klasifikdcie nemusia toto pozmeriujice a doplfiujice nariadenie uplatfiovat pocas
15 mesiacov od nadobudnutia Gcinnosti tohto pozmenujuceho a dopliujuceho nariadenia.
Ciastocna realizacia vybratych bodov tohto pozmenujuceho a doplfiujiuceho nariadenia sa
nepovoluje.

Kurzy typovej klasifikacie schvalené v sllade s poziadavkami platnymi pred nadobudnutim
Géinnosti tohto pozmenujiceho a dopliujiceho nariadenia sa mézu ozndmit do 15
mesiacov od nadobudnutia Uclinnosti tohto pozmenujiceho a dopliujuceho nariadenia.
Osvedcenia pre tieto typy kurzov vydané do 15 mesiacov od nadobudnutia Ucinnosti tohto
pozmenujuceho a dopliiujuceho nariadenia sa vSak povazuju za vydané v sulade s tymto
pozmeriujucim a doplfiujicim nariadenim, ¢o znamena, Ze kurz sa nemusi opakovat.

Ziadatelia o prvé vydanie povolenia organizacie na vycvik udrzby podla ¢asti 147, na
ktorych sa uz vztahuje platny postup preSetrovania v defi nadobudnutia Gcinnosti tohto
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pozmeriujuceho a doplfiujiceho nariadenia, musia dodrzat poziadavky platné pred
nadobudnutim ucinnosti tohto pozmenujuceho a dopliujliceho nariadenia.

IV. Hodnotenie vplyvov pravnej apravy

54. Dokument NPA 2007-07 obsahuje Uplné hodnotenie vplyvov pravnej Upravy.

V Koline 15. decembra 2009

P. GOUDOU
vykonny riaditel
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PRILOHA: Reakcie na dokument CRD 2007-07

Reakcie tykajice sa tulohy 66.006 Prava vyplyvajuce z preukazov sposobilosti B1 a B2:

(1)

(2)

Organizacia MONARCH predlozila tieto pripomienky:

¢ Pytala sa, preco sa v tabulkach obsahujucich poZiadavky na vycvik v Casti 66 nedodrziava

Specifikacia ATA104 (Specifikacia 104 Zdruzenia leteckej dopravy).

Agentlra poznamenala, Ze Specifikdcia ATA104 sa v pripade vycviku na ziskanie typovej
klasifikacie a odbornej praxe (dodatok III k Casti 66) dodrziavala v praktickej miere.
V pripade zakladnych znalosti (dodatok I k Casti 66) sa to vSak neuskutocnilo s cielom
zachovat stucéasnu Struktaru dodatku I.

Vyjadrila nazor, ze navrh agentliry umoznuje, aby sa do preukazu spésobilosti B2 zaclenil
preukaz sposobilosti A, zatial' Co osnovy pre preukaz spésobilosti B2 plne neobsahuju
osnovy preukazu spdsobilosti A.

Agentlra poznamenava, Ze preukaz spdsobilosti B2 neobsahuje ziadnu podkategériu A
(pozri bod 66.A.20(a)3). Obsah bodu 66.A.20(a)3(ii) je pravom vyplyvajucim z preukazu
spOsobilosti B2 v ramci urcitych kompenzacnych opatreni.

NesUhlasi s povinnostou opakovat 6-mesaénl prax s cielom zachovat prdva uvedené
v bode 66.A.20(a)3(ii) v pripade, ak drZitel preukazu spdsobilosti B2 zmeni
zamestnavatela. Tuto pripomienku predlozil aj Urad civilného letectva — Holandsko.

Stanoviskom agentiry je, Ze je to absolitne nevyhnutné, kedZze ide o jedno
z kompenzacnych opatreni za nezaclenenie Uplnych zakladnych znalosti z kategdrie A.
Zamerom poziadavky je zabezpelit, aby drzitel preukazu spdsobilosti absolvoval 6-
mesacnu prax v ramci urcitych Gloh, ktoré bude vykonavat pre nového zamestnavatela,
pricom tieto Ulohy sa mbézu liSit od Uloh vykonavanych pre predchadzajliceho
zamestnavatela.

Jeden jednotlivec predlozZil tieto pripomienky:

e Ziadal, aby sa pravo obsiahnuté v bode 66.A.20(a)3(ii) rozsdirilo na organizécie

s povolenim na udrzbu podla podcasti F.

Stanoviskom agentury je, Ze toto pravo sa obmedzuje na organizacie s povolenim podla
Casti 145, rovnako ako v pripade prava pre osvedcujuci personal kategdrie A uvedeného
v bode 66.A.20(a)l. Organizacie s povolenim na uUdrzbu podla podcCasti F nie su
opravnené na vyuzivanie osvedcujluceho personalu kategorie A z tychto dovodov:

e V rédmci dasti M, podcasti F neexistuje Ziadna koncepcia tratovej Udrzby ani udrzby
na technickej zakladni.

e V ramci ¢asti M, pod¢asti F neexistuje ziadna koncepcia tratovych stanic.

e V ramci organizacii s povolenim na udrzbu podla podcasti F neexistuje poziadavka
na systém kvality s cielom kontrolovat tento typ kvalifikacii a opravneni.

e Navrhol prechod prav obsiahnutych v bode 66.A.20(a) materidlu AMC z preukazu

sposobilosti B1 do preukazu sposobilosti B2. V tomto bode sa umoznuje realizacia pitot-
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statickych kontrol, pretoze pri testovani udajov letovych systémov EFIS s transpondérom
prepojenym s autopilotmi sa vyzaduju zloZité testy.

Agentura suhlasi s pripomienkou a bod 66.A.20(a) materidlu AMC sa zmeni a doplni
takto:

~Nastroje formalne patria do prav drzitelov preukazu spdésobilosti B2. Drzitel preukazu
spdsobilosti B1 véak mbzZe uvolfiovat aj elektromechanické a pitot-statické komponenty".

¢ Vyjadril nazor, Ze prava drzitela preukazu spoOsobilosti B2 sa okliestili z dévodu zavedenia
prav v bode 66.A.20(a)3(ii) na vykonavanie ,mensej planovanej tratovej udrzby a opravy
jednoduchej poruchy™.

Agentlra poznamendava, Ze prava neboli okliestené, ale rozsSirené. Drzitel preukazu
spoOsobilosti si zachovava vsetky prava vyplyvajlce z preukazu spoOsobilosti B2, ktoré mal
predtym, a okrem toho ziskava nové prava na vykondvanie ,mensej planovanej tratovej
udrzby a opravy jednoduchej poruchy".

Organizacia THOMAS COOK AIRCRAFT ENGINEERING vyjadrila nazor, Ze nové pravo
obsiahnuté v bode 66.A.20(a)3(i) pre drzitelov preukazu spésobilosti B2, ktoré drzitelom
umozrfiuje uvolfiovat Ulohy v oblasti elektriky a avioniky v ramci pohonnej jednotky
a mechanickych systémov, sa obmedzuje na uUlohy vyzadujlce jednoduché testy na dokaz
prevadzkyschopnosti. Tato organizacia tiez uviedla, Ze to znamena, Ze ak vyzadovany test
nie je jednoduchy, Glohu neméze uvolnit ani drzitel preukazu sposobilosti B2, ani drzitel
preukazu spdsobilosti B1, pretoze drzitel preukazu spdsobilosti B1 mdze uvolfiovat len
ulohy avioniky, ak je test jednoduchy.

Agentlra objasfiuje, Ze drzitel preukazu spdsobilosti B1 mbze tieto Ulohy uvolfiovat.
Hovorime tu o ,uUlohach v oblasti elektriky a avioniky v ramci pohonnej jednotky
a mechanickych systémov". Prava drzitela preukazu sposobilosti B1 obsahujd uvolfiovanie
prav vykonavanych na pohonnej jednotke a mechanickych systémoch, a to bez ohladu na
osobitni podstatu Ulohy. Obmedzenie ulozené drzitelom preukazu sposobilosti Bl
ovplyviuje uvolfiovanie systémov avioniky, ak uloha nie je jednoduchd,ale nehovorime tu
o systémoch avioniky, ale o pohonnej jednotke a mechanickych systémoch.

Jeden jednotlivec ziadal, aby sa v module 13 dodatku I k casti 66 Uroven vycviku pre
drzitelov preukazu spoOsobilosti B2 v oblasti zariadeni na riadenie letu zmenila z Grovne 1
na uroven 2 s cielom dodrzat Uroven poZadovanu pre teoretick( ¢ast vycviku na ziskanie
typovej klasifikacie.

Agentura s pripomienkou suhlasila a zmenila tito podmienku na Groven 2.

Jeden jednotlivec navrhol zadlenit do modulu 11.11 Hydraulickd energia ¢ast s ndzvom
Filtre a do modulu 11.13 Podvozok ¢ast s ndzvom Snimaci systém air-ground.

Agentura suhlasila s pripomienkou a zmenila a doplnila dodatok I k casti 66 modulu 11A
(podmoduly 11.11 a 11.13), modulu 11B (podmoduly 11.11 a 11.13), modulu 12
(podmoduly 12.12 a 12.14) a modulu 13 (podmoduly 13.14 a 13.16).

Organizécia TYROLEAN AIRWAYS Ziadala nahradit v bode 66.A.20(a)3(i) slovo ,Casti"
avioniky slovom ,zariadenia“ avioniky. Urad civilného letectva —Holandsko navrhol slovo
LUlohy".
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S ciefom objasnit, Ze dodatoéné prava suvisia s podstatou Uloh, agentlra uprednostriuje
upravit znenie odseku takto:

~Ulohy v oblasti elektriky a avioniky v ramci pohonnej jednotky a mechanickych systémov,
vyZadujuce jednoduché testy na dékaz prevadzkyschopnosti"

Jeden jednotlivec ziadal odstranit obmedzenie poctu krokov uvedené v definicii
jednoduchého testu v bode 66.A.20(a) materidlu AMC. Tento jednotlivec tiez Ziadal
objasnenie, Ci sa bude test, ktorého vysledok obsahuje Udaj, Ze hodnota je v ramci danej
tolerancie, povazovat za zlozity.

Stanoviskom agentlry je, Zze dizka testu vo vacSine pripadov suUvisi s ich zloZitostou.
V pripadoch, ked' je dlhsi test jednoznacne jednoduchy, to moze odsuhlasit prislusny organ,
kedZe ide o materidl AMC, pri¢om prislusny organ alebo organizdcia méze navrhnut dalsie
materialy AMC.

Co sa tyka druhej otdzky, skutocnost, Ze test obsahuje hodnotu v rdmci danej tolerancie,
ho nediskvalifikuje ako jednoduchy, kedZe tuto toleranciu urcuju Udaje udrzby, nie drzitel
preukazu spdsobilosti. To sa podrobnejsSie objasni v bode 66.A.20(a) materialu AMC.

Urad civilného letectva - Svédsko namieta proti pravu navrhovanému agentirou v bode
66.A.20(a)3(ii), v ktorom sa umoanJe aby mali drzitelia preukazu spdsobilosti B2 pravo
vykonavat ,,menS|u planovan( tratovd Gdrzbu a opravu jednoduchej poruchy".
Argumentuje, Ze kategodria preukazu sposobilosti B2 neobsahuje podkategoérie na rozdiel od
kategorie preukazu spoOsobilosti A. Okrem toho zastava nazor, Ze je to rovnaké ako
odstranenie kategorie preukazu spoésobilosti A a udelenie jej prav komukolvek s preukazom
sposobilosti podla casti 66 jednoducho na zaklade Usudku organizacie s povolenim na
udrzbu, ktora vydava opravnenia.

Agentlra poznamendava, Zze nové prava udelené drzitelom preukazu spOsobilosti B2 su
obmedzenejsie a udeluju sa za prisnejSich poZiadaviek nez prava kategérie preukazu
spdsobilosti A. V dbsledku toho nie je zdmerom odstranit kategdriu preukazu spdsobilosti
A.

Okrem toho si agentura uvedomuje, Ze preukaz spdsobilosti B2 nema podkategorie. To je
jednym z dévodov na obmedzenie prav tykajucich sa typov lietadiel, ktoré si uz zapisané
do preukazu spdsobilosti B2. To sa dopifia daldimi kompenzaénymi opatreniami s cielom
zabezpecit, aby mal drzitel preukazu spOsobilosti B2 znalosti a prax potrebné na
kompenzovanie pociatocnych nedostatkov v oblasti zakladnych znalosti.

Zakladné znalosti uvedené v module 13 dodatku I k casti 66 sa okrem toho zmenili
a doplnili tak, aby sa tykali aj mechanickych systémov.

Urad civilného letectva — Svédsko Ziadal objasnenie toho, ¢o ma spifiat 6-mesacnd prax
pozadovand v bode 66.A.45(b) (Uplni zamestnanost alebo iba prilezitostnd pracu na
konkrétnych Ulohach v pozadovanom c¢asovom ramci).

Tato tému agentlra podrobnejsie vysvetli v bode 66.A.45(b) materialu AMC.

Urad civilného letectva - Holandsko sa domnieva, Ze systémy vydavania preukazov
sposobilosti vyplyvajuce z dokumentov CRD 2008-03 a CRD 2007-07 su velmi zlozité
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a navrhuje zacdat Ulohu restrukturalizacie a zjednodu$enia celého systému vydavania
preukazov sposobilosti.

Agentura berie tuto pripomienku na vedomie.

Urad civilného letectva — Holandsko vyjadril nazor, e nové pravo udelené drzitelom
preukazu sposobilosti B2 na uvolfiovanie uloh v oblasti avioniky a elektriky v ramci
pohonnej jednotky a mechanickych systémov sa ma vztahovat iba na systémy v ramci
vycviku na ziskanie typovej Kklasifikacie Urovne 3, hoci zaroven vyjadril nazor, Ze
skutoc¢nost, Zze prava s obmedzené na Ulohy vyzadujlce jednoduché testy, mdze tuto
poziadavku na niz$iu Groven vycviku opodstatriovat.

Agentlra poznamenava, ze aj dodatok I aj dodatok III k Casti 66 boli zmenené a doplnené
s ciefom obsiahnut rozsirenie prav. Urover 3 sa vyzaduje pre véetky podmienky, ktoré
beZne suvisia s drzitelom preukazu spésobilosti B2, ako napriklad Indikatory
a upozornenie, Riadenie atd. DalSie podmienky suvisiace viac so Struktirou a fyzickou
konfiguraciou tychto systémov sa ponechali na Urovni 1 alebo 2. Okrem toho, ako poukazal
urad civilného letectva - Holandsko, existuje obmedzenie prav na ulohy vyzadujuce iba
jednoduché testy.

Urad civilného letectva - Holandsko navrhol zmenit znenie odsekov 66.A.45(a) a (b), aby
sa viac podobali.

Agentlra poznamenava, ze nie je mozné, aby boli oba odseky podobné, a to vzhladom na
kompenzacéné opatrenia zavedené v bode 66.A.45(b) s ciefom udelit drzitelovi preukazu
spbsobilosti B2 pravo uvolfiovat ,mensiu pldnovanu tratovl Gdrzbu a opravu jednoduchej
poruchy".

Urad civilného letectva - Holandsko Ziadal podrobnejdie objasnenie toho, & sa pre nové
prava vyzaduje opatovné skusSanie. Najmé napriklad v pripade, ked drzitel preukazu
sposobilosti B1.1 Ziada o rozsSirenie na B1.2.

Agentura dalej zmenila a doplnila pism. a) ¢lanok 7.9 takto:

,Osoby, ktoré su drzitelmi platného preukazu spésobilosti podla casti 66 v urcitej
kategdrii/podkategdrii pred uplynutim (15 mesiacov od datumu nadobudnutia
ucinnosti) automaticky ziskavaju prava uvedené v zmenenom a doplnenom bode
66.A.20(a) zodpovedajiucom tejto kategorii/podkategdrii. PoZiadavky na zakladné znalosti
zodpovedajluce tymto novym pravam sa povazuju za splnené na ucely rozsirenie preukazu
spésobilosti na novu kategdriu/podkategdriu®.

V dosledku toho, ak uz osoba vlastni preukaz spésobilosti B1.1 pred lehotou uvedenou
vysSsie, zachova si prava vyplyvajuce z preukazu spoésobilosti B.1 bez potreby vykonania
skusky o rozdieloch zavedenej v dodatku I k casti 66. Tieto rozdiely budu dalej zapocitané
na Ucely rozsirenia preukazu sposobilosti B1.1 na iné kategorie/podkategodrie, aj ked sa
rozSirenie vykona po uplynuti lehoty uvedenej vyssie.

Urad civilného letectva —Holandsko vyjadril nazor, e drzitel preukazu spdsobilosti B2 ma
ziskat UplIné prava kategodrie A, a nema byt obmedzovany na tie typové klasifikacie, ktoré
si uz v preukaze spbsobilosti zapisané. Oddévodriuje to skutoénostou, ze nedostatky
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drzitelov preukazu spoésobilosti B2 spocivaju v zakladnych znalostiach, ktoré sa netykajd
typu lietadla.

Agentlira nesuhlasi s navrhom, pretoze toto obmedzenie sa zavadza ako jedno
z kompenzacnych opatreni. Agentira sa domnieva, ze je pravdepodobnejsie, ze drzitelia
preukazu sposobilosti B2 lepSie rozumeju Uloham v oblasti mechaniky pre typy lietadiel,
ktoré su uz v preukaze spOsobilosti zapisané, a pre ktoré ziskali vycvik na ziskanie typovej
klasifikacie a v ramci ktorych beZzne vykonavaju udrzbu.

Urad civilného letectva — Holandsko Ziadal, aby prava osved&ujlceho persondlu kategdrie A
obsahovali aj rieSenie problémov, ako je to v pripade ich prav v oblasti jednoduchych uloh.
Odovodriuje to skuto¢nostou, ze vsetky poruchy vyzaduju pred vykonanim opravy urcity
stupen rieSenia problémov.

Agentura nesuhlasi s ndazorom, Ze vSetky poruchy vyzaduju rieSenie problémov. Napriklad:
e vymena kolies (v pripade opotrebovania pneumatik),
e vymena brzdovych jednotiek kolesa (v pripade opotrebovania brzd),
e vymena gumovych vloziek stieraca (ak spravne necistia),

e vymena bleskoistiek (ak su zlomené, alebo chybaju).

Asociacia ASSOCIATION OF DUTCH AVIATION TECHNICIANS (NVLT) predlozila nasledujuce
pripomienky a otazky:

. Asociacia NVLT vyjadrila nazor, Ze z Casti NajCastejSie otazky na webovej stranke
agentury EASA vyplyva, ze ,osvedCujuci persondl kategérie A mobze vykonavat
rieSenie problémov alebo odlozit opravu poruchy v rozsahu povolenia
osvedcujuceho personalu®, zatial' ¢o z navrhnutého znenia dokumentu CRD2007-07
vyplyva, Ze rieSenie problémov sa nema povolit.

AgentlUra poznamenava, Ze najcastejsej otazke ¢. 34 na webovej stranke agentury
EASA sa hovori iba o ,odklade" opravy, nie o ,rieseni problémov".

. Asociacia NVLT nesuhlasi s reakciou v dokumente CRD2007-07 na svoju
pripomienku ¢. 311. Pyta sa, preco agentUra odpovedala na pripomienku
poznamkou VZALA NA VEDOMIE a ziada, aby agentlUra zodpovedala vSetky otazky
uvedené v pripomienke.

Agentura na pripomienku odpovedala poznamkou VZALA NA VEDOMIE, pretoze
pripomienka neobsahovala ziadost na zmenu pravidla alebo materidlu AMC/GM.

Okrem toho, poznamka obsahovala iba jednu otdzku, na ktord agentura
odpovedala. ZvySok poznamky tvorili len skopirované otazky a odpovede z webovej
stranky agentlry EASA.

. Asociacia NVLT vyjadrila nadzor, ze ak sa v novom navrhu neumoznuje riesenie
problémov, ako modze osved¢ujuci personal kategérie A uréit zdroj poruchy pri
odloZeni opravy polozky uvedenej v zozname minimalneho vybavenia.

Stanoviskom agentury je, ze osveddujuci persondl kategorie A nemd odkladat
opravu poruch, ktoré vyzaduju urcéenie zdroja poruchy. Takato osoba ma iba odlozit
polozky zoznamu minimalneho vybavenia, ktoré sa daju odlozit, bez vykonania
rieSenia problému, napriklad:
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odlozenie vymeny bleskoistiek (ak su zlomené, alebo chybaju),

odloZenie vymeny poskodeného nudzového zariadenia (ak je to povolené v zozname
minimalneho vybavenia).

Vyhlasenie, ze ,rieSenie problémov sa nepovoluje", je vsak uvedené v bode
145.A.30(g) materidlu AMC, ¢o znamena, ze prislusny organ alebo organizacie
moézu navrhnit iné dokumenty AMC, ak je konkrétna uloha jednoznacéne
v kompetencii osvedcCujlceho personalu kategorie A.

Asociacia NVLT Ziadala objasnenie rozdielu medzi odlozenim Ulohy a splnenim ulohy
pre osvedcujuci personal kategorie A.

Svoje stanovisko agentlura jednoznacne vyjadruje v bode 145.A.30(g) materialu
AMC:

. Odlozenie poruchy sa povoluje podla pism. gq) odseku 2, ¢o znamend, ze ak
nie je potrebné rieSenie problémov, Uloha je v zozname minimalneho
vybavenia a prislusny organ schvali ¢innost udrzby vyzadovanu podla tohto
zoznamu ako jednoduchu.

. Oprava takejto odloZzenej poruchy sa mdze uvolhit hned potom, ako sa Uloha
zacleni do zoznamu v odseku 2, ktory obsahuje pism. q). V ramci tohto
pismena sa umozfuje uvolnenie akejkolvek dalsej ulohy, ktord prislusny organ
schvali ako jednoduchu dlohu.

To znamena, Ze aj ked prislusny organ schvadli, ze ¢innost Udrzby poZadovana na
odlozenie poruchy je jednoducha, mbze ale nemusi schvalit, Ze je jednoducha aj
¢innost Udrzby na opravu tejto poruchy.

Asociacia NVLT sa spytala, ¢ moze osvedcujuci personal kategérie Bl odkladat
poruchy na systémoch/komponentoch avioniky a ¢i mo6ze osvedcujuci personal
kategérie B2 odkladat poruchy na mechanickych systémoch/komponentoch.

Stanoviskom agentury je, ze to nie je mozné.

Asociacia NVLT Ziadala objasnenie toho, ¢i mozu piloti odlozit polozky zoznamu
minimalneho vybavenia, ktoré vyzaduju ¢innost Gdrzby a ¢&i sa rieSenie problémov
povazuje za Udrzbu. Asociacia NVLT ziadala aj objasnenie toho, & sa jednoduchy
test povazuje za sucast rieenia problémov.

Stanoviskom agentury je, Ze ak sa podla zoznamu minimalneho vybavenia vyzaduje
vykonanie cinnosti klasifikovanej podla tohto zoznamu ako Udrzba, potom je
potrebné uvolnenie vykonané prisluSnym osvedcCujiucim personalom. Agentlra
poznamenava, ze v bode 145.A.30(j)(4) materidlu AMC sa umoznuje vystavit
obmedzené povolenia osvedcujliceho personalu pre velitela.

Okrem toho, rieSenie problémov sa povaZzuje za udrzbu, a preto vyZaduje uvolnenie
do prevadzky. Neplati to vSak v pripade, ak je tato &innost sucdastou zoznamu
minimalnej vybavy a nebola definovana v tomto zozname ako Udrzba. Velitel mdze
odlozit akukolvek polozku povolenl v zozname minimalnej vybavy, ak neobsahuje
Ziadnu cinnost klasifikovan( v tomto zozname ako Udrzba.

V suvislosti s jednoduchym testom je stanovisko agentury také, Ze existuju pripady,
v ktorych sa nepovaZuje za sucast rieSenia problémov, napriklad ked sa jednoduchy
test vykonava po vymene modulu vymenitelného pri prevadzke s cielom urcit jeho
prevadzkyschopnost.
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e Asocidcia NVLT vyjadrila nazor, ze definicia tratovej Gdrzby v bode 66.A.20(a)
materidlu AMC obsahuje vetu , kazdu adrzbu vykonanu pred letom, aby bolo
zabezpecené, Ze lietadlo je spOsobilé na planovany let". Podla jej nazoru ide
o nejednotnost, pretoze definicia predletovej kontroly z pism. j) ¢&lanku 2
dokumentu EC2042/2003 obsahuje aj vetu ,inSpekciu vykonanu pred letom, aby
bolo zabezpecCené, ze lietadlo je spOsobilé na planovany let". Okrem toho,
predletova kontrola sa nepovazuje za udrzbu.

Stanoviskom agentury je, ze nejde o nejednotnost ani rozpor. S ciefom zabezpedit,
aby bolo ,lietadlo spbsobilé na planovany let" sa musia pred predletovou kontrolou
vykonat dalSie ¢innosti. Je potrebny sulad s poziadavkami bodov M.A.201(a)
a M.A.708(b), ktoré okrem iného obsahuju vykon vsetkych Ccinnosti uUdrzby
pozadovanych na zaklade programu udrzby a odstranovania poruch.

Predletova kontrola je poslednym krokom na zabezpecenie toho, aby bolo ,lietadlo
spOsobilé na planovany let", a obsahuje aj overenie technického dennika
a dosiahnutie zhody s postupmi prevadzkovatela, aby sa zabezpeclilo dokoncenie
vSetkych predchadzajucich krokov (vratane udrzby).

Podla predpisu OPS EU 1.290 zodpoveda v kone¢nom désledku za prijatie lietadla
pred letom velitel. Tym sa odb6vodnuje zaclenenie ramceka do technického dennika,
do ktorého velitel zaznamenava, ze ,lietadlo je sp6sobilé na planovany let".

Reakcie tykajice sa Glohy 66.009 Typova a skupinova klasifikacia:

(17)

(18)

Organizacia HELICOPTERS ITALIA vyjadrila nazor, Ze podla navrhu agentiry sa mo6zu do
preukazov spOsobilosti B2 pre lietadld skupiny 2 zapisovat iba prislusné typové klasifikacie
a uplné podskupinové klasifikacie. Navrhuje, aby bolo mozné zapisovat aj klasifikaciu
podskupiny vyrobcu, pretoze niektori drzitelia preukazov spdsobilosti B2 mdzu pracovat iba
na lietadlach konkrétneho vyrobcu a bude pre nich tazké preukazat skisenosti v ramci
uplnej podskupiny.

Agentura suhlasila s navrhom a upravila odsek 66.A.45(d). Tym sa predchadzajuci odsek
66.A.45(e) stava zbytocnym. Uplne sa precislovali odseky v bode 66.A.45. Podla toho sa
upravi aj tabulka nachadzajlca sa v bode 66.A.45 materidlu GM, aby zodpovedala tabulke
uvedenej v tejto dovodovej sprave.

Urad civilného letectva — Spojené kralovstvo vyjadril nézor, Ze agentlra v odpovedi na
pripomienku ¢. 331 v dokumente CRD2007-07 reagovala tak, ze za vycvik na Specifické
zariadenia avioniky nesie zodpovednost organizacia s povolenim na uUdrzbu, ¢o je podla
neho v rozpore s bodom 147.A.300 materidlu AMC, v ktorom sa umozfiuje zaclenit do
typového vycviku aj ¢ast o systémoch avioniky.

AgentlUra poznamenava, ze navrh Uradu civilného letectva - Spojené kralovstvo
v pripomienke ¢. 331 obsahuje vytvorenie typovej klasifikacie pre skupinu B2 na zaklade
montaze zariadeni do lietadla v mensej miere. Napriklad v pripade integrovanych systémov
avioniky lietadla Primus 1000.

Agentura stanovisko nezmenila. Nie je potrebné vytvarat rézne klasifikdcie na zaklade
montaze zariadeni v ramci skupiny 2 a skupiny 3, kedZe vo vacsine pripadov su zariadenia
roznych vyrobcov podobné a to sa povazuje za dostatocné na preukdazanie reprezentativnej
praxe v ramci pozadovanej skupiny/podskupiny. Vyhodnotenie kompetencii a poskytnutie
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dodato¢ného vycviku v pripade potreby je preto zodpovednostou organizacie s povolenim
na udrzbu, ktord prislusnli osobu zamestnava. Vycvik sa moze realizovat v organizacii
podla cCasti 147, nejde vSak o poziadavku na vydanie preukazu spOsobilosti, ale
o poziadavku na vydanie povolenia osvedcujuceho personalu.

Organizacia BRITISH AIRWAYS ENGINEERING navrhla, aby sa na Uucely definovania
klasifikacii uvedenych v zozname typovych klasifikacii v dodatku I k ¢asti 66 materidlu AMC
lietadld verejnej dopravy povazovali za osobitnu skupinu, oddelenu od lietadiel nakladnej
dopravy. Domnievaju sa, ze zaclenenie variantov nakladnej dopravy a variantov verejnej
dopravy do rovnakej klasifikacie, ako je to v sucCasnosti, komplikuje, ak nie Uplne
znemoznuje, leteckym spolo¢nostiam poskytovat vycvik pre variant, ktory neprevadzkuju.

Stanoviskom agentury je, ze na zapisanie Uplnej klasifikacie nie je potrebné vykonavat
vycvik na ziskanie typovej klasifikacie pre vSetky varianty uvedené v konkrétnej typovej
klasifikacii. V podstate plati, Ze rozhodnutie agentiry zaclenit dve varianty do rovnakej
typovej klasifikacie v dodatku I k casti 66 materidlu AMC znamenda, Ze agentlura sa
domnieva, Zze oba varianty su si z hladiska Udrzby dostatoCne podobné, a preto nie je na
Gcely vydavania preukazov spdsobilosti potrebné vykonavat rozdielovy vycvik. Po zapisani
jedného variantu do preukazu spdsobilosti sa mdze automaticky zapisat aj dalsi variant.

Neznamena to vSak, ze osoba moze ziskat povolenie osvedc¢ujliceho personalu pre variant,
pre ktory neabsolvovala vycvik. Za to zodpoveda organizacia s povolenim na udrzbu
zamestnavajlca prislusnl osobu alebo drzitela preukazu spdsobilosti, ak ide o nezavislého
pracovnika osvedCovania. Bolo to objasnené v novom odseku 66.A.20(b)3 a suUvisiacom
odseku 66.A.20(b)3 materiadlu AMC.

Agentura sa preto domnieva, Ze nie je potrebné oddelit varianty, ako navrhuje organizacia
BRITISH AIRWAYS ENGINEERING.

Organizadcia DGAC-FRANCE navrhla odstranit odkaz uvedeny v bode 15 dodatku V k casti
66, v ktorom sa hovori, Ze obmedzenia zapisané do preukazu spdsobilosti predstavuju
vynimky z prav na osvedCovanie. Navrhuje tento odkaz nahradit materidlom AMC
vysvetlujlicim, Ze obmedzenia sa maju formulovat tak, aby bolo jasné, ¢i ide o prava na
osvedcCovanie alebo vynimky z prav na osvedCovanie. D6vodom je, ze v niektorych
pripadoch uz mohli prislusné orgdny vydat preukazy spdsobilosti, v ktorych obmedzenia
vyplyvajuce z prevodu narodnych kvalifikacii znamenaju prava na osvedcovanie.

Organizacia DGAC-FRANCE vsSak podporuje myslienku, aby sa obmedzenia zapisané do
Ziadosti odseku 66.A.45 povazovali za Ulohy tvoriace vynimky z prav na osvedcCovanie.

Podobnu pripomienku predlozil aj Urad civilného letectva - Holandsko.
Agentura suhlasi s tym, ze v nariadeni existuje niekolko nezrovnalosti. Napriklad:

. Cast 66.B.305 sa tyka ,skisok, ktorymi sa musi zabezpelit prevod bez obmedzeni®,
¢o znamena, ze obmedzenie sa tyka Uloh, ktoré sa nedaju osveddit.

o V bode 15 casti 66 (dodatok V k casti 66) sa uvadza, zZe ,ak neexistuju platné
obmedzenia, stranka OBMEDZENIA sa vyda s oznacenim ,Bez obmedzeni"". To opét
znamena, Zze obmedzenie sa tyka Uloh, ktoré sa nedaju osveddit.

. V Casti 145 sa obmedzenia pouzivaju na obmedzenie rozsahu cCinnosti, o znamena,
Ze obmedzenie sa tyka Uloh, ktoré sa daju osveddit.
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Hoci agentura rozhodla, Zze obmedzenia schvalené pre preukaz spdsobilosti B3 su Glohami,
ktoré sa nedaju osvedcit, sihlasime s tym, Ze v niektorych pripadoch méze byt praktické
odkazovat na Ulohy, ktoré sa daju osveddit, napriklad, ked’ s prava prili$ malé v porovnani
s Ulohami, ktoré nemajl opravnenie. V tychto pripadoch nie je praktické vypractvat
zoznam vsetkych Uloh, ktoré sa nedaju osveddit.

V budulcnosti moéze byt na vyrieSenie vSetkych nezrovnalosti potrebna dalsia ¢innost tvorby
pravidiel.

Urad civilného letectva - Holandsko ziadal agenturu, aby zabezpelila primerand
normalizaciu v celej EU definovanim vSetkych klasifikacii a skupinovych klasifikacii, ktoré
sa mOzu zapisat do preukazov spdsobilosti podla ¢asti 66 v zozname typovych klasifikacii.

Agentura tento navrh zvazi pri dalSej vyrocnej revizii zoznamu typovych klasifikacii
(dodatok I k Casti 66 materialu AMC).

Urad civilného letectva — Holandsko navrhol vypustit moznost ziskania prisluénej typovej
klasifikacie pre lietadla skupiny 3. Predpoklada, Ze na tieto prislusné typové klasifikacie sa
budl vztahovat rovnaké obmedzenia ako na skupinu 3.

Agentlra poznamendava, Ze obmedzenia platia len pre preukaz spoOsobilosti B1.2 pre
lietadld skupiny 3, ale nie pre pripad prislusnych typovych klasifikacii. Dovodom je, ze na
ziskanie prislusnej typovej klasifikacii je potrebné dokondéit bud’ praktick( ¢ast vycviku na
ziskanie typovej klasifikacie, alebo prax vyzZadovanu po typovej skuske, ak sa vycvik na
ziskanie typovej klasifikacie neabsolvuje.

Agentlra okrem toho poznamendva, Ze moznost ziskat prislusné typové klasifikacie sa
zachovava s ciefom poskytovat flexibilitu drzitelom preukazov spdsobilosti, ktori pracuju
iba na konkrétnom type lietadla, ktoré nie je reprezentativne pre celu skupinu 3.

Urad civilného letectva - Holandsko Ziadal, aby sa prax v pripade lietadiel skupin 1 a2
zapocitavala do praxe pozadovane na ziskanie klasifikacie pre skupinu 3.

Agentura suhlasi s navrhom a prislusne upravi body 66.A.45(g)(3) a (h) materialu AMC.

Reakcie tykajuce sa ulohy 66.011 Vycvik na ziskanie typovej klasifikacie:

(24)

Organizacie AIRBUS SAS, AIR FRANCE, DGAC-FRANCE, BRITISH AIRWAYS ENGINEERING,
FLIGHT SAFETY INTERNATIONAL a KLM ENGINEERING AND MAINTENANCE predlozili
niekolko pripomienok tykajucich sa obsahu teoretickej a praktickej cCasti vycviku na
ziskanie typovej klasifikacie, ako je uvedena v pism. e) odseku 2.1 a pism. b) odseku 2.2
dodatku III k Casti 66.

V oblasti Urovne vycviku alebo podstaty Uloh agentlra suhlasi s vacSinou navrhov a podla
nich prislusne Ulohy upravi.

V oblasti obsahu tabulky s praktickou castou tri organizécie uviedli, ze Glohy su prili$
rozsiahle, a preto nerealistické, a to najma Ulohy odstranenia a montaze, ¢o je casovo
naro¢né. Agentura s pripomienkou suhlasila a obsah zjednodusila zavedenim urcitej
flexibility: namiesto vsetkych prierezovych bodov sa teraz v ramci praktického vycviku
vyzaduje splnenie minimalne 50 %.
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Pridala sa tiez poziadavka na splnenie iba tych bodov, ktoré su relevantné pre prislusny typ
lietadla.

Vybor EUROPEAN AIRCRAFT MAINTENANCE TRAINING COMMITTEE (EAMTC), organizacia

FLIGHT SAFETY INTERNATIONAL a jeden jednotlivec ziadali objasnenie trvania teoretickej

Casti vycviku na ziskanie typovej klasifikacie, v suvislosti s ¢im vyjadrili aj urcité obavy,

a najmé objasnenie maximalneho poctu vyuclovacich hodin denne. Vzhladom na

odovodnenie pripomienok sa agentura rozhodla

o obmedzit pocéet vyuéovacich hodin na 6 denne; denne znamena v priebehu 24 hodin,

. potvrdit, Ze do vyucovacich hodin nepatria prestavky, priprava a skusky atd’,

. odstranit obmedzenie na bezné pracovné hodiny, kedZe je mozné, ze za urcitych
okolnosti sa vycvik mdze vykonavat v noci alebo cez vikendy.

To je tiez v stlade s bodom 147.A.200 materialu AMC.

Asociacia ASSOCIATION OF DUTCH AVIATION TECHNICIANS (NVLT) Ziadala potvrdit, ze ak
sa pocas vycviku povazuju praktické ulohy za skuto¢né ulohy udrzby, ako napriklad
otvaranie a zatvaranie panelov, odstrafovanie/montaz komponentov atd., budu tieto Glohy
viest k vydaniu osvedéenia o uvolneni do prevadzky osvedéujucim persondlom, a to aj
vtedy, ak sa vykonavaju pod dohladom skolitelov alebo dohliadajucich oséb.

Stanoviskom agentury k tejto otazke je, Zze je zrejmé, Zze praktikanti nemaju prava
osvedcujuceho personalu, a preto mdze osvedéenie o uvolneni do prevadzky vydavat len
osvedcujuci personal z organizacie s povolenim na uUdrzbu. Toto stanovisko je ovela
zrejmejsie v pripade Uloh odbornej praxe, kedZe sa vzdy vykonavaju v readlnom prostredi
udrzby a pod dohladom dohliadajlcej osoby.

Na druhej strane, vybor EAMTC Ziadal, aby praktickad cast, ktord vykondavaju organizacie
podla casti 147, nemala nikdy za nasledok cinnosti skuto¢nej adrzby. Agentara
pripomienku odmietla, pretoze existuju pripady, v ktorych ma prakticky vycvik za nasledok
c¢innosti udrzby, napriklad ked organizacia podla cCasti 147 uzatvara subdodavatelské
zmluvy na cinnosti s organizaciou s povolenim podla Casti 145. Osvedcenie o uvolneni do
prevadzky sa musi vydat, pretoZze po kazdom napriklad odmontovani a op&tovhom
namontovani komponentu sa musi obnovit zachovanie letovej spdsobilosti lietadla.

Asociacia ASSOCIATION OF DUTCH AVIATION TECHNICIANS (NVLT) a jeden jednotlivec
predlozili pripomienky k definicii, Ulohe a kvalifikacii pridelenych hodnotitelov.

Agentlra otazku preskimala a znenie vylepsSila. Okrem toho agentlra pripravi material
AMC s ciefom poskytnut lepsie vysvetlenia tykajuce sa Ulohy a kvalifikacie hodnotitelov a
dohliadajucich oséb. Bude sa tykat praktickej ¢asti vycviku na ziskanie typovej klasifikacie
a odbornej praxe.

Organizacia KLM ENGINEERING AND MAINTENANCE vyjadrila nazor, ze podla sucasného
navrhu budld musiet dat organizacie s povolenim podla ¢asti 145 zamestnavajlce personal
s preukazmi spoésobilosti vydanymi réznymi prisluSnymi orgdnmi na ziskanie zapisania
prvej typovej klasifikdcie konkrétneho typu lietadla schvalit program odbornej praxe
vSetkym tymto organom. Navrhla pre odborn( prax novli moznost, a to schvalovanie
programu odbornej praxe prislusnym orgdnom zodpovednym za dohlad nad organizéaciou
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s povolenim na udrzbu, ako aj uznanie tohto programu odbornej praxe vSetkymi clenskymi
Statmi.

Agentura chce po prvé poznamenat, ze odbornd prax sa vyzaduje len pre zapisovanie prvej
typovej klasifikacie pre urcitu kategériu/podkategoriu, a nie pre zapisovanie prvej typovej
klasifikacie konkrétneho typu lietadla, ako uvadza organizacia KLM. V doésledku toho sa
bude problém tykat iba organizacii zamestnavajlcich persondl z réznych &lenskych Statov,
ktory ma iba zakladné preukazy spoOsobilosti (bez zapisanych klasifikacii). Je otazne, Ci ide
o beznu prax.

Navrh organizacie KLM je okrem toho v rozpore s poziadavkami ¢lanku 6 nariadenia (ES)
¢. 2042/2003, v ktorom sa organizaciam s povolenim na udrzbu neudeluju prava na ich
schvalenie na vycvikové ucely. Toto pravo maju len organizacie podla Casti 147.

Hoci je pravda, ze kurzy, ak ich nevykonava organizacia podla casti 147, mb6ze priamo
schvalovat prislusny organ, realizuje sa to na zaklade jednotlivych pripadov, ktoré
nepodliehaju vzajomnému uznavaniu Cclenskych Statov EU. Kurz priamo schvaleny
prisluSnym organom je platny len na Ucely vydavania preukazov spOsobilosti pre takyto
organ.

Organizacia FLIGHT SAFETY INTERNATIONAL a jeden jednotlivec predlozili dve odporucania

tykajuce sa skusania a vycviku na ziskanie typovej klasifikacie:

e V prvej pripomienke od organizacie FLIGHT SAFETY INTERNATIONAL sa spochybriuje
potreba vynasobenia poltu otdazok 4 a navrhuje sa nahradenie tejto poziadavky
zavedenim zakazu zaokruhlovania znamok.

AgentUra poznamenava, ze tymto navrhom sa sucasny problém nevyriesi. Ak nie je
pocet otdzok ndsobkom Ccisla 4, na Uspesné absolvovanie skusky je potrebné ziskat viac
nez 75 % vysledok, o je proti pravidlam. V tejto oblasti sa uz vyskytlo niekolko
sudnych sporov.

V dosledku toho agentura zachovava poziadavku na vynasobenie otazok Cislom 4, a to
nielen v dodatku III k Casti 66 pre Standard vycviku na ziskanie typovej klasifikacie, ale
aj v dodatku II Casti 66 pre standard zakladnej skusky.

e V druhej pripomienke od jednotlivca sa navrhuje zavedenie poctu otdzok vyzadovaného
pre jednotlivé kapitoly do dodatku III k Casti 66.

Tento navrh agentlra odmietla, pretoZze poclet otdzok zavisi od vycvikovych hodin
venovanych jednotlivym kapitoldm, ktory vyplyva z prislusnych cielov vyucby a analyzy
vycvikovych potrieb pre jednotlivé typy lietadiel.

Organizacie AIRBUS SAS, FLIGHT SAFETY INTERNATIONAL a vybor EAMTC vyjadrili nazor,
v ktorych pripadoch je analyza vycvikovych potrieb povinna a v ktorych nie.

Agentura v pism. d) odseku 2.1 dodatku III k Casti 66 jednoznacne objasnila, ze analyza
vycvikovych potrieb je povinnd vzdy. Jediné vynimky su uvedené v pism. f) ¢lanku 7.9.
V dbsledku toho nie je potrebné pripravovat analyzu vycvikovych potrieb pre kurzy
schvalené 15 mesiacov pred nadobudnutim Uc¢innosti tohto pozmenujlceho a doplniujuceho
nariadenia, ak trvaju minimalne stanoveny ¢as uvedeny v dodatku III k Casti 66.

Organizacia AIRBUS SAS vyjadrila pripomienku suvisiacu s bodom 66.A.45(k) materialu
AMC a 66.B.115 materidlu AMC, v ktorych agentira uvadza, ze rozhranim medzi
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systémami motora/draka sa musi zaoberat typovy vycvik venovany draku alebo pohonnej
jednotke. Podla ndzoru organizacie Airbus SAS by sa tomuto rozhraniu mal venovat vycvik
na ziskanie typovej klasifikacie v oblasti pohonnej jednotky.

Stanoviskom agentlry je, ze to zavisi od typu/kategérie lietadla. V niektorych pripadoch,
napriklad v oblasti véeobecného letectva, je rozumnejsie zadlenit toto rozhranie do kurzu
venovanému draku lietadla, a to pre velk( Skalu lietadiel, ktoré mdzu mat namontovany
rovnaky typ motora.

Spolo¢nost AIR FRANCE vyjadrila pripomienku savisiacu s pism. j) odseku 3 dodatku III
k Casti 66. Podla ich ndzoru sa ma pre skusku Grovne 3 vypracovat material AMC, v ktorom
sa stanovi percentualny podiel otdzok pre Groven 1, 2 a 3.

Agentira sa nedomnieva, ze takéto predpisovanie je potrebné. Pism. j) odseku 3
v dodatku III sa vSak odstranilo a pism. d) a f) odseku 3 boli upravené s cielom objasnit,
ze:

e pouzivanie obmedzeného poctu otdzok na nizSej Urovni je prijatelné,

e prislusny organ vyhodnoti pocet a Uroven otazok pri schvalovani kurzu.

Vybor EAMTC vyjadril nazor, ze dokumenty MPD, SRM, RVSM a dal$ie by nemali byt
sucastou bodu 66.A.45(k)(1) a (k)(2) materidlu AMC a nemali by sa brat do Gvahy pri
priprave teoretického obsahu vycvikového kurzu na ziskanie typovej klasifikacie.
Odovodnuje to tym, Ze tvrdi, Ze tieto dokumenty sa osobitne netykaju typu lietadla.

Agentlra nesuhlasi s navrhom, pretoze konkrétny typ lietadla mdze vyzadovat velmi
Specifické opravy uvedené v dokumente SRM (vratane cinnosti Udrzby vychadzajucich
z poziadaviek dokumentu RVSM), ktoré moéze byt potrebné zohladnit pri priprave obsahu
kurzu.

Organizacia EAT-DHL TECHNICAL TRAINING DEPARTMENT poradila, aby sa upravil odsek
147.A.100(f) s ciefom znizit maximalny poclet Studentov vykondvajucich prakticky vycvik
pocas vycvikového kurzu na dohliadajucu osobu z 15 na 7.

Agentira nemdze tento navrh prijat, pretoze tento odsek nebol stcastou diskusii pracovnej
skupiny, ani nebol stéastou ziadnych realizovanych externych konzultacii. V désledku toho
sa moze riesit iba prostrednictvom budtcej ¢innosti v oblasti tvorby pravidiel.
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