Eiropas Aviacijas drosibas agentura 2009.g. 11. decembris

Eiropas Aviacijas drosibas agenturas
2009. gada 11. decembra

Atzinums Nr. 04/2009

Komisijas Regulai, ar ko groza Komisijas Regulu (EK) Nr. 2042/2003 par gaisa kugu
un aeronavigacijas razojumu, dalu un iericu lidojumderiguma uzturésanu un so
uzdevumu izpildeé iesaistito organizaciju un personala apstiprinasanu

~Gaisa kugu tehniskas apkopes licences nesarezgitiem gaisa kugiem”

R.FO011-01 © Eiropas Aviacijas drosibas adentira, 2009. Visas tiesibas aizsargatas. Lappuse 1 no 18
Privatsatura dokuments.
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Visparigi noteikumi

Si atzinuma meérkis ir ierosinat, lai Komisijai groza Komisijas Regulu (EK) Nr. 2042/2003*. So
noteikumu izstrades iemesli ir izklastiti talak teksta.

Atzinums tika pienemts, ievérojot Eiropas Aviacijas droSibas adentiras (,Agentira”) valdes
noteikto kartibu?, saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008° (,Pamatregula”) 19. pantu.

Apspriesana

Lai gan Regulas (EK) Nr. 2042/2003 III pielikums (66.dala) jau nosaka sertificejoSa personala
licencésanas sistému, parskatot M dalu par gaisa kudiem, kas netiek izmantoti gaisa
komercparvadajumiem (uzdevums M.017), un organiz€jot apspriedes ar A-NPA14/2006
palidzibu, liels ieintereséto personu skaits izteica bazas, ka pasSreizéja licencéSanas sistéma
nav piemérota mazak komplicétiem visparéjas aviacijas gaisa kugiem.

Lai risinatu So jautajumu, Adgentlra noformuléja noteikumu izstrades uzdevumu 66.022 un
izveidoja attiecigu projekta izstrades grupu no valstu iestazu, vieglo gaisa kugu asociaciju un
loti vieglo gaisa kugu nozares parstavjiem. Pasakuma meérkis bija izvertét situaciju, iesniegt
priekslikumu un izstradat vadlinijas atzinuma izdoSanai, lai grozitu 66. dalu un/vai pienemtu
IEmumu, lai grozitu Sis dalas noteiktos pienemamos lidzeklus atbilstibas nodrosinasanai (AMC)
atbilstoSi 66-022 kompetences aprakstam.

Izstradajot projektu, grupa pastiprinatu uzmanibu veltija licencém, kas attiecas uz gaisa kuga
korpusu, spéka iekartu un elektriskajam sistémam, ka ari dazam ierobezotam aviacijas
elektronikas licencéSanas tiesibam. Grupa nevértéja visparéjas aviacijas videi pielagotu B2
licences ekvivalentu; uz to attieksies nakotnes noteikumu izstrades uzdevums (uzdevums
66.027).

Balstoties uz projekta izstrades grupas darbu, Adentira 2008. gada 28. marta izdeva NPA
2008-03, kas publicéts timekla vietné http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r archives.php.

Lidz termina beigam, 2008. gada 28. jlnijam, Adentlira sanéma 177 piezimes no 39 valstu
aviacijas iestadém, profesionalam organizacijam, privatam organizacijam un privatpersonam.

Lai izskatitu sanemtas piezimes, Adentiira izveidoja darba grupu no 66.022 darba grupas
dalibniekiem, ieklaujot ari Standartizacijas un apstiprindjumu adentlras parstavi, ka ari
nozares parstavi, kas nepiekrita NPA 2008-03. Pabeidzot izskatiSanu, Agenttra 2009. gada 16.

2003. gada 20. novembra Komisijas Regula (EK) Nr. 2042/2003 par gaisa kugu un aeronavigacijas

razojumu, dalu un iericu lidojumderiguma uzturéSanu un So uzdevumu izpildé iesaistito organizaciju un
personala apstiprinasanu (OV L 315, 28.11.2003, 1. Ipp.). Regula, kas péd&joreiz grozita ar 2008. gada 27.
oktobra Komisijas Regulu (EK) Nr. 1056/2008 (OV L 283, 28.10.2008).

Valdes Iémums par procediru, kas jaievéro adentirai, izdodot atzinumus, atestéSanas instrukcijas un

metodiskos materialus. EASA MB 08-2007, 11.06.2007 (Noteikumu izstrades procedira).

Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20. februara Regula (EK) Nr. 216/2008 par kopigiem

noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas drosSibas agentiras izveidi, un ar ko atcel|
Padomes Direktivu Nr. 91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktivu Nr. 2004/36/EK (OV L 79,
19.03.2008, 1.lpp.).
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septembri public€ja CRD 2008-03 ar atbildém uz katru piezimi, ka ari noteikumu un AMC/GM
projekta tekstu.

Sobrid svarigi piezimét, ka darba grupa néma véra ari NPA 2007-07 apsprie$anas laika
sanemtas piezimes, jo Tpasi attieciba uz ,Tipa novértéjumiem un grupas novértéjumiem”.

10.Péc CRD 2008-03 publicésanas Agentlra 2009. gada 29. oktobri Kelné organizéja

11.

darbseminaru, lai izskaidrotu dokumenta saturu un palidzetu ieinteresétajam personam izprast
priekslikuma bitibu pirms atsauksmju iesniegSanas.

2009. gada 16. novembri pabeidzot CRD 2008-03 aréjo apspriesanu, Adgentiira sanéma
atsauksmes no:

e 5 kompetentam iestadém: Austrijas AustroControl, Niderlandes CAA, Zviedrijas CAA,
Apvienotas Karalistes CAA un Francijas DGAC.

e 11 organizacijam un asociacijam: Britu Planierisma asociacijas, Eiropas Planierisma
savienibas, Danijas Planierisma asociacijas (DSvU), Eiropas Gaisa sporta organizacijas,
Vacijas aerokluba, Eiropas planieru raZotajiem, Somijas Aeronautikas asociacijas, Cehijas
Vieglo gaisa kudgu asociacijas, Flightdesign, Danijas Karaliska aerokluba un Niderlandes
Planierisma asociacijas.

e 1 privatpersonas.

Atsauksmes ir analizétas sikak pielikuma.

III. Agenturas atzinuma saturs

12.

13.

Saja atzinuma iesp&ju robezas ir pemti véra to daudzo ieintereséto personu izteiktie
priekslikumi, kas piedalijas apsprieSana un iesniedza savas atsauksmes par CRD.

Nemot véra EASA noteikumu hierarhiju, Sis atzinums skar tikai izmainas, ko Adentira ierosina
veikt attieciba uz piemérojamiem Komisijas noteikumiem (145. dala, 66. dala un 147. dala);
pienemamos atbilstibas nodrosinasanas lidzeklus (AMC) un metodiskos materialus (GM), kuri ir
detalizéti izklastiti CRD dokumenta, agentiira var un plano izdot tikai tad, kad iepriekSminé&tos
noteikumus apstiprinds Komisija. TacCu atzinuma izklastitie pasakumi ir lasami konteksta ar
minétajiem AMC un GM ka dala no vienoSanas paketes.

a) B3 licence

14.

15.

Pirmais Adentliras veiktais pasakums ir jaunas B3 licences ierosindSana. Ta ir lidziga B1.2
licencei, bet tai ir vienkarSotas prasibas, kas pielagotas mazak sarezgitam vieglam visparéjas
aviacijas virzuldzingju lidmasinam.

Adentiiras ierosinata B3 licence attiecas uz ,nehermetizétam virzuldzinéju lidmasinam, kuru
maksimala pacelSanas masa ir 2000 kg un mazak”. Kaut ari sakotn&ji NPA 2008-03 paredzé&ja
So licenci attiecinat ari uz planieriem un motorizétiem planieriem, Adentiira noléma tos izslégt,
jo:

e Uz planieriem un motorizétiem planieriem jau attiecas L licence.
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e Ir planots, ka B1.2 licence, kas neattiecas uz planieriem un motorizé€tiem planieriem,
automatiski ieklaus B3 licenci. Tas ir iespéjams tikai tad, ja B3 licence neietver planierus
un motorizétus planierus.

Neskatoties uz to un balstoties uz CRD 2008-03 apsprieSanas laika sanemtajam atsauksmém,
Adentlra ierosinaja atlaut B1.2 un B3 licences turétajiem bez papildu prasibam iegit pilnu L
licenci ar novértéjumu “koka gaisa kugis”, ,kompozitmaterialu gaisa kugis” un ,metala gaisa
kugis”, ja B1.2/B3 licencei nav ierobezojuma uz attiecigo konstrukcijas materialu (skatit
grozito 66.1.25. iedalas d) punktu, 66.A.30. iedalas a) punkta 8. apakSpunktu un 66. dalas IV
papildingjumu). Tas laus esosSajiem B1.2 un B3 licences turétajiem izdot izmantosanas
sertifikatus planieriem un motoriz€tiem planieriem.

Sis licences sniegtas tiesibas attiecas uz gaisa kuga konstrukciju, spéka iekartu, mehaniskajam
un elektriskajam sistémam un ierobeZotu aviacijas elektroniku un ir lidzigas B1.2 sniegtajam
tiestbam, iznemot aptvertos gaisa kudgu veidus un faktu, ka B3 licence neietver A
apakskategoriju.

B3 licencei nepiecieSamas pamatzindsanas un eksaminacijas prasibas ir ieklautas 66. dalas
pasreizéja I un II papildinajuma. Katra eksamenu modeli jautdajumu skaits dalas ar 4, lai
varétu sasniegt 75% ieskaites atzimes kritérijus.

Ja 147. dalas noteiktas organizacija sniedz B3 pamatzinasanu kursu, tam jabdt 1000 stundu
garam, ka noradits 147. dalas I papildinajuma. Sis kurss ir puse no 2000 stundam, ko prasa
B1.2 kurss, un tam ir $ads pamatojums:

e Salidzinot ar B1.2 kursu, dazadu priekSmetu apmacibas limenis ir zemaks sakara ar to, ka
apskatitie gaisa kugi nav tik sarezgiti.

e B3 licencei ir izveidoti atseviski moduli 7B, 9B, 11C un 17B un pasreiz&jie moduli 7, 9 un
17 ir pardévéti par 7A, 9A un 17A. Tas darits ar noluku, lai macibu saturs nebitu vienads,
pat ja apmacibas limenis (1., 2. vai 3. limenis) dazos priekSmetos ir tads pats ka B1.2.
Faktiski B3 licences kursa saturs ir javeido ta, lai tiktu nemta veéra mazak sarezgita
tehnologija un tehniskas apkopes vide Saja gaisa kugu kategorija.

Atsevisku moduju izveide B3 licencei nozimé&, ka modulus 7B, 9B, 11C un 17B nevar
automatiski ieskaitit ka ekvivalentus atbilstoSajiem 7A, 9A, 11A, 11B un 17A moduliem, kad
pasreizéja B3 licence tiek paplasinata, attiecinot to uz citam kategorijam vai
apakskategorijam, pat ja apmacibas limenis ir tads pats. Tas izriet no Si uzdevuma galvena
mérka - izveidot licenci ar ievérojami zemakam apmacibas prasibam neka pasreizéjai B1.2
licencei.

Pamatpieredzes prasibas (66.A.30. iedala) ir palikusas identiskas B1.2 licences iegtsanai un ir
robezas no 1 lidz 3 gadiem atkariba no pieteikuma iesniedzéja iepriekSéjas tehniskas
apmacibas.

66. dalas IV papildinajums ir grozits, lai ietvertu papildu pieredzes periodu, kas vajadzigs, lai
attiecinatu B3 licenci uz citam kategorijam vai apakskategorijam vai lai attiecindtu esosSo
kategoriju vai apakskategoriju uz B3 licenci.

Lai izmantotu sertifikacijas tiesibas, B3 licencé jabut atzimei par novéertéjuma klasi
~nehermetizétas virzuldzinéju lidmasinas, kuru maksimala pacelsanas masa ir 2000 kg un
mazak”. So atzimi par novértéjuma klasi izdara, ja tiek pieradita attieciga pieredze, kas sikak
tiks paskaidrota attiecigaja AMC materiala un nozimeé:

Lappuse 4 no 18



23.

24,

25.

Atzinums 04/2009 2009.g. 11. decembris

e 50% no AMC II papildinajuma uzdevumiem, kas attiecinami uz So novértéjumu.
e Pilnvarota sertificejoSa personala parraudziba.

Tacu, ja persona nevarés pieradit savu pieredzi, uz So novértéjumu attieksies Sadi
ierobezojumi:

e Koka konstrukcijas lidmasinas.

e Lidmasinas ar metala cauruju konstrukciju, kas parklatas ar audumu.

e Metala konstrukcijas lidmasinas.

e Kompozitmateridlu konstrukcijas lidmasinas.

Ir svarigi piezimét, ka NPA 2008-03 dokumenta ierobezojumu skaits bija lielaks, ietverot ar:
e Ievelkamas Sasijas.

Mainama sola propelleru.

Turboputes dzing&ju.

Elektrisko un/vai reaktivo dzinéju (motorizétos planieros).

FADEC automatisko dzin&ja vadibu.

Tacu Sie papildu ierobezojumi netika ieklauti galigaja priekslikuma varianta, saskanot to ar
atbilstoSo darba grupu, kas izvértéja NPA 2007-07, kur tika ieviesti lidzigi ierobezojumi 2. un
3. grupas gaisa kugiem (uzdevums 66.009).

Ierobezojumi, kas attiecas uz Sim sistémam, netika ieklauti, jo:
e Var apSaubit, kapéc tika izvéletas Sis un nevis citas sistémas.

e IerobeZzojumu apstiprindSanas un atcelSanas sistéma var radit bdtisku slogu
kompetentajam iestadém un licencu turétajiem.

e Tacu licences turétdjam joprojam ir jaievéro visas prasibas par pamatzinasanam un
pieredzi.

Ka kompenséjoss pasakums atzinuma papildus tiks ieklauts noteikums, kas CRD 2007-07
rezultata izveidots 66.A.20 iedalas b) punkta, ar papildu AMC materialiem, lai neparprotami
precizétu, ka sertificEjoSais personals nevar izmantot savas tiesibas, ja vien nav kompetents
attieciba uz konkréto gaisa kugi. Tas pastiprina tehniskas apkopes organizacijas vai neatkariga
sertificéjoSa personadla pasreizé€jo atbildibu, lai nodrosSinatu kompetenci pirms gaisa kuga
nodosanas lietoSana.

Licenceé izdaritas atzimes par ierobezojumiem:

e Nozimé ,iznémumus” no sertificéSanas tiesibam.

e Attiecas uz visu gaisa kugi. Gaisa kudi neko nedrikst nodot lietoSanai, iznemot pilota
Tpasnieka tehniskas apkopes uzdevumus.

e Tos var nonemt:
1. Pieradot vajadzigo pieredzi (sikak tiks paskaidrots AMC) vai
2. Kompetentai iestadei veicot praktisku novertéjumu.

Attiecigi ir grozita 66.B.115. iedala, lai ieklautu prasibas kompetentajai iestadei atcelt
ierobezojumus (iznemot tos, kas izriet no valsts kvalifikacijas konvertéSanas saskana ar
66.A.70. iedalu).

66. dalas V papildinajuma 19. veidlapa (pieteikuma veidlapa) un 26. veidlapa (licences
formata paraugs) ir grozitas, lai atspogulotu jaunas licencu kategorijas (gan B3, gan L licenci).
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26. veidlapa ir sadalita divas - 26A. veidlapa (visas licences, iznemot L licenci) un 26B.
veidlapa (L licence).

147. dalas II papildindjums ir grozits, ieklaujot pamatkursus jaunajam licencu kategorijam
(gan B3, gan L licencei).

b) L licence

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Otrs Adentlras veiktais pasakums ir priekslikums ieviest jaunu L licenci ar |oti vienkarSotam
prasibam; ta attieksies uz planieriem, motorizétiem planieriem, gaisa baloniem un uz vairumu
dirizabliem. Sis pasakums standartizés planieru, motorizéto planieru, gaisa balonu un dirizablu
licencéSanas sistému (ko pasreiz regulé valstu noteikumi), panakot vienadu drosibas limeni un
uzlabojot kopé&jo tirgu. Personas, kam ir Sis licences, varés stradat ka neatkarigi sertificéjosi
specialisti vai apstiprinatas tehniskas apkopes organizacijas ietvaros un varés sertificét jebkura
dalibvalsti registrétu gaisa kugi. Turklat L licence attieksies ari uz lidmasinam, kuru maksimala
pacelSanas masa ir mazaka par 1000 kg.

Adentiira izvél&jas gaisa kugus, uz kuriem attiecinat L licenci, ar Sadu noltku:

e Izmantot gaisa kudu kategorijas, kas noteiktas NPA 2008-07 (uzdevums MDM.032), kur
pasreiz tiek noteikts ELA1 un ELA2 sertificESanas process.

e Ieklaut visus gaisa kugus, kas atbilst ELA1 procesam, un visus gaisa kudus, kas atbilst
ELA2 procesam, iznemot lidmasinas ar maksimalo pacelSanas masu no 1000 kg lidz 2000
kg un loti vieglus rotorplanus, kas netiek ieklauti tdpéc, ka tie ir parak sarezdtti
vienkarsotajai macibu programmai, kas noteikta L licencei.

Tas nozimé&, ka L licence neattieksies uz gazes dirizabliem ar apkalpi, kas nav ieklauti ELA2

procesa.

Tacu Adentiira piezimé&, ka NPA 2008-07 paredzétais 1000 kg limits ELA1 procesam visdrizak
tiks paaugstinats lidz 1200 kg péc tam, kad bls sanemtas atsauksmes par minéto NPA. Tada
gadijuma Adentiiras izdotais atzinums péc nakama CRD 2008-07 ieviesis tadas paSas
ierobezojumu izmainas ari attieciba uz L licenci.

Piedavatajai L licencei ir divi limeni: ierobezota L licence un pilna L licence. Atskiriba ir tada, ka
ierobezota L licence nedod tiesibas izdot izmantosSanas sertifikatu péc parbaudém, kuru
intervals parsniedz 100 stundas vai gadu, vai péc lielaku remontu un modifikaciju veikSanas.
So grozijumu ieviesa, sanemot atsauksmes par CRD 2008-03.

Katrs licences limenis paredz dazadas vértéjuma klases, kuras izvélas pieteikuma iesniedzéjs
atkariba no jomas, kura tas vélas izmantot sertificESanas tiesibas. Vértéjuma klases ir sikak
noraditas 66.A.1. iedalas d) punkta.

Lidzigi ka B3 licences gadijuma, ja pieteikuma iesniedzéjs nevar pieradit vajadzigo pieredzi,
NPA 2008-03 tika apsvérta $adu ierobezojumu noteiksana L licencei:

e levelkamas Sasijas.

Mainama sola propellers.

Turboputes dzinéjs.

Elektriskais un/vai reaktivais dzin€js (motorizetos planieros).

FADEC automatiska dzin€ja vadiba.
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Tacu Sie ierobezojumi netika ieklauti galigaja priekslikuma tapat ka B3 licence gadijum3,
saskanot to ar atbilstoSo darba grupu, kas izvertéja NPA 2007-07, kur tika ieviesti lidzigi
ierobezojumi 2. un 3. grupas gaisa kugiem (uzdevums 66.009).

Ierobezojumi, kas attiecas uz Sim sistémam, netika ieklauti, jo:
e Var apSaubit, kapéc tika izvélétas Sis un nevis citas sistémas.

e lerobezojumu apstiprinaSanas un atcelSanas sistéma var radit Dbitisku slogu
kompetentajam iestadém un licencu turétajiem.

e Tacu licences turétajam joprojam ir jaizpilda visas prasibas par pamatzinasanam un
pieredzi.

Ka kompenséjoSs pasakums atzinuma papildus tiks ieklauts noteikums, kas CRD 2007-07
rezultata izveidots 66.A.20 iedalas b) punkta, ar papildu AMC materialiem, lai neparprotami
precizétu, ka sertificEjoSais personals nevar izmantot tiesibas, ja vien nav kompetents
attieciba uz konkréto gaisa kugi. Tas pastiprina tehniskas apkopes organizacijas vai neatkariga
sertificéjoSa personala pasSreiz€jo atbildibu, lai nodrosSinatu kompetenci pirms gaisa kuga
nodosanas lietosana.

Ierobezojumi, kas attiecas uz konstrukcijas materialu (koks, metala caurules ar audumu un
metals) B3 licences gadijuma, protams, neattiecas uz L licenci, jo Sos materialus jau ierobezo
L licenceé izdaritas atzimes par novértéjuma klasém.

Tadejadi Adentiras ierosinata L licence neparedz nekadus ierobezojumus.

33.L licences pieskirtas tiesibas ietver gaisa kudga konstrukciju, spéka iekartu, mehaniskas un
elektriskas sisteémas un ierobeZotu aviacijas elektronikas dalu. Ta ka uz to attiecas loti
vienkarsotas prasibas, L licenci nevar parkvalificet uz citu kategoriju vai apakskategoriju. Tacu
tas neliedz kompetentajai iestadei pieskirt eksamenu kreditpunktus, ja var pieradit ekvivalenci
atbilstoSi 66.A.25. iedalas e) punktam.

34.Macibu un eksaminacijas prasibas var rezumét Sadi:

e Jauna macibu programma ir noteikta 66. dalas VII papildindjuma. PriekSmetu izvéle ir
atkariga no licences limena (ierobezota vai pilna) un no pieteikuma iesniedz&ja izvélétas
novértéjuma klases. IerobezZotas L licences vienas novértéjuma klases kursu var pabeigt 2-
3 nedelas. Apmacibu var aizstat ar papildu pieredzi.

e Eksameni jakarto saskana ar 66. dalas VIII papildinajumu, un pieredze tos nevar aizvietot.

35.Prasibas pieredzei nosaka ari 66.A.30. iedalas a) punkta 6. un 7. apakSpunkts, un tas
kopsavilkuma ir Sadas:
e IerobeZotas L licences gadijuma:
1. SeSi ménesi pieteikuma iesniedz&jiem, kas pabeigusi VII papildindjuma minéto
apmacibu un nokartojusi VIII papildindjuma minétos eksamenus.
2. Viens gads pieteikuma iesniedzg&jiem, kas nokartojusi VIII papildindjuma miné&tos
eksamenus, bet nav pabeigusi apmacibu.
e Pilnai L licencei - viens gads, izmantojot ierobezotas L licences tiesibas.

c) Konverteésanas un parejas noteikumi

36.Lai gan NPA 2008-03 paskaidrojuma raksta bija minéts, ka valsts kvalifikaciju konvertéSanas
process parejai uz jaunajam B3 un L licencém nav paredzéts, |oti daudzas piezimés, kas tika
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sanemtas NPA apsprieSanas laika, bija iebildumi pret So pieeju. Ta ka konvertéSanas
nepiecieSamiba tika pamatota, Adentlira to atlava. KonvertéSanu var veikt saskana ar
pasreiz&jo procediru, kas aprakstita 66.A.70. iedala.

P&c konvertésanas esoSajam sertificejoSam personalam varés bit B3 vai L licence, kas izdota,
balstoties uz tiesibam, kuras pastavéja pirms jaunas regulas staSanas spéka.

Turklat, lai veicinatu pareju uz jauno sisteému gaisa kugiem, kam pasreiz&jie noteikumi atlauj
izmantot valsts kvalifikaciju (gaisa kugiem, kas nav lidmasinas un helikopteri), Regulas (EK)
Nr. 2042/2003 7. panta ir ieklauts jauns 8. punkts, kas pielauj L licences un valsts
kvalifikacijas lidzpastavéSanu 3 gadus péc jaunas regulas stasanas speka. Péc Si perioda L
licence klGs par vienigo pienemamo licenci (to var iegdt vai nu veicot konvertésanu, vai
izpildot Sadas licences jaunas izdoSanas prasibas).

Adgentlira piezimé&, ka NPA 2008-03 apsvéra 5 gadu parejas periodu, jo ta neparedzé&ja
konvertéSanas procesu. Tada gadijuma visam personam, kas iesniegtu pieteikumu L licences
sanemsanai, vajadzeétu pilniba izpildit jaunas prasibas (apmaciba, eksameni, pieredze); un 5
gadi tika uzskatiti par pienemamu periodu. Tacu galigaja priekslikuma versija, ka paskaidrots
ieprieks, ir paredzéta pasreizéjo valsts kvalifikaciju konvertésana, un tas nozimé, ka macibu,
eksamenu un pieredzes prasibu izpildes process uz Sim personam neattieksies. Tadé| parejas
periods tika samazinats lidz 3 gadiem, un Adentlra to uzskata par pietiekamu, Ilai
kompetentas iestades varétu ieviest jauno licencéSanas sistému.

Visbeidzot, ir svarigi piezimét, ka joprojam ir atseviskas situacijas, kad uz gaisa kugiem, kas
nav lidmasinas un helikopteri, L licence neattiecas. Tie ir:

e Gaisa kugi, uz kuriem L licence neattiecas to sarezgitibas dél.

e Aviacijas elektronikas darbi gaisa kugiem, kas nav lidmasinas un helikopteri.

Tas nozimg, ka uz Siem gadijumiem turpinas attiekties attiecigais dalibvalstu tiesiskais
reguléjums (66.A.100. iedala).

Tomeér jautajums ar aviacijas elektronikas darbiem tiks risinats, izstradajot jaunus noteikumus
(uzdevums 66.027), ka paskaidrots ieprieks.

Reglamentéjosas ietekmes novértésana

Pilns reglamenté&josas ietekmes novértéjums sniegts NPA 2008-03.

Kelng, 2009. gada 11. decembri

P. Gudi [P. GOUDOU]
Izpilddirektors
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PIELIKUMS: atsauksmes par CRD 2008-03

Atsauksmes par_sertificéjosa personala kvalifikaciju konvertéSsanas procesu visparéja

(1)

»Eiropas planieru razotaji”, ,Eiropas Planierisma savieniba”, , Britu Planierisma asociacija”,
~Eiropas Gaisa sporta organizacija”, ,Danijas Planierisma asociacija”, ,Danijas Karaliskais
aeroklubs” un ,Niderlandes Planierisma asociacija” un viena privatpersona izteica bazas
par to, k3 dazadu valstu iestades pieméros pasreizéjos 66.A.70 iedala minétos
konvertéSanas noteikumus, un lGdza, lai Adentlras reguléjums nodroSina sertificéjosa
personala pasreizéjo valsts kvalifikaciju pilnu parnemsanu, parejot uz attiecigajam 66.
dalas licencém.

Sai sakara Adentlra piezimé, ka pasreizéja valsts un 66. dalas kvalifikacijas standartu
salidzinasanas politika saistiba ar 66.A.70. iedalu nav mainijusies un tiks piemérota
tapat, ka ieprieks.

Tai pasa laika Adentlira uzskata, ka papildus pasreizéjai politikai kvalifikaciju
konvertéSanai visparéjas aviacijas joma (nelieli gaisa kudi, kas neveic gaisa
komercparvadajumus) ir sameérigi piemérot Tpasu pieeju, kas balstas uz EASA visparéjas
aviacijas politikas, ievieSot stingrakus ierobezojumus.

Sada pieeja lautu licences turétajiem turpinat veikt tas pasas apkopes darbibas, kuras
bija tiesiski atlautas valsts sistémas ietvaros.

Kad konvertéta 66. dalas licence bis izdota, uz to pilna méra attieksies 66. dala.
Tadgéjadi, ja licences turétajs vélésies paplasinat konvertétas 66. dalas licences tiesibas,
lai sertificétu citus tehniskas apkopes darbus, vajadzés pilniba izpildit 66. dalas prasibas,
un tas nozimé&, ka jaizpilda ari visas atskiribas, kas pastav starp iepriekSéjo valsts
sertificéSanas kvalifikaciju un 66. dalas noteikto.

Ta ka pastav atSkiribas starp dalibvalstu licencésanas sistémam, konvertéSanas
iznakumu un 66. dalas licencei uzliekamos ierobezojumu veidus varés noteikt tikai katra
dalibvalsts. To nosakot, vajadzes ievérot individualu pieeju un drosibas apsvérumus. Lai
to sasniegtu, janem véra ne tikai konkréti uzdevumi, ko pieteikuma iesniedz€js ir tiesigs
veikt valsts sistémas ietvaros, bet ari vide, kura Sie uzdevumi tiek veikti, proti,
organizacijas parvaldibas sisteéma un proceduras, kuru konteksta pieteikuma iesniedzéjs
veido savus uzdevumus.

Izvertejot Sos faktorus, var nakties ieviest ierobezojumus, kas atSkiras no tiem, kuri 1pasi
saistiti ar gaisa kuga sistémam vai konstrukcijam, pieméram:

e Deriga tikai organizacija XXXX.

¢ Deriga tika Cessna gaisa kugiem ar vienvirzula dzingju.
e Deriga tikai Cessna 172.

e Deriga tikai Cessna 172, registracija XXXX.

Svarigi ir piezimét ari So:
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¢ Vienmér jablt minétam ierobezojumam ,deriga tikai gaisa kugiem, kurus neizmanto
gaisa komercparvadajumiem”.

e Neatkarigi no citiem ierobezojumiem, licence nav deriga attieciba uz lieliem gaisa
kugiem.

Agentilira izstradas AMC/GM materialus, lai izskaidrotu So 1paso pieeju visparéjai aviacijai.

~Vacijas aeroklubs” komentéja, ka Vacijas sistéma personals, kam ir ,Vacijas aerokluba”
izdota apkopes licence, parakstas par savu darbu un atlauj gaisa kuga nodoSanu
lidojumiem. Tacu vini pieminéja, ka S1 tehniska apkope netiek parbaudita un oficiali
apstiprinata (3. klases parbauditajs) lidz ikgad€jai lidojumderiguma parbaudei. Tadé€] vini
Iddza veikt izmainas 66.A.70. iedala, jo viniem radas bazZas, ka pasreizéja redakcija vinu
kompetenta iestade nekonvertés So licenc¢u turétaju kvalifikacijas.

Adgentlira uzskata, ka, ja So licenCu turétaju kvalifikacija ir tiesiski pietiekama, lai
apstiprinatu, ka apkope veikta pareizi un ka Saja zina gaisa kugis spéj lidot, tad sSi
kvalifikacija uzskatama par ,sertificEjoSad personala kvalifikaciju” un uz to attiecas
66.A.70. iedalas noteiktais konvertésanas process. Neatkarigi no ta, vai licences turétajs
faktiski atlauj gaisa kudgu izmantoSanu, un neatkarigi no ta vai, lidojumderiguma
parbaudes rezultatu vélak vajag parakstit 3. klases parbauditajam.

Regula (EK) 2042/2003 tehniskas apkopes process un lidojumderiguma parbaudes
process ir pilniba nodaliti. SertificEjoSais personals iesaistas tikai tehniskas apkopes
apstiprinasana. Tade| 66.A.70. iedala aprakstita ,sertificejoSa personala kvalifikacija” ir
pilnigi neatkariga no lidojumderiguma parbaudes procesa.

~Francijas DGAC” ludza precizét konvertéSanas procesa references datumu saistiba ar
66.A.70. iedalas punktd minéto: ,SertificEjoSa personala kvalifikacija, kas deriga
dalibvalsti, turétajam pirms Sis dalas stasanas spéka ..."”

Adentilira izstradas AMC/GM materialus, lai precizétu, ka ,stasanas spéka datums” ir
e B3 licencei - Sis grozitas regulas spéka stasanas diena.

e Planieriem, motorizétiem planieriem, gaisa baloniem un dirizabliem, uz kuriem
attiecas L licence saskana ar 66.A.1 iedalas d) punktu - 3 gadi péc Sis grozitas
regulas spéka stasanas dienas (skatit 7. panta 8. punktu). Gaisa kugiem lidz 1000 kg,
uz kuriem ari attiecas L licence, piemérojamais datums bids tads pats ka
iepriekSminétajai B3 licencei.

Vairakas atsauksmes liecinaja, ka saistiba ar konvertéSanas procesu ir raduSies dazi

parpratumi.

Sai sakara Adentirai sniedz $adus precizéjumus:

e L licences konvertésanas process nav saistits ar 3 gadu parejas periodu, ko nosaka 7.
panta 8. punkts. KonvertéSanas procesa pasreizéja valsts kvalifikacija tiek parveidota
par 66. dalas licenci, ko péc tam var izmantot un kam nav deriguma beigu termina,
iznemot parasto 5 gadu atjaunoSanas procesu. 3 gadi ir parejas periods, kura laika
joprojam var izmantot valsts kvalifikaciju.

¢ KonvertéSanu vienmeér veic kompetentas iestades.
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e KonvertéSana nav brivpratigs process kompetentajam iestddém. Tas ir obligats
process, kas javeic péc personas llguma, kurai ir dalibvalsti deriga sertificéjosa
personala kvalifikacija.

e Valsts kvalifikacijas konvertésanai nav jakarto eksamens. Eksameni vajadzigi tikai, lai
likvidétu iesp&jamos ierobezojumus, kas ieviesti konvertésanas laika. Ta ir licences
turétaja izvele.

Atsauksmes par 7. panta 8. punkta noteikto 3 gadu parejas periodu:

(5)

»Eiropas planieru razotaji” uzskatija, ka 3 gadu parejas periods ir par isu.

Adgentlira piezimé, ka NPA 2008-03 apsvéra 5 gadu parejas periodu, jo ta neparedzéja
konvertéSanas procesu. Tada gadijuma visam personam, kas iesniegtu pieteikumu L
licences sanemsanai, vajadzetu pilniba izpildit jaunas prasibas (apmaciba, eksamens,
pieredze). Tacu galigaja priekslikuma versija, ir paredzéta pasreizéjo valsts kvalifikaciju
konvertéSana, un tas nozimé&, ka macibu, eksamenu un pieredzes prasibu izpildes
process uz SIm personam neattieksies. Tadé| parejas periods tika samazinats lidz 3
gadiem, un Adentiira to uzskata par pietiekamu, lai kompetentas iestades varétu ieviest
jauno licencéSanas sistemu.

Atsauksmes par B3 licences pieskirtajam tiesibam:

(6)

»Eiropas planieru razotaji” Iidza, lai B3 licencé ieklautas tiesibas attiektos uz planieriem
un motorizé€tiem planieriem vai ari lai tiktu nodroSinats viegls veids, ka B3 licences
turétajs varétu iegut L licenci.

Adentlra neatbalsta sadu tiesibu ieklausanu B3 licencé sadu iemeslu dél:

e B1.2 licence nevar automatiski ieklaut B3, ja vien B1.2 licence neietver ari tiesibas
attieciba uz planieriem un motorizétiem planieriem. Tacu tas ietekmétu ari B1.2
licences definiciju, jo ta neattiektos tikai uz lidmasinam (planieris nav lidmasina).

e Var rasties iespaids, ka pietiek apgut pieredzi saistiba ar planieriem, lai sanemtu B3
licences novértéjuma klasi ,nehermetizétas virzuldzinéju lidmasinas, kuru maksimala
pacelSanas masa ir 2000 kg un mazak” (aprakstits 66.A.45 iedalas i) punkta) vai B1.2
licences 3. grupas vértéjuma klasi (aprakstits CRD 2007-07).

Tomeér, ta ka Adentlra atbalsta to personu skaita pieaugumu, kas ir tiesigas sertificét
planierus un motorizétus planierus, ta ierosinaja atlaut B1.2 un B3 licences turétajiem
bez papildu prasibam iegdt pilnu L licenci ar novértéjuma klasi “koka gaisa kugis”,
~kompozitmateriala gaisa kugis” un ,metala gaisa kugis”, ja B1.2/B3 licencei nav
ierobezojuma uz attiecigo konstrukcijas materidlu (skatit grozito 66.A.25. iedalas d)
punktu, 66.A.30. iedalas a) punkta 8. apaksSpunktu un 66. dalas IV papildinajumu). Tas
laus esosajiem B1.2 un B3 licences turétajiem izdot izmantosanas sertifikatus planieriem
un motorizétiem planieriem.

Adgentlra izdos AMC/GM, lai precizétu, ka, ja B1.2 vai B3 licences turétajs vélas iegit L
licenci ar novértéjumu ,koka gaisa kugis”, tad teikums ,ja B1.2/B3 licencei nav
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ierobezojuma uz attiecigo konstrukcijas materialu” nozimé, ka tai nav ne ierobezojuma
~koka gaisa kugis”, ne ierobezojuma ,metala caurulu ar audumu gaisa kugis”.

Atsauksmes par B3 licences ierobezojumiem:

(7) Apvienotas Karalistes CAA un Austrijas AustroControl komentéja, ka L licencei
novértéjuma klase ,koka gaisa kugis” ietver metala caurules ar audumu. Tacu B3 un B1.2
licencei ir atseviski ierobezojumi ,koka gaisa kugim” un ,metala caurulu ar audumu gaisa
kugim”.

Adgentlira vérs uzmanibu uz to, ka tie ir dazadi jautajumi:

e L licences gadijuma runa ir par novértéjuma klasém, nevis ierobezojumiem. Visiem
licencu turétajiem ar novértéjuma klasi ,koka gaisa kugis” ir japabeidz L4. modula
apmaciba, kas ietver koka un metala caurulu ar audumu konstrukciju kombinaciju.

e B3 un B1.2 licences gadijuma runa ir par ierobezojumiem, ko var nonemt lidz ar
pieredzes apguvi. Adentlira uzskata, ka ir labak ierobezojumus turét atseviski, lai
kadu no tiem varétu nonemt, ja personai nav pieredzes par kadu no konstrukcijam.

(8) Niderlandes CAA un Zviedrijas CAA ludza precizét, ko nozimé ,ierobezojums”, proti, vai
tas nozimé darbibu, ko var sertificét, vai darbibu, ko nevar sertificet.

Adentira piekrit, ka tiesiskaja reguléjuma ir zinama nekonsekvence. Pieméram:

e 66.B.305. iedalda minéti ,eksameni, kas vajadzigi, lai nodrosinatu konvertéSanu bez
ierobezojumiem”, kas nozimg, ka ierobeZzojums attiecas uz darbibam, ko nevar
sertificét.

e 66.dalas licences 15. sadala (66. dalas V papildinajums) nosaka, ka ,ja nav
piemérojamu ierobezojumu, IEROBEZOJUMU lappuse tiks izdota ar noradi ,Bez
ierobezojumiem””. Tas atkal nozimg, ka ierobezojums attiecas uz darbibam, ko nevar
sertificét.

e 145. dala izmantoti ierobezojumi, lai sasaurinatu darbibas jomu, kas nozimég, ka
ierobezojums attiecas uz darbibam, ko var sertificét.

Lai gan Adgentira noléma formulét, ka B3 licencé noraditie ierobezojumi ir darbibas, ko
nevar sertificét, més piekritam, ka dazos gadijumos bitu praktiskak minét darbibas, ko
drikst sertificet, pieméram, kad tiesibas ir |oti nelielas salidzinajuma ar darbibam, kas
nav atlautas. Tados gadijumos nav lietderigi uzskaitit visas darbibas, ko nedrikst
sertificét.

Nakotné var bdt nepiecieSama talaka noteikumu izstrade, lai novérstu Sis
nekonsekvences.

Atsauksmes par L licences pieskirtajam tiesibam:
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"Britu Planierisma asociacija”, ,Niderlandes Planierisma asociacija” un ,Eiropas
Planierisma savieniba” lidza ieklaut ,gada parbaudes” ierobezotas L licences tiesibas.
Turklat Zviedrijas CAA lGdza apvienot ierobezoto L licenci un pilno L licenci viena limena
licence.

Adgentlira uzskata, ka joprojam vajadzigi 2 Imeni, lai mazak pieredzéjusam apkopes
personalam nodroSinatu piekluvi nozarei, tikko ir sasniegts daudzmaz pienemams
standarts. Tacu vinu tiesibas bils samérigas ar ieglitajam pamatzinasanam un pieredzi.

Neskatoties uz to Adentiira, noléma atlaut ierobezotas L licences turétajiem veikt
ikgadéjas parbaudes un 100 stundu parbaudes. Lai to daritu, 66. dalas VII papildinajuma
L4.5., L5.7., L6.7., un L 8.14. modulis, kas attiecas uz ierobezoto L licenci, ir modificéti,
ieklaujot 100 stundu un gada inspekcijas. Turklat L9. modulis ,Fiziskas parbaudes
procediras” ir parvietots no pilnas L licences macibu programmas uz ierobezotas L
licences macibu programmu.

»,Britu Planierisma asociacija”, ,Eiropas Planierisma savieniba” un ,Austrijas
AustroControl” izteica bazas par to, ka tiks apstiprinati planieru elektronikas darbi.

Saja joma Adentira izvértéja un noraidija $adas iespé&jas:
o Ietvert L licencé pilnas tiesibas attieciba uz aviacijas elektroniku. Saja posma tas

nebija iespéjams, jo 66. dalas VII papildinajuma macibu programma neaptver Sis
sistémas.

e Attiecinat B2 licences pieskirtas tiesibas ari uz planieriem, gaisa baloniem un
dirizabliem. Tas neatrisinatu visparéjas aviacijas kopienas problému, jo loti nedaudzi
B2 licencu turétaji batu gatavi stradat sSaja joma. Turklat vajadzétu parstradat B2
licences novértéjuma klasu definiciju.

Tadél Adentlira beigas izvéléjas paturét aviacijas elektronikas darbu veiksanu valstu

reguléjuma (66.A.100. iedala), iznemot attieciba uz gaisa kugiem, kas nav lidmasinas un

helikopteri, un turpinat noteikumu izstradi (uzdevums 66.027), lai aviacijas elektronikas
inzenieriem izstradatu vispar€jai aviacijai piemérotu licencésanas sistému.

Tomér L licence joprojam lauj apstiprinat Sadus darbus (66.A.20 iedalas a) punkta 5.
apakspunkts):

e Aviacijas elektronikas sistemas darbus, kas prasa vienkarSu testu veikSanu, lai
pieraditu darbspé&ju, nevis traucgjumu novérsanu.

e Radio, sakaru un retranslatoru sistému darbus, ja pilna L licencé ir atzime par
novertéjuma klasi ,Radio - sakari, retranslators”.

Vairakas atsauksmes liecindja, ka saistiba ar licences pieskirtajam tiesibam ir radusies
dazi parpratumi.

Sai sakara Adentdrai sniedz Sadus precizéjumus:

e L licencei nav gaisa kudga vai dzingja tipa novértéjuma klases un tadéjadi tipa
apmaciba vai tipa eksamens nav nepiecieSams ne attieciba uz gaisa kugiem, ne
dzing&jiem. RaZotaju iesaistiSana nav vajadziga.
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e Dazadas L licencé ieklautas novértéjuma klases tiek iegitas, kad tiek izpilditas
pamatzinasanu un pieredzes prasibas.

e Ierobezotas L licences vértéjuma klase ,spéka iekarta” lauj apstiprinat darbu, kas
veikts ar jebkuru spéka iekartu, kura uzstadita gaisa kudi, uz kuru attiecas L licence.

e Tai paSai personai var bt novértéjuma klase attieciba uz gaisa kuga korpusu un
speéka iekartu. Apmaciba, kas aptver abas novértéjuma klases ir aptuveni 1 ménesi
gara, tacCu ta nav obligata, jo pietiek sekmigi nokartot attiecigos eksamenus.

Adgentira izstradas papildu AMC/GM materialus.

Atsauksmes par pamatzinasanu prasibam L licences iequsanai (66.A.25. iedalas b)

punkts):

(12) ,Britu Planierisma asociacija” izteica bazas, ka neveidosies pietiekams 147. dalas
organizaciju skaits, lai sniegtu pamata apmacibu L licences ieglsanai, un ltdza, lai valstu
sporta asociacijas, kuram uzticas attiecigas valsts kompetenta iestade, turpinatu veikt So
funkciju.

Adentiras viedoklis ir Sads:

e Pamata apmaciba L licences iegtsanai (66.A.25. iedalas b) punkts) nav obligata (to
pielauj 66.A.25. iedalas c) punkts), lai gan tada gadijuma ir vajadziga 1 gada, nevis 6
ménesu pieredze.

¢ Pamata eksaminacija ir obligata.

e Pamata apmacibu un pamata eksamenu var nodrosinat valstu sporta asociacijas, ja
tas ir apstiprinajusi kompetenta iestade (skatit 66.A.25. iedalas b) punktu). Tadejadi
Sis risinajums var kompensét 147. dalas organizaciju nepietiekamibu.

Atsauksmes par L licences kvalifikacijas paaugstinasanu:

(13) "Britu Planierisma asociacija” |idza paredzét iesp&ju iegat kreditpunktus par zinaSanam
un pieredzi, kas ieglta L licences limeni, lai varétu sanemt A vai B licenci.

Adentlra norada, ka L licenci nevar parkvalificét uz citu kategoriju vai apakskategoriju, jo
kvalifikacijas prasibas tas ieglsanai ir loti vienkarSotas un ir pieejams liels dazadu
novértéjuma klasu skaits. TaCu tas neliedz kompetentajai iestadei pieskirt eksamenu
kreditpunktus, ja var pieradit ekvivalenci atbilstosi 66.A.25. iedalas e) punktam.

Atsauksmes par dazadu planieru un motorizéto planieru veidiem:

(14) Apvienotas Karalistes CAA ludza precizét kadam novértéjuma klasém jabut L licencg, lai
varétu apstiprinat izmantoSanai dazadus planieru un motorizéto planieru veidus, kas
ietver ari ,ekskursiju motorizétos planierus”, ,autonomas palaiSanas motorizétos
planierus”, ,autonomus motorizétos planierus”.
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Adentira uzskata, ka jebkurs ar dzinéju apgadats planieris uzskatams par motorizétu
planieri, kam vajadziga vértéjuma klase ,speka iekarta”, lai darbu ar $adu dzin&ju varétu
apstiprinat. Tadé| Saja atzinuma runa ir tikai par ,planieriem” un ,motorizétiem
planieriem”, un Sie nosaukumi atbilst CS-22 nosaukumam - ,Sertifikacijas specifikacijas,
ieskaitot lidojumderiguma kodus un pienemamos lidzeklus atbilstibas nodrosinasanai
planieriem un motoriz&tiem planieriem”.

Atsauksmes par 66. dalas licenc¢u pagarinasanu:

(15) ,Britu Planierisma asociacija” izteica bazas par 66. dalas licencu pagarinasanas izmaksam
un ierosindja grozit lemumu 2007/018/R. Asociacija ari apsaubija nepiecieSamibu
atjaunot licences un ierosinaja to aizstat ar nesenuma prasibam.

Adgentlira uzskata, ka nesenuma prasibas jau pastav, lai varétu izmantot sertificéSanas
tiesibas. IevieSot tas licencéSanas prasibas, tiktu radits nopietns slogs kompetentajam
iestddém un licencu turétajiem, jo licence klGtu nederiga un to vajadzétu izdot no jauna.

Pagarinasanas nepiecieSamiba tika izvértéta uzdevuma 66.008 ietvaros, ka rezultata tika
pienemts Iémums 2007/018/R. Pagarinasana tiek veikta ik péc 5 gadiem, un ta nav
saistita ar ievérojamam izmaksam, jo ta ir tiri administrativa procedira, lai parbauditu
licences atbilstibu kompetentas iestadés uzskaites datiem un noskaidrotu, vai nav
veicamas kadas darbibas saskana ar 66.B.500. iedalu.

Atsauksmes par B3 un L licences izmantosanu lidojumderiguma parbaudes personala
vajadzibam:

(16) ,Eiropas planieru razotaji” lidza parskatit M dalas M.A.707. iedalu, lai atlautu
lidojumderiguma parbaudes personalam izmantot B3 un L licences.

Adgentlra piekrit Sim priekslikumam un attiecigi grozis AMC M.A.707. iedalas a) punkta 4.
apaksSpunktu.

Atsauksmes ar ierosinajumu_par Ipasam _licencéSsanas prasibam vieglam sporta
lidmasinam (LSA):

v

(17) ,Somijas Aeronautikas asociacija”, ,Cehijas Vieglo gaisa kudu asociacija” un
~Flightdesign” |Gidza izveidot Tpasu licenci vieglam sporta lidmasinam (LSA) lidz 600 kg, jo
SIs organizacijas uzskatija L licences prasibas par parmérigam. Vini to argumenté&ja ar to,
ka tipiska pilnas L licences macibu programma, kas ietver dazadus materialus, aiznem
aptuveni 190 stundas, bet FAA sistéma tikai 120 stundas.

Adgentlira uzskata, ka ta uzdevuma meérkis, kura rezultata tika formuléts Sis atzinums,
bija izveidot visparéjas aviacijas kopienas vajadzibam piemérotu licencéSanas sistému.
Tas ir sasniegts, izveidojot B3 un L licenci. Turklat L licencei ir divi limeni — ierobezota L
licence un pilna L licence -, lai mazak pieredzéjusam tehniskas apkopes personalam
nodrosinatu piekluvi nozarei, tikko ir sasniegts daudzmaz pienemams standarts.
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Turklat Eiropa noteikta vieglo sporta lidmasinu definicija paredz sarezgitakus gaisa kugus
nekd ASV izmantota definicija. Tas nozimé&, ka nevar salidzinat L licences iegsSanai
vajadzigo laiku ar FAA licences iegisanai vajadzigo laiku.

Izveidojot Tpasu licenci vieglam sporta lidmasinam, valstu iestadém tiktu radits papildu
slogs, ka ari LSA licencu turétajiem batu sarezgitak stradat ar gaisa kugiem ar masu lidz
1000 kg (viniem vajadzétu iegit atsevisku L licenci). Adentiira neredz attaisnojumu Sim
slogam, nemot véra, ka runa ir par iespéjamu ietaupijumu dazu macibu stundu apmeéra.

Atsauksmes par sastavdalu apkopi:

(18)

(19)

«Eiropas Gaisa sporta organizacija” ierosinaja atbrivot ETSO izplethus no 66. dalas
prasibam un to vieta izmantot valstu noteikumus.

Adgentlira norada, ka tada prakse jau pastav. ETSO izpletnu apkope tiek uzskatita par
,sastavdalu apkopi” un attiecigi 66.A.200.iedala atsaucas uz valstu noteikumiem.

Zviedrijas CAA l|0dza precizét, ka tiek klasificeta apkope, kas veikta reaktiviem un
elektriskiem dzin€jiem, kas uzstaditi planieriem.

Adgentlira uzskata, ka spéka iekartas interfeisa, retrakcijas un padeves sisteémas tehniska
apkope ir uzskatama par gaisa kuga apkopi un to var apstiprinat ar L licenci (to aptver
66. dalas VII papildinajuma moduli L7.9 un L7.10). Tacu pasas spéka iekartas apkope
uzskatama par ,komponentu apkopi” un attiecigi 66.A.200. iedala atsaucas uz valstu
noteikumiem.

No Niderlandes CAA sanemtas atsauksmes par CRD 2008-03 sniegtajam atbildem:

(20)

(21)

(22)

Niderlandes CAA komentéja, ka 66.A.30. iedalas prasito darba pieredzi par gaisa kugiem
var iegat jebkura apkopes organizacija (pieméram, 145. dalas, F apaksdalas, FAR-145.
dalas) vai neatkariga sertificEjoSa specialista parraudziba.

Adentira tam piekrit. Tiks pievienoti AMC materiali.

Niderlandes CAA llidza paskaidrot, kapéc AMC 66.A.30. iedalas a) punkta 6. un 7.
apakspunkta gaisa baloniem un dirizabliem ieviests 80% pabeigSanas procents.

Adgentlira ieviesa 80% pabeigSanas procentu, jo gaisa balonu un dirizablu tabula 66.
dalas AMC II papildinajuma ir izstradata ar mazaku poziciju skaitu neka citiem gaisa
kugiem. Adentlra uzskata, ka 80% robeza ir svariga, lai panaktu, ka pieteikuma
iesniedz€js iegust pietiekamu pieredzi.

Niderlandes CAA nepiekrit Agentlras viedoklim neieklaut licences tipu (B1, B3, L), kas
piemérojams katrai novértéjuma klasei, ievérojot gaisa kudga svaru, tipa novértéjuma
klasu saraksta (66. dalas AMC I papildindjums).
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(24)

(25)

(26)

Atzinums 04/2009 2009.g. 11. decembris

Adentira uzskata, ka tas nav iesp&jams, jo vienam un tam pasam ar dazadu klienta
izvéletu aprikojumu apgadatam gaisa kuga modelim var bit nepiecieSama atskiriga
licence. Gaisa kuga svars ir specifisks katrai gaisa kuga registracijai. Svars ir atrodams
lidojumu rokasgramata, kam jabat uz gaisa kuga klaja.

Niderlandes CAA ladza noteikt vienadu minimalo sertificEjosa personala vecumu 145.
dalas apkopes organizacijas (pasreiz 21 gads) un F apaksdalas apkopes organizacijas
(pasreiz 18 gadi).

Adentira norada, ka noteiktais 21 gada vecums attiecas uz 145. dalas apkopes
organizaciju sertificjoSo personalu tadél, ka Sis organizacijas un ar tam saistitas
procediiras ir sarezgitakas. Savukart F apakSdalas apkopes organizaciju gadijuma
Adentlira uzskata, ka 18 gadu robeza ir sapratiga prasiba.

Niderlandes CAA noradija, ka atbildot uz CRD 2008-03 22. atsauksmi, vajadzétu paredzét
iespéju, ka ,sarezditas tehniskas apkopes darbibas” var apstiprinat ne tikai F apaksdala
minetas apkopes organizacijas, bet ari 145. dalas organizacijas.

Adentiira tam piekrit. Tacu tadé] nevajag mainit noteikumus vai AMC/GM materialus, jo
tas ir skaidri pateikts pasreizéja teksta. M.A.801. iedalas b) punktd minétas tikai F
apaksdalas apkopes organizacijas tapéc, ka M.A.801. iedala neattiecas uz gaisa kugiem,
kas nodoti izmantoSanai saskana ar 145. dalu (skatit M.A.801. iedalas a) punktu). 145.
dalas apkopes organizacijas noteikti var apstiprinat S$adas darbibas.

Niderlandes CAA izteica viedokli, ka lildz Sim, ja apmacibas priekSmets vai limenis kada
66. dalas I papildinajuma moduli dazadam licencu apakskategorijam bija identisks, tad
ari prasibas bija identiskas, un tas atviegloja kreditpunktu pieskirSanu. Tapéc vini
nepiekrita teikuma ,B3 kategorijas gadijuma si modula joma atspogulo lidmasinu
tehnologiju, kas attiecas uz sSo kategoriju” ieklauSanai dazos modulos.

Adgentlira tam piekrit.

Tadé| B3 licencei tika izveidoti atseviski moduli 7B, 9B, 11C un 17 B, un pasreizé&jie 7, 9
un 17 tika pardéveéeti par 7A, 9A un 17A, lai apmacibas saturs nebutu vienads, pat ja
apmacibas limenis (1., 2. vai 3. limenis) dazos priekSmetos ir tads pats ka B1.2. Faktiski
B3 licences kursa saturs ir javeido ta, lai tiktu nemta véra mazak sarezdita tehnologija un
apkopes vide Saja gaisa kugu kategorija. Pretéja gadijuma nebltu iesp&jams panakt
apmacibas garuma vélamo saisinajumu (1000 stundas).

Niderlandes CAA izteica piezimi, ka novértéjuma klase ,koka gaisa kugis” joprojam
neietver koka sparnu un metala caurulu fizelazas kombinaciju.

Adgentlira izmainija 66. dalas VII papildingjuma L4.1. apakSmodula redakciju, lai
precizétu, ka apmaciba ietver jebkadu koka un metala caurulu un auduma konstrukciju
kombinaciju.

Adgentlira grozija ari 66.A.1. iedalas d) punkta formul&jumu:

4

~Novértéjuma klase , koka korpuss”, ,koka gaisa kugis” un ,koka planieris” ietver ari
koka un metala caurulu ar audumu konstrukciju kombinacijas”.
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(27) Niderlandes CAA komentéja, ka B3 licence turétajs var sertificet vienkarSus mehanisko
darbu uzdevumus nehermetizétam lidmasinam ar svaru lidz 2000 kg, pat, ja B3 licence
neieklauj A apakskategoriju.

Adentira tam piekrit un tiesi to CRD 2008-03 dokumenta precizé ari GM 66.A.20 iedalas
a) punkta 4. apakSpunkts.

(28) Niderlandes CAA ierosinaja mainit 66.A.45 iedalas nosaukumu, pieminot ari ,B3
novértéjuma klases ierobezojumus”.

Adgentlra Sim ierosindjumam dalgji piekrit, tacu to nevar attiecinat ipasi uz B3 licenci
(skatit CRD 2007-07 ar ierobezojumiem ari attieciba uz B1.2 licenci 3. grupas gaisa
kugiem). 66.A.45. iedalas nosaukums attiecigi tika grozits.
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