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I. Uldosa

1. Ké&esoleva arvamuse eesmérk on teha komisjonile ettepanek muuta komisjoni maarust (EU) nr
2042/2003'. Mdaruse muutmise pdhjused on esitatud allpool.

2. Kaesolev arvamus on vastu vletud Euroopa Lennundusohutusameti (edaspidi ,amet”)
haldusndukogu kehtestatud korra® kohaselt kooskdlas maaruse (EU) nr 216/2008° (edaspidi
»algmaarus”) artikli 19 satetega.

1l. Konsulteerimine

3. Kuigi méaaruse (EU) nr 2042/2003 III lisas (66. osa) on lennundustehniliste tdotajate
litsentsimisslisteem juba satestatud, avaldas enamik sidusrihmadest arilises lennutranspordis
mittekasutatavaid lennusdidukeid kasitleva M-osa (lilesande M.017) labivaatamise ja samuti
muudatusettepaneku eelteate A-NPA 14/2006 konsulteerimise tulemusena muret, et praegune
litsentsimisslisteem ei ole kohandatud lldlennunduse vaikelennukite vaiksemale keerukusele.

4. Selle kiisimuse lahendamiseks algatas amet eeskirjade koostamise Ulesande 66.022 ja
téorihma, mis koosnes riikide lennuametite ning kergete ja (likergete 0Ohusdidukite
todstuslihingute esindajatest. Eesmark oli hinnata olukorda, esitada ettepanek ja toéétada valja
suunised 66. osa muutmise arvamuse esitamiseks ja/v0i otsuse tegemiseks, millega muuta
selle osa nduete taitmise vastuvdetavaid viise kooskdlas té6juhendiga 66-022.

5. Dokumendi ettevalmistamisel keskendus rihm Ohusdiduki tarindite (plaanerite), jouseadmete
ja elektrislisteemide litsentsidele ning modningatele avioonikaslisteemidega seotud piiratud
digustele. Uldlennundusvaldkonnale kohandatud B2-kategooria loa vaste loomist tédriihm ei
kaalunud, sellega tegeldakse edasisel eeskirjade koostamisel (llesanne 66.027).

6. Rihma td6 pdhjal avaldas amet 28. martsil 2008 muudatusettepaneku teate NPA 2008-03
oma veebilehel (http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r archives.php).

7. Markuste esitamise |0pptdhtpaevaks, 28. juuniks 2008 oli amet saanud 177 markust 39
riiklikult lennuametilt, kutseorganisatsioonilt ja eraettevottelt/eraisikult.

8. Markuste lUlevaatamiseks moodustas amet llevaatusriihma, mis koosnes asjaomase té6rihma
66.022 liikkmetest, samuti kuulus sinna ameti standardimise ja lubade osakonna esindaja ning
Uks toostuse esindaja, kes oli valjendanud eriarvamust seoses muudatusettepaneku teatega

! Komisjoni 20. novembri 2003. aasta maarus (EU) nr 2042/2003 ®8husdidukite ja
lennundustoodete ning nende osade ja seadmete jatkuva lennukdlblikkuse ning sellega
tegelevate organisatsioonide ja isikute sertifitseerimise kohta (ELT L 315, 28.11.2003, |k 1).
M&arust on viimati muudetud komisjoni 27. oktoobri 2008. aasta mé&arusega (EU) nr 1056/2008
(ELT L 283, 28.10.2008).

2 HaldusnGukogu otsus arvamuste, sertifitseerimistingimuste ja juhendmaterjali valjastamisel
ameti poolt rakendatava korra kohta. EASA MB 08-2007, 11.06.2007 (eeskirjade koostamise
kord).

3 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta maarus (EU) nr 216/2008, mis
kasitleb tsiviillennunduse  valdkonna Uhiseeskirju  ja millega luuakse Euroopa
Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 91/670/EMU, ma&érus
(EU) nr 1592/2002 ning direktiiv 2004/36/EU (ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1).
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NPA 2008-03. Ulevaatamise tulemusena avaldas amet 16. septembril 2009 kommentaaride
vastusdokumendi CRD 2008-03, mis sisaldas vastuseid koikidele markustele ning eeskirjade ja
nduete taitmise vastuvdetavate viiside / suuniste teksti projekti.

9. Siinkohal on oluline méarkida, et Ulevaatusriihm vottis arvesse ka muudatusettepaneku teate
2007-07 konsulteerimise ajal laekunud markusi, eriti neid, mis kasitlesid teemat ,Tllbi- ja
rihmapadevused”.

10. Kommentaaride vastusdokumendi CRD 2008-03 avaldamise jarel korraldas amet 29. oktoobril
2009 Kolnis seminari, et selgitada selle sisu ja aidata sidusrihmadel ettepanekut enne
markuste esitamist paremini moista.

11. Kommentaaride vastusdokumendi CRD 2008-03 valiskonsultatsiooni tulemusena, mis I0ppes
16. novembril 2009, esitasid ametile markusi

e 5 padevat asutust: Austria AustroControl, Madalmaade tsiviillennundusamet, Rootsi
tsiviillennundusamet, Uhendkuningriigi tsiviillennundusamet ja Prantsusmaa
tsiviillennunduse peadirektoraat (DGAC);

e 11 organisatsiooni ja liitu: Briti Purilennutihing (British Gliding Association), Euroopa
Purilennuliit (European Gliding Union), Taani Purilennuthing (Dansk Sveaeveflyver Union,
DSvU), Euroopa riiklike aeroklubide liit Europe Air Sports, Saksamaa Aeroklubi (Deutsche
Aeroclub), Euroopa purilennukite tootjate Ghing European Sailplane Manufacturers, Soome
Lennundusliit (Ilmailuliitto), TSehhi Vabariigi Kergete Ohusdidukite Uhing (Leteckd
amatérska asociace CR), tootja Flightdesign, Taani Kuninglik Aeroklubi (Kongelig Dansk
Aeroklub) ja Madalmaade Purilennuiihing (KNVvL Afdeling Zweefvliegen);

e 1 eraisik.
Nende markusi on Uksikasjalikult analGusitud lisas.
I11l. Ameti arvamuse sisu

12. Kdesolevas arvamuses vdetakse nii palju kui vdimalik arvesse konsulteerimises osalenud ja
kommentaaride vastusdokumendi kohta markusi esitanud sidusriihmade soovitusi.

13.Vottes arvesse EASA eeskirjade hierarhiat, kasitleb kdesolev arvamus Gksnes muudatusi, mida
amet soovitab teha kohaldatavates komisjoni maarustes (145. osa, 66. osa ja 147. osa);
asjakohased nduete tditmise vastuvdetavad viisid ja suunised, mida kasitleti lksikasjalikult
kommentaaride vastusdokumendis, saab amet valja anda ja annabki siis, kui komisjon on
eespool nimetatud maarused vastu votnud. Ometi tuleb meeles pidada, et kaesolevas
arvamuses esitatud meetmeid tuleb tdlgendada koostoimes osutatud nduete taitmise
vastuvOetavate viiside ja suunistega, mis kuuluvad heakskiidetud maaruste juurde.

a) B3-kategooria luba
14. Esiteks asus amet koostama ettepanekut uue B3-kategooria loa kohta, mis oleks sarnane
B1.2-alamkategooria loale, kuid lihtsustatud nduetega, kohandatud (ldlennunduse

kolbmootoriga lennukite vaiksemale keerukusele.

15.See, ameti poolt ettevalmistatav B3-kategooria luba kehtib ,kolbomootoriga hermetiseerimata
lennukitele, mille suurim stardimass on 2000 kg vOi vahem”. Kuigi algselt
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muudatusettepaneku teates NPA 2008-03 kehtis see Iluba ka purilennukitele ja

mootorpurilennukitele, otsustas amet need valja jatta jargmistel pdohjustel:

e Puri- ja mootorpurilennukid on juba hdlmatud L-kategooria loaga.

e Eesmadrk on, et Bl.2-alamkategooria luba, mille alla ei kuulu puri- ega mootorpurilennukid,
hdlmaks automaatselt ka B3-kategooria luba. See on voéimalik ainult siis, kui ka B3-
kategooria luba ei hdlma puri- ega mootorpurilennukeid.

Sellest olenemata, ja tuginedes kommentaaride vastusdokumendile CRD 2008-03
konsulteerimise kaigus laekunud markustele, on amet teinud ettepaneku voimaldada B1.2-
alamkategooria ja B3-kategooria lubade omanikel omandada ilma tdiendavaid ndoudmisi
kohaldamata omandada tdielik L-kategooria Iluba padevusega ,puitkonstruktsiooniga
O0husdiduk”, ,komposiitkonstruktsiooniga ohusdiduk” ja ,metallkonstruktsiooniga 6husodiduk”,
kui Bl.2-alamkategooria ja B3-kategooria load ei sisalda vastavat kerematerjali piirangut (vt
muudetud 66.A.25 punkt d, punkti 66.A.30 punkti a alapunkt 8 ja IV lisa kuni 66. osani). See
voimaldab B1l.2-alamkategooria ja B3-kategooria lubade omanikel anda valja puri- ja
mootorpurilennukite hooldustdendeid.

Loaga kaasnevad odigused kehtivad 6husodiduki konstruktsiooni, jouseadmete, mehaanika- ja
elektrisisteemide ning samuti piiratud maaral avioonikaseadmete kohta; samuti sarnanen luba
B1.2-alamkategooria loale, valja arvatud asjakohased Ohusdidukitlitibid ja asjaolu, et B3-
kategooria luba ei sisalda Uhtegi A-kategooria alamkategooriat.

B3-kategooria loa saamiseks vajalikud alusteadmised ja eksaminduded on esitatud 66. osa I ja
II liites. Eksami korral on tagatud, et iga ainemooduli kiisimuste arv jagub alati 4-ga, et oleks
tagatud minimaalne ndutav punktisumma 75%.

Juhtudel, kui 147. osas nimetatud organisatsioon vdimaldab B3-kategooria aluskoolitust, on
selle kestus 1000 tundi, nagu on osutatud 147. osa I liites. See kestus on pool B1l.2-
alamkategooria loa saamiseks ndutavast 2000-tunnisest koolitusest, mis on pdhjendatud
alljargnevaga.

e Teistes ainetes ndutavat koolituse taset on vorreldes B1.2-alamkategooriaga vahendatud
kOnealuse 6husdiduki vaiksema keerukuse tottu.

e B3-kategooria loa jaoks on loodud eraldi moodulid 7B, 9B, 11C ja 17B ning praegused
moodulid 7, 8 ja 17 on nimetatud Umber mooduliteks 7A, 9A ja 17A. Seda on tehtud
eesmargiga tagada, et isegi kui koolitustase (tasemed 1, 2 voi 3) mone aine korral on
sama kui Bl.2-alamkategooria loa korral, ei tdhenda see, et koolituse sisu on sama.
Tegelikult tuleb B3-kategooria loa koolituse sisu vélja tootada selle dhusdidukikategooria
tehnika ja hoolduskeskkonna vaiksemat keerukust arvestades.

B3-kategooria loa jaoks eraldi moodulite loomine tahendab, et mooduleid 7B, 9B, 11C ja 17B
ei saa automaatselt pidada vordvaarseteks moodulitega 7A, 9A, 11A, 11B ja 17A, kui
olemasolevat B3-kategooria luba laiendatakse muudele kategooriatele voi alamkategooriatele,
isegi kui koolituse tase on sama. See on tingitud llesande peaeesmargist, milleks oli luua
oluliselt vaiksemate koolitusnduetega luba, kui seda on olemasolev B1.2-alamkategooria luba.

Baaskogemuse noduded (punkt 66.A.30) on jaanud samaks, mis B1l.2-alamkategooria loa
korral, st 1-3 aastat olenevalt loa taotleja labitud eelnenud tehnilisest koolitusest.

66. osa 1V liitesse on lisatud taiendav kogemus, mida on vaja B3-kategooria loa laiendamiseks

teistele kategooriatele/alamkategooriatele vdi olemasoleva kategooria/alamkategooria loa
laiendamiseks B3-kategooria loaks.

Lk 4/19



22.

23.

24.

Arvamus 04/2009 11. detsember 2009

Loast tulenevate Oiguste kasutamiseks peab B3-kategooria luba sisaldama padevust
»kolbmootoriga hermetiseerimata lennukid, mille suurim stardimass on 2000 kg v6i vdhem”.
See padevus antakse nduetekohase kogemuse tOendamisel, mida selgitatakse lahemalt
vastavas nduete taitmise vastuvoetavate viiside materjalis, kus see tahendab:

e 50% II liite nduete taitmise vastuvoetavatest viisidest, mis kehtivad selle padevuse kohta;

e selleks volitatud lennundustehniliste tootajate jarelevalve all.

Nimetatud padevuse suhtes kohaldatakse siiski jargmisi piiranguid, kui selle taotleja ei suuda
tdendada nduetekohast kogemust alljargnevatega:

e puitkonstruktsiooniga lennukid;

e riidega kaetud metalltorukonstruktsiooniga lennukid;

e metallkonstruktsiooniga lennukid;

e kompostiitkonstruktsiooniga lennukid.

Siinkohal on oluline markida, et muudatusettepaneku teates NPA 2008-03 oli piirangute arv
suurem ja see sisaldas piiranguid ka alljargnevate kohta:

¢ sissetdmmatav telik;

reguleeritav propeller;

turbolaaduriga mootor;

elektri- ja/v0i reaktiivmootor (mootorpurilennukitel);

taisautomaatne digitaalne mootori juhtimine (FADEC).

Need lisapiirangud siiski korvaldati I0plikust ettepanekust labivaatusriihmaga kooskolastatult
vastavalt muudatusettepaneku teatele NPA 2007-07, kus sarnased piirangud olid kehtestatud
2. ja 3. rihma dhusodidukitele (llesanne 66.009).

Nende slsteemidega seotud piirangute kdrvaldamise pohjused on jargmised.
e VOib olla vaieldav, miks valiti just need ja mitte teised silisteemid.

e Piirangute kehtestamise ja kdrvaldamise siisteem vOib muutuda padevatele asutustele ja
lubade omanikele markimisvaarseks koormaks.

e Sellele vaatamata peavad loa omanikul olema kdik alusteadmised ja ndutud kogemused.

Lisaks viiakse hivitava meetmena kommentaaride vastusdokumendist CRD 2007-07
tulenevasse arvamusse, punkti 66.A.20 alapunkti b sisse sate nduete taitmise vastuvoetavate
viiside tdiendava materjaliga, et oleks taiesti selge, et lennundustehnilised té6tajad ei saa
kasutada Oigusi enne, kui nad on konkreetse dhusdiduki osas kompetentsed. See suurendab
hooldusorganisatsiooni voi soOltumatute lennundustehniliste tdotajate senist vastutust selle
padevuse tagamiseks enne dhusdidukile loa andmist.

Loale kehtestatud piirangud:

e tahendavad teatud digustest ,ilmajatmist”;

e kehtivad kogu oOhusdidukile. Ohusdidukile ei saa valja anda Uhtegi hooldustdendit, valja
arvatud omanik-piloodi poolt tehtavate hooldustééde kohta.

e Saab korvaldada:
1. nduetekohase kogemuse tdendamisega (seda on lksikasjalikumalt selgitatud nduete

taitmise vastuvoetavates viisides) voi

2. padeva asutuse tehtava praktilise hindamisega.

Punkti 66.B.155 on vastavalt muudetud, nii et see sisaldab padeva asutuse jaoks piirangute

kdrvaldamise ndudeid (peale nende, mis tulenevad punkti 66.A.70 kohasest riigisisese
padevuse llekandmisest).

Lk 5/19



25.

26.

Arvamus 04/2009 11. detsember 2009

66. osa V liites on muudetud vormi 19 (taotlusankeet) ja vormi 26 (loaformaadi naidis), nii et
need kajastavad uusi loakategooriaid (nii B3- kui ka L-kategooria lubade omi). Vorm 26 on
jagatud vormiks 26A (kdik load peale L-kategooria loa) ja vormiks 26B (L-kategooria luba).

147. osa II liidet on muudetud nii, et see sisaldab uute loakategooriate (nii B3-kategooria
lubade kui ka L-kategooria loa) aluskoolitust.

b) L-kategooria luba

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Teiseks tegi amet ettepaneku uue L-kategooria loa loomiseks, mille omandamiseks kehtiksid
aarmiselt lihtsustatud nduded ning mis oleks kohaldatav puri- ja mootorpurilennukite ning
Ohupallide ja enamiku 0Ohulaevade suhtes. Sellega Uhtlustatakse praegu riigisiseste
eeskirjadega holmatud puri- ja mootorpurilennukite ning 0©hupallide ja Ohulaevade
litsentsimise slisteemi, saavutatakse Uhtne ohutustase ja tdhustatakse uhisturgu. Nende
lubade omanikud saavad tédtada sOltumatute lennundustehniliste té6tajatena voi mis tahes
heakskiidetud hooldusorganisatsioonis ja vOivad mis tahes liikmesriigis registreeritud
ohusdidukile anda hooldustdendi. L-kategooria luba kehtib peale selle ka lennukitele, mille
suurim stardimass on alla 1000 kg.

L-kategooria loaga hdlmatud dhusdidukite valimisel lahtus amet jargmistest eesmarkidest.

e Kasutada muudatusettepaneku teates NPA 2008-07 maddratletud dhusdidukite kategooriaid
(Glesanne MDM.032), mille ELA1l- ja ELA2-sertifitseerimisprotsess on praegu
maaratlemisel.

e Hdlmata kodik dhusdidukid, mis kuuluvad ELA1l-protsessi alla, ja kdik ELA2-protsessi alla
kuuluvad 0Ohusodidukid peale lennukite, mille suurim stardimass on 1000-2000 kg, ja
Ulikerged tiivikdhusoidukid, mis on vélja arvatud pdhjusel, et need on L-kategooria loa
lihntsustatud Oppekava jaoks liiga keerukad.

See tdhendab, et L-kategooria luba ei kehti ka neile mehitatud, gaasiga taidetud dhulaevadele,

mis ei kuulu ELA2-sertifitseerimisprotsessi alla.

Amet margib siinkohal siiski, et muudatusettepaneku teates NPA 2008-07 ELAl-protsessi
jaoks nimetatud 1000 kg piirmaar asendatakse parast selle muudatusettepaneku teate jarel
laekunud markuste I|abivaatamist arvatavasti piirmdaraga 1200 kg. Sel juhul kehtestab
peatselt esitatava kommentaaride vastusdokumendi CRD 2008-07 jarel antav ameti arvamus
sama muudatuse ka L-kategooria loas sisalduvale piirmaarale.

Kavandatav L-kategooria luba jaguneb 2 tasemeks: piiratud L-kategooria luba ja taiemahuline
L-kategooria luba. Nende erinevus on, et piiratud L-kategooria luba ei vGimalda hooldustdendi
valjastamist, kui Ulevaatused toimuvad sagedamini kui 100 tunni tagant / kord aastas vOi
parast suuremaid remonditoid ja suuremaid muudatusi. See muudatus on tehtud parast
kommentaaride vastusdokumendi CRD 2008-03 kohta saabunud markuste laekumist.

Loa kumbki tase vOib sisaldada eri padevusi, mille loa taotleja vOib valida olenevalt
valdkonnast, kus ta soovib loast tulenevaid Gigusi kasutada. Neid padevusi on Uksikasjalikult
kirjeldatud punkti 66.A.1 alapunktis d.

Nagu B3-kategooria loa korralgi, nii kaaluti muudatusettepaneku teates NPA 2008-03 L-
kategooria loa jargmiste piirangute kehtestamist, kui loa taotleja ei suuda tdendada
nouetekohase kogemuse olemasolu:

e sissetdmmatav telik;
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reguleeritav propeller;

turbolaaduriga mootor;

elektri- ja/v0i reaktiivmootor (mootorpurilennukitel);
tdisautomaatne digitaalne mootori juhtimine (FADEC).

Nii nagu B3-kategooria lubade korralgi, on need piirangud I0plikust ettepanekust siiski valja
jaetud kooskdlastatult muudatusettepaneku teatele NPA 2007-07 vastanud
labivaatusriihmaga, kus sarnased piiranud on kehtestatud 2. ja 3. rihma Ohusdidukitele
(Ulesanne 66.009).

Nende slisteemidega seotud piirangute kdrvaldamise pohjused on jargmised.
¢ V0ib olla vaieldav, miks valiti just need ja mitte teised slisteemid.

e Piirangute kehtestamise ja kdrvaldamise siisteem vOib muutuda padevatele asutustele ja
lubade omanikele markimisvaarseks koormaks.

e Sellele vaatamata peavad loa omanikul olema kdik alusteadmised ja ndutud kogemused.

Lisaks viiakse hivitava meetmena kommentaaride vastusdokumendist CRD 2007-07
tulenevasse arvamusse, punkti 66.A.20 alapunkti b sisse sate nduete taitmise vastuvdetavate
viiside tdiendava materjaliga, et oleks tdiesti selge, et lennundustehnilised todtajad ei saa
kasutada digusi enne, kui nad on konkreetse dhusdiduki osas kompetentsed. See suurendab
hooldusorganisatsiooni vdi sdltumatute lennundustehniliste tootajate senist vastutust selle
padevuse tagamiseks enne dhusdidukile loa andmist.

B3-kategooria lubade piiranguid seoses konstruktsioonimaterjaliga (puit, metalltorud ja riie,
komposiit ja metall) ei saa arusaadavalt L-kategooria lubade suhtes kohaldada, sest need
materjalid on juba L-kategooria loale kehtestatud padevustega piiratud.

Seetottu ei sisalda ameti poolt kavandatav L-kategooria luba mis tahes piiranguid.

L-kategooria loaga kaasnevad Oigused hdlmavad Ohusdiduki konstruktsiooni, jouseadmeid,
mehaanika- ja elektrislisteeme ning piiratud avioonikaseadmeid. Seda L-kategooria luba ei saa
laiendada Uhelegi teisele kategooriale/alamkategooriale selle Ulimalt lihtsustatud
kvalifikatsiooninduete tottu. See ei takista siiski padeval asutusel anda eksamipunkte, kui on
voimalik tdendada selle samavaarsust vastavalt punkti 66.A.258 alapunktile e.

Koolitus- ja eksaminduded vdib kokku votta jargmiselt:

e Koolitus kooskdlas 66. osa VII liites esitatud uue dppekavaga. Ained olenevad taotletava
loa tasemest (piiratud voi tdiemahuline) ja loa taotleja poolt soovitud padevusest, ning lihe
piiratud L-kategooria loa padevuse jaoks on ette nahtud Uks kursus, mida saab lébida 2-3
nadalaga. Koolitust vdivad asendada taiendavad kogemused.

e 66. osa uue VIII liitega kooskdlas olev eksam, mida ei saa asendada tdiendavate
kogemustega.

Kogemuse nduded on satestatud ka punkti 66.A.30 punkti a alapunktides 6 ja 7, mille vdib
kokku votta jargmiselt.
e Piiratud L-kategooria loa jaoks:
1. kuus kuud neile loataotlejatele, kes labisid VII liites esitatud koolituse ja sooritasid VIII
liites satestatud eksami;
2. Uks aasta neile loataotlejatele, kes sooritasid VIII liites satestatud eksami, kuid ei
labinud koolitust.
e Taiemahulise L-kategooria loa jaoks liks aasta piiratud L-kategooria loa diguste kasutamist.
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c) Ulekandmis- ja tileminekuséatted

36.

37.

38.

39.

40.

Kuigi muudatusettepaneku teate NPA 2008-03 selgitavas markuses 6eldakse, et riigisiseste
kvalifikatsioonide Ulekandmist uuele B3-kategooria loale ei ole ette ndhtud, on
muudatusettepaneku teate konsulteerimisprotsessi ajal laekunud ning selle [dhenemise vastu
olnud ja selle vajadust adekvaatselt pdhjendanud kommentaaride markimisvaarne arv viinud
selleni, et amet on otsustanud need vdimaldada. Neid Ulekandmisi voib teha punktis 66.A.70
kirjeldatud praegu kehtiva korra kohaselt.

Kvalifikatsioonide Ulekandmine, kui see on toimunud, vdimaldab anda praegustele
lennundustehnilistele tootajatele B3-kategooria voi L-kategooria luba nende diguste alusel, mis
neil olid enne uue maaruse joustumist.

Peale selle — et veelgi lihtsustada lleminekut uuele slisteemile dhusdidukite korral, mille puhul
praegused eeskirjad lubavad riigisiseste kvalifikatsiooninduete kasutamist (muud 6husdidukid
kui lennukid ja helikopterid) - on méaaruse (EU) nr 2042/2003 artiklisse 7 lisatud uus I8ige 8,
mis lubab Uheaegselt kehtida nii L-kategooria loal ja riigisisestel kvalifikatsioonidel 3 aasta
jooksul parast uue maaruse joustumist. Parast selle ajavahemiku I6ppemist aktsepteeritakse
ainult L-kategooria luba (selle voib saada kas Ulekandmisprotsessi kaigus voi loa védljastamise
nouete taitmisel).

Amet margib, et muudatusettepaneku teates NPA 2008-03 kaaluti kehtestada
Uleminekuperioodi kestuseks 5 aastat, sest Umberkorraldusprotsess polnud ette nahtud.
Seetdttu oleksid koik L-kategooria loa taotlejad pidanud taiel maaral taitma
kvalifikatsiooninduded (koolitus/eksam/kogemus) ja 5 aastat peeti selleks moistlikuks
ajavahemikuks. Nagu eespool juba selgitatud, lisati |0plikku ettepanekusse siiski
olemasolevate riigisiseste kvalifikatsioonide Gilekandmine, mis tédhendab, et kdik need isikud ei
pea labima protsessi ,koolitus/eksam/kogemus". Selle tulemusena on Uleminekuperioodi
[Ghendatud 3 aastale, mis on ameti arvates padevate asutuste jaoks piisav aeg uue
litsentsimissiisteemi rakendamiseks.

On oluline ka markida, et ikka on veel peale lennukite ja helikopterite moningaid muid
ohusodidukeid kasitlevaid olukordi, mis ei ole L-kategooria loaga hdlmatud:

e Ohulaevad, mis ei kuulu L-kategooria loa alla oma keerukuse tottu;

e t00 avioonikasiisteemiga muude ohusdidukite korral kui lennukid ja helikopterid.

See tahendab, et neil juhtudel kohaldatakse jatkuvalt asjakohaseid liikmesriikide eeskirju
(punkt 66.A.100).

Seda t66d avioonikaslsteemidega kasitletakse siiski, nagu eespool selgitatud, edaspidises
eeskirjade koostamise menetluses (llesanne 66.027).
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V. Regulatiivse mdju hindamine

41.Taielik regulatiivee mdju hinnang sisaldub muudatusettepaneku teates NPA 2008-03.

Kdln, 11. detsember 2009

P. GOUDOU
Tegevdirektor
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LISA: Kommentaaride vastusdokumendi CRD 2008-03 kohta esitatud markused

Markused seoses lennundustehniliste tddtajate kvalifikatsiooni Ulekandmisprotsessiga
uldlennunduses

(1) Euroopa purilennukite tootjate Uhing European Sailplane Manufacturers, Euroopa
Purilennuliit (European Gliding Union), Briti Purilennutihing (British Gliding Association),
Euroopa riiklike aeroklubide liit Europe Air Sports, Taani Purilennuthing (Dansk
Sveaeveflyver Union, DSvU), Taani Kuninglik Aeroklubi (Kongelig Dansk Aeroklub) ja Uks
eraisik valjendasid muret punktis 66.A.70 satestatud Ulekandesatete kohaldamise lle
mitmesuguste riigisiseste asutuste poolt ja ndudsid ametilt, et maarus peab tagama
taieliku Oiguse (lekandmise praeguste riigisiseste lennundustehniliste tootajate
kvalifikatsioonitdenditelt vastavatele 66. osa lubadele.

Selles osas margib amet, et punktiga 66.A.70 seotud praegune riigisiseste ja 66. osa
kvalifikatsioonistandardite vordlemise poliitika ei ole muutunud ja seda kohaldatakse
jatkuvalt nii nagu seni.

Samas on amet seisukohal, et peale olemasoleva poliitika on proportsionaalne kohaldada
kvalifikatsioonitdendite Ulekandmise korral Uldlennunduses (ariliseks lennutranspordiks
mittekasutatavate dhusdidukid, mis ei ole suured 6husdidukid) teaduslikku ldhenemist
EASA praeguse ldlennunduspoliitika alusel, mille puhul kohaldatakse rangemaid
piiranguid.

See lahenemine voimaldaks loa omanikul jatkata sama hooldustegevust, mida tal oli
riigisiseses slisteemis seaduslik digus teha.

Kui Ulekantud kvalifikatsioonid on valjastatud 66. osa loana, kuulub see taielikult 66. osa
reguleerimisalasse. Sellest tuleneb, kui loa omanik soovib oma lilekantud 66. osa loa
litsentsivaldkonda laiendada muule hooldustegevusele, peab see olema taielikus
kooskdlas 66. osaga, st peavad olema tadidetud ka erinevused eelneva riigisisese
kvalifikatsiooni ja 66. osa vahel.

Ulekandmisprotsessi ja 66. osa raames kehtestatavate piirangutiiiipide tulemuse saab
madrata Uksnes iga liikkmesriik eraldi praeguste erinevuste tottu liikmesriikide
litsentsimisslisteemide vahel. Need tuleb maarata iga juhtumi kohta eraldi ja |ahtuvalt
ohutuskaalutlustest. Selleks tuleb arvesse votta peale konkreetsete (lesannete, mida loa
taotlejal oli digus teha riigisiseses sisteemis, ka ,keskkonda”, kus neid Ulesandeid
taideti, nimelt selle organisatsiooni juhtimissiisteemi ja menetlusi, kus loa taotleja oma
Ulesandeid taitis.

Nende asjaolude arvestamise tulemuseks vdivad olla muud piirangud kui need, mis on
spetsiaalselt seotud dhusdiduki siisteemide voi konstruktsiooniga, naiteks jargmised:

e kehtib ainult organisatsioonis XXXX;

e kehtib ainult Cessna ihe kolbmootoriga dhusoiduki korral;

o kehtib ainult Cessna 172 korral;

e kehib ainult registreerimisnumbriga XXXX Cessna 172 korral.

Oluline on markida ka jargmist:
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e Alati peab olema kehtestatud piirang ,kehib dhusdidukite korral, mida ei kasutata
ariliseks lennutranspordiks”.

¢ Koigist muudest piirangutest sGltumata ei kehti see luba suurte 6husodidukite korral.

Amet esitab nduete tditmise vastuvOetavate viiside ja suuniste materjali, et selgitada
selle eraldi I1ahenemisviisi kasutamist ldlennunduses.

Saksamaa Aeroklubi (Deutsche Aeroclub) markis, et Saksamaa sisteemis kirjutavad
Deutsche Aeroclubi antud hooldusloaga todtajad oma hooldustdenditele alla ise ja
annavad ohusoidukile lennuloa. Nad mainisid siiski, et seda toendit ei vaadata labi ega
anta valja (3. klassi kontrollija, Priufer Klasse 3), enne kui alles iga-aastasel
lennukdlblikkuse Ulevaatusel. Seetéttu on nad palunud muuta punkti 66.A.70, sest nende
arvates ei saa praeguse teksti korral nende padev asutus nende lubade omanike
kvalifikatsiooni Ule kanda.

Ameti seisukoht on, et kui nende lubade omanike kvalifikatsioon on piisav tagamaks, et
hooldust6dd on tehtud korralikult ja et 6husdiduk vdoib lennata, siis kasitletakse neid
kvalifikatsioone ,lennundustehniliste tootajate kvalifikatsioonina” ja need kuuluvad
Ulekandmisele punktis 66.A.70 kehtestatud menetluse alusel. Seda vaatamata sellele,
kas loa omanik tegelikult 6husdiduki hooldustdendeid andis voi kas tekkis vajadus
lennukdlblikkuse Ulevaatustdendi valjaandmiseks Priifer Klasse 3 poolt hiljem.

M&aruses (EU) nr 2042/2003 on hooldustoimingud ja lennukdlblikkuse (levaatuse
menetlus tdielikult eraldatud. Lennundustehnilised to6tajad osalevad ainult hooldustdendi
andmisel. Seetdttu on punktis 66.A.70 kirjeldatud ,lennundustehniliste téo6tajate
kvalifikatsioon” tdiesti eraldi lennukdlblikkuse labivaatusest.

Prantsusmaa tsiviillennunduse peadirektoraat (DGAC) soovis selgitust selle kohta, mis on
Ulekandmisprotsessi kontrollpaev seoses punkti 66.A.70 |0ikega, milles on satestatud:
,Lilkmesriigis kehtiva lennundustehnilise td6taja kvalifikatsiooniga isikule [...] enne
kaesoleva osa joustumist...”.

Amet lisab nduete taitmise vastuvoetavate viiside ja suuniste materjali selgitamaks, et
»joustumise” kuupdev on jargmine:

¢ B3-kategooria loa korral muutva maaruse joustumise kuupdev;

e puri- ja mootorpurilennukite, dhupallide ja nende dhulaevade korral, mis kuuluvad
punkti 66.A.1(d) kohaselt L-kategooria loa alla, 3 aastat parast selle
muutmismadruse joustumist (vt artikkel 7 I6ige 8). Kuni 1000 kg lennukite korral,
mis kuuluvad samuti L-kategooria loa alla, on kohaldamise kuupdevaks sama
kuupaev, mis Ulal B3-kategooria loa korral.

Teatud arvus markustes vois tédheldada, et lGlekandmisprotsessi moisteti kohati valesti.
Selles punktis tahab amet lisada jargmised selgitused.

e L-kategooria loale kvalifikatsioonide lGlekandmise protsess ei ole seotud artikli 7 16ikes
8 satestatud 3-aastase ileminekuperioodiga. Ulekandmisprotsessi kdigus kantakse
olemasolev riigisisene kvalifikatsioon (ile 66. osa loale, mida vdib seejarel kasutada ja
mille kehtivusaeg ei |0pe enne tavapdrast 5 aasta uuendusprotsessi. 3-aastane
Uleminekuperiood on ajavahemik, mille jooksul saab riigisiseseid kvalifikatsioone veel
kasutada.
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o Ulekandmisprotsessi teostab alati pddev asutus.

o Ulekandmisprotsess ei ole padevale asutusele vabatahtlik. See on kohustuslik
protsess, mis tuleb labi viia iga liikkmesriigis kehtivat lennundustehnilise tdétaja
kvalifikatsiooni omava isiku ndudel.

e Riigisisese kvalifikatsiooni lilekandmiseks ei ole vaja eksamit. Eksameid on vaja ainult
Ulekandmise ajal kehtestatavate vOimalike piirangute kdrvaldamiseks. See on loa
valdaja enda valik.

Markused seoses artikli 7 18ikes 8 kehtestatud 3-aastase Uleminekuperioodiga

(5)

Euroopa purilennukite tootjate Ghing European Sailplane Manufacturers oli seisukohal, et
3-aastane Uleminekuperiood on liiga lihike.

Amet margib siinkohal, et muudatusettepaneku teates NPA 2008-03 kaaluti 5-aastast
Uleminekuperioodi, sest lilekandmisprotsessi ei oldud ette nahtud. Seetottu oleksid kdik
L-kategooria loa taotlejad pidanud taielikult kvalifitseeruma vastavalt uutele nduetele
(koolitus/eksam/kogemus). Kdesolevasse |0plikku ettepanekusse on siiski lisatud
olemasolevate riigisiseste kvalifikatsioonide Ulekandmine, mis tahendab, et kdik need
isikud ei pea labima protsessi ,koolitus/eksam/kogemus". Seetdttu on Gleminekuperioodi
[Ghendatud 3 aastale, mis on ameti meelest piisav aeg padevate asutuste jaoks uue
litsentsimissiisteemi rakendamiseks.

Markused seoses B3-kateqgooria loast tulenevate digustega

(6)

Euroopa purilennukite tootjate (hing European Sailplane Manufacturers soovis, et B3-
kategooria luba hdlmaks puri- ja mootorpurilennukeid voi alternatiivina vaga lihtsat viisi,
kuidas B3-kategooria loa omanik saaks omandada L-kategooria loa.

Amet ei soovi neid digusi B3-kategooria loale lisada jargmistel pohjustel:

e Bl.2-alamkategooria luba ei saaks automaatselt sisaldada B3-kategooria luba, valja
arvatud juhul, kui B1.2-alamkategooria luba sisaldaks ka puri- ja mootorpurilennukite
kohta kehtivaid digusi. See aga mdojutaks ka B1l.2-alamkategooria loa mé&aratlust,
sest see ei oleks enam kohaldatav lksnes lennukitele (purilennuk ei ole lennuk).

e See voiks jatta mulje, et purilennukitega té6tamise kogemusest piisab omandamaks
B3-kategooria loa padevus ,kolbmootoriga hermetiseerimata lennukid, mille suurim
stardimass on 2000 kg ja vahem” voi Bl.2-alamkategooria loa 3. rilhma padevus
(kirjeldatud kommentaaride vastusdokumendis CRD 2007-07).

Kuid et amet on puri- ja mootorpurilennukite sertifitseerimisdigusega isikute arvu
suurendamise poolt, on ta teinud ettepaneku vdimaldada B1.2-alamkategooria ja B3-
kategooria loa omanikele omandada ilma taiendavate ndueteta taiemahuline L-kategooria
luba péadevustega ,puitkonstruktsiooniga 0Ohusdiduk”, ,komposiitkonstruktsiooniga
O0husdiduk” ja ,metallkonstruktsiooniga 8husdiduk”, juhul kui B1.2 / B3 luba ei sisalda
piirangut vastava konstruktsioonimaterjali kohta (vt muudetud punkti 66.A.23 alapunkt
d, punkti 66.A.30 alapunkti a alampunkt 8 ja 66. osa IV liide). See voimaldab praegustel
B1l.2-alamkategooria ja B3-kategooria Iubade omanikel valjastada puri- ja
mootorpurilennukite hooldustdendeid.
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Amet annab valja nduete tditmise vastuvOetavad viisid ja suunised, et selgitada, et kui
B1.2 / B3 loa omanik soovib omandada L-kategooria luba padevusega
~puitkonstruktsiooniga 6husodiduk”, tédhendab lause ,kui B1.2 / B3 luba ei sisalda lhtegi
piirangut vastava konstruktsioonimaterjali kohta”, et see ei sisalda piirangut
~puitkonstruktsiooniga  Ohusdiduk” ega piirangut ,metalltorukonstruktsiooni ja
kangaskattega dhusdiduk”.

Markused seoses B3-kateqgooria loast tulenevate piirangutega

(7)

(8)

Uhendkuningriigi tsiviillennundusamet ja Austria asutus AustroControl maérkisid, et L-
kategooria loa padevus ,puitkonstruktsiooniga 0Ohusdiduk” holmab metalltorudest
kangaskattega konstruktsiooni. B3 ja Bl1.2 Ilubade korral on padevuste
~puitkonstruktsiooniga 06husdiduk” ning ,metalltorukonstruktsiooni ja kangaskattega
Ohusodiduk” jaoks siiski eraldi piirangud.

Amet margib, et need on eri teemad:

e L-kategooria loa korral on kdne all padevused, mitte aga piirangud. Kodik loa
~puitkonstruktsiooniga 0husdiduk” padevusega loaomanikud peavad olema labinud
moodulis L4 sisalduva koolituse, mis hdlmab ka puitkonstruktsiooni ning
metalltorudest kangaskattega konstruktsiooni.

e B3- ja Bl.2-kategooria lubade korral on kdne all piirangud, mida saab kdrvaldada
ainult kogemusega. Amet on arvamusel, et on parem jatta need piirangud ka edaspidi
eraldi, et oleks vdimalik kdrvaldada emb-kumb, kui taotlejal puudub kogemus neist
konstruktsioonidest Gihega.

Madalmaade tsiviillennundusamet ja Rootsi tsiviilennundusamet ndudsid selgitust, mida
tahendab ,piirang”, ja eriti, kas see tdahendab tegevust, mida on voimalik sertifitseerida,
vOi tegevust, mida ei ole vbimalik sertifitseerida.

Amet moonab, et maaruses on mdningaid puudusi, naiteks jargmisi:

e Punktis 66.B.305 mainitakse ,eksamit, et kvalifikatsiooni oleks voimalik [...] muuta
ilma piiranguteta”, mis tdhendab, et piirang kehtib (lesannetele, mida ei saa
sertifitseerida.

e 66. osa loa punktis 15 (66. osa V liide) on satestatud, et ,kui ei ole piiranguid, mida
kohaldada, siis antakse valja PIIRANGUTE lehekllg kirjega ,,Piirangud puuduvad””.
See tdhendab jalle, et piirang puudutab llesandeid, mis ei ole sertifitseeritavad.

e 145. osas on kasutatud piiranguid, et piirata tegevuste ulatust, mis tédhendab, et
piirang puudutab Ulesandeid, mis on sertifitseeritavad.

Kuigi amet on otsustanud kinnitada, et B3-kategooria loaga kehtestatud piirangud on
Glesanded, mida ei saa sertifitseerida, ndustume sellega, et monel juhul on praktilisem
kdnelda llesannetest, mida saab sertifitseerida, naditeks kui digused on vorreldes nende
Ulesannetega, mis ei ole lubatud, vaga vaikesed. Neil juhtudel ei ole praktiline loetleda
koiki tlesandeid, mida ei saa sertifitseerida.

Kdigi nende puuduste korvaldamiseks vOib olla vaja koostada tulevikus tadiendavaid
eeskirju.
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Markused seoses | -kategooria loast tulenevate digustega

(9)

(10)

Briti Purilennuiihing (British Gliding Association), Madalmaade Purilennuiihing (KNVvL
Afdeling Zweefvliegen) ja Euroopa Purilennuliit (European Gliding Union) esitasid
noudmise, et ,iga-aastased Ullevaatused” kuuluksid piiratud L-kategooria loa diguste alla.
Lisaks ndudis Rootsi tsiviillennundusamet, et piiratud ja tdiemahulise L-kategooria load
oleksid liidetud Uhele tasemele.

Amet on seisukohal, et mdlemaid tasemeid on siiski vaja, et vdimaldada vaiksema
kogemusega hooldustehnilistele toddtajatele juurdepadsu tdostusele kohe, kui nad
vastavad teatud moistlikele nduetele. Nende Oigused on siiski vordelised omandatud
alusteadmiste ja kogemustega.

Sellele vaatamata on amet otsustanud lubada piiratud L-kategooria loa omanikel teha
iga-aastaseid Ulevaatusi ja 100 tunni Ulevaatusi. Selleks on muudetud 66. osa VII liite
mooduleid L4.5, L5.7, L6.7 ja L8.14 nii, et need sisaldavad 100 tunni ja iga-aastaseid
Glevaatusi. Lisaks on tdstetud moodul L9 ,Fldisilise (levaatuse toimingud” tdiemahulise
L-kategooria loa dppekavast piiratud L-kategooria loa dpekavva.

Briti Purilennuiihing (British Gliding Association), Euroopa Purilennuliit (European Gliding
Union) ja Austria asutus AustroControl valjendasid muret selle (lile, kuidas valjastatakse
hooldustdendeid purilennukite avioonikatddde kohta.

Selles kiisimuses kaalus amet jargmisi vdimalusi ja likkas need tagasi:

e Kaasata L-kategooria loasse tdielikud avioonikaslisteemide hoolduse digused. See ei
olnud selles etapis siiski voimalik, sest 66. osa VII liites kirjeldatud dppekava neid
slisteeme ei hélma.

e Laiendada B2-kategooria loast tulenevaid 0oigusi purilennukitele, ohupallidele ja
Ohulaevadele. See ei lahendaks siiski Uldlennundusvaldkonna probleemi, sest vaga
vahesed B2-kategooria loa omanikud vdivad olla valmis sel alal to6tama. Lisaks oleks
B2-kategooria loa jaoks vaja padevused maaratleda uuesti.

Seetdttu otsustas amet 10puks jatta t66 muude dhusdidukite kui lennukite ja helikopterite
avioonikaslisteemidega riigisiseste eeskirjade reguleerimisalasse (punkt 66.A.100) ja
tulevikus jatkata eeskirjade koostamisega (lUlesanne 66.027) avioonikainseneride
uldlennundusse kohandatud litsentsimisstisteemide valjatdotamiseks.

L-kategooria luba vdimaldab siiski anda valja hooldustdendeid jargmiste to66de kohta
(66.A.20 punkti a alapunkt 5):

e T66 mis tahes avioonikaslisteemiga lihtsate katsete abil selle to6kdlblikkuse
tOoestamiseks ja mitte rikete kdrvaldamiseks.

e TOO raadio-, side- ja transponderisiisteemidega, kui padevus
Jraadio/side/transponder” sisaldub tdiemahulises L-kategooria loas.

(11) Teatud arvus markustes vois tdheldada moningast arusaamatust seoses L-kategooria

loast tulenevate digustega.

Selleparast soovib amet selgitada jargmist:
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e L-kategooria luba ei sisalda 0husdiduki ega mootoritlitibi padevusi ja sellest tulenevalt
ei ole dhusdiduki ega mootoritilbi koolitust ega eksamit vaja. Tootjate osalemist ei
ole vaja.

e L-kategooria loas sisalduvad eri padevused saab taotleja siis, kui tema alusteadmised
ja kogemused vastavad nduetele.

e Piiratud L-kategooria loal heakskiidetud padevus ,jduseadmed” lubab teostada L-
kategooria loa alla kuuluva 6husdiduki mis tahes jouseadmete hooldustoid.

e Samal isikul vdib olla padevus nii dhusdiduki tarindite (plaaneri) kui ka jouseadmete
kohta. Mdlemat padevust hdlmav koolitus kestab ligikaudu 1 kuu ega ole siiski
kohustuslik, piisab vastavate eksamite labimisest rahuldaval tasemel.

Amet esitab lisamaterjali nOuete taitmise vastuvoetavate viiside ja suuniste kohta.

Markused seoses |-kategooria loa taotlejale kehtestatud ndéuetega alusteadmistele

(66.A.25 (b))

(12) Briti Purilennuihing (British Gliding Association) valjendas muret selle (le, et ei ilmu
piisavalt palju 147. osa L-kategooria loas aluskoolitust pakkuvaid organisatsioone, ja
noudis, et padevate asutuste usalduse pélvinud liikmesriikide spordithingud voiksid
jatkata selle funktsiooni taitmist.

Ameti seisukoht on jargmine:

e L-kategooria loa saamiseks aluskoolituse labimine (punkti 66.A.25 alapunkt b) ei ole
kohustuslik, nagu on satestatud punkti 66.A.25 alapunktis ¢, kuigi sellisel juhul on
noutav kogemus 6 kuu asemel 1 aasta.

e Baaseksam on kohustuslik.

e Aluskoolitust ja baaseksameid vOivad korraldada liikmesriikide spordithingud, kui
selle on heaks kiitnud padev asutus (vt punkti 66.A.25 alapunkt b). Seega saab 147.
osa organisatsioonide puudumist kompenseerida selle lahendusega.

Markused seoses L-kategooria loa uuendamisega

(13) Briti Purilennutihing (British Gliding Association) ndudis vdimalust saada punkte L-
kategooria loa tasemel omandatud teadmiste ja kogemuse eest, et omandada A- vodi B-
kategooria luba.

Amet margib, et L-kategooria luba ei saa laiendada Uhelegi teisele
kategooriale/alamkategooriale selle Ulimalt lihtsustatud kvalifikatsiooninduete ja suure
hulga olemasolevate pddevuste tottu. See ei takista siiski padevat asutust andmast
eksamipunkte, kui nende samavaarsust on vdimalik tdendada kooskdlas punkti 66.A.25
alapunktiga e.

Markused seoses puri- Jja mootorpurilennukite eri tudpidega
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(14) Uhendkuningriigi tsiviillennundusamet ndudis selgitust selle kohta, mis padevusi on vaja
L-kategooria loale, et véljastada hooldustdendeid eri tlilpi puri- ja mootorpurilennukeile,
sealhulgas reisimootorpurilennukeile, isestartivaile mootorpurilennukeile ja
pusilennusuutelistele mootorpurilennukeile.

Amet on seisukohal, et mis tahes purilennuk, millel on mootor, on ,,mootorpurilennuk” ja
vajab sellele mootorile hoolduse tegemiseks péadevust ,jouseadmed”. See on pdhjus,
miks see arvamus kajastab ainult ,,purilennukeid” ja ,mootorpurilennukeid”, mis vastavad
CS-22 nimetusele ,Sertifitseerimisnduded, sealhulgas lennukdlblikkuse tingimused ja
nende taitmise vastuvoetavad viisid puri- ja mootorpurilennukitele”.

Markused seoses 66. osa lubade uuendamisega

(15) Briti Purilennuthing (British Gliding Association) avaldas muret seoses 66. osa lubade
uuendusprotsessi  kulukusega ja tegi ettepaneku muuta otsust 2007/018/R.
Organisatsioon kahtles ka uuendamise vajalikkuses ja tegi ettepaneku asendada see
hiljutise lennukogemuse ndudega.

Ameti seisukoht on, et hiljutise lennukogemuse ndudeid kasutatakse juba
hooldustdendite valjastamise 0Oiguste korral. Nende kasutuselevott litsentsimisnduete
puhul koormaks markimisvaarselt padevaid asutusi ja loaomanikke, sest luba muutuks
kehtetuks ja tuleks valjastada uuesti.

Lubade uuendamise vajaduse osas leiti see olevat osa Ulesandest 66.008, mille
tulemusena anti valja otsus 2008/018/R. Lubade uuendamine toimub iga 5 aasta jarel ja
sellega ei tohiks kaasneda markimisvaarseid kulusid, sest see on puhtakujuline halduslik
uuendamine, mille eesmargiks on kontrollida, et luba vastab padeva asutuse andmetele
ja punkti 66.B.500 nduetele.

Markused seoses B3- ja_L-kategooria lennukodlblikkuse kontrolli _tegevate tdotajate
lubade kasutusega

(16) Euroopa purilennukite tootjate (hing European Sailplane Manufacturers ndudis M-osa
punkti M.A.707 labivaatamist, et lennukdlblikkuse kontrolli tegevad tootajad saaksid
kasutada B3- ja L-kategooria lube.

Amet on selle ettepanekuga ndus ja teeb nduete tditmise vastuvdetavate viiside punkti
M.A.707(a) alapunktis 4 vastava muudatuse.

Méarkused, millega tehakse ettepanek litsentsimise erinbuete kohaldamiseks kergetele
sportlennukitele

(17) Soome Lennundusliit (Ilmailuliitto), Tehhi Vabariigi Kergete Ohussidukite Uhing (Letecka
amatérskd asociace CR) ja tootja Flightdesign ndudsid eriloa loomist kergete
sportlennukite jaoks, mille mass on alla 600 kg, sest nende arvates on L-kategooria loa
nouded liigsed. Nad vaitsid ka, et tdiemahulise L-kategooria loa saamiseks ette nahtud
tldpilise ja mitmesuguseid materjale kasitleva dppekava labimiseks voib kuluda ligikaudu
190 tundi, samas kui FAA slisteem on ainult 120 tundi.
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Amet on seisukohal, et kdesoleva arvamusega pdaadinud llesande eesmark oli luua
uldlennuvaldkonnale kohandatud litsentsimissiisteem. See on saavutatud B3- ja L-
kategooria lubade loomisega. Lisaks on L-kategooria luba jagatud piiratud L-kategooria
loaks ja taiemahuliseks L-kategooria loaks, et vOimaldada vadhem kogenud
hooldustddtajatele juurdepadsu toostusele niipea, kui méned mdistlikud kriteeriumid on
taidetud.

Peale selle holmab kavandatav kergete sportlennukite Euroopa maaratlus suurema
keerukusega OhusoOidukeid kui selle USA vaste. See tahendab, et ei ole vdimalik lihtsalt
vorrelda L-kategooria loa kehtivusaega FAA loa kehtivusajaga.

Kergetele sportlennukitele eriloa loomine oleks lisakoormaks riigisisestele asutustele ja
raskendaks Uhtlasi kergete sportlennukite hooldusloa omanikel muude, alla 1000 kg
Ohusdidukitega tootamise (nad peaksid omandama eraldi L-kategooria loa). Amet ei leia
selle lisakoormuse tekitamiseks 0Oigustust, vOttes arvesse, et kone all on koolituse
kestuse vOimalik vdhendamine.

Markused seoses osade hooldusega

(18) Euroopa riiklike aeroklubide liit Europe Air Sports soovitas ETSO langevarjud 66. osa
nduetest vabastada ja kasutada selle asemel riigisiseseid eeskirju.

Amet margib, et seda juba tehaksegi. ETSO langevarjude hooldustdid loetakse ,0sade
hoolduseks” ja kuuluvad seega punkti 66.A.200 kohaselt riigisiseste eeskirjade alla.

(19) Rootsi tsiviillennundusamet ndudis selgitust selle kohta, kuidas on klassifitseeritud
purilennukitele paigaldatud reaktiiv- ja elektrijduseadmete hooldustéod.

Ameti seisukoht on, et jouseadmete paigaldusslisteemide, nende nihutamis- ja
toiteslisteemide hooldustdid loetakse O6husdiduki hoolduseks ning nende kohta saab
valjastada hooldustdendi L-kategooria loaga (seda kasitletakse 66. osa VII liite
moodulites L7.9 ja L7.20). Jouseadme enda hooldust loetakse aga ,komponendi
hooldustddks” ja see kuulub seega punkti 66.A.200 kohaselt riigisiseste eeskirjade alla.

Madalmaade __ tsiviillennundusametilt _saadud markused _seoses _kommentaaride
vastusdokumendis CRD 2008-03 esitatud vastustega

(20) Madalmaade tsiviillennundusamet markis, et punktis 66.A.30 ndutavat kogemust
kasutatava  Ohusdiduki  hooldamisega on vOimalik omandada mis tahes
hooldusorganisatsioonis (naiteks 145. osa alajaotis F, FAR-145) vdi iseseisvalt tegutseva
lennundustehnilise téétaja juhendamisel.

Amet on markusega ndus. Lisatakse nduete taditmise vastuvdetavad viisid.

(21) Madalmaade tsiviillennundusamet ndudis selgitust, miks on nouete taditmise
vastuvOetavate viiside punkti 66.A.30(a) alapunktides 6 ja 7 kehtestatud dhupallidele ja
Ohulaevadele hooldustotde Iopetamise maaraks 80%.
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Amet on kehtestanud 80% maara pdhjusel, et 66. osa nduete taitmise vastuvOetavate
viiside II liite ohupallide ja o6hulaevade tabel sisaldab vahem elemente kui muude
Ohusoidukite tabel. Amet peab seda 80% oluliseks loa taotleja vajaliku kogemuse
omandamise tagamiseks.

Madalmaade tsiviillennundusamet ei ole ndus ameti seisukohaga mitte kaasata
tildbipadevuste loetellu (66. osa nduete tditmise vastuvdetavate viiside I liide) need
loatlitibid (B1-, B3-, L-kategooria luba), mis kehtivad iga padevuse puhul Shusdiduki
massi arvestades.

Amet on seisukohal, et see ei ole vdimalik, sest sama ohusdidukimudeli eksemplarid,
millele on kasutaja paigaldanud eri seadmed, vdivad vajada erinevaid lube. Ohusdiduki
mass on omane sama registreerimisnumbriga ohusdidukile. Mass on kirjas 0husdiduki
lennukadsiraamatus, mis peab olema 6husodidukis.

Madalmaade tsiviilennundusamet noOudis sama  miinimumvanust 145. osa
hooldusorganisatsioonide lennundustehniliste tottajatele (praegu 21 aastat) ja F-
alajaotise hooldusorganisatsiooni tédtajatele (praegu 18 aastat).

Amet margib, et 21 aasta ndue on kohaldatav ainult 145. osas kasitletud
organisatsioonide lennundustehnilistele tootajatele organisatsiooni ja sellega seotud
menetluste suurema keerukuse tottu. F-alajaotises kasitletud hooldusorganisatsioonide
jaoks peab amet siiski moistlikuks vanusepiirangut 18 aastat.

Madalmaade tsiviillennundusamet osutas, et kommentaaride vastusdokumendi CRD
2008-03 markusele 22 antud vastus peaks sisaldama vdimalust teha ,keerulisi
hooldustdid” peale F-alajaotises kasitletud hooldusorganisatsioonide ka 145. osas
kasitletud organisatsioonide puhul.

Amet on markusega nous. Eeskirja ja nduete tditmise vastuvOetavate viiside ja
suunismaterjali muutmiseks ei ole siiski pdhjust, sest see on praegusestki tekstist
selgesti valjaloetav. See, et punktis M.A.801(b) viidatakse ainult alajaotises F kasitletud
hooldusorganisatsioonidele, tuleneb sellest, et M.A.801 ei kehti 145. osa kohaselt
hooldatavatele Ohusodidukitele (vt M.A.801(a)). 145, osas kasitletud
hooldusorganisatsioon voib kindlasti neid hooldustoid teha.

Madalmaade tsiviillennundusamet avaldas arvamust, kui samale 66. osa I liite teatavale
moodulile kehtivate lubade erinevate alamkategooriate aine/tase oli lGhesugune, siis
tahendas see siiani samasuguseid ndudeid, mis tegi punktide andmise lihtsaks. Seetdttu
on nad selle vastu, et lisada mdnda moodulisse lause ,B3-kategooria korral hdlmab
kaesolev moodul selle kategooriaga seotud lennukite tehnikat.”

Amet on markusega nous.

Seetdttu on loodud B3-kategooria loa jaoks erinevad moodulid 7B, 9B, 11C ja 17B ning
praegused moodulid 7, 9 ja 17 on nimetatud Umber mooduliteks 7A, 9A ja 17A
tagamaks, et isegi kui koolituse tase (tasemed 1, 2 v6i 3) on mdne aine puhul samad kui
B1.2-kategooria puhul, siis koolituse sisu on erinev. Tegelikult tuleb B3-kategooria loa
saamiseks labitava kursuse sisu vélja tddtada, voOttes arvesse selle Ohusdidukite
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kategooriaga holmatud tehnika ja hoolduskeskkonna vahesemat keerukust. Vastasel
korral oleks vdimatu saavutada koolituse kestuse soovitud vahendamist (1000 tundi).

Madalmaade tsiviillennundusamet markis, et padevus ,puitkonstruktsiooniga ohusoiduk”
ei hdlma siiani puidust tiibade ja metalltorudest kere kombinatsiooni.

Amet on 66. osa VII liite alamooduli L4.1 Umber sdnastanud nii, et oleks selge, et
koolitus holmab mis tahes puidust / metalltorudest ja kangast konstruktsioonide
kombinatsioone.

Amet on muutnud ka punkti 66.A.1(d) jargmiselt:

»,Padevused »puitkonstruktsioon”, »puitkonstruktsiooniga 6husdiduk” ja
»puitkonstruktsiooniga purilennuk™ h&lmavad ka puitkonstruktsiooni ning
metalltorudest ja kangast konstruktsiooni kombinatsioone".

Madalmaade tsiviillennundusamet markis, et olgugi et B3-kategooria luba ei sisalda
Uhtegi A-alamkategooriat, vOib B3-kategooria loa omanik valjastada tdoendeid lihtsate
mehaaniliste llesannete kohta, mis on tehtud alla 2000 kg massiga hermetiseerimata
lennukitele.

Amet on markusega ndus ja seda selgitaski kommentaaride vastusdokumendis CRD
2008-03 suunismaterjali punkti 66.A.20(a) alapunkt 4.

Madalmaade tsiviillennundusamet tegi ettepaneku muuta punkti 66.A.45 pealkirja nii, et
see viitaks ka , B3-kategooria padevuste piirangutele”.

Amet on ettepanekuga osaliselt ndus, valja arvatud sellega, et ei saa viidata spetsiifiliselt
B3-kategooriale (vt kommentaaride vastusdokument CRD 2007-07, kus on nimetatud ka
3. riihma Ohusdidukitele kohaldatava B1.2-alamkategooria loa piirangud). Punkti 66.A.45
peakirja on vastavalt muudetud.
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