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STANOVISKO C¢. 04/2009

EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

ze dne 11. prosince 2009

k narizeni Komise, kterym se méni narizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 o zachovani
letové zplsobilosti letadel a leteckych vyrobki, letadlovych casti a zafFizeni a
schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto ukoll

~Prikazy zpilisobilosti k udrzbé neslozZitych letadel"
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I. Obecna ustanoveni

1. Ucelem tohoto stanoviska je navrhnout Komisi zménu nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003.
Duvody tohoto legislativniho opatFeni jsou popsany nize.

2. Toto stanovisko bylo pfijato na zékladé postupu stanoveného spravni radou Evropské agentury
pro bezpelnost letectvi (dale jen ,agentura® )? v souladu s ustanovenimi ¢lanku 19 nafizeni
(ES) &. 216/20083 (dale jen ,zakladni nafizeni" ).

I1. Konzultace

3. Prestoze narizeni (ES) €. 2042/2003 stanovi v priloze III (¢ast 66) systém schvalovani
osvédcujiciho personalu, v rédmci prezkumu Casti M pro letadla, ktera nejsou pouzivana pro
obchodni leteckou dopravu (Ukol M. 017), - a rovnéz na zakladé konzultaci provedenych v
ramci A-NPA 14/2006 - vyJadrll znaény pocet Ulastnikl obavy nad skutednosti, Ze soucasny
systém schvalovani neni prizplsoben potfebdm méné slozitych letadel ve vieobecném letectvi.

4. S cilem vyresit tuto otazku stanovila agentura legislativni Ukol 66.022 a zfidila pfislusnou
pracovni skupinu sloZenou ze zastupcl vnitrostatnich Gfadl a asociaci odvétvi lehkych a ultra
lehkych letadel. Cilem tohoto Usili je zhodnotit situaci, predlozit navrhy a vypracovat pokyny
pro vydani stanoviska, kterym se upravuje ¢ast 66 a/nebo rozhodnuti, kterym se upravuije
AMC k této Casti v souvislosti s dokumentem ToR 66-022.

5. Pfi pfipravé navrhu se pracovni skupina zamé&fila na prikazy zplsobilosti pro draky, pohonné
jednotky a elektrické systémy, vcéetné nékterych omezenych prav v oblasti avioniky. Skupina
se nezabyvala Upravou prikazd zpUsobilosti kategorie B2 pro véeobecné letectvi, kterd bude
predmétem dalSiho legislativniho opatfeni (Ukol 66.027).

6. Na zakladé podkladi pracovni skupiny zvefejnila agentura na své internetové strance
http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r archives.php dne 28. bfezna 2008 dokument NPA
2008-03.

7. Ke dni 28. &ervna 2008 obdrzela agentura 177 pfipominek od 39 vnitrostatnich Gfadl pro
letectvi, profesnich organizaci a soukromych spole¢nosti/osob.

8. Scilem prozkoumat tyto pFipominky vytvofila agentura revizni skupinu slozenou z &lenl
pracovni skupiny 66.022 a pracovnikl odboru pro schvalovani a standardizaci (agentury) a
zastupce odvétvi, které vyjadrilo nesouhlasné stanovisko s NPA2008-03. Na zakladé tohoto
pfezkumu vydala agentura dne 16. zafi 2009 dokument pfipominek a odpovédi (CRD)
CRD2008-03 obsahujici reakce na kazdou z pfipominek spole¢né s navrhem textu predpisu a
AMC/GM.

! Nafizeni Komise (ES) ¢&. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003 o zachovani letové zplsobilosti letadel a
leteckych vyrobkd, letadlovych ¢asti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do t&chto
Gkold (UF vést. L 315, 28.11.2003, s. 1.). Nafizeni naposledy pozménéné nafizenim Komise (ES)
¢. 1056/2008 ze dne 27. Fijna 2008 (UF vést. L 283, 28.10.2008).

2 Rozhodnuti spravni rady o postupu agentury pfi vydavani stanovisek, certifikaénich specifikaci a pokynl
EASA MB 08-2007 ze dne 11. ¢ervna 2007 (,,Postup pfi tvorbé pravidel").

3 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. Unora 2008 o spoleénych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpec“:nostl letectvi, kterym se rusi smérnice
Rady 91/670/EHS, nafizeni (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES (Uf vést. L 79, 19. 3.2008, s.1.)
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9. Je rovnéz dlleZité pripomenout, Ze revizni skupina brala v Uvahu i pfipominky, které obdrzela
béhem konzultaci o NPA2007-07, zejména pfipominky tykajici se ,typovych kvalifikaci a
kvalifikaci skupiny".

10.Po zverejnéni CRD2008-03 usporadala agentura v Koliné nad Rynem dne 29. fijna 2009
seminar s cilem pfriblizit obsah tohoto dokumentu a pomoci zucastnénym stranam porozumét
predlozenému navrhu dfive, nez predlozi své pripominky.

11.V dUsledku téchto vefejnych konzultaci CRD2008-03, které byly ukonceny dne 16. listopadu
2009, obdrzela agentura reakce od:

e péti prisludnych Gfadd: AustroControl Rakousko, CAA Nizozemsko, CAA Svédsko,
CAA Spojené kralovstvi a DGAC Francie.

e jedenacti organizaci a sdruzeni: Britska asociace bezmotorového Iétani, Evropska federace
bezmotorového |étani, Danska federace plachténi (DSvU), sdruzeni ,Europe Air Sports",
Deutscher Aero Club, Evropsti vyrobci kluzakl, Finska letecka asociace, Leteckd amatérska
asociace Ceské republiky, Flightdesign, Dansky kralovsky Aero Club a Nizozemska federace
bezmotorového létani.

e jedné soukromé osoby.
Tyto reakce jsou podrobné rozebrany v priloze.
I1I1. Obsah stanoviska agentury

12.Toto stanovisko v nejvyssi mozné mife zohledniuje navrhy jednotlivych zlUcastnénych stran,
které se podilely na konzultacich a vyjadrily se k dokumentu CRD.

13.S ohledem na hierarchii predpisi EASA tedi toto stanovisko pouze zmény, které agentura
navrhuje k platnym nafizenim Komise (&ast 145, &ast 66 a ¢ast 147). Prislusné zplsoby
prikazu (AMC) a poradensky materidl (GM), které jsou podrobné uvedeny v dokumentu CRD,
mize agentura vydat az poté, co vy$e zmin&na nafizeni pfijme Komise. Je v3ak tfeba uvést,
7e opatfeni navrzend v tomto stanovisku je tfeba vnimat v kontextu uvedenych dokumentd
AMC a GM a jako soucast jednoho schvaleného souboru opatreni.

a) Pritkaz zpliisobilosti kategorie B3

14.Prvnim opatfenim agentury je ndvrh zavedeni nového prikazu zplsobilosti B3 podobného
prikazu zpQsobilosti kategorie B1.2, av$ak se zjednodusSenymi poZadavky prizplsobenymi
mensi sloZitosti lehkych letoun{ s pistovymi motory ve véeobecném letectvi.

15.Tento prikaz zpUsobilosti kategorie B3 navrhovany agenturou se vztahuje na ,letouny s
pistovymi motory bez pretlakovych kabin, jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je
2 000 kg nebo nizsi". 1 kdyz v pGvodnim ndvrhu NPA2008-03 se tento prikaz zpUsobilosti
vztahoval rovnéz na kluzaky a motorové kluzaky, rozhodla se je agentura vyjmout z téchto
divodd:
o kluzadky a motorové kluzaky jiz spadaji do prikazu zpUsobilosti kategorie L,
e zamérem je, aby prlikaz zplsobilosti kategorie B1.2, ktery kluzdky a motorové kluzédky
nezahrnuje, zahrnoval automaticky prikaz zpUsobilosti kategorie B3. To bude mozné jen
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tehdy, pokud ani prikaz zpUsobilosti kategorie B3 nebude zahrnovat kluzdky a motorové
kluzaky.

Avéak na zédkladé reakci v rdmci konzultaci CRD2008-03 navrhuje agentura umoznit drziteldm
prikazu zpUsobilosti kategorie B1.2 a B3 ziskat bez dalSich poZadavkd prikaz zpUsobilosti piné
kategorie L pro kvalifikace ,dfevéna letadla“, ,kompozitova letadla" a ,kovova letadla®“, pokud
prikazy zpuUsobilosti kategorie B1.2/B3 neobsahuji omezeni pro pFisludné konstrukéni
materidly (viz pozménéné body 66.A.25 pism. d), 66.A.30 pism. a) odst. 8 a dodatek IV
¢asti 66). To umozni stavajicim drziteldm prikazu zpUsobilosti B1.2 a B3 vydavat osv&déeni o
uvolnéni do provozu pro kluzdky a motorové kluzaky.

Prava vyplyvajici z tohoto prikazu zpUsobilosti se vztahuji na konstrukci letadla, pohonnou
jednotku, mechanické a elektrické systémy a v omezené mife i na avioniku, tedy podobné jako
prava vyplyvajici z prikazu zpUsobilosti kategorie B1.2, kromé letadel této kategorie a kromé
skute&nosti, Ze prikaz zpUsobilosti kategorie B3 nezahrnuje 2adnou z podkategorii A.

Z&kladni pozadavky na znalosti a zkougky prikazu zpUsobilosti B3 jsou pfedmétem stdvajiciho
dodatku I a dodatku II c¢asti 66. Bylo zajisténo, aby pocet otazek u zkousek byl pro kazdy
modul nasobkem ¢&tyF, coz umozni splnéni kritéria 75 % spravnych odpovédi.

Pokud néktera organizace podle Casti 147 ohlasi kurz zakladnich znalosti kategorie B3, bude
trvat 1 000 hodin v souladu s dodatkem I ¢dasti 147. Jedna se o polovinu z 2 000 hodin,
potfebnych pro kurzy B1.2, coz je odtvodnéno takto:

e Uroven skoleni pro jednotlivé predméty je pro kategorii B1.2 nizsi, protoze letadla, ktera
tato kategorie zahrnuje, jsou méné slozita.

e pro prukaz zpUsobilosti B3 byly vytvofeny samostatné moduly 7B, 9B, 11C a 17B a
stavajici moduly 7, 9 a 17 byly pfejmenovany na moduly 7A, 9A a 17A. Divodem tohoto
opatteni je zajistit, e i kdyZ Urover $koleni (Grovné 1, 2 nebo 3) je u né&kterych predmétl
stejnd jako u kategorie B1.2, obsah skoleni nebude stejny. Ve skutecnosti je teprve
zapotiebi vypracovat obsah udebnich plani pro prikaz zpdsobilosti kategorie B3, které
budou zohlednovat méné slozité technologické prostfedi a prostfedi Udrzby u této kategorie
letadel.

Vytvoteni samostatnych moduld pro prikaz zplsobilosti kategorie B3 znamend, Ze tyto
moduly 7B, 9B, 11C a 17B nemohou byt automaticky vytvareny jako rovnocenna obdoba
odpovidajicich moduld 7A, 9A, 11A, 11B a 17A, pokud rozifuji stavajici prikaz zpUsobilosti
kategorie B3 na dal$i kategorie/podkategorie, i tehdy pokud je gkoleni stejné. Je to disledek
hlavniho cile tohoto Ukolu, kterym je vytvorit prikaz zpUsobilosti s nizsimi pozadavky na
koleni, nez u stavajiciho prikazu zpUsobilosti kategorie B1.2.

Pozadavky na praxi (66.A.30) jsou stejné jako pozadavky u prikazu zpUsobilosti kategorie
B1.2, v trvani od 1 do 3 rokd v zavislosti na predchozim technickém &koleni, které Zadatel
ziskal.

Dodatek IV Casti 66 byl upraven tak, aby zahrnoval obdobi dodatec¢né praxe vyzadované ke
stavajicimu prikazu zpUsobilosti kategorie B3 k daldim kategoriim/podkategoriim nebo pro
roz$ifeni stavajicich kategorii/podkategorii prikazu zpUsobilosti B3.

Vykon prav k osvédcovani je mozny jen tehdy, pokud prikaz zpUsobilosti B3 uvadi kvalifikaci
~letouny s pistovymi motory bez pretlakovych kabin, jejichz maximalni schvélena vzletova
hmotnost je 2 000 kg nebo nizsi". Tato kvalifikace se uvede po dolozeni pfislusné praxe, ktera
je dale vysvétlena v pfislusSném materialu AMC a ktera:
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e predstavuje 50 % Ukoll uvedenych v dodatku II AMC vztahujicich se k dané kvalifikaci,
e je provedena pod dohledem pfislusného osvédcujiciho personalu.

Tato kvalifikace v&ak podléhd ndsledujicim omezenim, pokud dotéend osoba nemize v dané
oblasti prokazat pfislusnou praxi:

e letouny drevéné konstrukce,

e letouny s kovovymi vyztuZzemi a tkaninou,

e letouny kovové konstrukce,

e letouny kompozitni konstrukce.

Je dilezité, ze v NPA2008-03 je vétsi pocet omezeni zahrnujici:

e zatahovaci podvozek,

nastavitelnou polohu vrtule,

motory s preplfiovanim,

elektrické a/nebo tryskové motory (na motorovych kluzacich),
FADEC.

Tato dalsi omezeni vSak byla ve spolupraci s revizni skupinou k dokumentu NPA2007-07 ze
zavérecného navrhu vypusténa tam, kde byla podobna omezeni zavedena pro letadla skupiny
2 a skupiny 3 (Ukol 66.009).

DUvody pro odstran&ni omezeni souvisejici s t&mito systémy jsou nasledujici:

e mohly by byt vzneseny ndmitky ohledné dlivodd, pro¢ byly zvoleny pravé dané systémy a
nikoli jiné,

e systémy pro uvadéni a odstranéni omezeni mohou pro pfislusné Gfady a drZitele prikazt
zpUsobilosti predstavovat zna¢nou zatéz,

e drzitel prikazu zpUsobilosti véak musi splfiovat veskeré pozadavky na zadkladni znalosti a
praxi.

Kromé toho bude dané opatfeni kompenzovano ustanovenim pfijatym ve stanovisku
vyplyvajicim z dokumentu CRD2007-07, v bodé 66.A.20 pism. b), spolu s dalSim materidlem
AMC, s cilem vyjasnit, ze osvéd&ujici personal nemulze vykondvat sva prava, pokud pracovnik
nema prislusné opravnéni pro dané letadlo. Tim se posiluje uz existujici povinnost organizace
opradvnéné k Gdrzb& nebo nezdvislych osvédéujicich pracovnikl opatfit si toto pFislugné
opravnéni pred uvolnénim letadla do provozu.

Omezeni uvedend v prikazu zpdsobilosti:

e predstavuji vyjimku z prava k osvédcovani.

e se tykaji celého letadla. Osvédceni o uvolnéni do provozu mohou na letadle ziskat pouze
ukoly udrzby provedené pilotem-vlastnikem.

e mohou byt odstranéna na zakladé:
1. prokazané prislusné praxe (je dale vysvétleno v AMC), nebo
2. praktického posouzeni provedeného prislusSnym Gradem.

Bod 66.B.115 byl odpovidajicim zplsobem pozménén tak, aby zahrnoval poZadavky pro
odstranéni omezeni pfislusnym Ufadem (kromé& pozadavkd vyplyvajicich z prevedeni
vnitrostatnich kvalifikaci podle bodu 66.A.70).

V dodatku V ¢asti 66 formulaie 19 (formular zadosti) a formulare 26 (priklad formatu prikazu

zpUsobilosti) byly pozmé&nény tak, aby odréZely nové kategorie prikazl zpdsobilosti (kategorie
prikazl zpUsobilosti B3 a L). Formuladi 26 byl rozdélen na formulafe 26A (vdechny kategorie
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prikaz( zpUsobilosti s vyjimkou prikazu zpUsobilosti kategorie L) a formuladi 26B (prikaz
zpUsobilosti kategorie L).

Dodatek II &asti 147 byl pozménén tak, aby zahrnoval zakladni kurzy novych kategorii prikazl
zplsobilosti (prikazy zplsobilosti kategorie B3 a L).

b) Priikaz zplisobilosti kategorie L

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Druhym opatfenim ze strany agentury je ndvrh na nové prlikazy zpUsobilosti kategorie L
s vyrazné zjednoduSenymi pozadavky, které se vztahuji na kluzaky, motorové kluzaky, balony
a vétdinu vzducholodi. Timto opatfenim se standardizuje vydavani prikazi zpdsobilosti pro
kluzaky, motorové kluzaky, balony a vzducholodé, které se v soucasnosti fidi podle
vnitrostatnich predpisd, a zajisti se tak dosaZeni jednotné (rovn& bezpeénosti a zlepSeni
vnitfniho trhu. Drzitelé téchto prikazd zpUsobilosti budou moci pracovat jako nezavisli
osvédcujici pracovnici nebo v rdmci organizace opravnéné k Udrzbé a budou moci vydavat
osvéd&eni pro letadla registrovana v kterémkoli ¢lenském stat&. Prikaz zpUsobilosti kategorie
L se bude navic vztahovat i na letouny, jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je nizsi
nez 1 000 kg.

Za&méry agentury pii volbé letadel, na které se vztahuje prikaz zpUsobilosti kategorie L, jsou

nasledujici:

e vyuzit kategorii letadel uvedenych v NPA2008-07 (Ukol MDM.032), kde se v soucasnosti
stanovuje certifikaCni proces ELA1 a ELA2.;

e zahrnout vdechna letadla zpdsobild pro proces ELA1, v&etné letadel zplsobilych pro proces
ELA2, s vyjimkou letadel s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti od 1 000 kg do
2 000 kg a s vyjimkou velmi lehkych letadel s rotujici nosnou plochou, ktera jsou vynata
proto, *e jsou pftili§ sloZitd pro zjednoduseny ucebni plan pro prikazy zpQsobilosti
kategorie L.

To znamend, ze prikaz zpQsobilosti kategorie L nebude zahrnovat ani Fizené plynové

vzducholodi, které nejsou zpUsobilé pro proces ELA2.

Agentura nicméné bere na védomi, Zze mezni hodnoty vzletové hmotnosti 1 000 kg uvedené
v NPA2008-07 pro proces ELA1 se po prezkumu pFipominek pfijatych v reakci na NPA
pravdépodobné zméni na 1 200 kg. V takovém pripadé agentura pfijme po vydani dokumentu
CRD2008-07 stanovisko, kterym se zavede stejnd zména mezni hodnoty pro prikaz
zpUsobilosti kategorie L.

Navrhovany prikaz zplsobilosti kategorie L se dé&li do dvou Grovni: omezené kategorie L a
plné kategorie L. Rozdil je, Ze prikaz zpUsobilosti omezené kategorie L neumozfiuje vydani
osvédceni o uvolnéni do provozu po kontrolach provedenych s odstupem delSim nez 100
nalétanych hodin / 1 rok nebo po provedeni vétSich oprav ¢i rozsahlejsich Uprav. Tato zména
byla pfijata na zakladé pripominek k CRD2008-03.

Kazda z té&chto kategorii prlkazu zpuUsobilosti mdZe zahrnovat rtzné kvalifikace, které si
zadatel zvoli podle toho, v jaké oblasti hodla provadét vykon svych prav. Tyto kvalifikace jsou
uvedeny v bodé 66.A.1 pism. d).

Podobné jako u prlkazu zpUsobilosti kategorie B3 se v NPA2008-03 uvazuje o zavedeni nize
uvedenych omezeni v prikazu zpUsobilosti kategorie L, jestlie zadatel nema odpovidajici
praxi:

e zatahovaci podvozek,
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nastavitelna poloha vrtule,

motory s preplfiovanim,

elektrické a/nebo tryskové motory (na motorovych kluzacich),
FADEC.

Tato omezeni viak byla z kone¢ného navrhu - stejné jako u prikazu zpQsobilosti kategorie B3
- po dohodé s revizni skupinou k dokumentu NPA2007-07 vypusténa tam, kde byla podobna
omezeni zavedena pro letadla skupiny 2 a skupiny 3 (Ukol 66.009).

Dlvody pro odstrané&ni omezeni souvisejici s t&mito systémy jsou nasledujici:

e mohly by byt vzneseny namitky ohledné& divodd, pro¢ byly zvoleny pravé dané systémy a
nikoli jiné,
r r v ’ v s ’ Vs v r r v V. ] o]
e systéemy pro uvadeni a odstranéni omezeni mohou pro prislusné urady a drzitele prukazu
(o] . . v v I 4
zpusobilosti predstavovat znacnou zatéz,

e drzitel prikazu zpUsobilosti véak musi splfiovat veskeré pozadavky na zakladni znalosti a
praxi.

Kromé toho bude dané opatfeni vyvazovat ustanoveni pfijaté ve stanovisku plynoucim
z dokumentu CRD2007-07, v bodé 66.A.20 pism. b), spolu s dals$im materidlem AMC, s cilem
vyjasnit, Ze osvédéujici persondl nemlze vykonavat svd prava, pokud pracovnik nema
prislusné opravnéni pro dané letadlo. Tim se posiluje uz existujici povinnost organizace
oprdvnéné k Udrzb& nebo nezdvislych osvédéujicich pracovnikl opatfit si toto pFislugné
opravnéni pred uvolnénim letadla do provozu.

Omezeni souvisejici s konstrukénim materidlem (dfevo, kovové vyztuze a textilie, kompozity a
kovy), které existuji pro prikaz zpUsobilosti kategorie B3, se nevztahuji na prikaz zpGsobilosti
L, protoZe tyto materidly jsou jiz omezeny kvalifikacemi uvedenymi v prikazu zpdsobilosti
kategorie L.

Prikaz zpUsobilosti kategorie L podle ndvrhu agentury proto neobsahuje ?4dna omezeni.

Pradva vyplyvajici z prlkazu zpUsobilosti kategorie L se vztahuji na konstrukci letadla,
pohonnou jednotku, mechanické a elektrické systémy a v omezené mire na avioniku. Tento
prikaz zpUsobilosti kategorie L nem{ze byt rozsifen na zadné daléi kategorie/podkategorie,
protoze je vydavan na zakladé zjednodudenych kvalifikaénich pozadavk(i. To vSak nebrani
prislusnému Ufadu v udéleni zapoctu, pokud Zadatel prokaze, Zze spliiuje pozadavky v souladu
s bodem 66.A.25 pism. e).

Pozadavky na Skoleni a zkousky lze shrnout takto:

e skoleni v souladu s novym ucebnim planem obsazené v dodatku VII k Casti 66. Predméty
budou zdviset na Urovni prikazu zpUsobilosti (omezené nebo plné kategorie) a na
kvalifikaci, o kterou se Zadatel uchdzi, pri¢emZ kurz pro jednu kvalifikaci na prikaz
zpUsobilosti omezené kategorie L mize byt ukon¢en béhem 2 az 3 tydnl. Skoleni mize
nahradit dalsi praxe.

o 3koleni v souladu s novym dodatkem VIII k ¢asti 66, které nemQze byt nahrazeno praxi.

Dale byly v bodé 66.A.30 pism. a) podbodech 6 a 7 stanoveny pozadavky na praxi, které Ize
shrnout takto:
e pro prikaz zpUsobilosti k Udrzbé letadel omezené kategorie L:
1. 6 mésicl u zadatell, ktefi prodli $kolenim podle dodatku VII a sloZili zkougku podle
dodatku VIII.
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2. jeden rok u Zadatell, ktefi sloZili zkougku podle dodatku VIII, neabsolvovali v&ak
Skoleni.
e U prikazu zplsobilosti plné kategorie L se vyZaduje jeden rok praxe v Udrzbé letadel pfi
vykonu prav omezené kategorie L.

c) Ustanoveni pro prevod pritkazu a prechod

36.

37.

38.

39.

40.

I kdyz ve vysvétlujicim prohlaseni k dokumentu NPA2008-03 se uvadi, Ze proces prevodu
vnitrostatnich kvalifikaci na nové prikazy zpUsobilosti kategorie B3 a L se nepredpoklada,
znacny pocet pripominek béhem procesu konzultace k NPA vyjadfoval nesouhlas s timto
pfistupem a odlvodné&na potfeba vedla nakonec agenturu k tomu, Ze prevody umoznila. Tyto
prevody se provadi na zakladé existujicich postupl stanovenych v bodé 66.A.70.

Provedeni tohoto pFevodu umoZni stdvajicimu osvédéujicimu persondlu ziskat prikaz

o . . . z v 7 r v v r vrs Ve
zpusobilosti kategorie B3 nebo L na zakladé prav, ktera mél pred vstupem nového narizeni
v platnost.

V zadjmu usnadnéni prechodu na novy systém pro letadla, na kterd se podle stavajicich
predpisQ vztahuji vnitrostatni kvalifikace (letadla jind neZ letouny a vrtulniky), byl navic do
¢lanku 7 nafizeni (ES) ¢. 2042/2003 vloZzen novy odstavec 8, ktery umozni soubéZnou
existenci prikazu zplsobilosti kategorie L a vnitrostatnich kvalifikaci po dobu 3 let od vstupu
nového nafizeni v platnost. Po uplynuti této |hdty bude platny vyhradné prikaz zplsobilosti
kategorie L (ktery Ize ziskat na zakladé prevodu prikazu nebo splnéni novych pozadavk{ pro
vydani tohoto prikazu zpUsobilosti).

Agentura si je védoma skutecnosti, ze v dokumentu NPA2008-03 se pocitalo s prechodnym
obdobim v délce 5 let, protoZe se nepredpokladalo zavedeni procesu pievodu. V dlsledku toho
by museli véichni Zzadatelé o prikaz zpUsobilosti kategorie L splfiovat veskeré predpoklady
podle novych pozadavkd (8koleni/zkousky/praxe), pfi¢emz 5 let bylo povazovdno za
priméfenou Ihtu. V tomto kone&ném navrhu, jak jiz bylo Ffedeno, se vdak zavadi proces
prevodu stavajicich vnitrostatnich kvalifikaci, coZ znamend, Ze ?adny z t&chto Zadatell nemusi
prochazet $kolenim/zkouskami/praxi. Proto byla Ih{ta zkrdcena na 3 roky, coZ je podle
agentury doba dostatecnd na to, aby prislusné urady mohly zavést novy systém osvédcovani.

Zavérem je tfeba pFipomenout, Ze stale existuji nékterd letadla jind nez letouny a vrtulniky, na
kterd se prikaz zpUsobilosti kategorie L nevztahuje. Tak je tomu napfiklad u:

e vzducholodi, na které se prikaz zpUsobilosti kategorie L nevztahuje, pro jejich sloZitost,

e praci na systémech avioniky u letadel jinych neZ letoun{ a vrtulnikd.

Znamena to, ze v t&chto pripadech z(stavaji nadale v platnosti nafizeni ptislusnych predpisi
¢lenskych statd (66.A.100).

Nicméné praci na systémech avioniky se bude, jak jiz bylo feceno, podrobnéji zabyvat nékteré
dalsi legislativni opatfeni (Ukol 66.027).

Strana 8 z 19



Stanovisko & 04/2009 11. prosince 2009

IV. Posouzeni dopadu pravnich predpisi

41. Uplné posouzeni dopadu pravnich predpist se nachazi v NPA 2008-03.

V Koliné nad Rynem dne 11. prosince 2009

P. GOUDOU
vykonny reditel
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PRILOHA: Reakce na CRD2008-03

Reakce souvisejici s procesem prevodu kvalifikaci ve vSeobecném letectvi:

1)

Evropsti vyrobci kluzdkl, Evropskd federace bezmotorového I|étani, Britskd asociace
bezmotorového |étani, sdruzeni ,Europe Air Sports", Danska federace plachténi, Dansky
kralovsky Aero Club a jedna soukroma osoba vyjadfili obavy nad tim, jak budou
jednotlivé vnitrostatni Urady uplatfiovat stavajici ustanoveni o prevodu stanovené v bodé
66.A.70, a Zzadali agenturu, aby prostfednictvim nafizeni zajistila Uplny pfenos prav
stavajicich vnitrostatnich kvalifikaci osvéd&ujiciho persondlu na prikaz zpUsobilosti
k prislusné casti 66.

V této souvislosti agentura konstatuje, Ze stavajici politika v souvislosti s bodem 66.A.70
v oblasti srovnatelnych norem vnitrostatnich kvalifikaci a kvalifikaci podle Casti 66 se
nezmeénila a bude naddle uplatiovana jako doposud.

Agentura je rovnéz toho nazoru, ze kromé stavajici politiky je rovnéz vhodné uplatfiovat
specificky pFistup k prevodu kvalifikaci v oblasti vSeobecného letectvi (letadla pouzivana
v obchodni letecké dopravé jind nez velkd) zalozenych na stavajici politice EASA v oblasti
vSeobecného letectvi spolu se zavedenim souboru prisnéjSich omezeni.

Tento ptistup by umozfioval, aby drzitel prikazu zpUsobilosti nadale provadél stejné
¢innosti Udrzby, k nimz ho v soucasnosti opraviuje vnitrostatni systém.

Jakmile je vydano povoleni v souladu s ¢asti 66, plné podléha ¢asti 66. Proto pokud chce
drZitel tohoto povoleni roz&ifit oblast plsobnosti svého pfevedeného prikazu zpUsobilosti
podle &asti 66 s cilem ziskat zplsobilost k vydavani osvédéeni pro jiné &innosti udrzby,
vyzaduje se plny soulad s ustanovenimi Casti 66, coZ znamenad, Zze musi byt splnéna i
vSechna ustanoveni, kterd jsou v casti 66 odliSna od drivéjsich kvalifikaci vnitrostatni
certifikace.

Vysledek ptevodu a druh omezeni vazanych na prikaz zpUsobilosti podle ¢&sti 66 mohou
stanovit pouze &lenské staty na zakladé stavajicich rozdild mezi vnitrostatnimi systémy
udélovani prlikazd zplsobilosti mezi €lenskymi staty. PFi tomto stanoveni by se mél
uplatfiovat individualni pfistup a zohledfiovat bezpecnostni hlediska. V tomto smyslu je
tfeba vzit v Gvahu nejen konkrétni ukoly, k jejichz vykonu byl Zadatel zpUsobily podle
vnitrostatniho systému, ale rovnéz prostfedi, v némz byly Ukoly vykonavany, napf.
systém a postupy Ffizeni uplatfované v organizaci, kde zadatel Ukoly plnil.

Prihlédnuti k t&mto hlediskdm mulZe mit za ndsledek stanoveni i dalich omezeni, nez
jsou systémy letadel nebo konstrukce, napriklad:

e Plati pouze v organizaci XXXX.

e Plati pouze pro letadla Cessna s jednim pistovym motorem.
e Plati pouze pro letadla Cessna 172.

e Plati pouze pro letadla Cessna 172, registrace XXXX.

RovnéZ je duleZité uvést nasledujici:

e vzdy musi byt vyznaleno omezeni ,plati pouze pro letadla, kterd se nepouzivaji v
obchodni letecké doprave",
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e bez ohledu na jind omezeni tento prikaz zplsobilosti neplati pro velka letadla.

Agentura vypracuje material AMC/GM, v némz upresni tento specificky pfistup pro
vSeobecné letectvi.

Za Deutscher Aero Club byla zaslana pfipominka, Ze v ramci némeckého systému
personal s prikazem zpUsobilosti k Udrzb& vydanym klubem Deutscher Aero Club
potvrzuje svou praci a uvolnuje letadla do provozu. Jak se zde pfipomina, po provedeni
Udrzby se neprovadi kontrola s formalnim potvrzenim o uvedeni do provozu (Prifer
Klasse 3) dfive neZ v rdmci kazdoroéni kontroly zachovani letové zplsobilosti. Proto
pozaduji zménu v bodu 66.A.70, nebot se obavaji, ze pokud by bylo zachovano stavajici
znéni, prisluéné Gfady v N&mecku nebudou prevadét kvalifikace drziteld téchto prikazl
zpUsobilosti.

Jestlize kvalifikace drziteld téchto prikazd zpdsobilosti jsou z pravniho hlediska
dostatec¢né na to, aby mohli potvrzovat, Ze Udrzba byla provedena fadné a Ze prislusné
letadlo je ztohoto hlediska zplsobilé k letu, pak podle nédzoru agentury lze tyto
kvalifikace povazZovat za ,kvalifikace osvédcujiciho personalu® a mohou byt v ramci
procesu podle bodu 66.A.70 prevedeny. Neni podstatné, zda drzitel prikazu zpGsobilosti
pfimo uvolnoval letadla do provozu nebo zda se vyZadovala nasledna kontrola zachovani
letové zpUsobilosti drzitelem Priifer Klasse 3.

V nafizeni (ES) &. 2042/2003 jsou Udrzba a zachovani letové zplsobilosti zcela oddé&lené
procesy. Osvédcujici personal se podili pouze na uvolnéni Udrzby. Proto jsou ,kvalifikace
osvédcujiciho personalu® podle bodu 66.A.70 zcela nezdvislé na postupu kontroly
zachovani letové zpdsobilosti.

DGAC Francie pozaduje v souvislosti s procesem prevodu vyjasnéni referenc¢niho data, o
kterém je zminka v odstavci bodu 66.A.70: ,Drziteli kvalifikace osvédCujiciho personalu
platné v Clenském staté pfed datem vstupu této asti v platnost musi...."

Agentura vypracuje material AMC/GM, v némz upresni, Zze ,datem vstupu v platnost" je:

e pro prikaz zpUsobilosti kategorie B3 datum vstupu v platnost tohoto pozmériujiciho
narizeni.

e pro kluzadky, motorové kluzadky, balony a vzducholod&, na které se vztahuje prikaz
zpUsobilosti kategorie L v souladu s bodem 66.A.1 pism. d), 3 roky po vstupu tohoto
pozménujiciho narizeni v platnost (viz ¢l. 7 odst. 8). Pro letouny s nizsi vzletovou
hmotnosti neZ 1 000 kg, na které se rovnéz vztahuje prikaz zpQsobilosti kategorie L,
je toto datum stejné jako u prikazu zpUsobilosti kategorie B3 v pfedchozim bodé.

Nékteré reakce jsou dokladem urcitého nepochopeni procesu prevodu.
V tomto ohledu chce agentura upfesnit nasledujici:

e Na prevod prikazu zpUsobilosti kategorie L se nevztahuje tfileté prechodné obdobi
podle ¢l. 7 odst. 8. V ramci prevodu se prenasi stavajici vnitrostatni kvalifikace na
prikaz zpUsobilosti podle ¢asti 66 a tento prikaz je nadale platny a jeho platnost neni
Casové omezena s vyjimkou standardniho pétiletého postupu pfezkumu. Pfechodné
obdobi 3 let predstavuje dobu, béhem niZ je mozné nadale pouzivat vnitrostatni
kvalifikace.

e Prevody provadi vzdy prislusné urady.
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e Prevod neni dobrovolnym ukonem prislusného Uradu. Je to proces, ktery musi
povinné Ufad provést na zakladé Zadosti kteréhokoli drzitele platné kvalifikace
osvédcujiciho personalu v ¢lenském staté.

e K prevodu vnitrostatni kvalifikace neni zapotfebi zkousky. Zkousky jsou potrebné
pouze k odstranéni pfipadnych omezeni zavedenych béhem prevodu.

Reakce souviseijici s tfiletym prechodnym obdobim podle él. 7 odst. 8:

5)

Podle ndzoru Evropskych vyrobcl kluzakd je tfileté prechodné obdobi pfili§ kratké.

Agentura je si védoma skuteCnosti, Zze v dokumentu NPA2008-03 se pocitalo
s prechodnym obdobim v délce 5 let, protoze se nepredpokladalo zavedeni procesu
prevodu. V dusledku toho by museli vsichni Zadatelé o prikaz zpUsobilosti kategorie L
splfiovat veskeré predpoklady podle novych pozadavkd (8koleni/zkousky/praxe). V tomto
kone¢ném navrhu, jak jiz bylo feceno, se vSak zavadi proces prevodu stavajicich
vnitrostatnich kvalifikaci, co? znamend, Ze 2adny z t&chto Zadatell nemusi prochazet
$kolenim/zkoudkami/praxi. Proto byla |h(ta zkrdcena na 3 roky, co? je podle agentury
doba dostatecna na to, aby pfislusné Urady mohly zavést novy systém certifikaci.

Reakce souvisejici s pravy vyplyvajicimi z priikazu zpdsobilosti kategorie B3:

6)

Evropsti vyrobci kluzakd poZaduiji, aby prikaz zplsobilosti kategorie B3 zahrnoval prava
pro kluzadky a motorové kluzaky, ptipadné&, aby drzitelé prikazd zpUsobilosti kategorie B3
mohli snadno ziskat prikaz zpUsobilosti kategorie L.

Agentura neni naklon&na tomu, aby byla tato préva zahrnuta do prikazi zpUsobilosti
kategorie B3, a to z t&chto dlvodu:

e nebylo by mozné, aby prikaz zplsobilosti kategorie B1.2 automaticky zahrnoval
prikaz zpUsobilosti B3, pokud by priikaz zplsobilosti B1.2 nezahrnoval rovné? prava
pro kluzdky a motorové kluzdky. Tim by vSak byla rovnéZ dotéena definice priukazu
zpUsobilosti kategorie B1.2, protoZe by se nevztahoval pouze na letouny (kluzdk neni
letoun).

e mohl by vzniknout dojem, Ze pro ziskani kvalifikace ,letouny s pistovymi motory bez
pretlakovych kabin, jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je 2 000 kg nebo
niz$i™, v prikazu zplsobilosti kategorie B3 (podle bodu 66.A.45 pism. i)) nebo
kvalifikace 3 v prikazu zpUsobilosti kategorie B1.2 (podle CRD2007-07) je dostalujici
praxe na kluzacich.

Agentura mé& vsak zadjem na zvySeni poc¢tu osob zplsobilych k certifikaci kluzakl a
motorovych kluzakd, a proto navrhla, aby drzitelé prikazl zpdsobilosti kategorie B1.2 a
B3 mohli bez nutnosti splfiovat dal$i pozadavky ziskat prikaz zplsobilosti plné kategorie
L pro kvalifikace ,drevéna letadla®“, ,kompozitova letadla" a ,kovova letadla®, pokud tyto
prikazy zpUsobilosti kategorie B1.2/B3 neobsahuji omezeni pro pfisludné konstrukéni
materialy (srov. pozménéné body 66.A.25 pism. d), 66.A.30 pism. a) 8 a dodatek IV
¢asti 66). To umozni stavajicim drziteldm prikazd zpUsobilosti kategorie B1.2 a B3
vydavat osvédceni o uvolnéni do provozu pro kluzaky a motorové kluzaky.

Agentura vypracuje materidl AMC/GM, v némz upresni, ze drzitel prikazu zpUsobilosti
kategorie B1.2 / B3 chce ziskat prikaz zpUsobilosti kategorie L s kvalifikaci ,dFfevéna
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letadla®, véta ,pokud prikazy zpisobilosti kategorie B1.2 / B3 neobsahuji omezeni pro
pfislusné konstrukéni materialy" znamend, Ze neobsahuje ani omezeni pro ,drevéna
letadla“, ani omezeni pro ,letadla s kovovymi vyztuzemi a tkaninou®.

souvisejici s omezenimi v priikazu zptlsobilosti kategorie B3:

7)

8)

Pfipominky ,CAA Spojené kralovstvi® a , AustroControl Rakousko" se tykaly skutecnosti,
Ye u prlikazu zpUsobilosti kategorie L zahrnuje kvalifikace ,dfevénd letadla" i Zelezné
vyztuze s tkaninou. U prlikazl zpUsobilosti kategorii B3 a B1.2 jsou vdak samostatna
omezeni pro ,drevéna letadla" a ,letadla s kovovou vyztuzi a tkaninou®.

Agentura konstatuje, Ze se jedna o odliSna témata:

e u prikazu zpUsobilosti kategorie L se jednad o kvalifikace a nikoliv omezeni. V&ichni
V. . o o o . . e P v v n . v ’
drzitelé prukazu zpusobilosti s kvalifikaci ,drevena letadla® absolvovali skoleni
obsazené v modulu L4, ktery zahrnuje kombinaci dfevénych konstrukci s kovovymi
vyztuzemi a tkaninou.

e v pfipadé prikazu zpUlsobilosti kategorie B3 a B1.2 jde o omezeni, kterd mohou byt
odstranéna na zakladé ziskané praxe. Podle nazoru agentury je |épe ponechat tato
omezeni oddélena, aby mohla byt jednotlivé odstranéna v pripadée, kdy drzitel nema
praxi v jedné z uvedenych konstrukci.

,CAA Nizozemsko" a ,CAA Svédsko" pozaduji vyjasnéni pojmu ,omezeni® a konkrétné,
. r V. r O v r . 7 V. r .. r
zda se jedna o cinnost, ktera muze byt certifikovana, nebo o Cinnost, ktera certifikovana
’ O v
byt nemuze.

Agentura pripousti, Zze nafizeni obsahuje nékteré nesrovnalosti. Napfiklad:

e Vv bodé 66.B.305 se uvadi, ze ,je potfebnad zkouska pro zajisténi prevodu prikazu
zpdsobilosti k udrzbé letadel bez omezeni", coz znamend, ze omezenim se zde rozumi
Ukoly, které nemohou byt certifikovany.

v bodé 15 priikaz zplsobilosti podle ¢asti 66 (dodatek V ¢asti 66) se uvadi, ze
Jjestlize nejsou pouzitelna omezeni, stranka OMEZENI bude uvadét ,,Bez

omezeni"".To opét znamena, Ze se omezenim oznacuji Ukoly, které nemohou byt
certifikovany.

e v Casti 145 se takto omezuje oblast ¢innosti, coz znamena, ze omezenim se oznacuji
Ukoly, které mohou byt certifikovany.

I kdyZ se agentura rozhodla v prlikazu zpUsobilosti kategorie B3 uvadét omezeni jako
ukoly, které nemohou byt certifikovany, souhlasime s tim, Ze v nékterych pfipadech by
bylo vhodnéjsi uvadét ukoly, které certifikovany byt mohou, naptiklad pokud je rozsah
prav velmi maly ve srovnani s uUkoly, na které se opravnéni nevztahuje. V téchto
pripadech neni vhodné uvadét vSechny Ukoly, které nemohou byt certifikovany.

Reseni vSech téchto nesrovnalosti bude vyzadovat dalsi legislativni opatreni.
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Reakce souvisejici s pravy v pritkazu zplsobilosti kategorie L:

9)

10)

11)

,Britska asociace bezmotorového létani“, ,Nizozemska federace bezmotorového létani* a
~Evropska federace bezmotorového létani* poZaduji, aby byly ,rocni kontroly® soucasti
prikazu zplsobilosti omezené kategorie L. CAA Svédsko déle pozaduje, aby byly Grovné
omezené kategorie L a pIné kategorie L spojeny do jedné Grovné.

Podle nazoru agentury je potfebné zachovat dvé Urovné, protoze to umozni personalu
udrzby s mensi praxi ziskat co nejdrive pfistup k praci v odvétvi, jakmile splfiuje dané
standardy. Tato prava vSak budou pfimérena ziskanym zakladnim znalostem a praxi.

Agentura se vak rozhodla umoznit drziteldm prikazu zplsobilosti omezené kategorie L
provadét ro¢ni kontroly a kontroly po 100 letovych hodinach. V tomto smyslu byly rovnéz
pozménény moduly L4.5, L5.7, L6.7 a L8.14 dodatku VII Casti 66, které se vztahuji na
prikazy zpUsobilosti omezené kategorie L tak, aby zahrnovaly kontroly po 100 letovych
hodinach a rocni kontroly. Ddale byl modul L9 ,postupy fyzické kontroly" presunut
z uéebniho plénu prikazt zpdsobilosti piné kategorie L do ulebniho plédnu omezené
kategorie L.

.Britska asociace bezmotorového létani®, ,Evropska federace bezmotorového létani" a

~AustroControl Rakousko" vyjadfily obavy ohledné uvolfiovani do provozu praci na
. . 7 o

avionice kluzaku.

Agentura po Uvaze odmitla tyto moznosti:

e Zahrnout do prikazl zpUsobilosti kategorie L plna prava pro systémy avioniky. V této
fazi to vSak nebylo mozné, protoze ucebni plan obsazeny v dodatku VII Casti 66 tyto
systémy nezahrnuje.

e Roz&itit prava prikazu zpUsobilosti kategorie B2 tak, aby zahrnovala kluzaky, balony
a vzducholodé. Tim se vSak nevyresi problémy v oblasti vSeobecného letectvi, protoze
jen velmi malo drzitelG prikazli zpUsobilosti kategorie B2 bude pFipraveno na praci
v této oblasti. Navic bude zapotiebi nové definovat kvalifikace prikazu zpUsobilosti
kategorie B2.

Proto se agentura rozhodla ponechat nadale v platnosti vnitrostatni predpisy (66 A. 100)
v oblasti prace na systémech avioniky u jinych letadel nez letound a vrtulnikd a v rdmci
dal$iho legislativniho opatrfeni (Ukol 66.027) vytvorit systém ptiznani zpUsobilosti pro
techniky v oblasti avioniky pFizplsobeny podminkdm vieobecného letectvi.

Prikaz zpQsobilosti kategorie L v8ak presto umozfiuje uvolnéni do provozu (66.A.20
pism. a) 5):

e praci provedenych na systémech avioniky, jejichz provozuschopnost se prokazuje jen
pomoci jednoduché zkousky a nevyzaduje odstrafiovani zavad.

e po vykonani Udrzby na radiokomunikaénich a odpovidacich systémech, pokud prikaz
zplsobilosti pIné kategorie L uvadi kvalifikaci ,radiovd stanice/odpovidac®.

Z nékterych reakci je ziejmé jisté nepochopeni, pokud jde o prava plynouci z prikazu
zpUsobilosti kategorie L.
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V tomto ohledu chce agentura upresnit nasledujici:

Prikaz zplsobilosti kategorie L neobsahuje typové kvalifikace letadel nebo motord, a
proto se ani nevyZzaduje typové Skoleni nebo typové zkousky pro letadla nebo motory.
U¢ast vyrobcl se nevyzaduje.

Jednotlivé kvalifikace obsazené v prikazu zpUsobilosti kategorie L se ziskavaji na
I3 v v s v o] s ’ . .
zaklade splnéni pozadavku na zakladni znalosti a praxi.

Kvalifikace ,pohonné jednotky" obsaZené v priikazu zpUsobilosti omezené kategorie L
umoznuje uvedeni do provozu praci na pohonnych jednotkach zastavénych
v letadlech, na které se vztahuje prikaz zpUsobilosti kategorie L.

Jedna osoba mize mit kvalifikaci pro drak i kvalifikaci pro pohonné jednotky. Skoleni
pro obé kvalifikace trva priblizné jeden mésic, neni vSak povinné, stacCi Uspésné
slozeni pfislusnych zkousek.

Agentura vypracuje dalsi material AMC/GM.

Reakce souvisejici s pozadavky na zakladni znalosti pro priikaz zptsobilosti kategorie L
(66.A.25 pism. b)):

12) ,Britskd asociace bezmotorového létani* vyjadfila obavy nad nedostatkem organizaci
podle ¢asti 147, které by poskytovaly zadkladni $koleni pro ziskani prikazu zpQsobilosti
kategorie L, a pozaduje, aby tuto funkci mohly i nadale vykonavat vnitrostatni sportovni
asociace, které ziskaji povoleni pfislusnych organd.

Nazor agentury je nasledujici:

Pro ziskani prikazu zpUlsobilosti kategorie L (66.A.25 pism. b)) neni zakladni $koleni
povinné, jak stanovi bod 66.A.25 pism. c), i kdyz se v takovém pfipadé vyzaduje
praxe v délce 1 roku namisto 6 mésicd.

Zkouska zakladnich znalosti je povinna.

Zakladni Skoleni a zkousky zakladnich znalosti mohou provadét vnitrostatni sportovni
asociace, pokud maji povoleni pfislusného Uradu (viz 66.A.25 pism. b)). Nedostatek
organizaci podle &asti 147 proto mize byt nahrazen timto fe$enim.

Reakce souvisejici s rozsifrenim priikazu zplsobilosti kategorie L:

13) ,Britskd asociace bezmotorového |étani* pozaduje, aby se znalosti a praxe ziskané v
s . o o . . . Vs, 7 ’ ’ ’ o o o . .
ramci prukazu zpusobilosti kategorie L zapocitavaly pro ziskani prukazu zpusobilosti
kategorie ,,A" nebo ,B".

Agentura konstatuje, e prikaz zpUsobilosti kategorie L nelze rozsifit na Zadnou dalsi
kategorii/podkategorii vzhledem k velmi zjednodugenym kvalifikaénim poZadavkim a ke
znaénému poctu rdznych kvalifikaci. To vSak nebrani ptislusnému Gfadu v pfiznani
zkudebnich zapoctl, pokud mlze Zadatel prokdzat UGrovel znalosti odpovidajici
pozadavkim bodu 66.A.25 pism. e).

Reakce souvisejici s riiznymi druhy kluzdkd a motorovych kluzaka:
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14) ,CAA Spojené kralovstvi* poZaduje vyjasnéni ohledné kvalifikaci, které musi byt uvedeny
v prikazu zpUsobilosti kategorie L, aby bylo moZno na jeho zakladé vydavat osvédéeni o
uvolnéni do provozu jednotlivych typl kluzdki a motorovych kluzakl, jako napf.
~Vvyhlidkovy motorovy vétron"“, ,samostatné startujici motorovy vétron" ¢i ,samonosny
motorovy vétron®.

Agentura konstatuje, Ze kazdy motorem vybaveny kluzak je ,motorovym kluzdkem" a
pro certifikace praci na motoru se vyzaduje kvalifikace pro ,,pohonné jednotky". Z tohoto
dlvodu stanovisko uvadi pouze pojmy ,kluzdky" a ,motorové kluzdky", ¢imz se také
pridrzuje terminologie certifikacnich specifikaci CS-22: certifikacni specifikace, vietné
prfedpisli letové zplsobilosti a pfijatelnych zplsobl prikazu, pro kluzéky a motorové
kluzaky.

Reakce souvisejici s obnovenim prikazi zplsobilosti podle ¢asti 66:

15) ,Britskd asociace bezmotorového létani* vyjadrila obavy v souvislosti s naklady procesu
obnovy prikazd zpUsobilosti podle ¢&sti 66 a navrhuje zmé&nu rozhodnuti 2007/018/R.
Tato organizace rovnéz zpochybnila potfebu obnovy a navrhuje jeji nahrazeni
pozadavkem rozlétanosti.

Agentura konstatuje, Zze pozadavek rozlétanosti jiz tvofi podminku pro vykon prav
certifikace. Jeho =zavedeni jako pozadavku pro vydani prikazl zpUsobilosti by
predstavovalo znaénou zatéZ pro pFisludné Urady a drzitele prikazd zplsobilosti, protoze
prikazy zpUsobilosti by se staly neplatnymi a musely by byt vydavany nové.

Pokud jde o obnovovani prikazl, tato otdzka byla hodnocena v rdmci Ukolu 66.008,
ktery ved| k prijeti rozhodnuti 2007/018/R. Toto obnoveni se provadi kazdych 5 let a
nemélo by vyzadovat vyraznéjsi naklady, protoze se jedna o Ccisté administrativni
obnoveni s cilem ovéfit, zda dany prikaz zpUsobilosti odpovidd zadznamdm prislu§ného
Ufadu a zda se neocCekava zadna Cinnost podle bodu 66.8.500.

Reakce souvisejici_s pouzitim prikazi zplsobilosti kategorie B3 a L pro personal
kontroly letové zpiisobilosti:

16) ,Evropéti vyrobci kluzak(" poZaduji, aby byl bod M.A.707 &&sti M pozménén tak, aby
umozfoval pouziti prikazd zpUsobilosti kategorie B3 a L pro persondl, ktery provadi
kontrolu letové zpUsobilosti.

Agentura tento navrh pfijima a odpovidajicim zplsobem zméni AMC M.A.707 pism. a),
podbod 4.

Reakce navrhujici zvlastni pozadavky na vydavani prikazG zplsobilosti _pro lehké
sportovni letouny (Light Sport Aeroplanes, LSA):

17) ,Finska leteckd asociace", ,Leteckd amatérska asociace Ceské republiky™ a ,Flightdesign®
pozaduji zavedeni zvlastnich prlkazl zpQsobilosti pro kategorii lehkych sportovnich
letadel (LSA) o vzletové hmotnosti do 600 kg, protoZze povaZzuji pozadavky pro vydani

Strana 16 z 19



Stanovisko & 04/2009 11. prosince 2009

prikazd zplsobilosti kategorie L za nadbyte¢né. Dale tvrdi, ze b&zny ulebni plan pro
prikaz zpUsobilosti pIné kategorie L zahrnujici rGzné druhy konstrukénich materidld méze
trvat pfiblizné 190 hodin, zatimco v rdmci systému FAA je to pouze 120 hodin.

Podle nazoru agentury bylo cilem uUkolu, ktery ved| k prijeti tohoto stanoviska, vytvorit
systém vydavani prikazt zpUsobilosti pFizplsobeny podminkdm v&eobecného letectvi.
Toho bylo dosaZeno zavedenim prikazd zpUsobilosti kategorie B3 a L. Prikaz zpdsobilosti
kategorie L byl navic rozdé&len na prikaz omezené kategorie L a plné kategorie L s cilem
umoznit personalu s mensi praxi v oblasti Gdrzby ziskat co nejdfive pristup k praci
v odvétvi, jakmile spini dané standardy.

Kromé toho evropska definice LSA zahrnuje i slozitéjsi letadla nez definice platna v USA.
Proto neni mozné srovnavat trvani prikazu zplsobilosti kategorie L s trvanim prikazQ
zpUsobilosti FAA.

Vytvoreni samostatného prikazu zpUsobilosti pro lehkd sportovni letadla by
predstavovalo dali zat&Z pro vnitrostatni Ufady a zkomplikovalo by drzitelim prikazl
zpUsobilosti kategorie LSA moZnost prace na jinych letadlech se vzletovou hmotnosti do
1 000 kg (museli by ziskat samostatny prikaz zplsobilosti kategorie L). Podle agentury
je takovd zatd&% neoddvodnénd s ohledem na to, e vysledkem by byla pouze Uspora
nékolika hodin Skoleni.

Reakce souvisejici s idrzbou letadlovych celki:

18) ,Europe Air Sports" doporuéuje, aby byly padaky ETSO vyfaty z poZadavkl podle &asti
66 a namisto toho aby se na né vztahovaly vnitrostatni predpisy.

Agentura konstatuje, Ze je tomu tak uZ v soulasnosti. Udrzba padakd ETSO je
povazovana za ,letadlovy celek” a na ty se podle bodu 66.A.200 vztahuji vnitrostatni
predpisy.

19) ,CAA Svédsko" pozaduje vyjasnéni ohledné kategorizace Udrzby provedené na tryskovych
a elektrickych pohonnych jednotkach zastavénych do kluzakd.

Agentura konstatuje, Zze Udrzba provedend na rozhrani pohonné jednotky, systému
zasouvani podvozku nebo na palivovém systému je povazovana za Udrzbu letadla a lze ji
certifikovat s prikazy zpUsobilosti kategorie L (tyto oblasti zahrnuji moduly L7.9 a L7.10
dodatku VII casti 66). AvSak Udrzba provedena na pohonné jednotce samotné je
povazovana za ,Udrzbu letadlového celku" a na tu se podle bodu 66.A.200 vztahuji
vnitrostatni predpisy.

Reakce CAA Nizozemsko v souvislosti s odpovéd'mi uvedenymi v dokumentu CRD2008-
03:

20) ,CAA Nizozemsko" pripomina, ze praxi s provozem letadla poZzadovanou bodé 66.A.30
mlZe uchazed ziskat v kterékoli organizaci opravnéné k Gdrzb& (napf. &ast 145 hlava F
FAR-145) nebo pod dohledem nezavislého ovérovaciho personalu.

Agentura s pripominkou souhlasi. Material AMC bude vypracovan.
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21) ,CAA Nizozemsko" pozaduje vysvétleni, pro¢ byl v bodé AMC 66.A.30 pism. a) 6 a 7
u balonl a vzducholodi zaveden pozadavek na 80% miru dokonceni.

Agentura zavedla pozadavek 80% miry dokonceni, protoze tabulka souvisejici s balony a
vzducholodémi v dodatku II AMC casti 66 obsahuje mensSi pocet polozek nez u jinych
letadel. Agentura povazuje tuto 80% hranici za dlleZitou s cilem zajistit, e praxe
uchaze¢l bude dostateéna.

22) ,CAA Nizozemsko" nesouhlasi se zamérem agentury nezarazovat do seznamu typovych
kvalifikaci (dodatek I AMC &asti 66) typy prukazu zpUsobilosti (B1, B3, L) platné pro
prislusnou kvalifikaci s ohledem na hmotnost letadla.

Agentura konstatuje, Zze je to nemozné, nebot stejny model letadla s odliSnou vybavou
muZe vyzadovat rGzné prlikazy zplsobilosti. Hmotnost letadla je u kazdého zapisu
v leteckém rejstiiku jind. Tuto hmotnost Ize zjistit z letové prirucky, kterd musi byt
pritomna na palubé letadla.

23) ,CAA Nizozemsko" pozaduje, aby byl stanoven stejny minimalni vék pro osvédcujici
personal organizaci opravnénych k (drzbé podle ¢asti 145 (v soucCasnosti 21 let) a
organizacich opravnénych k udrzbé podle hlavy F (v soucasnosti 18 let).

Agentura konstatuje, Ze vékova hranice 21 let se vztahuje pouze na osvédcujici personal
organizace opravnéné k Udrzbé& podle ¢asti 145 z divodu vétsi slozitosti organizace a
souvisejicich postupl. V organizacich opravnénych k udrzbé& podle hlavy F povaZuje
agentura vék 18 let za odpovidajici.

24) ,CAA Nizozemsko" zdUrazfiuje, ze odpovéd na pripominku 22 dokumentu CRD2008-03 by

méla zahrnovat moznost vydavat osvédcCeni o uvolnéni pro ,slozité Ukoly udrzby" nejen
organizacemi opravnénymi k udrzbé podle hlavy F, ale rovnéz organizacemi podle
Casti 145.
Agentura s touto pfipominkou souhlasi. Neni vSak tfeba ménit predpisy nebo material
AMC/GM, protoze to vyplyva uz ze stavajiciho znéni. Skutecnost, ze bod M.A.801 pism. b)
odkazuje na organizace opravnéné k udrzbé podle hlavy F, je dédna tim, Zze bod M.A.801
se nevztahuje na letadla uvolnéna do provozu podle ¢asti 145 (viz bod M.A.801 pism. a)).
Organizace opravnéné k udrzbé podle ¢asti 145 mohou samoziejmé tyto Ukoly uvadét do
provozu.

25) ,CAA Nizozemsko" vyjadfuje ndzor, ze jestlize dosud platilo, ze rGznym podkategoriim
prikazu zpUsobilosti v rdmci uré¢itého modulu podle dodatku I ¢asti 66 odpovidal stejny
predmét Ci Uroven, byly shodné i pozadavky, takze zapocet byl snadny. Proto nesouhlasi
s prijetim nékterych modull véty: ,V pfipadé kategorie B3 zohledriuje rozsah tohoto
modulu technologii letound tykajicich se této kategorie”,

Agentura s touto pripominkou souhlasi.

Proto byly vytvofeny samostatné moduly 7B, 9B, 11C a 17B pro prikaz zplsobilosti
kategorie B3 a stavajici moduly 7, 9 a 17 byly prejmenovany na moduly 7A, 9A a 17A
s cilem zajistit, ze i kdyZ Uroveni gkoleni u nékterych predmétd (Urovné 1, 2 nebo 3) je
stejnd jako u kategorie B1.2, obsah Skoleni nebude stejny. Ve skutecCnosti je teprve
zapotiebi vypracovat obsah uéebnich plan( pro prikaz zpUsobilosti kategorie B3, které
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budou zohledriovat méné slozité technologické prostfedi a prostredi Gdrzby u této
kategorie letadel. Jinak by nebylo mozné dosahnout pozadovaného zkraceni Skoleni (1
000 hodin).

~CAA Nizozemsko" pFipomina, Ze kvalifikace ,dfevéné letadlo" nezahrnuje kombinaci
drevénych kridel s kovem vyztuzenym trupem.

Agentura zménila znéni podmodulu L4.1 dodatku VII ¢asti 66 s cilem vyjasnit, Ze skoleni
zahrnuje kombinaci konstrukci vyrobenych ze dfeva/kovovych vyztuzi s tkaninou.

Agentura rovnéz zmeénila bod 66.A.1 pism. d) takto:

~Kvalifikace ,dfevény drak", ,dfevéna letadla"™ a ,dfevéné kluzaky" rovnéZz zahrnuje
kombinaci dfevénych konstrukci s kovovymi vyztuZzemi a tkaninou".

,CAA Nizozemsko" pripomind, Ze i kdyz prikaz zpUsobilosti kategorie B3 nezahrnuje
7a4dnou podkategorii A, drzitel prikazu zpQsobilosti kategorie B3 muize provadét
certifikaci jednoduchych technickych Ukold na letounech s pistovymi motory bez
pretlakovych kabin, jejichz maximalni schvalena vzletova hmotnost je mensi nez 2 000
kg.

Agentura souhlasi s touto pfipominkou a dodava, Ze tuto otazku vyjasnuje polozka 4 GM
66.A.20 pism. a) dokumentu CRD2008-03.

~CAA Nizozemsko" navrhuje zménu nadpisu bodu 66.A.45 tak, aby obsahoval rovnéz
odkaz na ,omezeni kvalifikaci B3".

Agentura s timto nadvrhem do jisté miry souhlasi, ale nadpis se nemtZe konkrétné tykat
prikazu zpUsobilosti kategorie B3 (viz CRD2007-07, kde jsou omezeni rovnéz pro prikaz
zpUsobilosti kategorie B1.2 pro letadla skupiny 3). Nadpis bodu 66.A.45 byl odpovidajicim
zpUsobem zmé&nén.
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