EUROPOS AVIACIJOS SAUGOS AGENTUROS
NUOMONE Nr. 05/2007
dél galimybés iS dalies pakeisti Reglamentg (EB) Nr. 1702/2003 dél orlaivio bei
susijusiy jo gaminiy, daliy ir prietaisy tinkamumo naudoti aplinkos atzvilgiu
pazyméjimy iSdavimg jgyvendinanciy taisykliy

TriukSmo paZyméjimai



EASA nuomoné Nr. 05/2007

I. Bendroji dalis

1. Sios nuomonés tikslas — paaiskinti Agentiiros pozicija dél galimybés i§ dalies
pakeisti Komisijos reglamento (EB) Nr. 1702/2003' 21 dalyje nustatyta atskiry
orlaiviy triuk§mo sertifikavimo dokumenty tvarkymo sistema.

2. Si nuomoné priimta pagal Agentiiros valdandiosios tarybos® nustatyta tvarka,
remiantis Reglamento (EB) Nr. 1592/2002° 14 straipsnio nuostatomis.

FAKTAI

3. Reglamentu (EB) Nr. 1592/2002 sukiirus EASA aviacijos saugos ir aplinkos
apsaugos reikalavimy laikymosi sistema, Bendrija tapo atsakinga uz visy orlaivio
triukSmo sertifikavimo aspekty reguliavima. Komisijos reglamento (EB) Nr.
1702/2003 igyvendinimo taisykléje nurodyta, kad ES valstybés narés triukSmo
pazyméjimui turi naudoti EASA 45 formos blanka.

4. Pastaraisiais metais Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos (ICAQO) Aviacijos
aplinkosaugos komitetas (CAEP) parengé triukSmo sertifikavimo dokumenty
taisykles ir gaires, kad bty i§ dalies pakeistas Cikagos konvencijos 16 priedo I
tomas (orlaiviy triukSmas). Tai atlikus, 2005 m. lapkri¢io 24 d. isigaliojo 16 priedo
I tomo (ketvirto leidimo) 8 pataisos G priedélis, 1 kuri yra jtraukti trys skirtingi
triukSmo sertifikavimo dokumenty, kurie turi biiti orlaivyje, kad orlaivis galéty
laisvai judéti, kaip nustatyta Cikagos konvencijoje, tvarkymo variantai. Kurj i§ iy
varianty rinktis, turi nuspresti ICAO Susitarianciosios Valstybés.

5. ICAO 1 variantas — tai vienas dokumentas (triuk§mo paZymeéjimas), kuriame {
vienintelj vieno puslapio dokumenta yra jtraukta visa informacija.

6. ICAO 2 varianta sudaro du papildomi dokumentai. Pirmajame dokumente yra
patvirtintas triukSmo sertifikavimas, taciau jame apsiribojama tik orlaivio
identifikavimu ir atitikties pareiSkimu. Antrajame pateikiama papildoma
informacija (pvz., triuk§mo lygiai); informacija paprastai pateikiama taip, kaip yra
patvirtinta Orlaivio skrydzio vadove (AFM) arba Orlaivio eksploatavimo vadove
(AOM).

7. ICAO 3 variantas — tai sistema, susidedanti i$ trijy papildomy dokumenty. Pirmasis
dokumentas yra toks pat, kaip ir ICAO 2 varianto pirmasis dokumentas. Antrasis
dokumentas panaSus i 2 varianto antraji dokumenta, kuriame pateikiamos visos

2003 m. rugséjo 24 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 1702/2003, nustatantis orlaivio tinkamumo
skraidyti ir orlaivio bei susijusiy jo gaminiy, daliy ir prietaisy tinkamumo naudoti aplinkos atzvilgiu
pazyméjimy iSdavima bei projektavimo ir gamybiniy organizacijy sertifikavima igyvendinancias
taisykles (OL L 243, 2003 9 27, p. 6). Reglamentas su pakeitimais, padarytais Komisijos reglamentu
(EB) Nr. 335/2007 (OL L 88, 2007 3 29, p. 40).

Valdanciosios tarybos sprendimas, pataisantis ir pakeiciantis Sprendima 7-03 dél procediiros, kuria
Agenttira turi taikyti reikS§dama savo nuomones, leisdama sertifikavimo specifikacijas ir
rekomendacing medziaga. EASA Valdanciosios tarybos 2007 6 13 Sprendimas 08-2007 (,,Nauju
teisés akty kiirimo procediira®).

? 2002 m. liepos 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1592/2002 dél bendruju
taisykliy civilinés aviacijos srityje ir isteigiantis Europos aviacijos saugos agentiira (OL L 240,
2002 9 7, p. 1). Reglamentas su pakeitimais, padarytais Komisijos reglamentu (EB) Nr. 334/2007 (OL
L 88,2007 3 29, p. 39).
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EASA nuomoné Nr. 05/2007

galimos orlaivio triuk§mo konfigiiracijos. Trefiajame dokumente, parengtame
laikantis reglamentuotos procediiros, yra nustatyta naujausia orlaivio konfigiiracija,
suteikiant unikaly faktinés didziausios kilimo masés koda (MTOM).

Kadangi Komisijos reglamente (EB) Nr. 1702/2003 jau buvo nustatyta sistema,
atitinkanti aprasytaja ICAO 1 variante, siekiant suderinti EASA 45 forma su forma,
kuriag ICAO patvirtino pirmiau minétame 16 priedo I tomo (ketvirto leidimo) 8
pataisos G priedélyje, minétas reglamentas buvo 1§ dalies pakeistas Komisijos
reglamentu (EB) Nr. 335/2007.

Konsultacijos

Keli suinteresuotieji asmenys, reaguodami i pirmiau minéta ICAO 16 priedo
pakeitima, paragino i§ dalies pakeisti Komisijos reglamenta Nr. 1702/2003, kad {
Bendrijos teisg buty perkelta lanksti triuk§mo sertifikavimo dokumenty tvarkymo
sistema, nes dabartiniuose teisés aktuose leidziama jgyvendinti tik pirmiau
apibiidinta ICAO 1 varianta. Agenttira 2006 m. rugpjucio 23 d. paskelbé iSpléstini
praneSima apie pasiiilyta pakeitima (A-NPA) 13-2006, siekdama suzinoti
suinteresuotyjy asmeny nuomong, ar reikia tokio pakeitimo, ir iSnagrinéti ivairius
galimus triukSmo sertifikavimo dokumenty variantus, t. y. tris ICAO variantus ir
tris ju pakeitimus.

Iki galutinés komentary pateikimo dienos — 2006 m. lapkri¢io 23 d. Agentiira gavo
102 komentarus i§ 19 nacionaliniy institucijy, profesiniy organizacijy ir privaciy
bendroviy. Visi gauti komentarai buvo patvirtinti ir jtraukti i Atsakymo {
komentarus dokumenta (CRD), kurj Agentiira savo tinklavietéje paskelbé 2007 m.
balandzio 30 d. Siame CRD pateikiami visi gauti komentarai ir Agentiiros
atsakymai { juos.

Keturiolika asmeny, pateikusiy komentarus, aiskiai nurod¢, kuriam i SeSiy A-NPA
aptarty skirtingy varianty jie teikia pirmenybg. DidZioji dalis (aStuoni komentarus
pateik¢ asmenys, daugiausia i§ nacionaliniy aviacijos institucijy, bet taip pat i
gamintojy ir i§ vienos profesinés organizacijos) buvo uz tai, kad islikty dabartiné
sistema, kai naudojama EASA 45 forma. Taip pat nemazai komentarus pateikusiy
asmeny (Sesi 1§ keturiolikos) buvo uz tai, kad orlaiviy savininkai arba operatoriai
patys pasirinkty vieng i§ triju ICAO varianty, kaip nurodyta pirmiau. Taip teigé
profesinés organizacijos, vienas operatorius, vienas gamintojas ir viena nacionaliné
aviacijos institucija.

Agentiira, remdamasi A-NPA ir CRD, 2007 m. birzelio 11 d. paskelbé preliminary
reguliavimo poveikio jvertinima (pre-RIA), kuriame daroma iSvada, kad geriausia
buty nieko nedaryti ir laikytis ICAO 1 varianto, kuris jau atsispindi 45 formoje.
Preliminarus reguliavimo poveikio ivertinimas, kaip priedas informaciniais tikslais
pridedamas prie Sios nuomonés, buvo pateiktas Agentliros patariamiesiems
organams naujy teisés akty kiirimo reikméms (Saugos standarty konsultaciniam
komitetui ir Nacionaliniy instituciju patariamajai grupei), kad biity pagrista, jog
nereikia kurti naujy teisés akty Reglamentui 1702/2003 pakeisti. Nors Siam
pasitilymui nebuvo vieningai pritarta, daugelis su juo sutiko.
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II1. Agentiiros nuomonés turinys

13.

14.

15.

16.

TriukSmo pazyméjimai iSduodami, kad bity parodyta, jog orlaivis atitinka
triuk§mui keliamus reikalavimus, nustatytus Cikagos konvencijos 16 priedo I tome
(Reglamento (EB) Nr. 1592/2002 6 straipsniu perkeltus 1 EB teisg), ir todél gali
laisvai judéti, kaip numatyta toje konvencijoje. Agenttiros nuomone, $i funkcija yra
tinkamai numatyta dabartin¢je sistemoje, kuria Bendrija patvirtino Reglamentu
(EB) Nr. 1702/2003 dél triukSmo informacijos tvarkymo (EASA 45 forma).

Nors triukSmo pazymejime dokumentais yra pagrindziama techniné informacija,
iskaitant didziausia kilimo masg ir triukSmo lygi (-ius), jo paskirtis pirmiausia yra
sertifikuoti triukSma, o ne suteikti kitokia informacija. Taciau Agentiira pripaZzista,
kad kai kurios oro uosty institucijos i triuk§mo pazyméjimus iraSytus duomenis
naudoja kitoms reikméms, pavyzdziui, nusileidimo mokes¢iams apskaiciuoti ar
eksploatavimo apribojimams jgyvendinti.

Agentiira pripazista, kad reikia tokiy priemoniy, kurios sumazinty aviacijos poveiki
aplinkai Salia oro uostuy, ir kad tokios priemonés yra naudingos. Tac¢iau abejotina, ar
bet kokios formos triuk§mo pazymejimuose pateikiami techniniai duomenys biity
pakankami tokiais tikslais. I§ tikryjy tokios priemonés turéty bti pagristos triukSmo
lygiais, siejamais su faktinémis kilimo ir leidimosi salygomis, tokiomis kaip faktiné
mase, uzsparniy kampai ir specialiy triukSmo mazinimo procediiry taikymas. Nors
ICAO rezoliucijoje A36-22 pripazistama, kad eksploatavimo apribojimai turéty biiti
grindziami orlaivio keliamo triukSmo charakteristika, nustatyta sertifikavimo
proceso metu, joje neapsiribojama tik triukSmo pazyméjime pateikiamais
duomenimis. Sertifikavimo proceso metu i§ tikryjy gali biti nustatyti papildomi
triukSmo lygiai, reikalingi Siam tikslui pasiekti laikantis biitino lankstumo, kad biity
visiskai atsizvelgta i faktines eksploatavimo aplinkybes.

Remdamasi CRD ir pre-RIA, Agentiira laikosi nuomonés, kad naujy teisés akty
kiirimas EASA sistemoje néra tinkamas biidas spresti iSkilusi klausima, ir todél
nedirbs ta kryptimi. Vietoj to Agentiira sitilo imtis teisiSkai reglamentuoty veiksmu,
kad biity sukurtos ir idiegtos priemonés, labiau tinkamos atsizvelgiant { orlaiviy ir
oro uosty operatoriy informacijos apie orlaiviy triuk§ma poreikius kasdienéje
veikloje. Agentiira taip pat siiilo, kad Komisija imtysi tarptautiniu lygiu koordinuoti
veiksmus tiriant, ar ICAO standartai galéty biti tinkamai pritaikyti. Siame
kontekste Agentiira noriai teikty bet kokius papildomus techninius triuk§mo
duomenis, kurie padéty visiems suinteresuotiesiems asmenims lanksCiau taikyti
eksploatavimo ir ekonomines priemones siekiant sumazinti aerodromy aplinkai
aviacijos keliama poveiki.

2007 m. gruodzio 18 d., Kelnas

P. GOUDOU
Vykdomasis direktorius
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