ALITSGERD Nr. 05/2007
FLUGORYGGISSTOFNUNAR EVROPU
um taekifeeri til ad breyta reglugerd (EC) Nr. 1702/2003 ad pvi er vardar
utferslureglurnar sem tengjast umhverfisvottun loftfara og tengdrar voru,

varahluta og bunadar

Havadavottord
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Almennt

Tilgangur pessarar alitsgerdar er ad skyra afstodu stofnunarinnar til teekifeerisins til
ad breyta kerfinu fyrir veitingu havadavottorda til stakra loftfara eins og malt er
fyrir um i 21. hluta reglugerdar Framkvaemdastjérnarinnar (EC) Nr. 1702/2003.

Alitsgerdin hefur verid sampykkt i samra@mi vid meginregluna um verklagsreglur
sem stjorn stofnunarinnar? tilgreindi, i samraemi vid akvadi i 14. grein reglugerdar
(EC) Nr. 1592/20022.

ADDRAGANDI

3.

Reglugerd (EC) Nr. 1592/2002 um stofnun EASA-kerfisins fyrir flugéryggi og
umhverfissamhafingu gerir Bandalagid abyrgt fyrir ad mdta reglur um alla peetti
havadavottunar fyrir loftfor. Utfersluregla pess, framkvaemdastjornarreglugerd
(EC) nr. 1702/2003 meelir fyrir um ad adildarriki ESB verdi ad nota EASA
eydublad 45. sem havadavottord.

A undanférnum arum préadi nefnd ICAO um flug og umhverfisvernd (CAEP)
reglur og leidbeiningar vegna havadavottunarskjala til vidbotar vid vidauka 16. vid
Chicago-samninginn, 1. bindi, um havada fra loftférum. I kjolfarid gekk i gildi
vidhengi G vid vidauka 16., I. bindi, fjorou utgafu, breyting 8., pann 24. névember
2005, sem baud upp a prja valkosti fyrir umsjon med skraningu havadavottorda sem
purfa ad vera um bord i loftfari til ad pad geti farid 6hindrad a milli stada eins og
melt er fyrir um i Chicago-samningnum. Pad er undir adildarrikjum ICAO komid
hvada kost pau velja.

ICAO-valkostur 1. er skjal (hdvadavottord) par sem allar upplysingar koma fram a
einu einnar bladsiou skjali.

ICAO-valkostur 2. samanstendur af tveimur samhangandi skjélum. Fyrra skjalid
staofestir havadavottunina en gefur einungis greinandi upplysingar um loftfarid og
yfirlysingu reglunum sé fylgt. Seinna skjalid inniheldur aukaupplysingar (svo sem
um hévadastig), yfirleitt sampykkta bladsidu eda bladsiour i flughandbdkinni
(Aircraft Flight Manual) eda flugrekstrarhandbdkinni (Aircraft Operating Manual).

ICAO-valkostur 3. er kerfi priggja samhangandi skjala. Fyrsta skjalid er eins og
fyrra skjalid i ICAO-valkosti 2. Annad skjalid er svipad og annad skjalio i valkosti
2. 0g inniheldur upplysingar um allar mégulegar havadastillingar loftfarsins. pridja
skjalid, sem er gefid Gt i samreemi vid reglufest ferli, gefur upp ndverandi stillingar
loftfarsins med pvi ad tengja einstaka kennitélu vid raunverulegan

Framkvamdastjornarreglugerd (EC) nr. 1702/2003 fra 24. september 2003 sem meelir fyrir um
atfeerslureglur um lofthaefi og umhverfisvottun loftfara og tengdrar voru, varahluta og binadar, sem og
um vottun hénnunar- og framleidslufyrirteekja (OJ L 243, 27.9.2003, p. 6). Reglugerdin eins og henni

var breytt med framkvaemdastjérnarreglugerd (EC) nr. 335/2007 (OJ L 88, 29.3.2007, bls. 40).
Akvérdun stjdrnarinnar sem breytir og kemur { stad akvérdunar 7-03 um ferlid sem nota skal pegar

Stofnunin sendir fra sér alitsgerdir, vottunarforskriftir og leidbeiningar. EASA MB akvérdun 08-2007
frd 13.6.2007 (,,Verklagsreglur um reglugerdir®).

Reglugerd Evropupingsins og Leidtogaradsins (EC) nr. 1592/2002 fra 15. jali 2002 um sameiginlegar
reglur & svidi almenningsflugs og stofnun flugdryggisstofnunar fyrir Evrépu (OJ L 240, 7.09.2002, bls.
1.). Regulgerdin eins og henni var sidast breytt med framkvaemdastjérnarreglugerd (EC) Nr. 334/2007
(OJ L 88, 29.3.2007, bls. 39).
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hadmarksflugtaksmassa pess.

par sem framkveemdastjornarreglugerd (EC) nr. 1702/2003 hafdi pegar skipad fyrir
um kerfi sem samraemdist ofangreindum ICAO-valkosti 1., var henni breytt med
framkvaemdastjornarreglugerd (EC) nr. 335/2007 til ad laga EASA-eydublad 45. ad
snidinu sem ICAO tok upp i ofangreindu vidhengi G. vid vidauka 16., 1. bindi,
fjorou utgafu, breytingu 8.

. Réadaleitun

Nokkrir hagsmunaadilar brugdust vid ofangreindri breytingu & ICAO-vidauka 16.
med pvi ad krefjast breytingar a framkvemdastjornarreglugerd 1702/2003 til ad
leida i 16g sveigjanleikann sem par var innleiddur inn i stjornunarkerfid fyrir
havadavottunarskjol, pvi ad naverandi 16g leyfa einungis notkun & ofangreindum
ICAO-valkosti 1. Stofnunin birti kynningarauglysingu um fyrirhugada reglugerd
(A-NPA 13-2006) pann 23. agust 2006, til ad leita eftir skodunum hagsmunaadila
um porfina fyrir slikar breytingar og til ad kanna ymsa hugsanlega valkosti fyrir
havadavottunarskjol: hina prja ICAO-valkosti, asamt premur tilbrigdum vid pa.

Pegar skilafresturinn rann Gt pann 23. november 2006 hofou borist 102,
athugasemdir til Stofnunarinnar, fra 19. landsyfirvoldum, fagfélogum og
einkafyrirteekjum. Allar athugasemdir hafa verid vidurkenndar og teknar inn i
athugasemda- og vidbragdaskjal, sem var birt & vefsidu Stofnunarinnar pann 30.
april 2007. betta skjal inniheldur allar athugasemdirnar sem barust, asamt svorum
Stofnunarinnar.

Fjértan peirra sem sendu inn athugasemdir komu med skyrar yfirlysingar um hverja
hinna sex valkosta sem fjallad var um i A-NPA-auglysingunni peir vildu fa inn.
Meirihluti peirra, atta adilar sem adallega eru opinber flugmalayfirvéld, en einnig
framleidendur og eitt fagfélag, vildu halda afram ad nota kerfid eins og pad er nina,
med eydubladi 45. Einnig var toluverdur fjoldi svarenda (6 af 14) sem vildi lata
eigendum eda rekstraradilum flugvélanna pad eftir ad velja & milli hinna priggja
ICAO-valkosta sem lyst er hér ad ofan. ber yfirlysingar komu fra fagfelogum,
einum rekstraradila, einum framleidanda og einu opinberu flugmalayfirvaldi.

A grundvelli A-NPA-auglysingarinnar og athugasemda- og vidbragdaskjalsins
sendi Stofnunin fra sér bradabirgdamat a ahrifum reglugerdarinnar pann 11. jani
2007, par sem nidurstadan var ad besti kosturinn vaeri ad gera ekki neitt og halda
sig vid ICAO alitsgerd 1. sem pegar endurspeglast i eydubladi 45.
Bradabirgdahrifamatio, sem fylgir sem vidbetir med pessari alitsgerd, var lagt fyrir
radgjafanefndir  Stofnunarinnar um  reglugerdamoétun  (samradsnefnd um
oryggisstadla og radgjafanefnd landsyfirvalda) sem rok fyrir ad ekki yrdi unnid ad
motun reglugerdar til breytinga a reglugerd 1702/2003. b6 ad pessi tillaga veeri ekki
sampykkt einhljéda, pa fékk hun vidtekan studning.

.Innihald alitsgerdar stofnunarinnar

Astedan fyrir Gtgafu havadavottorda er ad syna fram & ad loftfarid uppfylli
havadakrofurnar sem malt er fyrir um i vidauka 16., 1. bindi Chicago-samningsins
(I6gleiddar hja Evrépubandalaginu med grein 6. i reglugerd (EC) nr. 1592/2002) og
megi pvi fara hindranalaust a milli stada eins og sagt er fyrir um i samningnum. bad
er skodun Stofnunarinnar ad naverandi Kkerfi til ad halda utan um upplysingar um
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havada (EASA-eydublad 45.), sem sampykkt var af Bandalaginu med reglugerd
1702/2003, sinni pessu hlutverki a vidunandi hatt.

PO ad havadavottordid innihaldi teknilegar upplysingar, par a medal
hédmarksflugtaksmassa og havadastig, pa er pvi ekki adallega etlad ad veita
upplysingar um annad en havadavottun. Stofnunin vidurkennir pé ad sum
flugvallayfirvdld nota upplysingarnar ar havadavottordunum i 6drum tilgangi, svo
sem til ad reikna ut lendingargjold eda til ad fylgja eftir rekstrartakmdrkunum.

Stofnunin vidurkennir poérfina fyrir og kostina vid slikar radstafanir til ad draga ur
umhverfisdhrifum i kringum flugvelli. Hins vegar er hapid ad teknilegu
upplysingarnar sem koma fram i havadavottordunum, hvada mynd sem pau taka,
veiti nagilegar upplysingar fyrir slikt. Fyrir sanngirnis sakir ttu slikar radstafanir
ad byggjast a havadastiginu sem stafar af raunadsteedum i flugtaki og lendingu, svo
sem raunverulegum massa, stillingum & veaengbdroum og notkun & sérstokum
verklagsreglum um minnkun a havada. P6 ad ICAO-alyktun A36-22 vidurkenni ad
rekstrartakmarkanir ettu ad byggjast & havada fra loftférum eins og hann melist &
medan & vottunarferlinu stendur, pa bindur hdn pad ekki vid upplysingarnar a
havadavottordinu einar og sér. Vottunarferlid kann vissulega ad draga fram
vidbotarhavadastigin sem parf til ad nd pessu markmidi asamt peim sveigjanleika
sem er naudsynlegur til ad taka megi fullt tillit til raunverulegra starfsadstaedna.

A grundvelli nidurstadna  athugasemda- og  vidbragdaskjalsins  og
bradabirgdaahrifamatsins er Stofnunin peirrar skodunar ad moétun a reglugerdum a
vegum EASA-kerfisins sé ekki videigandi kostur til ad taka & umraeddu malefni, og
bvi mun hin ekki gera neitt i pa att. I stadinn leggur hdn til ad gripid verdi til
adgerda a réttum lagalegum grundvelli til ad Utbda og innleida Urredi sem henta
betur til ad taka & porfum rekstraradila loftfara og flugvalla vegna notkunar &
upplysingum um hévada fra loftférum i daglegum rekstri. Han leggur einnig til ad
framkvaemdastjérnin taki ad sér samstillta adgerd & alpjodagrundvelli til ad skoda
hvort taka metti upp ICAO stadla pegar pad & vid. I sliku samhengi veeri Stofnunin
tilbtin ad veita allar auka-teekniupplysingar um havada sem mundu adstoda alla
hagsmunaadila vid ad koma a sveigjanlegri adferoum pegar rekstrar- eda
efnahagslegar adgerdir eru notadar til ad draga Ur umhverfisdhrifum vegna flugs i
nagrenni vid flugvelli.

Kdln, 18. desember 2007

P. GOUDOU
Framkveemdastjori
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