AZ EUROPAI REPULESBIZTONSAGI UGYNOKSEG
05/2007 sz. VELEMENYE
az 1702/2003/EK rendeletnek a légi jarmiivek és kapcsolodo termékek,
alkatrészek és berendezések kornyezetvédelmi tanusitasara vonatkozo

végrehajtasi szabalyok tekintetében torténé modositasanak lehetéségérol

Zajbizonyitvanyok
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Az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokség (EASA) 05/2007 sz. véleménye

Altalanos megjegyzések

E vélemény célja, hogy tisztazza az Ugynokség allaspontjat az 1702/2003/EK
bizottsagi rendelet’ 21. részében meghatarozott, az egyes légi jarmiivek
zajtanusitdsi dokumentumaira vonatkozd adminisztracids rendszer modositasi
lehetdségének tekintetében.

A véleményt az Ugynokség igazgatosaga altal meghatarozott eljaras elvét® kovetve
az 1592/2002/EK” rendelet 14. cikkének rendelkezéseivel 6sszhangban fogadtak el.

HATTER

Az EASA repiilésbiztonsagi és kornyezetvédelmi 0sszeegyeztethetdségi rendszerét
l1étrehozd 1592/2002/EK rendelet a Kozosség hataskorébe utalja a l1égi jarmiivek
zajtanusitasaval kapcsolatos kérdések szabalyozasat. A vonatkozo végrehajtasi
szabaly, az 1702/2003/EK bizottsagi rendelet eldirja, hogy az EU-tagéallamoknak a
45. szami EASA frlapot kell hasznalniuk zajbizonyitvanyként.

Az elmult években az ICAO Repiilési Kornyezetvédelmi Bizottsaga (CAEP) a
zajtanusitasi dokumentumokra vonatkozoan szabalyokat és utmutatd anyagokat
dolgozott ki a Chicagoi Egyezmény 16. mellékletének 1égi jarmiivek keltette zajrol
sz0lo 1. kotetének modositasahoz. Ezt kovetden 2005. november 24-ét6l valt
alkalmazandova a 16. melléklet I. kotete negyedik kiaddsdnak 8. modositasaban
szerepld G flggelék, amely harom kiilonbozé lehetéséget adott a Chicagdi
Egyezményben el6irt, a 1égi jarmiivek szabad mozgasa érdekében a fedélzetén
tartandd zajtanusitasi dokumentumok adminisztralasara. Ezek kozil az ICAO
szerz6do allamainak kell valasztaniuk.

Az 1. ICAO-lehetdség egy olyan dokumentum (zajbizonyitvany), amelynél az
Osszes informéaciot egyetlen egyoldalas dokumentum tartalmazza.

A 2. ICAO-lehet6ség két egymast kiegészitd dokumentumbol all. Az elsd
dokumentum a zajtanUsitvany meglétét bizonyitja, de kizardlag a 1égi jarmii
azonositasahoz sziikséges adatokat és a megfelel0ségi nyilatkozatot tartalmazza. A
masodik dokumentum tovabbi informacidkat (példaul zajszinteket) tartalmaz, és
altalaban a 1égi jarmi repiilési kézikonyvének (AFM) vagy {lizemeltetési
kézikonyvének (AOM) egy vagy tobb jovahagyott lapja alkotja.

A 3. ICAO-lehetdség harom egymast kiegészitd dokumentumbdl all. Az elsd
dokumentum megegyezik a 2. ICAO-lehetéségnél szerepld elsé dokumentummal.

' A Bizottsag 2003. szeptember 24-i 1702/2003/EK rendelete a 1égi jarmiivek és kapcsolodo termékek,

alkatrészek ¢s berendezések 1égialkalmassagi és kornyezetvédelmi tanusitasara, valamint a tervezod és
gyartd szervezetek tanUsitasara vonatkozd végrehajtasi szabalyok megallapitasarol (HL L 243,
2003.9.27., 6. 0.). A 335/2007/EK bizottsagi rendelettel (HL L 88., 2007.3.29., 40. 0.) modositott
rendelet.

Az igazgatésag hatarozata az Ugynokség altal a vélemények, tanusitdsi elSirdsok és utmutatok
kibocsatasakor alkalmazandé eljarasra vonatkoz6 7-03 hatarozat modositasarol és felvaltasarol. 08-
2007. szami EASA igazgatosagi hatarozat, 2007.6.13. (,,Szabalyalkotasi eljaras”).

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2002. julius 15-i 1592/2002/EK rendelete a polgari repiilés teriiletén
a kozos szabalyokrol és az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugyndkség létrehozasarél (HL L 240.,
2002.9.7., 1. 0.). A legutobb a 334/2007/EK bizottsagi rendelettel (HL L 88., 2007.3.29., 39. o.)
modositott rendelet.
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A masodik hasonld a 2. lehetdségnél szerepld, a 1égi jarmi Osszes lehetséges

crcr

crer

hatdrozza meg egy, a pillanatnyi maximalis felszallotomeghez (MTOM) rendelt
egyedi azonositoval.

Mivel az 1702/2003/EK bizottsagi rendelet mar kotelezové tette egy, a fenti 1.
ICAO-lehetéséggel Osszhangban 1évO rendszer alkalmazasat, azt moédositottdk a
335/2007/EK bizottsagi rendelettel annak érdekében, hogy a 45. szami EASA
trlapot hozzaigazitsak az ICAO altal a fent emlitett 16. melléklet 1. ktete negyedik
kiadasanak 8. modositasaban szereplé G fiiggelékben elfogadott formatumhoz.

I1. Konzultacio

9.

10.

11.

12.

Az ICAO 16. mellékletének fenti valtozdsira reagalva tobb érdekelt fél is
inditvanyozta az 1702/2203 bizottsagi rendelet olyan jellegli mddositasat, amely
lehetdvé teszi a zajtanusitdsi dokumentumokat adminisztradld rendszerek kapcsan
bevezetett rugalmassag kozosségi jogszabalyokba torténd atiiltetését, mivel az
akkor érvényes jogszabalyok csak a fentebb leirt 1. ICAO-lehetdség megvalositasat
tették lehetdvé. Az Ugynokség 2006. augusztus 23-an kozzétett egy modositasi
javaslatrol szolo eldzetes értesitést (A-NPA 13-2006) azzal a céllal, hogy kikérje az
érdekelt felek allaspontjat egy ilyen valtoztatas sziikségességével kapcsolatban, és
megvizsgalja a zajtanusitds kiilonbdzé dokumentalasi lehetdségeit, igy a harom
ICAO-lehetdséget, valamint azok harom valtozatat.

A 2006. november 23-i hatarid8ig az Ugynokség 102 észrevételt kapott 19 nemzeti
hatdsagtol, szakmai szervezettdl és magéanvallalattol. A beérkezett észrevételek
mindegyikét visszaigazoltuk ¢és egy észrevétel-valasz dokumentumba (CRD)
foglaltuk, amelyet 2007. 4prilis 30-4n tettiink kozzé az Ugyndkség weboldalan. Ez
a CRD a beérkezett dsszes észrevételt és az Ugyndkség azokra adott vélaszait
tartalmazza.

Tizennégy észrevételt bekiildd szervezet nyilatkozott arr6l, hogy az A-NPA-ban
targyalt hat kiillonb6z6 lehetdség koziil melyik megoldas elénydsebb a szamara. A
nyolc észrevételezd szervezetbdl allo tobbség, amelyek kozott elsésorban NAA-k,
de gyartok és egy szakmai szervezet is megtalalhatd, a 45. szdmu EASA {rlapra
¢épiild jelenlegi rendszer fenntartdsat timogatta. Az észrevételt bekiildok ugyancsak
jelentds része (tizennégybdl hat) tdmogatta azt a megoldast, amely szerint a 1égi
jarmiivek tulajdonosaira, illetve lizemeltetdire bizndk, hogy a fenti harom ICAO
lehetdség koziil melyiket valasztjak. Ilyen nyilatkozatot szakmai szervezetek, egy
iizemeltetd, egy gyarto és egy NAA nyujtott be.

Az A-NPA és a CRD alapjan az Ugyndkség a 2007. jinius 11-én kiadott elézetes
szabalyozasi hatasvizsgalataban (pre-RIA) azt allapitotta meg, hogy a legjobb
megoldas az, ha semmilyen mddositast nem vezetnek be, és maradnak a 45. szamu
trlappal mar bevezetett 1. ICAO lehetdség mellett. A tdjékoztatdsul ehhez a
véleményhez is csatolt pre-RIA-t szabalyalkotési célbol bemutattak az Ugyndkség
tanacsado szerveinek (a biztonsagi normakkal foglalkozé tanacsadd bizottsagnak és
a nemzeti hatdésagok tanacsado csoportjdnak) annak igazolasara, hogy nem fog sor
keriilni semmilyen, az 1702/2003 rendelet moddositasat célzo szabalyalkotasi
tevékenységre. Bar nem kapott egyhangli timogatast, a javaslatot nagy tobbséggel
elfogadtak.
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I11. Az Ugynokség véleményének tartalma

13.

14.

15.

16.

A zajbizonyitvadnyok kiadasanak célja annak bizonyitdsa, hogy a légi jarmi
megfelel a Chicagoi Egyezmény 16. mellékletének 1. kotetében lefektetett (€s az
1592/2002/EK  rendelet 6. cikke 4altal a kozOsségi jogba atiiltetett)
kovetelményeknek, €s igy jogosult az egyezmény altal biztositott szabad mozgasra.
Az Ugyndkségnek az a véleménye, hogy ezt a feladatot a Kozdsség altal a
zajinformaciok adminisztralasara vonatkoz6 1702/2003/EK rendeletben elfogadott
jelenlegi rendszer megfelelden ellatja (45. szamu EASA-{rlap).

A zajbizonyitvanynak, bar olyan miiszaki informéciokat dokumental, mint példaul a
maximalis felszall6tomeg és a zajszint(ek), elsdédlegesen nem célja, hogy a
zajtanusitason kiviil mas célokra is szolgaltasson adatokat. Az Ugynokség
ugyanakkor tudomasul veszi, hogy egyes repiil6téri  hatosdgok a
zajbizonyitvanyokban szerepld adatokat mas célra, példaul a leszallasi dij
kiszamitasahoz vagy lizemeltetési korlatozasok bevezetéséhez is felhasznaljak.

Az Ugyndkség elismeri az ilyen, a repiilés repiil6terek kornyékét érinté kdrnyezeti
hatasainak csokkentésére iranyuld intézkedések sziikségességét és elonyeit.
Mindazonaltal megkérddjelezhetd, hogy a zajbizonyitvanyokon szereplé muszaki
adatok, fiiggetleniil azok megjelenési formajatol, elegendd adatot biztositanak-e
ilyen felhasznalasi célokra. A méltdnyossag érdekében ezeket az intézkedéseket a
tényleges lizemi fel- és leszallasi kortilményekre, igy példaul a tényleges tomegre, a
fekszarny-bedllitasra és a specialis zajcsOkkentési eljarasok alkalmazasdhoz
kapcsolodo zajszintekre kellene alapozni. Mig az A36-22 szami ICAO-hatérozat
elismeri, hogy az {izemeltetési korladtozasokat a tanusitasi folyamat soran
megallapitott zajteljesitmény alapjan célszerli meghatdrozni, nem korlatozza azt
kizarolagosan a zajbizonyitvanyban szerepld adatokra. A tanusitasi folyamat
ténylegesen megallapithatja azokat a kiegészitd zajszinteket, amelyek sziikségesek
ahhoz, hogy a tényleges tizemi koriilményeket teljes mértékben figyelembe vevo
rugalmassaggal érjék el e célt.

A CRD és a pre-RIA eredményei alapjan az Ugyndkség tigy véli, hogy az EASA
rendszer szerinti szabalyalkotds nem megfeleld moédszer a kérdés megoldasara,
ezért a tovabbiakban nem foglalkozik ezzel a lehetdséggel. Ehelyett azt javasolja,
hogy a megfelel6 jogalap szerint hozzanak létre és vezessenek be olyan
intézkedéseket, amelyek alkalmasabbak a 1égi jarmiivek ¢és repiilSterek
iizemeltetéinek a légi jarmivek napi ilizemeltetése soran keletkezd zajjal
kapcsolatban felmertiild informacids igényeinek kielégitésére. Azt is javasolja, hogy
a Bizottsdg végezzen nemzetkozi szintli, koordinalt vizsgélatot azzal kapcsolatban,
hogy az ICAO szabvanyok atvehetdk-e valamilyen formaban. Ebben az
Osszefiiggésben az Ugynokség kész biztositani minden olyan tovabbi miiszaki
zajadatot, amely segithet az érdekelteknek egy olyan rugalmasabb moddszer
megvalositasaban, ahol lizemeltetési vagy gazdasagi intézkedéseket alkalmaznak a
repiil6tér kornyéki 1égi forgalom kdrnyezeti hatdsainak csokkentése érdekében.

Koln, 2007. december 18.
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P. GOUDOU
ligyvezetd igazgatd
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