EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURAS

ATZINUMS Nr. 01/2007

Komisijas regulai, ar kuru groza Komisijas Regulu (EK) Nr. 1702/2003, ar ko
paredz istenoSanas noteikumus par sertifikaciju attieciba uz gaisa kugu un ar
tiem saistito raZojumu, dalu un iericu lidojumderigumu un atbilstibu vides
aizsardzibas prasibam, ka ar1 projekteSanas un raZzoSanas organizaciju
sertifikaciju, lai dalibvalstis nodroSinatu atseviSku registréto gaisa kugu
turpmaku ekspluataciju



EASA atzinums Nr.01/2007

I. Vispariga dala

1.

S atzinuma noliiks ir ierosinat, lai Komisija groza Komisijas Regulu (EK) Nrr.
1702/2003 ', lai nodrosinatu atsevisku to gaisa kugu turpmaku ekspluataciju,
kas projektéti bijusaja Padomju Savieniba un registréti dalibvalstis. Ka
paskaidrots talak teksta, Agenturai daudzos gadijumos nav izdevies
noskaidrot, kads ir So gaisu kugu apstiprinatais projekts (tipa sertifikats vai
konkréta lidojumderiguma specifikacija — SAS), kas, ieverojot Saja regula
paredz€tos nosacijumus, ir vajadzigs lidojumderiguma sertifikata izdoSanai.
Lai parejas perioda beigas (2007. gada marts), ko likumdevejs paredzgjis §1
jautajuma noskaidroSanai, So gaisa kugu ekspluatacija nebiitu jaizbeidz, javeic
steidzami pasakumi, lai rastu pagaidu risinajumu.

Sis atzinums tika pienemts, ievérojot Agentiiras valdes noteikto kartibu’
saskana ar Regulas (EK) Nr.1592/2002 14. pantu 3,

I1. ApsprieSana

3.

Atzinuma projekts Komisijas Regulai, ar ko groza Komisijas Regulu (EK) Nr.
1702/2003, (pazinojums par ierosinatajiem grozijumiem NPA 17 - 2006) tika
publicéts Agentiiras timekla vietné 2006. gada 14. novembri, un, nemot véra
jautajuma steidzamibu, tika noteikts saisinats ta apsprieSanas periods.

Lidz termina beigu datumam, 2006. gada 25. decembrim, tika sanemtas 107
piezimes no valstu atbildigajam iestadém, profesionalajam organizacijam un
privatuzn@mumiem.

Visas sanemtas piezimes ir atzitas un ieklautas dokumenta, kas satur atbildes
uz piezimém (CRD) un tika publicéts agentiiras timekla vietné 2007. gada 18.
janvari. Saja dokumentd ir visu piezimes iesniegu$o personu un/vai
organizaciju saraksts un Agentiras atbildes.

Vairums iesniegto piezimju atbalsta paredz&tos pasakumus, kas aprakstiti talak
tekstd. Dazas piezimes atbalsta nepiecieSamibu atrisinat situaciju ar pasreiz
registrétajiem gaisa kugiem, tau uzstaj, ka So pasakumu nevar izmantot, lai
veél paplaSinatu gaisa kugu floti ar gaisa kugiem, kas pilniba neatbilst
pasreiz€jam lidojumderiguma rezZimam, ko nosaka ES tiesibu akti. Dazas
piezim@s pat izteikta prasiba gaisa kugiem, kas gtist labumu no §1 pasakuma,
liegt paplasinat savu darbibu arpus pasreizgjiem ietvariem, Ipasi citu
dalibvalstu teritorija. Citas piezimes savukart tiek uzstats, ka citam

! Komisijas 2003. gada 24. septembra Regula (EK) Nr. 1702/2003, ar ko paredz istenoSanas noteikumus par
sertifikaciju attieciba uz gaisa kugu un ar tiem saistito razojumu, dalu un ieri¢u lidojumderigumu un atbilstibu
vides aizsardzibas prasibam, ka ar projekt€Sanas un razosanas organizaciju sertifikaciju (OV L 243, 27.9.2003,
6.1pp.). Regula, kas pedgjoreiz labota ar Komisijas 2006. gada 8. maija Regulu (EK) Nr. 706/2006 (OV L 122,
9.5.2000, 16. Ipp.).

Valdes lémums par procediiru, kas jaievéro Agentirai, sniedzot atzinumus, sertificéSanas specifikacijas un

metodiskos materialus. EASA MB/7/03, 27.06.2003 (noteikumu izstrades procediira).

Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 15. julija Regula (EK) Nr. 1592/2002 par kopigiem noteikumiem

civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas drosibas agentiiras izveidi (OV L 240, 7.09.2002, 1.lpp.).
Regula, kas pedgjoreiz labota ar Komisijas 2006. gada 8. maija Regulu (EK) Nr. 1701/2003 (OV L 243,
9.5.2006, 5.1pp.).
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dalibvalstim nevajadzétu nostadit pasakumam paklautos gaisa kugus
neizdevigaka stavokli, bet laut tiem paplasinat savas iespgjas tirg. Turklat §1s
ieinteres€tas personas vélas, lai pasakuma prasibas biitu merenakas, laujot
gaisa kugiem, kas Kopiena jau tiek ekspluatéti vai ko iegadajusies Kopienas
pilsoni, giit labumu no §1 pasakuma. Dazas piezimes ieteikts dot priekSroku
tam, lai $is pasakums attiektos ari uz visiem gaisa kugiem, kuru tipu kada
dalibvalsts jau ir apstiprinajusi.

I11. Agentiiras atzinuma saturs

7. S atzinuma noliiks ir ierosinat, lai Komisija groza Komisijas Regulu (EK) Nr.
1702/2003* (Komisijas Regulu), lai nodrofinatu atsevisku to gaisa kugu
turpmaku ekspluataciju, kas pasreiz tiek projekteti bijusaja Padomju Savieniba
un ir registréti dalibvalstis. Ka siki paskaidrots iepriek§ min&taja NPA,
agentiirai vajadz€ja noteikt apstiprinato projektu (tipa sertifikatu vai SAS), lai
izdotu lidojumderiguma sertifikatu vairakiem gaisa kugiem, kas Komisijas
Regulas spéka stasanas bridi bija registréti dalibvalstis, bet kas nebija
sertificéti, balstoties uz tai laika Kopiena zinigmajam prasibam’. Tas bija
japaveic Iidz 2007. gada 28. martam. Diemzel to neizdevas noteikt, jo So
izstradajumu projektétaji nesniedza pietickamu atbalstu®. Tadgjadi tagad, kad
beidzas termins So gaisa kugu ieklausanai kopgja sistéma, pavisam nedaudziem
ir izredzes savlaicigi ieklauties EASA apstiprinataja projekta un daudziem var
nakties ekspluataciju izbeigt, ja steidzami nekas netiks darits talit€jam
sasauca specialu EASA komitejas sapulci, kura tika panakta vienoSanas izvertet
problémas nopietnibu un izpétit iesp&jamos variantus, lai nebtitu jaizbeidz gaisa
kugu ekspluatacija tikai tapéc, ka ir izmainfjusies reglamentgjosa sist€ma.

8. Agentiras veikta parbaude rada, ka zinams skaits bijuSaja Padomju Savieniba
projektéto gaisa kugu, kas registréti dalibvalstis, nav icklauti Kopienas
kompetences joma, jo tie atbilst Pamatregulas II pielikuma nosactjumiem. Par
sadiem gaisa kugiem pilniba atbild registracijas valsts, kas atbilstosi ICAO 8.
pielikuma noteikumiem rikojas sadarbiba ar projekt€Sanas valsts
pilnvarotajiem parstavjiem. Ja registracijas valsts turpina tiem izsniegt ICAO
standarta lidojumderiguma sertifikatu, tie turpina baudit parvietosanas brivibas
tiesibas, ko sniedz Cikagas Konvencija. Ja $adi gaisa kugi ir gaisa

Padomes grozitas Regulas (EEK) 3922/91 noteikumi’. Sie noteikumi var

* Komisijas 2003. gada 24. septembra Regula (EK) Nr. 1702/2003, ar ko paredz Tstenodanas noteikumus par
sertifikaciju attieciba uz gaisa kugu un ar tiem saistito razojumu, dalu un ieri¢u lidojumderigumu un atbilstibu
vides aizsardzibas prasibam, ka arT projekt€Sanas un razoSanas organizaciju sertifikaciju (OV L 243, 27.9.2003,
6.lpp.). Regula, kas pedgjoreiz labota ar Komisijas 2006. gada 8. maija Regulu (EK) Nr. 706/2006 (OV L 122,
9.5.2006, 16. Ipp.).

5 Vienkarsibas labad §is prasibas var pielidzinat tam, kas mingtas Padomes 1991. gada 16. decembra Regula
(EEK) 3922/91 par tehnisko prasibu un administrativo proceduiru saskanosanu civilas aviacijas joma.

% Kopienas pasreiz&ja tiesiskaja sistéma Agentiira var sertificet gaisa kuga tipu tikai tad, ja projektetajs iesniedz
tam pieteikumu.

72006. gada 20.decembra Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1900/2006, ar ko groza Padomes

Regulu (EEK) par tehnisko prasibu un administrativo procediiru saskanoSanu civilas aviacijas joma (OV,
27.12.20006).
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ietekm@t to turpmako ekspluataciju, jo tiem nebiis EASA lidojumderiguma
sertifikata, ja vien Sie noteikumi starplaika netiks parskatiti.

9. Komisijas Regula pilniba attiecas uz aptuveni 300° bijuids Padomju Savienibas
projektétiem gaisa kugiem (informacijai skatit pievienoto sarakstu), un, lai tie
Kopiena var€tu turpinat baudit parvietoSanas brivibu, tiem jabut
lidojumderiguma sertifikatam, kas izdots saskana ar Regulas pielikumu — ta
saukto 21. dalu. So gaisa kugu ekspluatacijas izbeigSana, jo Tpasi
komercparvadajumos iesaistito, raditu nopietnas ekonomiskas sekas to
ipasniekiem un operatoriem, ka arT ietekm&tu svarigus to dalibvalstu
tautsaimniecibas sektorus, kuras tie registréti. Lielaka icintereséto personu dala
sadu iznakumu uzskata par netaisnigu, jo tam paklautas personas $aja situacija
nav tiesi atbildigas, un tik radikalai ricibai nav ar droSibu tiesSi saistita
pamatojuma. Tapec pasreiz€ja atzinuma mérkis ir ierosinat pienemamu veidu,
ka atlaut to turpmaku ekspluataciju, lidz agentira to liclakajai dalai varés
noteikt atbilstoSu EASA apstiprinatu projektu. Tam, protams, biis nepiecieSams
projektétaju un projektéSanas valstu pilnvaroto parstavju atbalsts; ja Sada atbalsta
nebis, dazus no Siem gaisa kugiem Kopienas gaisa telpa vairs nevarés izmantot,
tacu to IpaSniekiem un operatoriem biis dots laiks pielagoties un veikt vajadzigos
pasakumus.

10. Tagad ir par velu un parak nedroSi paredzet pilnu likumdosanas procesu
Pamatregulas’ parejas noteikumu mainai vai izslégt visus $os gaisa kugus no
Kopienas kompetences, grozot tas Il pielikumu. Tadgjadi vienigais risinajums
ir atlaut So gaisa kugu talaku ekspluataciju saskana ar ierobezotiem
lidojumderiguma sertifikatiem ar nosacijumu, ka tie izpilda ar1 visas pargjas
piemérojamas prasibas, kas attiecas uz pastavigu lidojumderigumu un vides
aizsardzibu. Tacu lidz 2007. gada 20. martam (skatit arT 7. punktu) Agentiira
reali nevar katra atseviska gadijuma noteikt vajadzigas SAS specifikacijas, ka to
pieprasa Pamatregulas 5. panta 3. punkts un 4. punkts un 21A. dalas 184.
punkts. Tap&c paredzeta pasakuma noliks ir grozit Komisijas Regulu, lai
noteiktu §1s SAS specifikacijas ar atsauci uz projektéSanas valsts apstiprinatu
projektu,  ieskaitot tas  lidojumderiguma  uztur€Sanas informaciju
(lidojumderiguma direktivas). Sads pasakums faktiski ir lidzigs 2. panta 3.
punkta a) apakSpunkta ieklautajam, kas uztur&ja to tipa sertifikatu derigumu, ko
dalibvalstis bija izdevuSas vai apstiprinajusas labi zinamiem izstradajumiem.
Tacu péc butibas $ads pasakums nelauj Agentiirai padzilinati iepazities ar
attiecigo izstradajumu projektu un So pasdkumu var paredzet tikai tad, ja
informaciju sniedz projekteéSanas wvalsts pilnvarots parstavis saskana ar
pienacigu vienoSanos, kas turklat nodroSina vajadzigo lidojumderiguma
uztur€Sanas informaciju SAS specifikaciju atjauninasanai.

11. Paredzgtais pasakums attiecas tikai uz gaisa kugiem, kas dalibvalstis jau ir
registréti. Dalibvalstis nedrikst registrét citus ta paSa tipa gaisa kugus, ja vien
tiem nav izdots EASA apstiprinats projekts (tipa sertifikats vai SAS

8 45 lielas lidmaginas, kas iesaistitas gaisa komerctransporta (galvenokart ,,Antonov” 24, 26, 28 72 un 74), 190
smagie helikopteri (,,Kamov”) un 80 vispargjas aviacijas lidmasinas (galvenokart ,,Suhoj” 26/31 un JAK 18/55).

® Maksimalo perioda ilgumu, kura Kopienas tiesiskajiem aktiem paklautus gaisa kugus drikst turét valsts kontrolg,
- 42 ménesus — nosaka Pamatregulas 56. pants. So skaitli var mainit tikai likumdev&ja — Eiropas Parlamenta un
Padomes — tiesibu akts.
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specifikacija), kas nodrosina to pilnvertigu ieklausanu EASA drosibas sisteéma.
Lai periodu, kad tika izstradats Sis noteikums (no 7. punkta min&ta datuma, kad
pec specialas komitejas sapulces tika publiskots nodoms par ta izstradi, Iidz
2007. gada 28. martam), netiktu izmantots papildu, pamata noteikumiem
neatbilstosu, gaisa kugu ieveSanai Kopiena, $o pasakumu attiecina tikai uz
gaisa kugiem, kas bija dalibvalstu registra 2006. gada 1. julija. Atseviskas
piezim&s §1 norma tika apstridéta, jo iesp&jams, ka dazi gaisa kugi bija iegadati
lidz $im datumam un gaidija registraciju. Tomér $aja punkta Agentira
nemainijja savu ierosinajumu, bazijoties, ka Sada piekapiba raditu iespgju
launpratigai izmanto$anai. Var bit loti sarezgiti parbaudit, vai gaisa kugis bija
nopirkts un ka pastavéja nodoms to registrét kada dalibvalsti. Papildu
sareZgTjumi rastos nosakot, kam jabut $ada gaisa kuga pirc€jam, lai apmierinatu
atbilstibas prasibas; pilsonibas nosacijumu ievieSanu varetu uzskatit par
diskriming€josu vai pretruna brivibai veikt uznémeéjdarbibu.

12. Paredz@étais pasakums attiecas tikai uz gaisa kugiem, kam dalibvalsts ir
izdevusi lidojumderiguma sertifikatu lidz iepriek§ minétajam datumam. ST
ierobezojuma noltiks ir nodroSinat, lai ieguvéji buti tikai gaisa kugi, kuru
droSuma statuss ir starptautiski atzits un kuru lidojumderiguma uzturéSanu
oficiali atbalsta to projekt€Sanas valsts. Tadgjadi ir paredzets samazinat risku,
kas saistas ar ierobezoto agentiras informaciju par to projektéSanu. Protams,
tas no pasakuma paredzétajiem ieguvumiem var izslégt atseviskus gaisa kugus,
kas pasreiz lido saskana ar valstu ierobezotajiem lidojumderiguma sertifikatiem
vai lidojumu atlaujam. Paral€li $im atzinumam Agentiira izdod atzinumu par
lidoSanas atlaujam, kas, ja Komisija to pienems, sniegs risinajumu attieciba uz
Sadiem gaisa kugiem. Mingtais ierosinajums paredz, ka dalibvalstu noteiktie
nosacijumi $adu sertifikatu izdoSanai paliek spéka un ka ar tiem saistitie
lidojumderiguma sertifikati lidz 2008. gada 28. martam uzskatami par
lidoSanas atlaujam, kas izdotas saskana ar 21. dalu. Ja p&c §1 datuma §is atlaujas
vajadz@s pagarinat, tas naksies izdot no jauna, balstoties uz projektu, ko
agentlira ir neparprotami apstiprinajusi.

13. Paredzgtais pasakums ir ierobezots laika; $adi noteiktas SAS specifikacijas bus
speka tikai 5 gadus. To, balstoties uz drosibas apsverumiem, attaisno fakts, ka
(ka minéts iepriek$) Sis pasakums nelauj agentiirai iegiit vajadzigo tehnisko
informaciju par projektu. lerobezojums stimulés projektétajus palidzet
agentlrai noteikt vajadzigo apstiprinato projektu, lai pilnigi integrétu to gaisa
kugus EASA sisttma. Ja, veicot detalizétu tehnisko noveértéjumu, agenttra
pirms $1 perioda beigam nevar€s noteikt apstiprinatu projektu, var gadities, ka
dazi gaisa kugi nesapems lidojumderiguma sertifikatu un tiem vairs nebis
tiesibas lidot dalibvalstu teritorija. Dazas piezimés Sis ierobezojums tika
apstrideéts. Dazos gadijumos tika izteikta vélme pagarinat parejas periodu lidz
2012. gada vasaras sezonas beigam, par iemeslu minot noslégtos ligumus'’.
Citas piezim@s tika ierosinats pielaut lielaku piekapibu, pagarinot terminu
attieciba uz apstiprinamiem gaisa kugiem gadijumos, kad to apstiprinasanas
pabeigsanai vél vajadzigs zinams laiks. V&I cita piezime ierosinaja veikt vidus
termina parbaudi, lai laicigi izvertétu ierobezojuma raditas sekas. Ar1 Soreiz
Agentlira nemainija savu ierosindgjumu, jo Komisijas Regulu varés péc

1 Gaisa kugu ekspluatétaji, kas iesaistiti lauksaimniecibas aviacijas darbos.
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vajadzibas mainit, nemot v&ra notikumu attistibu, ja Komisija uzskatits to par
vajadzigu. Raugoties no $ada viedokla, ierosinata vidus termina parbaude ir
sapratigs ierosinajums, bet Agentiira to var veikt, regula neievieSot tiesisku
prasibu. Turklat nebiitu pareizi uzskatit, ka vajadziba paredzet pagarinajumus ir
neizb&gama.

Kaut arT Sis ierosinajums tika sagatavots attieciba uz padomju sist€ma
projektétiem gaisa kugiem, paredz&tais pasakums to tieSi nenosaka. Tapéc tas
attieksies uz gaisa kugiem, kas nav atbrivoti no pamata noteikumu izpildes vai
kam lidz §im nav noteikts EASA tipa sertifikats, lidzko tie izpilda piem&rojamos
nosacijumus. Tomer ir jauzsver, ka ir tikai dazi gaisa kugi, kas vél nav ieklauti
EASA sistéma. Izpémumi attiecas uz gaisa kugiem, kuru gadijuma nav
noskaidrota neviena projektéSanas organizacija, kas véletos sadarboties ar
agentlru. Agentlira uzskata, ka $ados gadijumos normals process ir katra
atseviska gadijuma noteikt konkrétu individualo lidojumderiguma specifikaciju
tada pasa veida, ka to dara gadijumos, kad gaisa kugiem nav projekta turétaja —
gaisa kugu barenu gadijuma — kas saskana ar 21. dalu neatbilst tipa sertifikata
sanems$anai, bet par kuriem ir pieradijumi par pietiekamu droSumu, kas dod
tiem tiesibas turpinat lidot.

Gaisa kugus, kas projektéti valstis, kas pievienojas Kopienai péc Pamatregulas
stasanas speka, nav planots ieklaut paredz&taja pasakuma. Ar ieinteres€to
valstu aviacijas iestadém lidztekus ir uzsakts process, lai tos pilnigi integrétu
EASA sistéma. Ja laicigi nevares noteikt nevienu tipa sertifikatu vai ja tie kls
par bareniem projekta turétaju atbalsta trikuma dgl, Siem gaisa kugiem vargs
izdot ierobezotu lidojumderiguma sertifikatu katra atseviska gadijuma.
Agentiira izskata iesp&ju izdot vajadzigas SAS specifikacijas ar ieintereséto
valstu aviacijas iestazu palidzibu.

Nosakot vajadzigas SAS specifikacijas, paredzetais pasakums valstu aviacijas
administracijam nodroS$ina tiesisko bazi ierobezoto lidojumderiguma sertifikatu
izdoganai. Sadas SAS specifikacijas ir projekta apstiprinajumi, ieskaitot visus
vajadzigos nosacijumus un ierobezojumus, kas nepiecieSami, lai nodrosinatu
drosibas un vides aizsardzibas Itmeni, kas ir Iidzvertigs tam, ko nodroSina,
apstiprinot atbilstibu sertifikacijas nosacijumiem saskana ar 21. dalu. Agentiira
neredz iemeslu Sajas SAS specifikacijas ieviest ierobezojumus, kas liegtu
attiecigo gaisa kugu izmantosanu darbibas, kuras tie paslaik ir iesaistiti. Turklat
sadu ierobezojumu ievieSana biitu pretruna Sim pasakumam. Bez tam papildu
ierobezojumus biitu griti attaisnot, jo tie paSi gaisa kugi netiktu pak]auti
ierobezojumiem, ja tie bitu registréti kada tre$a valsti. Tadgjadi paredzétaja
pasakuma ieklautie gaisa kugi varés parvadat personas un kravu, ja pasreiz tiem
ir dotas tiesibas to darit. Attiecigie ierobezotie lidojumderiguma sertifikati ir
sertifikati, kas izdoti saskana ar Pamatregulu un kas atbilst tas 8. panta
noteikumiem. Tie jaatzist visam dalibvalstim, kas attiecigo gaisa kugu
ekspluatacijai nedrikst piemérot nosacijumus, kas parsniedz SAS specifikacijas
ieklautos.

Tomeér gaisa kugu, kam ir ierobezots lidojumderiguma sertifikats, izmantoSana

komercparvadajumos neatbilst pasreiz€jai praksei. Nesen apstiprinatais
Regulas 3922/91 papildinajums attieciba uz gaisa komerctransportu ar
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lidma§inam nosaka, ka S$adiem gaisa kugiem ir jabut ,standarta”
lidojumderiguma sertifikatam, kas izdots saskana ar So regulu. Lai arT vards
»standarta” regula nav defingéts, var uzskatit, ka tas apzimé parastu
lidojumderiguma sertifikatu un tad€jadi neietver ierobezotu lidojumderiguma
sertifikatu. Tas ir jalabo, pirms minétais papildinajums stajas speka (iesp&jams,
2008. gada junija). Agentira plano 8o jautajumu risinat, izstradajot
Pamatregulas papildindjuma 7istenoSanas noteikumus attieciba uz gaisa
parvadajumiem, un noteiktaja kartiba iesniegs savus ierosingjumus Komisijai.

PiezZimés bija minéts, ka starptautiskaja praksé gaisa kugi ar ierobezotu
lidojumderiguma sertifikatu neatbilst brivas parvietoSanas nosacijumiem, ko
paredz Cikagas Konvencija. Tadgjadi uz Eiropa registrétiem gaisa kugiem ar
ierobezotu lidojumderiguma sertifikatu var attiekties citu ICAO ligumslédzgju
valstu ierobezojumi. Saja kontekstd agentiira vélas paskaidrot, ka, pilniba
izpildot 8. pielikuma ietverto ICAO minimalo standartu, Kopiena izléma ieviest
stingrakas prasibas, jo ta wuzskatija pasreiz€jos ICAO lidojumderiguma
standartus par nepietickamiem, lai nodroSinatu pietickamu tas pilsonu
aizsardzibu. L1dz ar to Regulas 1592/2002 I pielikuma ieklautas pamatprasibas
nodroSina atbilstibu ICAO standartiem, kaut gan abpusgjibas princips,
iespgjams, nav vieta. Tas var nozimét, ka Cikagas Konvencijas un divpusgjo
gaisa transporta Iigumu (attiecigos gadijumos) sniegtd parvietoSanas briviba
gaisa kugiem, kas neatbilst Kopienas pamatprasibam, tacu atbilst ICAO
standartiem, netiek ierobezota Tas attiecas uz gaisa kugiem, kas ietverti
paredzetaja pasakuma, jo tiem lidojumderiguma sertifikatus ir izdevusas
vairakas ICAO ligumslédzgjas valstis un neviens nav apstridéjis to atbilstibu
attiecigajiem ICAO standartiem. Lai izvairitos no parpratumiem, ierobezotajos
sertifikatos biis minéts, ka tie atbilst ICAO standartiem. Tas jaatzist visam
ICAO ligumslédzgjam valstim, jo izturéties citadi pret tada pasa tipa gaisa kugi,
ja tas ir registréts ES dalibvalsti vai citas ICAO ligumslédzgjas valstis, butu
diskrimingjosi.

Uz to gaisa kugu pastavigu lidojumderigumu, kam ir ierobezots
lidojumderigumu sertifikats, attiecas Komisijas Regula 2042/2003 par gaisa
kugu apkopi (M dala). Tap&c tiem izdod lidojumderiguma parbaudes sertifikats
(ARC), kura derigumam ir jaatbilst attiecigajiem §is regulas noteikumiem.
Janem veéra, ka regulas noteikumu skarto gaisa kugu skaita esosajiem lielajiem
gaisa kugiem un gaisa komerctransporta iesaistitajiem gaisa kugiem jau
vajadz&ja atbilst Siem noteikumiem, bet projekta datu nepieejamiba diemz€l
praktiski nelava Siem gaisa kugiem izdot 145. dalas apstiprinajumus un 66.
dalas licences. Ta rezultata $adi gaisa kugi lido nelikumigi. Tas pats notiks ar
visiem pargjiem gaisa kugiem, kad 2008. gada 28. septembri M dala stasies
speka pilna apméra. Tapéc agentiira un daZas ieinteresétas dalibvalstis Iidztekus
mekle risingjumu, balstoties uz Pamatregulas 10. panta 5. un 6 punkta
noteikumiem. Lai arT $ads izpémums attiektos tikai uz An-26 gaisa kugu
apkopi, to varétu pielagot citiem gaisa kugu veidiem, kas atrodas lidziga
stavokli. Tas lautu gaisa kugiem, kam saskana ar paredz&to pasakumu ir izdots
ierobezots lidojumderiguma sertifikats, veikt pienacigu apkopi kontrol&tos
apstak]os.
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20. Gatavojot grozijumu Komisijas Regulai 1702/2003, lai atspogulotu ieprieks
aprakstito pasakumu, Agentira konstatgja, ka labota panta teksts, kas jau ir
griiti saprotams, klitu parak sarezgits, ja netiktu izmantota iesp&ja mainit ta
uzbiivi. Agentiira arT uzskatija par vajadzigu precizét 2. panta 3, punkta pirma
teikuma interpretaciju, jo ir dazi gaisa kugi, kas ir projektéti laika, kad tipa
sertifikata koncepcija v&l nepastavéja. Tas nav iemesls, lai iznémumu
neattiecinatu uz $o gaisa kugu apstiprinato projektu, jo lidojumderiguma
sertifikatiem, kas tiem tai laika tika izdoti, bija tada pati vertiba, ka tipa
sertifikatam. Pievienota regulas grozijuma noluks ir istenot $o merkus
(nemainot likumdeveja sakotngjo nodomu vairak, neka nepiecieSams), lai
atlautu to gaisa kugu talaku ekspluataciju, ko EASA sistéma savadak parpemt
nevar. Tacu ir janem vera, ka 2. panta 10. un 11. punkta noteikumi zudis, jo tie
ir speka tikai Iidz 2007. gada 27. martam.

21. Par ,konkréto lidojumderiguma specifikacijas” koncepciju sanemtas piezimes
lika agenturai domat, ka tas, ka 21A.173. punkta b) apakSpunkta 2) dala un
21A. 184. punkts pienacigi neatspogulo Pamatregulas 5. panta 3. punkta b)
apakSpunkta un 15. panta 1) punkta b) apakSpunkta noteikumus, ir radijis
zinamu neskaidribu, jo tie apgalvo, ka ierobezoto lidojumderiguma sertifikatu
pamata ir ,konkrétas lidojumderiguma specifikacijas”. Ta neparprotami ir
redakcijas kliida, kas jalabo, grozot Sos 21. dalas noteikumus.

IV. Reglamentéjosas ietekmes novértésana

22. Reglamentgjosas ietekmes novert&jums, kas ietverts NPA 17, noteica 5 iespgjas
§1 jautajuma risinasanai. P&c realizacijas iesp&ju apspriesanas, nemot véra laika
ierobezojumus, tika secinats, ka tikai divas no tam ir realiz€jamas: viena ir Seit
aprakstita un otra — ,,nedarit neko”. Balstoties uz NPA dokumenta ietverto
detalizéto vertg§jumu, ko neapstridéja neviena sapemta piezime, Agentiira
secindja, ka ,nedarit neko” opcija ir nepraktiska. Tas negativa ekonomiska,
sociala un starptautiska ietekme ir daudz lielaka par daziem potencialajiem
ieguvumiem droSibas un vides aizsardzibas joma. Tapéc péc agentiiras
atzinuma pasakums, kas paredz iznémumus no pamata noteikumiem un kas
pielauj attiecigo gaisa kugu talaku ekspluataciju, ir labakais risinajums
turpmakai ricibai ar nosacijumu, ka $ada pasakuma tiek iestradati pienacigi
drosibas lidzekli, lai novérstu bijusaja Padomju Savieniba projektéto gaisa
kugu izplatibu dalibvalstu floté un veicinatu §1 tipa gaisa kugu integraciju
EASA reglamentgjosaja sistéma. Tads ir Sim atzinumam pievienota Komisijas
Regulas grozijuma noliiks.

Kelng, 2007. gada 30. janvari

P. Gudi [P. GOUDOU]
Izpilddirektors
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Padomju projektu gaisa kugi, uz kuriem attiecas 21. dala

Saja saraksta ieklauti gaisa kugu tipi, kam dalibvalstis ir izdevusas lidojumderiguma
sertifikatus vai lidoSanas atlaujas. Sis saraksts ir sastadits, pamatojoties uz Agentiiras
riciba esoso informaciju; tas nav oficials dokuments, kas uzliek agentiirai saistibas.

Janem véra, ka tikai tie gaisa kugi, kam izdoti 21. dala definétie lidojumderiguma
sertifikati (to definicija neietver ierobezotos lidojumderiguma sertifikatus), atbilst Sai
atzinuma aprakstitajam pasakumam.

Lielie gaisa transporta kugi
e  Antonov”
- An-24
- An-24B
- An-26
- An-26B
- An-28
- An-72-100
- An-72-100D
- An-74
- An-74-200
- An-74-TK-100
e _Tupolev”
- Tu-154M
o Jakovlev”
- Jak-40

Rotorplani
e  Kamov”

- Ka-26
- Ka-32
- Ka-32A11BC
- Ka-32A0
- Ka-32C
- Ka-32T

Vispareja aviacija
e  Interavia Serviss”
- 62TA
- 70TA
- 80TA
- 82TA

Su-26*

- Su-26M*
- Su-26M2*
- Su-29

- Su-31

- Su-31M
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o Jakovlev”
- Jak-18T
- Jak-54
- Jak-55
- Jak-55M

*Saskana ar EASA datiem, dalibvalstis Siem gaisa kugiem ir izdevusas tikai
ierobezotus lidojumderiguma sertifikatus vai lidosanas atlaujas.
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