ARVAMUS nr 01/2007

EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET

komisjoni maaruse kohta, millega muudetakse komisjoni maarust (EU) nr
1702/2003, millega nadhakse ette 6husdidukite ja nendega seotud toodete, osade ja
seadmete lennukdlblikkuse ja keskkonnaohutuse sertifitseerimise ning
projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide sertifitseerimise rakenduseeskirjad,
et satestada mone liikmesriigi registreeritud 6husdiduki kaitamise jatkamine



EASA arvamus nr 01/2007

I. Uldosa

1. Ké&esoleva arvamuse eesmargiks on teha komisjonile ettepanek muuta
komisjoni maaruse (EU) nr 1702/2003" artiklit 2, et lubada jatkuvalt kaitada
mond Ghusdidukit, mis on projekteeritud endises NSukogude Liidus ning
praegu liikmesriikides registreeritud. Nagu allpool selgitatud, ei ole amet
paljude nende Ghusdidukite suhtes suutnud méa&rata konstruktsioonittiuibi
heakskiitu (tulbisertifikaat voi konkreetsed lennukdlblikkusnduded), mida on
vaja lennukdlblikkussertifikaadi valjaandmiseks selles mééruses eritletud
tingimustel. Et véltida nende OhusOidukite lendude  keelamist
uleminekuperioodi 16ppedes, mille seadusandja on konstruktsioonitubi
heakskiidu madramiseks sétestanud (28. mérts 2007), peab ajutise lahendusena
vOtma kiireloomulisi meetmeid.

2. Arvamus on vastu vOetud ameti haldusndukogu madratud korra® kohaselt
kooskdlas maaruse (EU) nr 1592/2002° artikli 14 sétetega.

I1. Kooskdlastamine

3. Arvamuse eelndu komisjoni madruse kohta, millega muudetakse komisjoni
maarust (EU) nr 1702/2003 (muudatusettepaneku teade NPA 17-2006),
avaldati ameti kodulehel 14. novembril 2006. aastal Ilihendatud
konsulteerimisajaga, vottes arvesse kisimuse kiireloomulisust.

4. Kommentaaride esitamise I16pptéhtajaks 25. detsembriks 2006 sai amet riikide
asutustelt, kutseorganisatsioonidelt ja erafirmadelt 107 kommentaari.

5. Koik laekunud kommentaarid voeti arvesse ja koondati kommentaaride
vastusdokumenti, mis avaldati ameti kodulehel 18. jaanuaril 2007.
Kommentaaride vastusdokumendis on kdigi kommentaare esitanud isikute ja
organisatsioonide loetelu ning ameti vastused kommentaaridele.

6. Enamik esitatud kommentaare pooldavad allpool kirjeldatud kavandatavat
meedet. MOnes kommentaaris kill ndustutakse vajadusega lahendada
probleem praegu registreeritud dhus6idukite osas, kuid rdhutatakse, et meedet
ei tohiks kasutada selleks, et veelgi suurendada dhus6idukite arvu, mis ei vasta
taielikult Euroopa Liidu 6igusaktidega kehtestatud lennukdlblikkuse korrale.
Mdnes kommentaaris ndutakse isegi, et meetmega hélmatud Ghusdidukite
praegust tegevust ei tohiks laiendada, eriti teiste liikmesriikide territooriumile.

! Komisjoni maarus (EU) nr 1702/2003, 24. september 2003, millega nahakse ette Shusdidukite ja
nendega seotud toodete, osade ja seadmete lennukdlblikkuse ja keskkonnaohutuse sertifitseerimise
ning projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide sertifitseerimise rakenduseeskirjad (ELT L 243,
27.9.2003, Ik 6). Méagrust on viimati muudetud komisjoni maarusega (EU) nr 706/2006, 8. mai 2006
(ELT L 122, 9.5.2006, Ik 16).

Haldusnbukogu otsus ameti kohaldatava menetluse kohta arvamuste, sertifikaatide,
spetsifikatsioonide ja juhendmaterjalide véljaandmisel. EASA MB/7/03, 27.6.2003 (eeskirjade
koostamise menetlus).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. juuli 2002. aasta maarus (EU) nr 1592/2002, mis késitleb
tsiviillennunduse valdkonna Uhiseeskirju ning Euroopa Lennundusohutusameti loomist (ELT L 240,
7.9.2002, Ik 1). Méadrust on viimati muudetud komisjoni maarusega (EU) nr 1701/2003, 24. september
2003 (ELT L 243, 27.9.2003, Ik 5).
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Teistes kommentaarides seevastu rohutatakse, et dhusGidukeid, mida meede
puudutab, ei tohiks teistes liikmesriikides diskrimineerida ning nende
turustusvdimalusi peaks olema lubatud laiendada. Samadele sidusrihmadele
meeldiks ka, et meetmega kehtestataks rohkem paindlikkust, et Uhenduses
juba kaitatavad 6husdidukid vdi Uhenduse kodanike ostetavad dhusdidukid
vOiksid meetmest kasu saada. Mdni eelistaks, et meedet rakendataks koikide
Ohusoidukite suhtes, mille tldpi liikmesriik juba on tunnustatud.

I11. Ameti arvamuse sisu

7. Kaesoleva arvamuse eesmark on teha komisjonile ettepanek muuta komisjoni
madruse (EU) nr 1702/2003* (edaspidi , komisjoni méaarus™) artiklit 2, et lubada
jatkuvalt kditada mond 6husdidukit, mis on projekteeritud endises Noukogude
Liidus ning praegu liikmesriikides registreeritud. Nagu tksikasjalikult on
selgitatud eespool mainitud muudatusettepaneku teates, pidi amet mairama
konstruktsioonitiitibi ~ heakskiidu  (tldbisertifikaadi ~ v8i  konkreetsed
lennukdlblikkusnduded), mida on vaja lennukdlblikkussertifikaadi andmiseks
mitmele komisjoni madruse joustumise ajal liikmesriikides registreeritud
Ohusbidukile, mis ei olnud sertifitseeritud sel ajal (henduses kehtinud
eeskirjade alusel®. Seda pidi tegema enne 28. martsi 2007. Kahjuks ei saanud
see mé&aramine toimuda nende toodete projekteerijate poolse toetuse puudumise
t6ttu®. Selle tulemusena on praegu, kui nende Shusdidukite I8imimise tahtaeg
ldheneb, ainult véga véhestel vdimalus olla Oigeaegselt hdlmatud EASA
konstruktsioonittiibi heakskiiduga ning paljude lennud peaks keelama, kui ei
tehta kiiresti midagi, et leida kohe lahendus lubada neid jatkuvalt ké&itada.
Komisjon kutsus seepérast 19. juulil kokku EASA komitee erindupidamise, kus
lepiti kokku uurida kisimuse ulatust ja kaaluda vdimalusi véltida 6husdidukite
lendude keelamist ainult sel p6hjusel, et diguslik raamistik on muutunud.

8. Ameti tehtud uurimine nditab, et paljud liikmesriikides registreeritud
No6ukogude péritolu 6husbidukid ei kuulu Ghenduse pdadevusse, sest nad
vastavad algmaéruse Il lisa tingimustele. Nende Ghusdidukite eest vastutavad
seepdrast téielikult registreerijariigid, kes vastavalt Rahvusvahelise
Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO) konventsiooni 8. lisa nduetele
tegutsevad koost60s projekteerijariigiga. Kui registreerijariigid annavad neile
jatkuvalt vélja ICAO standardse lennukdlblikkussertifikaadi, jatkavad nad
liilkumisvabaduse kasutamist Chicago konventsiooni alusel. Kui nendeks
Ohuso6idukiteks on lennukid, mida kasutatakse &rilises lennutranspordis,

* Komisjoni maarus (EU) nr 1702/2003, 24. september 2003, millega nihakse ette Shusdidukite ja
nendega seotud toodete, osade ja seadmete lennukdlblikkuse ja keskkonnaohutuse sertifitseerimise
ning projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide sertifitseerimise rakenduseeskirjad (ELT L 243,
27.9.2003, Ik 6). Méaérust on viimati muudetud komisjoni maarusega (EU) nr 706/2006, 8. mai 2006
(ELT L 122, 9.5.2006, Ik 16).

Lihtsamalt valjendudes v@ib neid eeskirju kasitada eeskirjadena, millele on viidatud ndukogu
madruses (EMU) nr 3922/91, 16. detsember 1991, tehniliste nduete ja haldusprotseduuride
kooskdlastamise kohta tsiviillennunduses.

Uhenduse kehtivas Gigusraamistikus saab amet sertifitseerida Shusdiduki tiiiibi ainult siis, kui
projekteerija seda taotleb.

3/11



EASA arvamus nr 01/2007

kuuluvad need muudetud ndukogu madruse (EMU) 3922/91" nduete
reguleerimisalasse alates 18. juulist 2008. Need nduded voivad mdjutada
nende kaitamise jatkamist (kui neid vahepeal ei muudeta), sest neil ei ole
EASA lennukdlblikkussertifikaati.

9. Ligikaudu 300 N@ukogude péritolu Shusdidukit® (vt lisatud teavitav loetelu)
kuuluvad tdielikult komisjoni méaruse kohaldamisalasse ja neil peaks olema
maadruse lisa (osa 21) kohaselt vélja antud lennukdlblikkussertifikaat, et jatkuvalt
kasutada liikumisvabadust (henduses. Nende, eriti drilises lennutegevuses
kasutatavate dhusdidukite lendude keelamisel oleks oluline majandusmdju nende
omanikele ja kaitajatele, samuti olulisele osale majandusest liikmesriikides, kus
nad on registreeritud. Enamik sidusrihmi tdlgendab seda ebadiglasena, sest
mojutatud isikud ei vastuta otseselt sellise olukorra eest ja seda otsustavat
tegevust ei saa pOhjendada otsese mdjuga ohutusele. Kdesoleva arvamuse
eesmark on pakkuda vélja vastuvdetav lahendus, mis vdimaldaks nende
OhusOidukite kaitamise jatkamist kuni ajani, mil amet saab mdérata nendest
enamiku jaoks konstruktsioonitliibi asjakohase heakskiidu. See nduaks
loomulikult projekteerijate ja projekteerijariigi volitatud esindajate toetust; ilma
selle toetuseta ei oleks mdnda nendest 6husGidukitest enam digust Uhenduses
kéitada, kuid nende omanikel ja kéitajatel oleks aega teha kohandusi ja votta
vajalikke meetmeid.

10. Praegu on liiga hilja ja liiga ebakindel kavandada téielikku seadusandlikku
menetlust algmaaruse tleminekusatete muutmise kavandamiseks® v&i selleks,
et jatta kdik need 6husdidukid vélja tihenduse padevusest, muutes algmaaruse
Il lisa. Ainuke lahendus on seega lubada jatkata nende Ghus6idukite kaitamist
piiratud lennukdlblikkussertifikaatide alusel tingimusel, et need vastavad ka
kdikidele teistele jatkuva lennukdlblikkuse ja keskkonnakaitsega seotud
nduetele. Siiski on praktiliselt vOimatu, et amet suudaks enne 28. mértsi (vt ka
punkt 7 Glal) méérata igal Uksikjuhul konkreetsed lennukdélblikkusnéuded, nagu
on nButud algmééaruse artikli 5 I6ikega 3, artikliga 4 ning osaga 21A.184.
Kavandatav meede néeb seepdrast ette muuta komisjoni méaarust nii, et
konkreetsed lennukdlblikkusnduded maaratakse projekteerijariikide
konstruktsioonitiiibi  heakskiitudele  viidates, hdlmates ka jatkuva
lennukdlblikkuse teabe (lennukdlblikkusdirektiivid). Selline meede on
tegelikult sarnane artikli 2 18ike 3 punktis a sisalduvaga, millega jaeti kehtima
liilkmesriikide poolt tuntud toodetele antud tidbisertifikaadid ja nende
kehtivustdendid. Et selline meede aga ei vOimalda ametil saada pohjalikke
teadmisi asjakohaste toodete konstruktsiooni kohta, saab seda meedet kasutada
ainult siis, kui need teadmised annab projekteerijariigi volitatud esindaja
vastavalt  asjakohasele  korrale, mis  tagab ka  konkreetsete

" Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarus (EU) nr 1900/2006, 20. detsember 2006, millega
muudetakse ndukogu maérust (EMU) nr 3922/91 tehniliste nduete ja haldusprotseduuride
kooskolastamise kohta tsiviillennunduses (ELT 27.12.2006).

45 suurt lennukit, mida kasutatakse arilises lennutegevuses (peamiselt Antonov-24, 26, 28 72 ja 74),
190 rasket kopterit (Kamov) ja 80 uldlennunduses kasutatavat lennukit (peamiselt Suhhoi-26/31 ja
Jak-18/55)

Pikim ajavahemik, mille jooksul Uhenduse diguse kohaldamisalasse kuuluv 6husdiduk vdib jaada
siseriikliku kontrolli alla — 42 kuud —, on sétestatud algmaéaruse artiklis 56. Seda saab muuta ainult
seadusandja — Euroopa Parlamendi ja ndukogu maarusega.
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lennukdlblikkusnduete kaasajastamiseks vajaliku jatkuva lennukdlblikkuse
teabe olemasolu.

Kavandatav meede piirdub 0Ohusdidukitega, mis on juba liikmesriikides
registreeritud. Sama tulpi 6husGidukeid ei saa rohkem registreerida, vélja
arvatud juhul, kui neile on vélja antud EASA konstruktsioonitiilibi heakskiit
(thubisertifikaat voi konkreetsed lennukdlblikkusnduded), mille alusel nad
I6imitakse tdielikult EASA ohutusslsteemi. Véltimaks olukorda, kus kéesoleva
eeskirja vélja tootamise ajavahemikku (alates selle avalikustamise kuupdevast
pérast punktis 7 nimetatud komitee erindupidamist kuni 28. mértsini 2007)
kasutatakse é&ra selleks, et kasutusele votta rohkem NoOukogude péritolu
Ohuso6idukeid, kohaldatakse meedet ainult nende 6husdidukite suhtes, mis olid
liilkmesriikide registrites 1. juulil 2006. M06nes kommentaaris on seda
kritiseeritud, sest tundub, et on 6hus6idukeid, mis olid selleks kuupéevaks juba
ostetud ja mis ootavad registreerimist. Amet siiski ei muutnud oma ettepanekut
selles klsimuses, sest kardeti, et sellise ndutava paindlikkuse kehtestamine
avaks vBimaluse Kkuritarvitusteks. Vaga raske oleks kontrollida, kas 6husdiduk
on ostetud ja kas seda tehti kavatsusega see liikmesriigis registreerida. Lisaks
oleks raske eritleda, kes peaks olema selle dhusdiduki nduetekohane ostja;
kodakondsusega seotud tingimuste kehtestamist vOiks tdlgendada
diskrimineerimise v6i asutamisdigusega vastuollu minekuna.

Kavandatavat meedet kohaldatakse ainult Ohusdidukite suhtes, millele
liilkmesriik on andnud eespool nimetatud kuupdevaks lennukdlblikkus-
sertifikaadi. Selle piirangu eesmargiks on tagada, et meedet rakendatakse ainult
nende Ghusdidukite suhtes, mille ohutust on rahvusvaheliselt tunnustatud ja
mille jatkuvat lennukdlblikkust toetab ametlikult projekteerijariik. Eesmark on
minimeerida ohte, mis on seotud sellega, et ametil on piiratud andmed nende
konstruktsiooni kohta. Sel juhul jadks muidugi meetme kohaldamisalast vélja
mdni Bhusdiduk, mida kaitatakse praegu riiklike piiratud lennukdlblikkus-
sertifikaatide voi lennulubade alusel. RA06biti kdesoleva arvamusega annab
amet valja arvamuse lennulubade kohta, mis peaks, kui komisjon selle vastu
votab, pakkuma lahenduse selliste 6husdidukite jaoks. Nimetatud arvamuses
tehaksegi ettepanek, et liikmesriikide mé&&ratud kdnealuste sertifikaatide
véljaandmise tingimused jadvad kehtima ja et seonduvad lennukdlblikkus-
sertifikaate loetakse osa 21 kohaselt vélja antud lennulubadeks kuni martsini
2008. Parast seda kuupédeva peab neid lennulube pikendama ja need peab vélja
andma konstruktsioonittiubi alusel, mille amet on selgelt heaks kiitnud.

Kavandatav meede on ajaliselt piiratud; sel viisil mé&é&ratletud konkreetsed
lennukdlblikkusnduded kehtivad ainult 5 aastat. Selle pdhjuseks on
ohutuskaalutlused ja nimelt asjaolu, nagu eespool mainitud, et meede ei
vOimalda ametil saada vajalikku tehnilist teavet dhusdiduki konstruktsiooni
kohta. Piirang tekitab seega projekteerijates huvi abistada ametit vajaliku
kinnitatud projekti mé&aramisel, et I6imida nende 6husdidukid taielikult EASA
susteemi. Kui amet ei suudaks parast tksikasjalikku tehnilist hindamist selle
ajavahemiku jooksul konstruktsioonitiiibi heakskiitu madrata, voib juhtuda, et
moni Ghusdiduk ei saa lennukdlblikkussertifikaati ja neil ei ole enam digust
liilkmesriikide territooriumil lennata. Seda piirangut peeti ménes kommentaaris
kisitavaks. Mdnele kommentaari esitajale meeldiks, kui tleminekuperiood
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kestaks lepingulistel pdhjustel kuni 2012. aasta suvehooaja 18puni‘®. Méani teeb
ettepaneku rakendada meedet paindlikult, mis vdimaldaks selle pikendamist
hinnatavate Ohus6idukite osas, kui hindamise I8puleviimiseks on vaja veel
veidi aega. Uhes kommentaaris soovitatakse meede vahepeal labi vaadata, et
hinnata Gigel ajal piirangu tagajargi. Ka seekord ei muutnud amet oma
ettepanekut, sest komisjoni méaérust saab arenguid silmas pidades vajaduse
korral muuta, kui komisjon peab seda asjakohaseks. Sellest seisukohast
vaadates on meetme vahepealne l&bivaatamine mdistlik soovitus, kuid seda
vOib teha amet, ilma et oleks vaja lisada méérusesse vastav sate. Pealegi tundub
asjakohatu eeldada, et valtimatult tuleb kavandada meetme pikendamist.

14. Kuigi arvamus valmistati ette selleks, et kasitleda NOukogude siisteemis
projekteeritud 6husdidukeid, ei médratleta seda kavandatavas meetmes selge
sbnaga. Jarelikult kohaldatakse seda ka Ghus6idukite suhtes, mille kohta ei
kehti senised digused voi mille lennukdlblikkussertifikaati ei ole EASA veel
madranud, seni kuni need vastavad kehtivatele tingimustele. Peab siiski
rohutama, et on vdga vahe Ghusdidukeid, mis ei ole veel EASA siisteemi Ule
voetud. Nendeks eranditeks on dhusdidukid, mille osas ei saa kindlaks mé&drata
projekteerimisorganisatsiooni, mis teeks ametiga koostood. Sellistel juhtudel
peab amet tavapdraseks mé&érata konkreetsed lennukdlblikkusnduded igal
uksikjuhtumil eraldi, samuti nagu kavandatakse teha 6husdidukitega, mille
konstruktsioonitiiubil ei ole omanikku (edaspidi ,konstruktsioonittiibi
omanikuta ©hus6iduk™) ja millel osa 21 kohaselt ei ole digust saada
tlubisertifikaati, kuid mille kohta on esitatud piisavalt tdendatud dokumendid
ohutuse kohta, et olla edaspidigi igusega lennata.

15. OhusBidukeid, mis on projekteeritud riikides, mis thinesid Gihendusega pérast
algmaaruse joustumist, ei ole plaanis kavandatava meetmega hdlmata.
Asjaomaste riiklike lennuametite toetusel on algatatud rédpne menetlus, et
I6imida need tdielikult EASA susteemi. Kui ettenahtud aja jooksul ei saa
madrata tlubisertifikaati v8i kui need Ghusdidukid on jaanud ilma nende
konstruktsioonitliibi omanike toetusest (konstruktsioonitlilbi omanikuta
Ohuso6idukid), voib nendele Ohusdidukitele anda Uksikjuhtudel piiratud
lennukdlblikkussertifikaadi. Amet kaalub vajalike konkreetsete
lennukdlblikkusnduete valjaandmist asjaomaste riiklike lennuametite abiga.

16. Vajalike  konkreetsete  lennukdlblikkusnduete  maaratlemisega  annab
kavandatav meede riiklikele lennuametitele &igusliku aluse piiratud
lennukdlblikkussertifikaatide véljaandmiseks. Need konkreetsed
lennukdlblikkusnduded on konstruktsioonitiitibi heakskiidud koos kdikide
vajalike tingimuste ja piirangutega, mis on vajalikud tagamaks ohutuse ja
keskkonnakaitse samavéérset taset, kui saavutatakse osaga 21 ettendhtud
sertifitseerimistingimuste kontrollimisel. Amet ei nde mingit pdhjust kehtestada
nende konkreetsete lennukdlblikkusnduetega piiranguid, mis takistaksid
kasutamast asjaomaseid 6husdidukeid praeguses tegevuses. Peale selle kaotaks
meede selliste piirangute kehtestamisega oma eesmérgi. Taiendavaid piiranguid
oleks igal juhul raske pohjendada, sest nende Ohusdidukite suhtes ei
rakendataks samu piiranguid, juhul kui ©husdidukid oleksid registreeritud

10 pgllumajandustoddel kasutatavate Ghusdidukite kaitajad.
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kolmandas riigis. Jarelikult on meetmega hdlmatud Shusbidukitel edaspidi
Oigus vedada inimesi ja kaupa, kui neil on praegu selline Gigus olemas.
Asjakohased piiratud lennukdlblikkussertifikaadid on vastavalt algmééarusele
vélja antud sertifikaadid ja vastavad selle artikli 8 satete nduetele. Kdik
lilkmesriigid peavad neid tunnustama ega vOi asjaomaste Ohusdidukite
kéitamise kohta kehtestada rohkem tingimusi, kui sisaldavad konkreetsed
lennukdlblikkusnduded.

Piiratud lennukdlblikkussertifikaadiga 6husdidukite kasutamine drilisel
eesmérgil ei ole praegu tavaks. M&&ruse nr 3922/91 hiljuti heaks kiidetud
muudatus, mis laiendab selle kohaldamisala 6hus6idukitega toimuvale &rilisele
lennutranspordile, nduab, et nendel Shusdidukitel oleks vastavalt madrusele
vdlja antud standardne lennukdlblikkussertifikaat. Kuigi s6na ,standardne”
méaruses ei maaratleta, vOib aru saada, et see tdhendab tavapérast
lennukdlblikkussertifikaati ning seega ei hdlma see piiratud lennukdlblikkus-
sertifikaati. See parandus tuleks teha enne maddruse joustumist (arvatavasti
juunis 2008). Amet kavatseb seda kusimust késitleda, kui tdotatakse valja
rakenduseeskirjad algmaaruse laiendamiseks lennutegevusele, ja esitab sobival
ajal komisjonile ettepanekud.

Kommentaarides on nimetatud, et rahvusvahelise tava kohaselt arvestatakse, et
piiratud lennukdlblikkussertifikaadiga ©husdidukitel ei ole Gigust kasutada
Chicago konventsiooni alusel antavat vaba liikumise Gigust. Jarelikult vdivad
teised Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAQ) liikmesriigid
seada piiranguid Euroopas registreeritud 6husdidukitele, millel on piiratud
lennukdlblikkussertifikaat. Selle taustal tahab amet selgitada, et kuni ollakse
taielikus kooskdlas ICAO 8. lisa vadhimstandarditega, otsustas Uhendus
kehtestada rangemad nduded, sest kehtivad ICAO lennukdlblikkusstandardeid
peeti ebapiisavaks, et tagada Uhenduse kodanike piisav kaitse. Nonda toimides
sédtestatakse maaruse 1592/2002 | lisas sisalduvate oluliste nduetega vastavus
ICAO standarditega, samal ajal kui vastupidine ei pruugi kehtida. See vdib
tdhendada, et 6husdidukite puhul, mis ei vasta henduse olulistele nduetele,
kuid sellele vaatamata vastavad ICAO standarditele, ei piirata Chicago
konventsiooni ja, kui see on kohaldatav, ka kahepoolsete lennunduslepingute
alusel antud vaba liikumise Oigusi. Selline on olukord kdesoleva meetmega
holmatud OhusOidukite suhtes, kui neile on andnud standardse
lennukdlblikkussertifikaadi mitu ICAO liikmesriiki ja keegi ei ole vaidlustanud
nende vastavust kehtivatele ICAO standarditele. Arusaamatuste valtimiseks
kantakse piiratud sertifikaatidele marge, et need vastavad ICAO standarditele.
Selle peaksid heaks kiitma kdik ICAO liikmesriigid, sest oleks diskrimineeriv,
kui Uhte tlupi 6husdidukit koheldaks erinevalt olenevalt sellest, kas see on
registreeritud Euroopa Liidu liikmesriigis voi muus ICAQ liikmesriigis.

Jatkuva lennukdlblikkuse osas kohaldatakse piiratud lennukdlblikkus-
sertifikaadiga 6husdidukite suhtes komisjoni maaruse 2042/2003 dhusdidukite
hooldusega seotud (M osa) sétteid. Seepdrast antakse neile lennukdlblikkuse
kontrolli sertifikaat, mille kehtivus on kooskdlas selle mé&&ruse asjakohaste
nduetega. Peab markima, et kdnealustest 6husdidukitest need, mida kasutatakse
arilises lennutranspordis, peavad nendele nduetele juba vastama ja kahjuks on
projekteerimisandmete puudumine teinud peaaegu vOimatuks nendega seotud
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osa 145 kohaste sertifikaatide ja osa 66 kohaste lubade valjaandmise. Selle
tulemusena lendavad need OhusOidukid ebaseaduslikult. Sama juhtub ka
koikide teiste 6husbidukitega, kui M osa 28. septembril 2008. aastal taielikult
joustub. Seeparast teevad amet ja mdned enim mojutatud liikmesriigid
paralleelselt t66d, et leida lahendus algméé&ruse artikli 10 I6igete 5 ja 6 satete
alusel. Kuigi selline erand puudutaks ainult 6husGidukite An-26 hooldust, saaks
seda sarnastel tingimustel kohandada ka teistele ShusGidukititpidele. See
vlBimaldaks kavandatava meetme alusel valja antud piiratud lennukdlblikkus-
sertifikaadiga ©Ghuso6idukleid hooldada nduetekohaselt piisavalt kontrollitud
keskkonnas.

20. Amet tddes komisjoni madruse 1702/2003 eespool kirjeldatud meedet
kajastavat muudatust ette valmistades, et muudetud artikli tekst, mis on juba
praegu raskesti mdistetav, oleks liiga keeruline, kui ei kasutata voimalust artikli
Ulesehitust muuta. Samuti arvati, et on asjakohane selgitada, kuidas tdlgendada
artikli 2 16ike 3 esimest lauset, sest osa 6husdidukeid on projekteeritud ajal, mil
tlubisertifikaadi mdistet ei olnud olemas. See ei ole pdhjuseks nende
konstruktsioonitiibi heakskiidu kehtivust edaspidi mitte tunnustada, sest sel
ajal vélja antud lennukdlblikkussertifikaadil oli sama vaartus kui
tlubisertifikaadil. M&é&ruse lisatud muudatus on ette nédhtud nende eesmarkide
taitmiseks, ilma et see mojutaks seadusandja esialgset kavatsust rohkem, kui on
vaja lubamaks jatkata dhus6idukite kaitamist, mida muul viisil ei saa EASA
susteemi Ule tuua. Siiski peab mérkima, et artikli 2 16igete 10 ja 11 satted
jaetakse valja, sest need kehtivad ainult 27. mértsini 2007.

21. Konkreetsete lennukdlblikkusnduete mdiste kohta esitatud kommentaaride
pdhjal tddes amet tekkinud segadust seoses asjaoluga, et osa 21 punkti 21A.173
alapunkti b 18ige 2 ja punkt 21A.184 ei kajasta digesti algméaéruse artikli 5
I6ike 3 punktis b ja artikli 15 18ike 1 punktis b satestatud ndudeid, sest seal on
margitud, et piiratud lennuk6lblikkussertifikaadi aluseks on ,teatavad
sertifitseerimistingimused”. See on kindlasti teksti koostamise viga, mis tuleb
osa 21 kdnealuste satete muutmisega parandada.

IV. Meetmete mdju hinnang

22. Muudatusettepaneku teates NPA 17 sisalduvas meetmete mdju hinnangus
esitati viis konealuse kisimuse késitlemise vBimalust. Pérast arutelu nende
teostatavuse Ule piiratud ajaga jouti siiski jareldusele, et nendest ainult kaht
saab tegelikult teostada: eespool Kirjeldatu ja senise olukorra jatkamine.
Muudatusettepaneku teates toodud Uksikasjaliku hinnangu pdhjal, mida Gheski
esitatud kommentaaris ei vaidlustatud, teeb amet jarelduse, et senise olukorra
jatkamist ei saa praktikas rakendada. Selle negatiivne majandus-, sotsiaal- ja
rahvusvaheline moju lletab tunduvalt véhese v6imaliku ohutus- ja
keskkonnakasu. Seega ollakse meetmete mdju hinnangus arvamusel, et meede,
mis vOimaldab nimetatud Ohusdidukite kdaitamist jatkata piiratud
lennukdlblikkussertifikaadi alusel, on parim lahendus tingimusel, et meede
sisaldab asjakohaseid kaitsemeetmeid, millega vélditakse Noukogude paritolu
Ohuso6idukite arvu kasvu liikmesriikide dhusGidukiparkides ning soodustatakse
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nende tudpide 16imimist EASA Oigussiisteemi. See ongi k&esolevale
arvamusele lisatud komisjoni mé&aruse muudatuse eesmark.

Kdln, 30. jaanuar 2007

P. GOUDOU
Tegevdirektor
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Osa 21 nduetega hdlmatavad Noukogude paritolu 6husdidukid

Loetelus on esitatud OGhusdidukitiiibid, millele liikmesriigid on andnud
lennukdlblikkussertifikaadid vOi lennuload. Loetelu on koostatud ametile
kattesaadava teabe alusel; see ei ole ametit kohustav ametlik dokument.

Mérkus: arvamuses Kkirjeldatud meetmega h@lmatakse ainult need @husdidukid,
millele on antud osas 21 madratletud lennukdlblikkussertifikaat (selle maaratlus ei
sisalda piiratud lennukdlblikkussertifikaati).

Suured transpordiéhuséidukid
e Antonov
- An-24
- An-24B
- An-26
- An-26B
- An-28
- An-72-100
- An-72-100D
- An-74
- An-74-200
- An-74-TK-100
e Tupolev
- Tu-154M
e Jakovlev
- Jak-40

Tiivikdhusdidukid
e Kamov

- Ka-26
- Ka-32
- Ka-32A11BC
- Ka-32A0
- Ka-32C
- Ka-32T

Uldlennundus
e Interavia Servis
- B2TA
- T70TA
- 80TA
- 82TA

- Su-26*

- Su-26M*
- Su-26M2*
- Su-29

- Su-31

- Su-31M
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e Jakovlev
- Jak-18T
- Jak-54
- Jak-55
- Jak-55M

* EASA andmetel on litkmesriigid andnud nendele dhusdidukitele ainult piiratud
lennukdlblikkussertifikaadi voi lennuloa.
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