EASA nuomoné Nr. 02/2006

EUROPOS AVIACIJOS SAUGOS AGENTUROS

NUOMONE Nr. 02/2006

Dél galimybés i§ dalies pakeisti Komisijos reglamento (EB) Nr. 2042/2003 dél orlaiviy
nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti ir aviacijos produkty, daliy bei prietaisy tinkamumo
naudoti ir Sias uZduotis atliekanciy organizacijy bei darbuotojy patvirtinimo 7 straipsnio 3
dalies ¢ punkta



EASA nuomoné Nr. 02/2006

I. Bendroji dalis

1. Sios nuomonés tikslas — paaigkinti Agentiiros poziirj i galimybe atidéti 145.A.30 dalies g
punkto ir 145.A.30 dalies h punkto 1 papunkcio nuostaty, taikomy dideliam orlaiviui,
kurio maksimali kilimo masé virSija 5700 kg, galuting isigaliojimo data (2006 m. rugséjo
28 d), kaip numatyta Komisijos reglamento (EB) Nr. 2042/2003' 7 straipsnio 3 dalies ¢
punkte.

2. Si nuomoné buvo priimta pagal Agentiiros Valdan&iosios tarybos tiksliai nustatyta tvarka’
ir remiantis reglamento (EB) Nr. 1592/2002° 14 straipsnio nuostatomis.

PANGRINDINE INFORMACIJA:

3. 2003 m. lapkri¢io 20 d. Europos Komisija priéemé Komisijos reglamenta (EB) Nr.
2042/2003. Sio reglamento II priedo 145 dalyje nustatyta, kad uZ i$leidima atsakingi
darbuotojai privalo turéti tinkama kvalifikacija, atitinkancia reglamento III priedo (66
dalies) nuostatas. 66 dalis remiasi JAR-66. JAR-66 igyvendinimas prasidéjo 1998 m. ir
JAA valstybés narés susitaré pradéti jgyvendinima iki 2001 m., nustatydamos pereinamaji
laikotarpi iki 2011 m., kurio metu nacionaliné kvalifikaciju sistema bus pertvarkoma i
JAR-66 licencijy sistema.

4. Rengiant Komisijos reglamenta (EB) Nr. 2042/2003, buvo sutarta, kad toks ilgas
pereinamasis laikotarpis néra reikalingas ir kad Bendrijos veiksmai S$ioje srityje bus
veiksmingesni nedelsiant pradéjus taikyti atitinkamas nuostatas. Nors JAR-66 buvo
pradéta igyvendinti 1998 m., kai kurios JAA valstybés narés pripazino, kad jose
igyvendinimas buvo atidétas. Todél jos paprasé leisti atidéti 66 dalies igyvendinima iki
2006 m. rugséjo 28 d., kalbant apie didelius orlaivius, ir iki 2008 m. rugséjo 28 d., kalbant
apie mazuosius, kadangi pastarosios srities JAA nereglamentuoja. Tai buvo priimta ir
tokia pasirinkimo galimybé numatyta Komisijos reglamento (EB) Nr. 2042/2003 7
straipsnio 3 dalies ¢ punkte.

5. Pazvelgus i$ ar€iau | tai, kaip valstybés naudojasi Sia pasirinkimo iSlyga, paaiskéja, kad:

- visos valstybés narés ir asocijuotos’ valstybés nusprendé pasinaudoti Komisijos
reglamento (EB) Nr. 2042/2003 7 straipsnio 3 dalies ¢ punkto antrosios eilutés
nuostatomis;

- visos valstybés narés ir asocijuotos valstybés, i§skyrus viena, nusprendé pasinaudoti
Komisijos reglamento (EB) Nr. 2042/2003 7 straipsnio 3dalies ¢ punkto treciosios
eilutés nuostatomis.

Tai akivaizdziai rodo, kad pasirinkdamos S$ia galimybe valstybés, kurioms galioja 145
dalies nuostatos, zinojo, kad jos privalo planuoti 66 dalyje numatyty licencijy iSdavima

2003 m. lapkric¢io 20 d. Komisijos reglamentas (EB) Nr. 2042/2003 dél orlaiviy nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti ir aviacijos
produkty, daliy bei prietaisy tinkamumo naudoti ir Sias uzduotis atliekanciy organizacijy bei darbuotojy patvirtinimo (OL L 315,
2003 11 28, p. 1). Reglamenta i§ dalies pakeistas 2006 m. geguzés 8 d. Komisijos reglamentu (EB) Nr. 707/2006 (OL L 122, 2006
0509, p. 17).

Valdanciosios tarybos sprendimas dél procediiros, kuria Agentiira turi taikyti reik§dama savo nuomones, leisdama sertifikavimo
specifikacijas ir reckomendacing medZziaga (,,Taisykliy rengimo tvarka“), 2003 06 27, EASA MB/7/03.

2002 m. liepos 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr 1592/2002 dél bendryjy taisykliy civilinés aviacijos
srityje ir steigiantis Europos aviacijos saugos agentiira (OL L 240, 2002 09 07, p. 1.). Paskutiniai reglamento pakeitimai padaryti
2003 m. rugséjo 24 d. Komisijos reglamentu (EB) Nr. 1701/2003 (OL L 243, 2003 09 27, p. 5).

Asocijuotos valstybés yra Islandija, Lichtensteinas, Norvegija ir Sveicarija.
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arba nacionaliniy licencijuy keitima tokiomis licencijomis tam, kad iki 2006 m. rugsé¢jo 28
d. ivykdyty S$ios dalies nuostatas, taikomas uz iSleidima atsakingy darbuotoju
kvalifikacijoms dél orlaiviy, kuriy maksimali kilimo masé virSija 5700 kg, linijinés ir
bazinés techninés prieziiiros.

6. Kalbant apie valstybiy dabartinj pasirengima laikytis nurodytos nuostaty isigaliojimo
datos, Agentiiros atlikta apzvalga rodo tokia padéti:

- pusé valstybiu nariy ir asocijuoty valstybiy, pradéjusiy pertvarkyti nacionaling
kvalifikaciju teikimo sistema | 66 dalyje numatyta licencijy sistema ir iSduoti tokias
licencijas, bus ivykdziusios nuostaty reikalavimus laiku;

- devynios valstybés narés ir asocijuotos valstybés pradéjo ta pati procesa, taciau jos
véluoja ir mano, kad joms bus sunku laikytis nustatytos isigaliojimo datos;

- keturios 1§ dvideSimt astuoniy valstybiy nariy ir asocijuoty valstybiy, kurioms
taikomi Sie reikalavimai, gerokai atsilieka nuo grafiko ir néra pasirengusios pradéti
laiku jgyvendinti atitinkamas nuostatas. Trys i§ ju dar net néra parengusios jokiy
pertvarkymo ataskaity.

2006 m. sausio 31 d. Agentiira nusiunt¢ Europos Komisijai savo meting standartizavimo
ataskaita, kurioje pabréziama 66 dalies pertvarkymo proceso kritiné buklé, palyginti su
galutiniu terminu, kuris yra 2006 m. rugsé¢jo 28 d.

7. I8kilo klausimas, ar reikia pratgsti pereinamaji laikotarpi, turint omenyje visas tokio
pratesimo pasekmes.

I1. Konsultacijos

8. Vadovaujantis EASA standartine taisykliy rengimo tvarka, 2006 m. liepos 12 d. Agentiiros
tinklalapyje (www.easa.europa.eu) buvo paskelbtas praneSimas apie pasitilyta pakeitima —
NPA 08/2006°. Buvo nustatytas ribotas SeSiy savai¢iy nuo NPA paskelbimo datos
konsultacijy laikotarpis tam, kad biity galima gauti komentarus ir { juos atsakyti — ir taip
pasirengti i$leisti nuomong iki 2006 m. rugs¢jo 28 d.

9. 1Iki 2006 m. rugpjucio 21 d., t. y. paskutinés komentary pateikimo dienos, Agentiira gavo
15 komentary i$ 12 nacionaliniy valdzios institucijy, profesiniu organizacijy ir privaciy
asmenu.

10. Buvo i8siysti visi komentary gavimo patvirtinimai, o patys komentarai itraukti { Atsakymo
1 komentarus dokumenta (CRD), kuris kartu su Sia nuomone skelbiamas Agentiiros
tinklalapyje. Siame dokumente yra visy komentarus pateikusiy asmeny ir organizaciju
sarasas bei Agenturos atsakymai i jy komentarus.

11. Visuose gautuose komentaruose, iSskyrus viena, palaikoma pasirinkimo galimybé
neatidéti 145 dalies nuostaty, taikomy uz isleidima atsakingy darbuotojy kvalifikacijoms
dél orlaiviy, kuriy maksimali kilimo masé virSija 5700 kg, linijinés ir bazinés techninés
priezitiros, isigaliojimo datos. Nei viena valstybé naré nepranes¢, kad jai bus sudétinga
igyvendinti esama reglamenta.

> http://www.easa.europa.eu/doc/Rulemaking/NPA/NPA-08-2006.pdf


http://www.easa.europa.eu/

12.
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Vadovaujantis EASA standartinés taisykliy rengimo tvarkos 8 straipsniu, vykdantysis
direktorius gali savo nuomong priimti tik praé¢jus 2 ménesiams po Atsakymo i komentarus
dokumento paskelbimo dienos, nes suinteresuotosioms Salims turi biti suteikta
pakankamai laiko sureaguoti | Siame dokumente pateikiama informacija. Taciau dél 8
punkte nurodyty priezasCiy Agentiiros nuomoné privalo biiti paskelbta kaip galima
greiCiau tam, kad suinteresuotosios Salys suzinoty, jog Komisijos reglamento (EB) Nr.
2042/2003 7 straipsnio 3 dalies ¢ punkto nuostatos nebus kei¢iamos, ir atitinkamai 145
dalies nuostaty, taikomy uz iSleidima atsakingy darbuotoju kvalifikacijoms dél orlaiviy,
kuriy didziausia kilimo masé virSija 5700 kg, linijinés ir bazinés techninés priezitros,
isigaliojimo data (2006 m. rugs¢jo 28 d.) nebus atidéta.

II1. Agentiiros nuomonés turinys

13.

Remiantis CRD rezultatais (zr. 11 punkta), Europos aviacijos saugos agentiira siiilo
Komisijai nekeisti Komisijos reglamento (EB) Nr. 2042/2003 7 straipsnio 3 dalies c
punkto nuostaty.

IV. Reglamentavimo poveikio jvertinimas

14. Sektoriai, kuriems bus daroma jtaka

15.

Daugiausiai problemy kils pagrindiniam sektoriui - dideliy orlaiviy operatoriams. Kadangi
66 dalies nuostatas atitinkanciy licencijy neturintys techninés prieziiros inZinieriai negalés
orlaiviy iSleisti eksploatuoti, o operatoriams teks ieskoti tinkama kvalifikacija turinciy
asmeny, galinciy tai padaryti.

Techninés prieziliros organizacijos, neturin¢ios galimybiy pasamdyti reikiamas licencijas
turiniy inzinieriy, gali netekti dalies pelno, kadangi pereinamuoju laikotarpiu jos neatitiks
145 dalies nuostatuy.

Kai kurie techninés prieziiiros inZinieriai ir patys gali netekti teisiy, kurias jiems buvo
suteikusios nacionalinés sistemos iki kvalifikacijy teikimo sistemos pertvarkymo.

Nacionalinés aviacijos institucijos , kurios nepertvarké nacionaliniy kvalifikacijy teikimo
sistemy | 66 dalies nuostatas atitinkancia licencijy sistema arba iSdavé nepakankamai
minéty licencijy, turi déti daugiau pastangy, nes Europos Komisija joms taikys nuobaudy
uz pazeidimus procediiras.

Poveikis saugumui:

Sprendimas nekeisti nustatytos isigaliojimo datos i§ esmés yra itin palankus saugumui
Bendrijoje gerinti, kadangi bus leista eksploatuoti orlaivius, kuriuos tinkamai patikrino tik
geriausius kvalifikacinius reikalavimus atitinkantys inzinieriai.

Taciau tai gali paskatinti kai kurias valstybes nares paskubomis pertvarkyti nacionaling
kvalifikacijy teikimo sistema i 66 dalies nuostatas atitinkancia licencijy sistema nerengiant
tinkamy pagrindimo / pertvarkymo ataskaity ir kai kuriems techninés prieziiiros
inZinieriams nepagristai suteikiant privilegijas. Tai, zinoma, gali kelti pavoju saugumui,
nes bus leista eksploatuoti techniniy reikalavimuy neatitinkancius orlaivius.

Taciau atrodo, kad tokia rizika yra labai nedidelé kalbant apie didelius orlaivius, kuriems

nepertraukiamojo tinkamumo skraidyti prieziliros organizacijos taiko papildomas
stebéjimo procediiras. Be to, Agentliros pareiga yra atlikti standartizacijos patikrinimus



16.

17.

18.
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siekiant jvertinti, ar taip nenutiks ir ar bus nedelsiant imtasi atitinkamuy veiksmy padéciai
iStaisyti.

Poveikis ekonomikai:

IS esmés toks sprendimas neturéty turéti poveikio ekonomikai, kadangi bet kokiu atveju
valstybés narés turi pertvarkyti savo sistemas | nauja Bendrijos patvirtinta sistema, todél
sukurta nauja Sios srities vidaus rinka bus naudinga suinteresuotosioms Salims.

D¢l galimo techninés prieziiiros licencijas turin€iy inzinieriy trikumo kai kuriose
valstybése narése gali uztrukti leidimy orlaiviams eksploatuoti i§davimo procediira ir dél
to operatoriai gali patirti dideliy netiesioginiy i$laidy. Tai gali turéti jtakos uz iSleidima
atsakingy darbuotoju rinkai ir pakelti tokiy darbuotoju vidutini atlyginima bei sukelti
tiesiogini poveiki techning prieziiira atlickanioms organizacijoms ir netiesiogini - ju
klientams. Taciau nacionalinéms aviacijos institucijoms prisitaikant prie naujosios tvarkos
pasekmés nebus labai rimtos, kadangi tokio pobidzio pazyméjimy iSdavimo paslaugy
trakuma greiciausiai pajus tik tos Salys, kuriose sistemos pertvarkymo procesas ligi Siol
yra netoli tepazenggs.

Dauguma nacionaliniy aviacijos institucijy nepajus praktiskai jokio poveikio, kadangi jos
jau yra iSdavusios gana daug licencijy. Tik véluojancios institucijos privalés padidinti
pastangas, kas gali pareikalauti papildomy islaidu dél poreikio samdyti papildoma
personala visas nacionalinés sistemos licencijas keic¢iant pagal Komisijos Reglamento
(EB) Nr. 2042/2003 reikalavimus.

Poveikis aplinkai:

Néra.

Socialinis poveikis:

Kai kurie uz isleidima atsakingi inZzinieriai, negave 66 dalies nuostatas atitinkancios
licencijos, gali turéti rimty problemy, kadangi po 2006 m. rugs¢jo 28 d. jie nebebus
kompetentingi iSleisti eksploatuoti didelius orlaivius. Todél gali kisti ju samdymo salygos.

V. ISvada

Remdamasi atlikta galimybés atidéti 145.A.30 dalies g punkto ir 145.A.30 dalies h punkto 1
papunkcio nuostaty, taikomy uz isleidima atsakingy darbuotoju kvalifikacijoms dél i§leidimo
eksploatuoti orlaivius, kuriy maksimali kilimo masé virSija 5700 kg (linijin¢ ir baziné technine
priezilra), isigaliojimo data, Agenttra daro iSvada, kad Komisijos Reglamento (EB) Nr.
2042/2003 7 straipsnio 3 dalies ¢ punkto nuostatos neturi biiti kei¢iamos ir kad jose nurodyta
data turi likti ta pati.

Kelnas, 2006 m. rugséjo 25 d.

P. GOUDOU



