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EVROPSKE AGENTURY PRO LETECKOU BEZPECNOST

u prileZitosti novelizace ¢l. 7 odst. 3 pism. c¢) natizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 o zachovani
letové zpiisobilosti letadel a leteckych vyrobki, letadlovych ¢asti a zarizeni a schvalovani
organizaci a personalu zapojenych do téchto ukoli
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I. Obecné

1. U&elem tohoto dokumentu je vyjasnit stanovisko agentury s ohledem na moznost odloZeni
konec¢ného terminu nabyti Gi¢innosti ustanoveni bodti 145.A.30 pism. g) a 145.A.30 pism.
h) bod 1) u velkych letadel s maximalni vzletovou hmotnosti vétsi nez 5700 kg (28. zari
2006), ktery stanovuje &l. 7 odst. 3 pism. ¢) natizeni Komise (ES) 2042/2003".

2. Toto stanovisko bylo piijato postupem stanovenym spravni radou agentury® a v souladu
s ustanovenimi ¢lanku 14 nafizeni (ES) &. 1592/2002°.

VYCHOZI SITUACE:

3. Dne 20. listopadu 2003 pfiijala Evropska komise nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003.
Ptiloha II tohoto nafizeni (Cast 145) stanovuje, ze osvédCujici personal musi mit
odpovidajici kvalifikaci v souladu s ustanovenimi Ptilohy III (&ast 66). Cast 66 vychazi z
dokumentu JAR-66. Implementace JAR-66 byla zahajena v roce 1998 a vSechny ¢lenské
staty JAA (Joint Aviation Authorities — Sdruzené letecké urady) souhlasily s tim, ze
implementaci zahdji pfed rokem 2001, pfi¢emZz konec ptechodného obdobi pievodu
vnitrostatnich kvalifikaci na opravnéni podle JAR-66 byl stanoven na rok 2011.

4. Pfi pripravé natfizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 bylo dohodnuto, ze takovéto dlouhé
pfechodné obdobi neni zapotiebi a Ze by plnému piinosu krokil Spolecenstvi v této oblasti
1épe prospélo okamzité uplatnéni. I kdyz implementace dokumentu JAR-66 zacala jiz
vroce 1998, nékteré clenské staty JAA potvrdily, Ze ji ve své zemi odlozily. Proto
pozadaly o moznost pozdrzeni implementace ¢asti 66 do 28. zati 2006 u velkych letounii a
do 28. zati 2008 u malych letount, nebot’ druha skupina nepodléhala regulaci JAA. Tato
zadost byla akceptovana a ¢l. 7 odst. 3 pism. c¢) nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003
poskytuje zéklad pro uplatnéni této moznosti.

5. Analyza situace s ohledem na pouziti tohoto ustanoveni nabizejiciho moZznost pozdrzeni
implementace ukazuje, ze:

- Vsechny ¢&lenské a pridruzené’ staty se rozhodly uplatnit ustanoveni &l. 7 odst. 3
pism. ¢), druhy fadek, natizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003.

- VsSechny clenské a ptidruzené staty, az na jednu vyjimku, se rozhodly uplatnit
ustanoveni €l. 7 odst. 3 pism. c¢), tfeti fadek, natizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003.

Proto je jasné, Ze pii pfijimani tohoto rozhodnuti vSechny staty podléhajici ustanovenim
¢asti 145 veédély, ze k tomu, aby v plném rozsahu splnily ustanoveni této ¢asti s ohledem
na kvalifikaci osvédcujiciho persondlu pro zakladni Gdrzbu a opravy 2. stupné letounil
s maximalni vzletovou hmotnosti vétsi nez 5700 kg do 28. zati 2006, museji naplanovat

! Natizeni Komise (ES) & 2042/2003 z 20. listopadu 2003 o zachovani letové zpusobilosti letadel a leteckych vyrobkil, letadlovych
¢asti a zafizeni a schvalovani organizaci a personalu zapojenych do téchto tkold (UE. vést. L 315, 28.11.2003, s. 1). Ve znéni
naposledy novelizovaném nafizenim Komise (ES) ¢. 707/2006 z 8. kvétna 2006 (Ut. vést. L 122, 9.5.2006, s. 17)

2 Rozhodnuti spravni rady agentury tykajici se postupu pfi vydavani stanovisek, potvrzeni, specifikaci a smérnic (,,Postup pii
stanoveni pravidel*). Dokument EASA MB/7/03 z 27.6.2003.

? Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1592/2002 ze dne 15. gervence 2002 o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho
letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro leteckou bezpe¢nost (Uf. vést. L 240, 7.9.2002, s. 1). Ve znéni naposledy
novelizovaném natizenim Komise (ES) ¢. 1701/2003 z 24. zati 2003 (Ut. vést. L 243, 27.9.2003, s. 5).

4 Pfidruzenymi staty jsou Island, Lichtenstejnsko, Norsko a Svycarsko.
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vydani opravnéni podle ¢asti 66 nebo pirevod vnitrostatnich opravnéni na opravnéni podle
Casti 66.

6. Co se tyCe aktudlni pripravenosti ke splnéni tohoto terminu nabyti uc¢innosti, dohled

vvvvv

- Polovina ¢lenskych a ptidruzenych statti zahdjila pfevod vnitrostatnich opravnéni na
opravnéni podle casti 66, ptipadn¢ vydavani opravnéni podle ¢asti 66, a bude
schopna vcas splnit pozadavky v terminu nabyti i¢innosti.

- Devét c¢lenskych a ptidruzenych stati zahdjilo tentyz proces, ale jsou ve skluzu a
maji za to, ze se splnénim pozadavkt k datu nabyti ucinnosti budou mit problémy.

- Ctyii z 28 ¢&lenskych a piidruzenych statii, na néz se tyto pozadavky vztahuji, plni
harmonogram s velkym zpozdénim a nebudou schopny tyto pozadavky splnit vcas.
Tti z nich zatim ani nezpracovaly Zadné hlasSeni o pievodu.

Dne 31. ledna 2006 zaslala agentura Evropské Komisi vyro¢ni zpravu o standardizaci,
v niz zdlraznila kritickou situaci procesu pievodu v ramci ¢asti 66 s ohledem na termin
28. zaii 2006.

7. Vznikla tedy otazka, zda by nemélo byt prechodné obdobi prodlouzeno, pti uvdzeni vSech
dasledka takovéhoto kroku.

I1. Konzultace

8. Oznameni o navrhu dodatku — NPA 08/2006° - bylo zvefejnéno na internetovych
strankach agentury (www.easa.europa.eu ) dne 12. cervence 2006 v souladu se
standardnim postupem EASA pii stanoveni pravidel. Obdobi konzultaci bylo omezeno na
Sest tydnl ode dne zvetejnéni Ozndmeni o navrhu dodatku, aby bylo mozné shromazdit
pripominky, reagovat na n¢ a zajistit vydani stanoviska ptred datem 28. zaii 2006.

9. Do uzavérky dne 21. srpna 2006 agentura obdrzela 15 pfipominek od 12 vnitrostatnich
utradu, odbornych organizaci a soukromych osob.

10. U veskerych pfipominek, které agentura obdrZela, bylo potvrzeno jejich pfijeti a byly
zafazeny do dokumentu komentaii a odpovédi (Comment Response Document - CRD),
ktery je spolu stimto stanoviskem zvefejnén na internetovych strankach agentury.
Dokument CRD rovnéz obsahuje seznam vSech osob a instituci, které¢ zaslaly Agentuie
pfipominky a odpovédi.

11. VSechny piijaté pfipominky s jedinou vyjimkou podporuji neodlozeni terminu nabyti
ucinnosti ustanoveni casti 145 tykajici se kvalifikace osvédcujiciho persondlu pro zakladni
udrzbu a opravy 2. stupné letounti s maximalni vzletovou hmotnosti vétsi nez 5700 kg.
Z4dny ¢lensky stat neuvedl, ze bude mit problémy s implementaci stavajiciho nafizeni.

12. Podle c¢lanku 8 standardniho postupu EASA pfi stanoveni pravidel by vykonny feditel
agentury nemél piijimat stanovisko k pfislusné problematice dfive nez 2 meésice po
zvetejnéni dokumentu komentdii a odpovédi, aby zcastnénym subjektim poskytl
dostatek casu na to, aby mohly reagovat na obsah dokumentu. Z divodi uvedenych
v odstavci 8 tohoto materidlu je vSak tfeba stanovisko agentury zvefejnit co nejdiive, aby

> http://www.easa.europa.eu/doc/Rulemaking/NPA/NPA-08-2006.pdf


http://www.easa.europa.eu/
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vSechny zucastnéné subjekty veédély, ze k novelizaci ustanoveni ¢€l. 7 odst. 3 pism. ¢)
natizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 nedojde, a Ze tedy termin nabyti uc¢innosti (28. zafi
2006) ustanoveni ¢asti 145 tykajici se kvalifikace osvédcujiciho personalu pro zakladni
udrzbu a opravy 2. stupné letounti s maximalni vzletovou hmotnosti vice nez 5700 kg
nebude odloZen.

II1. Obsah stanoviska agentury

13.

Na zékladé vysledku dokumentu komentati a odpovédi (CRD) (viz odstavec 11) Evropska
agentura pro leteckou bezpecnost navrhuje, aby se ¢l. 7 odst. 3 pism. ¢) natizeni Komise
(ES) €. 2042/2003 nenovelizoval.

IV. Posouzeni dopadii na pravni predpisy

14. Oblasti, v nichZ se dopady projevi

15.

Hlavni skupinou, na niz se dopady projevi, jsou provozovatelé velkych letadel. Technici
udrzby, kteti nebudou drziteli opravnéni podle ¢asti 66, nebudou moci propoustét tato
letadla do provozu, takZe provozovatelé téchto strojii k tomu budou muset najit nalezité
kvalifikovany personal.

Organizace zajiStujici Gdrzbu a opravy, které nejsou schopny zaméstnat techniky
s nalezitym opravnénim, by mohly pfijit o ¢ast zakazek, nebot’ béhem piechodného obdobi
nebudou splilovat ustanoveni ¢asti 145.

I nektefi technici udrzby pfijdou o cast vysad, jimz se teSili na zaklad€ vnitrostatnich
systému, dokud nedojde k pievodu jejich opravnéni a kvalifikace.

Vnitrostatni letecké urady, které neprovedou prevod vnitrostatnich opravnéni na opravnéni
podle ¢asti 66, nebo nevydaji dostatecny pocet novych opravnéni podle ¢asti 66, budou
muset zvysit své Usili a pfipravit se na fizeni o nesplnéni povinnosti, které proti nim zahaji
Evropska komise.

Dopady na bezpecnost:

Rozhodnuti dodrzet schvaleny termin nabyti Gi€innosti je v zasadé velmi prospésny pro
zlepSeni bezpecnosti v ramci Spolecenstvi, nebot’ do provozu mohou byt pfipustény pouze

kvalifika¢ni pozadavky.

Toto rozhodnuti vSak miize nékteré Clenské staty prinutit k tomu, aby proces prevodu
vnitrostatnich opravnéni na oprdvnéni odpovidajici pozadavkim ¢asti 66 bez nalezitého
zdiivodnéni a predavani hlaSeni o pribéhu tohoto procesu uspéchaly, ¢imz nékterym
techniklim Udrzby poskytnout neopravnéné vysady. Tato situace samoziejmé muze mit
dopad na bezpecnost, pokud by v jejim disledku byla do provozu propousténa letadla,
ktera nejsou letuschopna.

Toto riziko se vSak v ptipadé velkych letadel, u nichz provadéji dodatecné prohlidky a
sledovani dalS§i organizace zabyvajici se udrzbou a zajiSténim letuschopnosti, zda byt
omezené. Agentura bude mimoto v ramci plnéni svych ukoli provadét standardizacni
kontroly, aby ovéfila, zda v praxi k takovymto ptfipadim nedochazi, a pokud takovéto
praktiky zjisti, pfijme okamzité adekvatni napravna opatieni.



16.

17.

18.
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Ekonomické dopady:

V zasad¢ by tento krok nem¢l mit zadny globéalni ekonomicky dopad, nebot’ investice
potfebné k prechodu na novy regula¢ni rezim pfijaty Spolecenstvim by bylo tieba
realizovat tak jako tak, takZe vSechny zucastnéné subjekty budou mit z dokonceni
budovani vnitiniho trhu v této oblasti prospéch.

Piipadny nedostatek kvalifikovanych technikli s pfisluSnym opravnénim v nékterych
Clenskych statech mize vést ke zpozdénému propousténi letadel do provozu a nasledné ke
zna¢nému zvySeni nepiimych ndkladi na strané provozovatelti. Tato situace by mohla
ohrozit 1 fungovani trhu osvédcujiciho personalu a zvysit primérnou uroven jejich mezd,
coz by m¢lo pfimy dopad na servisni organizace a nepiimy dopad na jejich zakazniky.
Nasledky béhem obdobi, které budou vnitrostatni letecké urady potiebovat k tomu, aby se
s témito pozadavky vyrovnaly, by se vSak nemély pieceniovat, nebot’ nizka mobilita na
trhu tohoto typu certifikovanych sluzeb pravdépodobné ovlivni pouze zemé které prozatim
v procesu prevodu pfili§ nepokrocily.

Vétsinu vnitrostatnich leteckych ufadu tento krok nepostihne, nebot’ jiz vydaly dostatecny
pocet piisluSnych opravnéni. Pouze trfady ve skluzu budou muset zintenzivnit usili, coz
muze vést kuréitému zvysSeni nakladi, pokud budou muset zaméstnat pii prevodu
vnitrostatnich opravnéni na opravnéni odpovidajici nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003
dalsi pracovniky.

Ekologické dopady:

zadné

Socialni dopady:

Nekteii osvédcujici technici, kteti neziskaji opravnéni podle ¢asti 66, budou
pravdépodobné znaéné postizeni, nebot’ jiz po 28. zati 2006 nebudou opravnéni propoustet
velka letadla do provozu. Tato situace by mohla mit vliv na podminky zamé&stnanosti.

V. Zavér

Na zéklad¢ provedené analyzy tykajici se moznosti odloZit termin nabyti Gi€¢innosti ustanoveni
¢asti 145.A.30 pism. g) a ¢asti A.30 pism. h) bod 1) s ohledem na kvalifikaci osvéd¢ujiciho
personalu propoustéjiciho do provozu letadla s maximalni vzletovou hmotnosti vétsi nez 5700
kg (zékladni drzba a opravy 2. stupné) dospé€la agentura k zavéru, ze ustanoveni ¢l. 7 odst. 3
pism. c¢) Nafizeni Komise (ES) ¢. 2042/2003 by neméla byt novelizovéna a Ze termin v nich
uvedeny by mél byt dodrzen.

Kolin nad Rynem, 25. zati 2006

P. GOUDOU



