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SAMMANFATTNING

Att flyga dr det sikraste sittet att firdas. Som denna arliga sdkerhetsoversyn visar,
var 2006 det 4r under det senaste decenniet (1997-2006) nir det intriffade minst
antal flygplanshaverier med dodlig utgang inom den kommersiella luftfarten. Totalt
intraffade 42 haverier med dodlig utgang i hela varlden 2006. Antalet forolyckade
personer ombord ldg ocksd under genomsnittet for decenniet.

Flygsakerheten i Europa dr god, dven om antalet haverier med dodlig utgang okat
ndgot sedan 2004. Under 2006 intriffade sex flygplanshaverier med dodlig utging
i den kommersiella luftfarten som resulterade i 146 dodsfall ombord, vilket ligger
over genomsnittet for decenniet (105). Det stora antalet dodsfall beror i huvudsak
pa ett enda haveri. Den 9 juli 2006 gled en franskregistrerad Airbus 310 av banan
i Irkutsk i Ryssland, vilket orsakade 126 dodsfall. Av denna 6versyn framgar ocksa
att olycksstatistiken forbattras lingsammare i Europa dn i 6vriga varlden.

For forsta gangen har Europeiska byran for luftfartssikerhet (EASA) samlat in och
presenterat uppgifter om haverier i Europa for allminflyg och bruksflyg i denna
oversyn. Uppgifterna stilldes till forfogande av nationella haverikommissioner eller
nationella luftfartsmyndigheter.

Arbetet med att bibehalla och forbittra flygsikerheten fortsitter att vara en
prioriterad fraga for EASA. Denna drliga sikerhetsoversyn innehdller ocksd en
oversikt 6ver byrans atgirder for att forstirka sikerheten, bland annat det
europeiska strategiska sikerhetsinitiativet.
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INLEDNING

Denna arliga sikerhetsoversyn 2006 har sammanstillts av Europeiska byran
for luftfartssikerhet (EASA) for att informera allmianheten om den allminna
sdkerhetsnivan inom civil luftfart enligt kravet i artikel 11.4 i Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr 1592/2002 av den 15 juli 2002.

I arbetet med att sammanstalla denna 6versyn har byran haft tillgang till
information som samlats in av Internationella civila luftfartsmyndigheten (ICAO)
via dess rapporteringssystem for haverier/tillbud (ADREP)', olycksstatistik som
offentliggjorts av ICAO samt data om luftfartygens anvindning som lamnats av
ICAOQO. Dessutom gjordes en framstillning till EASA:s medlemsstater om
uppgifter om haverier med latta luftfartyg® under 2006.

I denna oversyn avses med ”Europa” de 27 medlemsstaterna i EU plus Island,
Liechtenstein, Norge och Schweiz. Jamfort med den arliga sakerhetsoversynen
2005 har definitionen av Europa utstrickts till att 4ven omfatta de nya
EU-medlemsstaterna Bulgarien och Rumanien samt de fyra EASA-medlemmarna
utanfor EU. Regionen bestims pa grundval av olycksplanets registreringsstat.

1

Enligt bilaga 13 — Utredning av flyghaveri och tillbud — maste linderna rapportera information om
haverier med luftfartyg med en maximal certifierad startmassa pa over 2 250 kg till ICAO.

2

Latt luftfartyg: luftfartyg med en certifierad maximal startmassa under 2 251 kg.
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LUFTFARTSSAKERHETENS
HISTORISKA UTVECKLING

Siffrorna nedan bygger pd olycksstatistik i drsrapporten fran ICAO:s styrelse.

FIGUR 1 Dodsfall bland passagerare per 100 miljoner passagerarmiles, regelbunden kommersiell
luftfart, exklusive olagliga handlingar
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Som framgar av FIGUR 1 har luftfartssikerheten okat fran 1945. Baserat pa siffran
for antal dodsfall bland passagerare per 100 miljoner flugna miles tog det cirka 20
ar (frdn 1948 till 1968) att uppna den forsta tiofaldiga forbattringen fran 5 till 0,5.
Ytterligare en tiofaldig forbattring uppnaddes 1997, cirka 30 ar senare, nir siffran
hade sjunkit till under 0,035.

Enligt figur 1 verkar haverifrekvensen vara konstant under senare ar. Detta beror
pa den skala som anvinds for att visa de hoga siffrorna i slutet av 1940-talet.

I sina arsrapporter redovisar ICAO siffror for flyghaverier med dodlig utgang

bland passagerare per 100 000 flygningar. Utvecklingen av den statistiken under
de senaste tjugo aren framgar av FIGUR 2.
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1.0 LUFTFARTSSAKERHETENS
HISTORISKA UTVECKLING

FIGUR 2 Antal haverier med dédlig utgédng bland passagerare per 100 000 flygningar,
regelbunden luftfart, exklusive olagliga handlingar

mmm  Haverier med dédlig utgdng - -~ 5perrérl. gen. (haverier med dédlig utgang)

Antalet haverier med dodlig utgdng bland passagerarna i regelbunden luftfart per
100 000 flygningar varierade fran 0,18 (1987) till 0,21 (1993) och visade ingen
forbattring fran 1987 till 1993. Fran det dret sjonk olycksfrekvensen stadigt till
2003 nar den nadde sitt lagsta varde 0,03. Efter okningar under 2004 och 2005
sjonk antalet under 2006 till 0,05 i linje med det minskande antalet haverier med
dodlig utgdng.
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DEN GLOBALA SAKERHETEN FOR
KOMMERSIELL LUFTFART

Antalet haverier som redovisas i denna del av rapporten bygger pa uppgifter fran
ICAO:s rapporteringssystem for haverier/tillbud ADREP (Accident/Incident Data
Reporting). Uppgifterna giller haverier med dodlig utgang’ med flygplan med en
maximal certifierad startmassa pa over 2 250 kg.

Det genomsnittliga antalet haverier med dodlig utgdng med flygplan i kommersiell
luftfart under det senaste decenniet var 60 per ar. Antalet haverier med dodlig
utgdng under 2006 (42) dr ligre an under 2005 (59) och ar det ldgsta under decenniet
1997-2006.

FIGUR 3 Haverier med dédlig utgang, totalt for kommersiell luftfart, flygplan 6ver 2 250 kg MTOM®*
=—— Luftfartygreg.iEASA:s medi.stater  mmmm Utlindska luftfartyg
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Den kommersiella luftfarten kan sedan delas upp ytterligare i passagerarflyg,
fraktflyg och andra typer av flygningar, t.ex. bogserflyg, positioneringsflyg, rundflyg
och taxiflyg. De viktigaste operationerna vad giller antalet utférda operationer

ar passagerar- och godsflygningar. I FIGURERNA 4 och 5 redovisas antalet haverier
med dodlig utgdng for dessa operationer.

Haveri med dodlig utgang: ett haveri som resulterade i minst ett dodsfall bland besattningen,
passagerarna eller pd marken, inom 30 dagar efter haveriet.
MTOM = maximum certificated take-off mass (maximal certifierad startmassa)

4
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2.0 DEN GLOBALA SAKERHETEN FOR
KOMMERSIELL LUFTFART

FIGUR 4 Haverier med dédlig utgang, totalt for kommersiell luftfart for transport av passagerare,
flygplan over 2 250 kg MTOM
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B0 o ====c==(re=cs=acse=ccscczacsz=cseczsesszecsesssscszacsescsssssessssssesssssssecsesccssssassssssesssesssecsssssssszas -
40: ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
30: ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
20: ................................................................................................... :
10: ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
0- i

I I I I
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Totalt intraffade 25 haverier med dodlig utgang i samband med kommersiell
luftfart for transport av passagerare under 2006, samma antal som 2003. Endast
under 2004 var antalet haverier lagre (20).

FIGUR 5 Haverier med dédlig utgang, kommersiell luftfart for frakttransport , flygplan éver
2 250 kg MTOM
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2.0 DEN GLOBALA SAKERHETEN FOR
KOMMERSIELL LUFTFART

Antalet haverier med dodlig utgdng i samband med kommersiell luftfart for
frakttransport under 2006 var det ligsta under decenniet (10).

Det totala antalet dodsfall ombord for all kommersiell luftfart sjonk fran 1 140
under 2005 till 923 under 2006. Ar 2006 ligger siffrorna fortfarande under
genomsnittet for decenniet (1 048) och det dr endast under tre ar det senaste
decenniet som antalet dodsfall varit lagre an 2006. Antalet dodsfall bland
passagerare i kommersiell luftfart under 2006 var 823, vilket var hogre an 2004
(456) men ldgre an 2005 (990). Antalet dodsfall bland passagerare under 2006
ligger ocksa under genomsnittet (891,3) for det senaste decenniet.

Observera att siffrorna i diagrammen inkluderar dodsfall pad grund av olagliga
handlingar inom den civila luftfarten.

FIGUR 6 Antalet dodsfall ombord, totalt for kommersiell luftfart, flygplan dver 2 250 kg MTOM

= Luftfartyg reg. i EASA:s medLl.stater mmmm  Utldndska luftfartyg
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Av FIGUR 7 framgdr att de flesta haverier med dodlig utgang under det senaste
decenniet intraffade under inflygnings- och landningsfasen (40 procent), trots att
storsta delen av tiden ombord ar strackflygning.
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2.0 DEN GLOBALA SAKERHETEN FOR
KOMMERSIELL LUFTFART

FIGUR 7 Fordelning av haverier med dddlig utgéng pa flygningens olika faser, varlden,
kommersiell luftfart, 1997-2006, flygplan éver 2 250 kg MTOM

40% Inflygning och landning

28% Strackflygning

22% Start

10% Ovriga

Enligt data fran ICAO bestar den kommersiella luftfartsflottan, luftfartyg dver
9 000 kg MTOM, i forsta hand av turbindrivna luftfartyg som utgor 99 procent
av flottan. Fordelningen framgar av FIGUR 8.

FIGUR 8 Den kommersiella luftfartsflottan per framdrivningssystem, ICAO:s medlemsstater,
1996-2005, luftfartyg med en massa éver 9 000 kg MTOM

81% Turbojet/flakt

18% Turboprop

1% Kolvmotor

I FIGUR 9 visas trafikens fordelning per ICAO:s statistiska regioner.
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2.0 DEN GLOBALA SAKERHETEN FOR
KOMMERSIELL LUFTFART

FIGUR 9 Regional fordelning av antalet flygningar, regelbundna och oregelbundna operationer,
2000-2005

30% Europa

2% Mellanostern

17% Asien/Stilla Havet

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, \

8% Latinamerika/Vastind.

41% Nordamerika

I FIGUR 10 visas det totala antalet haverier med dodlig utgang, regelbundna och
oregelbundna flygningar med flygplan, luftfartyg 6ver 2 250 kg, for ICAO:s
statistiska regioner. Berdkningen baseras pa data som erhallits fran ICAO:s ADREP
for haverier med luftfartyg 6ver 2 250 kg MTOM samt ICAO:s uppgifter

om flygningar (regelbundna och oregelbundna) for ICAO:s statistiska regioner.

FIGUR 10 Antal haverier med dédlig utgang for perioden 2000-2005, regelbundna och oregelbundna
flygningar
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3.1
3.1.1

SAKERHETEN | EUROPA

I detta kapitel redovisas olycksstatistik for Europa. Jamfort med den arliga
sakerhetsoversynen for 2005 har definitionen av Europa utvidgats till att dven
omfatta de nya EU-medlemsstaterna Bulgarien och Rumanien samt alla EASA-
medlemmar utanfér EU.

KOMMERSIELL LUFTFART
FLYGPLAN GVER 2 250 KG MTOM

Under 2006 intriffade sex haverier med dodlig utgang i Europa med flygplan

i kommersiell luftfart. Jamfort med 2005 (5) och 2004 (2) innebar detta en
okning av antalet haverier med dodlig utgang. Antalet motsvarar emellertid det
genomsnittliga antalet haverier med dodlig utgang under decenniet 1997-2006.

FIGUR 11 Haverier med dodlig utgang, totalt for kommersiell luftfart, flygplan dver 2 250 kg MTOM

== Operator frin EASA-medlemsstat mmmm  Utldndsk operator
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3.0 SAKERHETEN | EUROPA

Antalet dodsfall ombord i Europa 6kade fran 127 under 2005 till 147 under
2006, vilket ligger 6ver genomsnittet for decenniet (105,3). Antalet dodsfall bland
passagerarna i kommersiell luftfart under 2006 var 134, vilket var hogre 4n 2004

(4) och 2005 (117). Antalet dodsfall bland passagerarna lag ocksa éver genomsnittet
(91,4) for decenniet 1997-2006.

Bade 2005 och 2006 berodde det hoga antalet dodsfall pa ett enda haveri med
fler an 100 dodsfall (se bilaga 3). Den 9 juli 2006 gled en franskregistrerad Airbus
310 tillhorande Sibir Airlines av banan vid landning i Irkutsk i Ryssland, vilket
resulterade i 126 dodsfall. Aven om flygplanet som var inblandat i haveriet var
registrerat i en av EASA:s medlemsstater, var operatoren ett bolag fran ett land
som inte var medlem av EASA

FIGUR 12 Antalet dodsfall ombord, totalt for kommersiell luftfart, flygplan dver 2 250 kg MTOM,
registrerade i EASA:s medlemsstater

= Operator fran EASA-Medlemstaat mmmm  Utldnsk Operator
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Precis som i ovriga varlden intraffar de flesta haverier med dodlig utgang i Europa
under inflygnings- och landningsfasen (43 procent). Jamfort med de uppgifter som
presenterats ovan, visar detta att firre haverier med dodlig utgang intraffar under
strackflygning, medan fler haverier med dodlig utgang registreras under andra faser
av flygningen, till exempel medan flygplanet stir pa marken eller under taxning.
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3.1.2

3.0 SAKERHETEN | EUROPA

FIGUR 13 Fordelning av haverier med dddlig utgéng pa flygningens olika faser, kommersiell luftfart,
1997-2006, flygplan 6ver 2 250 kg MTOM

Luftfartyg registrerade i EASA:s medlemsstater

43% Inflygning och landning

23% Start

17% Ovrigt

17% Marschflygning

Utlandska luftfartyg

39% Inflygning och landning

30% Marschflygning

22% Start

9% Ovrigt

HELIKOPTRAR

Informationen om helikopterhaverier i kommersiell luftfart under 2006 i detta
kapitel bygger pa uppgifter frin EASA:s medlemsstater (se aven punkt 3.2) och
ICAO:s ADREP.

TABELL 1 Kommersiell luftfart helikopter - &r 2006

o

Ar Haverier Haverier med Dddsfall ombord
dodlig utgang
2006 18 6 20
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3.0 SAKERHETEN | EUROPA

Over hilften av de 20 dodsfallen var resultatet av tva haverier: ett haveri med
en helikopter som anvindes for offshoretransporter den 27 december 2006 i
Morecambe Bay, Storbritannien, resulterade i sju dodsfall och ett haveri under
en bogserflygning i narheten av Teneriffa, Kanariebarna, resulterade i sex

dodsfall den 8 juli 2006.

FIGUR 14 Haverier och haverier med dédlig utgdng per typ av kommersiell luftfart, helikoptrar
registrerade i EASA:s medlemsstater, 2006

—=  Haverier mmmm  Haverier med dddlig utgang
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FIGUR 15 Fordelning av helikoptrar som deltar i kommersiell luftfart - haverier per MTOM,

helikoptrar registrerade i EASA:s medlemsstater, 2006

56% 0 till 2 250 kg
22% 2 257 till 5 700 kg

22% 5 701 till 2 7000 kg
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3.2

3.0 SAKERHETEN | EUROPA

I flera fall pdgar fortfarande utredningen av orsakerna till haverierna under 2006.
Det gar darfor inte att redovisa orsakerna till haverierna med helikoptrar som
anvindes i kommersiell luftfart under aret 2006.

ALLMANFLYGNING OCH BRUKSFLYGNING

Nir det galler litta luftfartyg, till skillnad fran luftfartyg 6ver 2 250 kg MTOM,
finns det ingen skyldighet att rapportera haverier till ICAO. EASA bad darfor
sina medlemsstater limna uppgifter om haverier med latta luftfartyg till byran.
Informationen i detta avsnitt bygger pa olycksstatistik fran 30 av EASA:s
medlemsstater i kombination med data fran ICAO:s ADREP.’

Allménflygning® omfattar till exempel nojes- och utbildningsflygning. Bruksflygning
ar sddana operationer dar ett luftfartyg anvands for speciella tjanster sisom
jordbruk, byggverksamhet, fotografering, luftburen reklam och brandbekimpning.

Detta ar forsta gdngen byrdn har samlat in olycksdata for allman- och bruksflygning.
Byrén har for avsikt att utveckla ett historiskt register over tid. Eftersom det inte
finns nagra exponeringsdata for allman- eller bruksflygning kunde ingen berdkning
av olycksfrekvenser utforas.

° Samtliga linder utom Osterrike limnade de begirda uppgifterna.
¢ Allmanflygningar dr andra flygoperationer dn kommersiell luftfart eller bruksflygningar.
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3.0 SAKERHETEN | EUROPA

3.2.1 FLYGPLAN

I detta kapitel redovisas uppgifter om haverier for flygplan for vilka typcertifikat
eller luftvardighetsbevis har utfardats enligt forordning (EG) 1592/2002.

TABELL 2  Allmé&n- och bruksflygningar med flygplan - &r 2006

Ar Haverier Haverier med Dodsfall ombord
dodlig utgang
2006 385 55 102
FIGUR 16 Haverier och haverier med dodlig utgang per typ av operation, allménflygning och
bruksflygning, ar 2006
—=  Haverier mmmm  Haverier med dddlig utgang
200 m -
200 m - -
100 = ol -
100 = oLl -
50 = e -
. [ . la . I )
Allménflygning Allmanflygning anflyg: Allmanflygning Bruksflygning
ndje flygutbildning ovrigt okant

Av FIGUR 16 framgdr det att de flesta haverier och haverier med dodlig utgang
intraffade vid nojesflygningar. Antalet dodsfall var ocksa det hogsta for denna

typ av flygning.
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3.0 SAKERHETEN | EUROPA

3.2.2 HELIKOPTRAR

I detta avsnitt redovisas uppgifter om haverier med helikoptrar som anvinds i icke-
kommersiell luftfart under dr 2006. De olika operationer som ingér dr allmanflygning
och bruksflygning med helikopter.

TABELL 3 Allmé&n- och bruksflygningar med helikopter - &r 2006

Ar Haverier Haverier med Dddsfall ombord
dodlig utgang
2006 97 9 19

Det forekom nio haverier med dodlig utgdng under 2006 som resulterade i
19 dodsfall.

Uppgifterna i FIGUR 17 visar att de flesta haverierna under 2006 intraffade i
samband med allmdnna nojesflygningar.

FIGUR 17 Haverier och haverier med dédlig utgdng per typ av operation, &r 2006, helikoptrar
—=  Haverier mmmm  Haverier med dédlig uttgéng
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3.2.3

3.0 SAKERHETEN | EUROPA

Under 2006 intriffade ndstan 85 procent av haverierna med litta helikoptrar med
en MTOM pa 2 250 kg eller mindre.

FIGUR 18 Fordelning av haverier per MTOM, helikoptrar, 2006

85% 0 till 2 250 kg

14% 2 251 till 5 700 kg

1% 5701 till 27 000 kg

SEGELFLYGPLAN

Under 2006 intriffade totalt 245 haverier med segelflygplan. Detta inkluderar

bade segelflygplan och motorsegelflygplan. De 31 haverierna med dodlig utging
orsakade 41 dodsfall.

TABELL 4 Allman- och bruksflygningar med segelflygplan - &r 2006

o

Ar Haverier Haverier med Dddsfall ombord
dodlig utgang
2006 245 31 41
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3.0 SAKERHETEN | EUROPA

3.2.4 BALLONGER

Under 2006 intriffade totalt 15 haverier med ldtta ballonger (0-2 250 kg). Det
forekom inga haverier med dodlig utgdng.

TABELL 5 Ballongflygningar totalt - ar 2006

o

Ar Haverier Haverier med Dodsfall ombord
dédlig utgang
2006 15 0 0
3.2.5 BILAGA IILUFTFARTYG

Detta avsnitt innehaller information om sa kallade bilaga II-luftfartyg. I bilaga II
i forordning (EG) nr 1592/2002 anges kategorier av luftfartyg for vilka inga
typcertifikat eller luftvardighetsbevis behover utfirdas av EASA. Dessa kategorier
omfattar bland annat

— uftfartyg av klar historisk betydelse,

— luftfartyg som ar speciellt konstruerade eller ombyggda for forskning,
experimentella eller vetenskapliga dndamal,

— luftfartyg byggda av amatorer,

— militdra luftfartyg,

— luftfartyg med begransad hastighet och begrainsad MTOM.

TABELL 6 Bilaga Il-luftfartyg i allm&n- och bruksflygningar - ar 2006

Typ Haverier Haverier med Dddsfall ombord
dodlig utgang

Sma och ultralatta

luftfartyg 356 b4 81
Gyroplan 5 1 1
Fallskarmar’ 23 2 2

De 23 olyckorna med fallskdrmar har rapporterats av endast en stat och dirfor anses det totala
antalet inte vara representativt for EASA:s medlemsstater.

021 ARLIG SAKERHETSOVERSYN 2006



4.0 HAVERIKATEGORIER

4.1 CAST-ICA0:S SAKERHETSINDIKATORER

Varje ar klassificerar ICAO:s sirskilda arbetsgrupp for sikerhetsindikatorer (SISG)
haverierna i varlden enligt ett klassificeringssystem som utvecklats av CAST-ICAO:s
gemensamma klassificeringsteam. Analysen utgar fran haverier med turbindrivna
flygplan med en maximal certifierad startmassa pa over 5 700 kg. Kommersiell
luftfart och allmanflygningar ingar, men flyguppvisningar, demonstrationsflygningar,
provflygningar och illegala flygningar ingdr ej.

SISG har klassificerat haverierna i denna klass av luftfartyg fran och med 1997.
Ett visst haveri kan inga i flera olika kategorier.

Siffrorna i detta avsnitt visar resultaten av haverier med flygplan registrerade i
Europa och i 6vriga varlden. Siffrorna bygger pa totalt 1 701 haverier och 499
haverier med dodlig utgéng fran hela virlden.

De tre olyckskategorierna som hamnar 6verst ar desamma for Europa och ovriga
varlden, men den inbordes ordningen skiljer sig at.

FIGUR 19 Haverikategorier — haverier med flygplan registrerade i EASA:s medlemsstater som
anvands i kommersiell luftfart eller allmanflygningar, turbindrivna flygplan med massa
6ver 5 700 kg

Antal haverier

ARC: Onormal kontakt med start- och 72
landningsbana

SCF-NP:  System- eller komponenthaveri eller 59
felfunktion (ej motor)

RE: Avvikelse frdn bana 42
RAMP: Manéver pd marken 28
TURB: Turbulens 22

GCoL: Markkollision 22
SCF-PP:  System- eller komponenthaveri eller 18
felfunktion (motor)

LoC-I: Forlorad kontroll under flygning 17
LOC-G: Férlorad kontroll - mark 16
F-Post: Brand/Rdk (efter markkontakt) 16
CFIT: Kontrollerad flygning in i eller 16
mot terrang
WSTRW:  Vindskjuvning eller askby 12
ADRM: Flygplats 12
Usos: Under- eller dverskattning av banldangd 9
OTHR: Ovrigt 9
F-NI: Brand/Rok (ej markkontakt) 9
ATM: ATM/CNS 9
EVAC: Evakuering 8
UNK: Okénd eller obestamd 5
ICE: Isbelaggning 5
AMAN: Abrupt mandver 5
SEC: Sakerhetsrelaterat 3
MAC: Varning for eller forlust av 3

sékerhetsavstand / Risk for kollision i
luften / Kollision i luften
RI-VAP: Intrangning pé bana 2
(fordon, luftfartyg eller person)
FUEL: Brénslerelaterat 2
CABIN: Handelse som rér kabinsakerheten 2
RI-A: Intréngning pé bana (djur) 1
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FIGUR 20 Haverikategorier - haverier med utlandska luftfartyg som anvands i kommersiell luftfart
eller allmanflygningar, turbindrivna flygplan med massa dver 5 700 kg

Antal haverier

RE: Awvikelse frdn bana 336

ARC: Onormal kontakt med start- och 246
landningsbana

SCF-NP:  System- eller komponenthaveri eller 240
felfunktion (ej motor)

TURB: Turbulens 145
RAMP: Manéver p& marken 141 .
Loc-I: Forlorad kontroll under flygning 110 _
SCF-PP:  System- eller komponenthaverieller 107 | —
felfunktion (motor) ;
CFIT: Kontrollerad flygning in i eller 100 | eo————
mot terréng
F-Post: Brand/Rék (efter markkontakt) 90 |————
LOC-G: Forlorad kontroll - mark 87 | e——
UNK: Okénd eller obestdmd 81
GCOL: Markkollision 78 [ ————
EVAC: Evakuering 61 | e——
ADRM: Flygplats 57
OTHR: QOvrigt 49
Usos: Under- eller Gverskattning av banlangd 42 | me—
F-NI: Brand/Rdk (ej markkontakt) 38 | m—
WSTRW:  Vindskjuvning eller &skby 33 | m—
SEC: Sakerhetsrelaterat 27 | m—
AMAN: Abrupt manéver 27 | e—
MAC: Varning for eller forlust av 21 |m—
sékerhetsavstand / Risk for kollision i
Luften / Kollision i luften
FUEL: Branslerelaterat 21 |m—
ICE: Isbeldggning 19 |
RI-A: Intréngning p& bana (djur) 18 |mmm
ATM: ATM/CNS 15 |mem
CABIN: Handelse som rér kabinsakerheten 14 (mm
RI-VAP: Intréngning pé bana 11 (mm
(fordon, luftfartyg eller person)
LALT: Operationer p& lag hojd 4 (1

Om man enbart ser till haverierna med dodlig utgang ar de tva vanligaste
olyckskategorierna ”forlorad kontroll — under flygning” och ”kontrollerad
flygning in i terrang”. De svarar ocksd for de flesta dodsfallen i virlden.
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FIGUR 21 Haverikategorier - haverier med dddlig utgdng med luftfartyg registrerade i EASA:s
medlemsstater som anvands i kommersiell luftfart eller allmanflygningar turbindrivna
flygplan med massa 6ver 5 700 kg

Antal haverier

LocC-I: Forlorad kontroll under flygning 12

CFIT: Kontrollerad flygning in i eller 1
mot terrang

F-Post: Brand/Rdk (efter markkontakt) 10

SCF-PP:  System- eller komponenthaveri eller 10
felfunktion (motor)

SCF-NP:  System- eller komponenthaveri eller 6
felfunktion (ej motor)

RAMP: Manéver pa marken 5 _
RE: Awvikelse fran bana 5 | ———
ATM: ATM/CNS 4 | ————
ADRM: Flygplats 3 | ———
ARC: Onormal kontakt med start- och 3 | e——
landningsbana :
ICE: Isbeldggning 3 | e—
F-NI: Brand/Rok [ej markkontakt) 3 | —
OTHR: Ovrigt 3 | ——————
Usos: Under- eller dverskattning av banlangd 2
RI-VAP: Intréngning pé bana 2
(fordon, luftfartyg eller person)
EVAC: Evakuering 2
CABIN: Handelse som ror kabinsdkerheten 1 | —
LOC-G: Férlorad kontroll - mark 1 | —
SEC: Sékerhetsrelaterat 1 | —
MAC: Varning for eller forlust av 1 | —

sékerhetsavstand / Risk for kollision i
Luften / Kollision i luften

FIGUR 22 Haverikategorier - haverier med dédlig utgdng med utlandska luftfartyg som anvénds i
kommersiell luftfart eller allmanflygningar turbindrivna flygplan med massa 6ver 5 700 kg

Antal haverier
LoC-I: Forlorad kontroll under flygning 87
CFIT: Kontrollerad flygning in i eller 80
mot terréng
F-Post: Brand/Rok (efter markkontakt) 57
UNK: Okéand eller obestamd 43
SCF-PP:  System- eller komponenthaveri eller 36
felfunktion (motor)
RE: Awvikelse frdn bana 35
SCF-NP:  System- eller komponenthaverieller 34
felfunktion (ej motor)
SEC: Sékerhetsrelaterat 23
RAMP: Manéver pa marken 22 | ——
ARC: Onormal kontakt med start- och 16 | ————
landningsbana
WSTRW:  Vindskjuvning eller &skby 13 | e—
FUEL: Branslerelaterat 12 | —
ATM: ATM/CNS 9 | e—
ICE: Isbeldggning 9 | e—
ADRM: Flygplats 7 | —
Usos: Under- eller dverskattning av banlangd 7 |
LOC-G: Forlorad kontroll - mark 7 | —
EVAC: Evakuering 7 | —
OTHR: Ovrigt 6 | m—
RI-VAP: Intréngning pé bana 5 |m
(fordon, luftfartyg eller person)
CABIN: Handelse som rér kabinsakerheten 4 |mmm
LALT: Operationer pa (&g héjd 4 |mmm
F-NI: Brand/Rok (ej markkontakt) 4 (mmm
MAC: Varning for eller forlust av 4 |mmm
sdkerhetsavstand / Risk for kollision i
Luften / Kollision i luften
TURB: Turbulens 3 (mm
AMAN: Abrupt mandver 2 (m
GCoL: Markkollision 1T
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For luftfartyg som ar registrerade i Europa dr de dominerande kategorierna nir det
giller antalet dodsfall ”system- och komponenthaveri eller felfunktion — ¢j motor”
och ”brand — e¢j markkontakt” (se FIGUR 23). Eftersom det bara intriffar ett fatal
haverier med ett stort antal dodsfall med Europa-registrerade luftfartyg, kan ett
enstaka haveri paverka kategoriernas inbordes ordning. Det stora antalet dodsfall

i anslutning till kategorin brand utan markkontakt ar resultatet av tva haverier:
Swissairs MD-11 (1998) och Air France Concorde (2000). Bdda haverierna svarar
ocksa for praktiskt taget samtliga dodsfall i kategorin SCF-NP.

Olyckskategorin ”flygplats” kommer pa fjarde plats. Antalet dodsfall beror i forsta
hand pa tva stora haverier: SAS MD80 (2001) i Italien och Air France Concorde
(2000) i Frankrike. ”Kontrollerad flygning in i terrang” och ”forlorad kontroll under
flygning” ar foretradda med 132 respektive 126 dodsfall.

FIGUR 23 Dodsfall per haverikategori - luftfartyg registrerade i EASA:s medlemsstater som anvands
i kommersiell luftfart eller allmanflygningar turbindrivna flygplan med massa dver 5 700 kg

Antal dodsfall

SCF-NP:  System- eller komponenthaveri eller 386
felfunktion (ej motor)

F-NI: Brand/Rdk (ej markkontakt) 338
F-Post: Brand/Rok (efter markkontakt) 303
ADRM: Flygplats 239

SCF-PP:  System- eller komponenthaveri eller 171
felfunktion (motor)

ATM: ATM/CNS 163 ; ;
LoC-I: Férlorad kontroll under flygning 162 . .
RE: Awvikelse fran bana 151 -
CFIT: Kontrollerad flygning in i eller 137 3 3
mot terrang : :
LOC-G: Férlorad kontroll - mark 126 | ———
OTHR: Ovrigt 124 | ————
RI-VAP:  Intrdngning pa bana 115 | ————
(fordon, luftfartyg eller person)
ICE: Isbelaggning 26 |m— : :
EVAC: Evakuering 24 | m—
CABIN: Handelse som ror kabinsdkerheten 22 | m—
ARC: Onormal kontakt med start- och 21 | m—
landningsbana
MAC: Varning for eller forlust av 15 [mmm
sékerhetsavstand / Risk fér kollision i
Luften / Kollision i Luften
Usos: Under- eller 6verskattning av banldangd 5 |m
RAMP: Manéver pd marken 3
SEC: Sakerhetsrelaterat h
WSTRW:  Vindskjuvning eller askby 0
UNK: Okand eller obestamd 0
TURB: Turbulens 0
RI-A: Intrangning p& bana (djur) 0
GCOL: Markkollision 0
FUEL: Brénslerelaterat 0
AMAN: Abrupt manover 0
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4.0 HAVERIKATEGORIER

FIGUR 24 Dodsfall per haverikategori, utlandska luftfartyg som anvands i kommersiell luftfart eller
allmanflygningar turbindrivna flygplan med massa 6ver 5 700 kg

Antal dédsfall
CFIT: Kontrollerad flygning in i eller 2763
mot terrang
LoC-I: Forlorad kontroll under flygning 2573
F-Post: Brand/Rdk (efter markkontakt) 1904
SCF-NP:  System- eller komponenthaveri eller 1195
felfunktion (ej motor)
ATM: ATM/CNS 1085
UNK: Okénd eller obestdmd 1072
SEC: Sakerhetsrelaterat 993
SCF-PP:  System- eller komponenthaveri eller 664 | ————
felfunktion (ej motor)
WSTRW:  Vindskjuvning eller askby 386 | —
RE: Awvikelse fran bana 362 | —
TURB: Turbulens 263 | e—
ADRM: Flygplats 241 | ee—
MAC: Varning for eller forlust av 231 | —
sékerhetsavstand / Risk for kollision i
luften / Kollision i luften
RAMP: Manéver p& marken 225 | n—
Usos: Under- eller dverskattning av banlangd 198 |
FUEL: Branslerelaterat 139 |mmm
ARC: Onormal kontakt med start- och 115 |wem
landningsbana
ICE: Isbelaggning 113 (mm
OTHR: Ovrigt 83 (m
GCoL: Markkollision 83 (mm
LOC-G: Forlorad kontroll - mark 36 m
EVAC: Evakuering 30 (m
F-NI: Brand/Rok (ej markkontakt) 27 |u
LALT: Operationer p& lag hajd 8 i
CABIN: Handelse som ror kabinsdkerheten 40
AMAN: Abrupt mandver 4 (I
RI-VAP: Intréngning pé bana 3
(fordon, luftfartyg eller person)
RI-A: Intrangning pa bana (djur) 0

SAKERHETSINDIKATORER FOR KOMMERSIELL LUFTFART

Forutom de sikerhetskategorier som utarbetats av CAST-ICAO och som beskrivs
i kapitel 4.1, har haverikategorier angivits for luftfartyg med en maximal certifierad
startmassa mellan 2 250 och § 700 kg.

Foljande haverifrekvenser bygger pa data som erhallits fran ICAO:s ADREP-system
och uppgifter om exponering/rorelser som kommer fran ICAO:s lufttransportbyra.
Nir denna o6versikt sammanstilldes var data for 2006 dnnu inte tillgangliga, vilket
gjorde det nodviandigt att begransa oversikten till &ren 2000-2005 (dven om en
uppskattning gjordes for 2006, se nedan). Dessutom var bara sammanslagna data
for samtliga europeiska stater tillgangliga, dvs. berdkningarna omfattar aven

olycksfrekvenser for europeiska lander som inte 4r medlemmar i eller associerade
med EASA.
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4.0 HAVERIKATEGORIER

FIGUR 25 Frekvens for haverier med dodlig utgang, luftfartyg registrerade i Europa, 2000-2006,
flygplan over 2 250 kg MTOM, kommersiell luftfart

mmmm  Europa - antal dédsolyckor ——  3per.rérl. gen. (Europa - antal dédsolyckor)

0.5 -

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
uppskattning

Den haverifrekvens som redovisas i FIGUR 25 bygger pa samtliga haverier med
dodlig utgdng som registrerats i Europa, oavsett orsak. Virdet for 2006 ar en
uppskattning som bygger pa en berikning av antalet flygningar och som utnyttjar
det faktiska antalet haverier med dodlig utgang. Nedgangen i frekvensen fran
20035 till 2006 ar framst ett resultat av det minskade antalet haverier, som sjonk
fran 10 under 2005 till 6 under 2006.

I FIGUR 26 visas den relativa frekvensen for de tre vanligaste kategorierna av haverier
med dodlig utgdng med luftfartyg registrerade i Europa.
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FIGUR 26 De viktigaste haverikategorierna, flygplan dver 2 250 kg MTOM, registrerade i Europa,
kommersiell luftfart, haverier med dédlig utgéng, 2000-2006

B0 o e -
25 : ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
S R S i
SR I [ I— i
10 : ............................................................................................................... :
SR [ [ E— i
0. i
CFIT LOCI TECH

CFIT: Controlled Flight Into Terrain (Kontrollerad flygning in i terrang)
LOCI: Loss of control in flight (Férlorad kontroll under flygning)
TECH: Haverier som har samband med tekniskt fel pa luftfartyg/luftfartygssystem eller motorer

Controlled Flight Into Terrain (CFIT) (Kontrollerad flygning in i terrdng)

FIGUR 27 CFIT: Frekvens fér haverier med dédlig utgéng, 2000-2006, flygplan dver 2 250 kg MTOM,
registrerade i Europa,

mmmm  Antal - Europa ——  3per.rérl. gen. (Antal - Europa)

T -
0.8 = <. -
0.6 = oo . -

0.4 -

0.2 - -
0 - -
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uppskattning
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Den maéttliga minskningen i frekvens om man jamfor dren 2003 och 2005 och den
berdknade frekvensen for 2006 ir resultatet av en okning av trafiken, medan antalet
haverier i samband med ”kontrollerad flygning in i terring” var detsamma (2).

Loss of control in flight (LOC-1) (Férlorad kontroll under flygning)

FIGUR 28 LOCI: Frekvens for haverier med dodlig utgang, 2000-2006, flygplan dver 2 250 kg MTOM,
registrerade i Europa, kommersiell luftfart

mmmm  Europa - LOCI med dadl. utg. ——  3per.rérl. gen. (Europa - LOCI med déddL. utg.)
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2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
uppskattning

Aven om antalet haverier i samband med “férlorad kontroll under flygning”
varierade, har det genomsnittliga antalet haverier med dodlig utgang i anslutning
till *forlorad kontroll under flygning” varit stabilt under de senaste fem aren
med cirka 0,27 haverier per miljoner flygningar.
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Haverier som har samband med tekniskt fel pa luftfartyg/ luftfartygssystem eller motorer (TECH)"

FIGUR 29 TECH: Frekvens for haverier med dodlig utgéng, 2000-2006, flygplan éver 2 250 kg MTOM,
registrerade i Europa, kommersiell luftfart

mmmm  Antal - Europa —— 3 per.rorl. gen. (Antal - Europa)
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uppskattning

Eftersom det totala antalet haverier med dodlig utgang har varit oforandrat i
denna kategori, har frekvensen for haverierna med dodlig utgang varit oforandrad
under de senaste fem aren. Den obetydliga nedgang som kan observeras fran och
med 2002 ir resultatet av en 6kning av antalet flygningar, medan antalet haverier
har varit oforandrat (tva per ar).

SLUTSATS

Uppgifterna visar att sikerhetsnivan for europeisk luftfart 4r hog och att det
finns en trend mot fortsatt forbattring. Det finns emellertid vissa bekymmer:
forbattringstakten ar lagre an i 6vriga varlden, det finns ett visserligen lagt, men
konstant antal haverier och vissa olyckskategorier domineras nastan helt av
haverier med europeiska luftfartyg.

Forutom antalet dodsfall i kommersiell luftfart omkom nistan lika manga personer
i haverier inom europeiskt allminflyg.

Det finns behov av gemensamma europeiska insatser for att ta tag i dessa fragor.

8

Obs: I denna analys har siffrorna som giller olyckskategorierna »SCF-NP” (System/komponentfel,

utom motorer) och ”SCF-PP” (System/komponentfel, motorer) kombinerats.
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5.1

EASA:S SAKERHETSATGARDER

DET EUROPEISKA STRATEGISKA SAKERHETSINITIATIVET (ESSI)

EASA startade det europeiska strategiska sakerhetsinitiativet (ESSI) i april
2006 som en uppfoljare till de gemensamma luftfartsmyndigheternas (JAA:s)
flygsakerhetsinitiativ (JSSI). ESSI:s konstituerande sammantriade dgde rum
den 27 april 2006, och 6verlamnandet JSSI-ESST 4gde rum den 28 juni 2006.

ESSI ar ett partnerskap for luftfartsikerhet i Europa. Malet dr att ytterligare
oka sikerheten i Europa och for de europeiska medborgarna i hela virlden
under 2007-2017 genom analys av sakerhetsdata, samordning med globala
sakerhetsinitiativ och genomforandet av kostnadseffektiva handlingsplaner.

ESST har omformat och aterupplivat de gemensamma sikerhetsinsatserna i Europa
med ett nytt mal, en ny strategi som bygger pa samarbete mellan myndigheter och
branschen och ett nytt forfarande. I linje med arvet fran JSSI kommer ESSI att
bibehélla och ytterligare utveckla samarbetet med CAST, teamet for kommersiell
flygsiakerhet i USA, och med andra viktiga sakerhetsinitiativ over hela varlden,
framfor allt inom ramen for Programmen for utvecklingssamarbete med avseende
pa driftsikerhet och fortsatt luftvardighet (COSCAP) i ICAO:s tekniska

samarbetsprogram.

ESSI passar pa ett naturligt sitt in i den globala vigkarta for luftfartssikerhet som
utvecklades 2006 for ICAO av branschens strategiska sikerhetsgrupp som leddes av
International Air Transport Association (IATA). P4 det satt som anges i vagkartan
erbjuder ESSI en mekanism for att samordna sidkerhetsinitiativen inom Europa och
mellan Europa och 6vriga virlden, genom att strava efter global harmonisering
och en minimering av dubbelarbete bland de olika intressenterna.

Deltagarna i ESSI himtas fran EASA:s medlemsstater (27 EU-medlemsstater

plus Schweiz, Liechtenstein, Island och Norge) och JAA-staterna, fran tillverkare,
operatorer och fackforeningar, forskningsorganisationer, den federala
luftfartsmyndigheten i USA (FAA) och internationella organisationer sdsom
EUROCONTROL och ICAO. Over 70 civila och militira organisationer
deltar hittills.

ESSI ar ett partnerskap mellan EASA, 6vriga europeiska tillsynsmyndigheter
och branschen. Precis som CAST bygger ESSI pa principen att branschen kan
komplettera lagstiftningen genom att frivilligt vidta kostnadseffektiva dtgarder
for att forstarka sakerheten. Partnerskapet ingds genom att man undertecknar ett
atagande genom vilket organisationerna forbinder sig att vara likvirdiga partner

ARLIG SAKERHETSOVERSYN 2006



032

5.1.1

5.0 EASA:S SAKERHETSATGARDER

inom ESSI, tillhandahélla rimliga resurser for att tillse att ESSI kan forbli effektivt,
och vidta rimliga atgirder som resultat av ESSI:s rekommendationer, riktlinjer och
losningar. For att konsolidera partnerskapet anges i ESSI:s stadgar att varje ESSI-
team skall ledas gemensamt av en person fran lagstiftaren och en representant for
branschen.

ESSI ar ett datadrivet och mélinriktat initiativ for riskbedémning och riskstyrning.
Det skall analysera sikerhetsdata for att avgora vilka faktorer som orsakar

eller bidrar till haverier eller tillbud och identifiera sikerhetsrisker. Det skall
utnyttja andra sikerhetsinitiativ for att undvika dubblering av resurser och
maximera synergierna. Det skall ocksd genomfora prognosstudier for att avgora
potentiella framtida risker. ESSI kommer att definiera sikerhetsnormer, bestaimma
och offentliggora sikerhetsmal och viga mojligheterna till riskminskning mot
kostnaderna. Det kommer att utveckla handlingsplaner och fordela resurser for att
uppné dessa mal, och redovisa resultaten for luftfartsindustrin utan kostnad.

ESSI tillampar och framjar siakerhetsstyrningsprinciper, tillimpar en strategi som
bygger pa rattvisa, behandlar alla sakerhetsdata och kallorna till sikerhetsdata
konfidentiellt och skyddar hemlig information och data.

ESSI har tre pelare: Europeiska teamet for kommersiell luftfartsikerhet (ECAST),
Europeiska teamet for helikoptersikerhet (EHEST) och Europeiska teamet for
sakerhet for allmanflyg (EGAST). Helikopterverksamheten omfattar kommersiella
och allminna helikopteroperationer.

EUROPEISKA TEAMET FOR KOMMERSIELL LUFTFARTSAKERHET (ECAST)

ECAST é4gnar sig 4t luftfart med stora luftfartyg. Det startades i oktober 2006 av
samma team som skapade ESSI. ECAST ar Europas motsvarighet till CAST i USA.
ECAST syftar till att ytterligare forstarka den kommersiella luftfartsakerheten i
Europa och for europeiska medborgare over hela varlden.

ECAST utvecklar ett nytt sikerhetsverk genom en process i tre faser: Fas 1 —
Identifiering och val av sikerhetsfragor, Fas 2 — Analys av sikerhetsfragor, och
Fas 3 — Utveckling, genomférande och 6vervakning av handlingsplaner. I fas 1
kommer ECAST att gora en forteckning over siakerhetsfragor som aventyrar den
europeiska allmanhetens hilsa och som kan vara lampliga omraden for att vidta
atgarder. Den forteckningen kommer att stallas till forfogande for ytterligare analys,
vilket dr syftet med fas 2. For varje sikerhetsfriga kommer ECAST att utveckla,
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5.1.2

5.0 EASA:S SAKERHETSATGARDER

utvirdera, vilja ut, genomfora och dvervaka kostnadseffektiva handlingsplaner
under fas 3. Med hjilp av de system for matning av sikerhetsprestationer som
anges i fas 2 kommer ECAST att 6vervaka handlingsplanernas effektivitet for
att uppna de angivna sikerhetsméalen och vidta korrigerande dtgarder vid behov.
Arbetet med fas 1 startade i april 2006 och de forsta resultaten vantas 2007.

ECAST overvakar ocksa i Europa slutférandet av de handlingsplaner som arvts av
JSSI. Dessa planer har anpassats av JSSI utifrdn arbete som utforts av CAST. De
ar inriktade pd en minskning av riskerna for haverier vid ”kontrollerad flygning in
i terrdng”, ”forlorad kontroll” och ”inflygning och landning” i Europa.

Tva ytterligare ECAST-processer giller kommunikation och samordning med
andra sdkerhetsinitiativ i Europa och ovriga varlden.

EUROPEISKA TEAMET FOR HELIKOPTERSAKERHET (EHEST)

EHEST ar ESSI:s andra pelare. Hari ingdr foretradare for tillverkare, operatorer,
forskningsorganisationer, lagstiftare, haveriutredare och militarer fran hela
Europa.

EHEST ar ocksd den europeiska komponenten i det internationella teamet

for helikoptersiakerhet (IHST). IHST bildades i USA 2006 i syfte att uppna en
80-procentig minskning av olycksfrekvensen till 2016. For att ta itu med de
sarskilda forutsittningarna for sakerheten i samband med helikopteroperationer i
Europa bildades EHEST av de europeiska medlemmarna i IHST i november 2006.

EHSAT, det europeiska teamet for analys av helikoptersiakerhet bildades i syfte
att utveckla ett forfarande for analys av europeiska helikopterhaverier och
analysens genomforande, liknande den funktion som det gemensamma teamet
for helikoptersikerhet, JHSAT, har inom IHST. EHSAT stravar efter att tillse
att de analyser som genomfors i Europa blir kompatibla med det arbete som
utfors i JHSAT.

For att ta itu med den mangfald av olika sprak som anvinds i haverirapporter och
optimera resursutnyttjandet har EHSAT inrattat sju regionala analysteam i Europa
i syfte att ticka mer 4n 89 procent av den europeiska flottan 2007. Konsolidering
av resultaten utfors av EHSAT med stod fran EASA.
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5.1.3

5.2

5.3

5.0 EASA:S SAKERHETSATGARDER

EUROPEISKA TEAMET FOR SAKERHET FOR ALLMANFLYG (EGAST)
EGAST ir den tredje pelaren i ESSI och skall startas i slutet av 2007.

I Europa, liksom i andra regioner i virlden, ar allmanflyget en mangskiftande
foreteelse. Flygsport och fritidsflygning omfattar ett brett spektrum av luftburna
aktiviteter frin motordriven flygning, ballongfarder och glidflyg till nyligen
uppfunna aktiviteter som skarmsurfning, ultralitt flyg och skiarmflygning.

EGAST kommer att ta hansyn till det nya regelmaterial som utvecklas av EASA
for allmanflyg. Att fa fram sikerhetsdata om allmanflyg och deltagande fran
allmanflygbranschen ar en utmaning. EGAST kommer att bygga pa de nationella
allmanflyginitiativen i Europa och skapa ett forum for att dela pa sikerhetsdata
och bista praxis i Europa.

REGELUTVECKLING

Som ett sdtt att reagera pa olycksstatistiken arbetar EASA pa att forbattra det
regelverk som finns genom sin verksamhet for upprittande av bestimmelser.
Narmare information finns pa foljande adress:
http://www.easa.europa.eu/home/rm_app_en.html.

CERTIFIERING

EASA vidtar ocksa specifika atgarder som svar pd sina erfarenheter av haverier.
Byran arbetar med att forbattra de operativa systemen i anslutning till haverikate-
gorierna genom olika dtgdrder, inklusive utfirdandet av luftvardighetsdirektiv.
Nirmare information finns pa foljande adress: http://www.easa.europa.eu/home/
aw_dir_en.html.
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BILAGA 1: DEFINITIONER OCH FORKORTNINGAR

Haveri’

Bruksflygning

ADREP

EASA

EC

Haveri med

dodlig utgang
Utlindska luftfartyg
Allminflygning
ICAO

Litt luftfartyg
MTOM

Kommersiell luftfart
Regelbunden flygning

SISG

9

En hindelse i samband med drift av ett luftfartyg som intriffar mellan den
tidpunkt nér en person gar ombord pa luftfartyget for att flyga och till den
tidpunkt nir samtliga ombordvarande personer har limnat luftfartyget,
som medfor att

a) en person avlider eller skadas allvarligt pa grund av

— att vederborande befinner sig i luftfartyget eller

— kommer i direkt kontakt med nagon del av luftfartyget inklusive delar
som har lossnat fran luftfartyget, eller

— utsitts for direkt exponering for jetstrile, om inte skadan uppkommer
av naturliga orsaker, ir sjilvforvéllad eller vallas av andra personer, eller
om skadan avser fripassagerare som gommer sig utanfér de omraden som
normalt ir tillgingliga for passagerare och besittning; eller

b) luftfartyget drabbas av skador eller strukturella brister som

— negativt paverkar dess strukturella héllfasthet, prestanda eller
flygegenskaper och

— normalt skulle kridva omfattande reparationer eller utbyte av den
drabbade komponenten, med undantag av motorhaveri eller skada om
skadan begrinsas till motorn, dess motorhuvar eller tillbehor; eller for
skador som begrinsas till propellrar, vingspetsar, antenner, dick, bromsar,
formplatar, sma bucklor eller hal i luftfartygets yttre; eller

c) luftfartyget saknas eller dr helt omojligt att na.

En luftoperation dér ett luftfartyg anvinds for sarskilda tjanster saisom
jordbruk, byggverksamhet, fotografering, évervakning, observation och
patrullering, sok och riddning, luftburen reklam etc.

ICAO:s rapporteringssystem for haverier/tillbud

Europeiska byrdn for luftfartssikerhet

Europeiska kommissionen

Ett haveri som resulterade i minst ett dodsfall bland besdttningen och/eller
passagerarna eller pd marken, inom 30 dagar efter olyckan.

Alla luftfartyg som inte ir registrerade i nigon av EASA:s medlemsstater
En flygning forutom kommersiella lufttransporter eller bruksflygningar.
International Civil Aviation Organisation — Internationella civila
luftfartsmyndigheten

Luftfartyg med en maximal certifierad startmassa under 2 251 kg.
Maximum certificated take-off mass — maximal certifierad startmassa
Luftfart for befordran av passagerare, frakt eller post mot ersittning.

En luftfarttjanst som ar 6ppen for allmdnheten och som erbjuds enligt en
offentliggjord tidtabell eller med en sddan frekvens att den utgor en latt
igenkinnlig systematisk serie av flygningar som dr 6ppna for direktbokning
fran allmdnheten.

ICAO Safety Indicator Study Group — ICAO:s arbetsgrupp for
sakerhetsindikatorer

EASA anvinder ICAO:s definitioner pa termerna "Haveri” och ”Haveri med dodlig utgang”

(se ICAO Bilaga 13, kapitel 1 — Definitioner)
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BILAGOR

FORKORTNINGAR FOR HANDELSEKATEGORIER

Mer information finns pa
HTTP://INTLAVIATIONSTANDARDS.ORG/OCCURRENCECATEGORIES.HTML

ARC
AMAN
ADRM
ATM
CABIN
CFIT

EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GCOL
RAMP
ICIg
LOC-G
LOC-I
LALT
MAC

OTHR
RE
RI-A
RI-VAP

SEC
SCE-NP

SCEF-PP
TURB
Usos

UNK
WSTRW

BILAGA 2: FIGURER

Figur 1
Figur 2
Figur 3
Figur 4

Figur §

Abnormal Runway Contact — Onormal kontakt med start- och landningsbana
Abrupt Manoeuvre — Abrupt manéver

Aerodrome — Flygplats

ATM/CNS

Cabin Safety Events — Handelse som ror kabinsdkerheten

Controlled Flight into or Toward Terrain — Kontrollerad flygning in i eller
mot terrang

Evacuation — Evakuering

Fire/Smoke (Non-Impact) — Brand/Rék (ej markkontakt)

Fire/Smoke (Post-Impact) — Brand/Rék (efter markkontakt)

Fuel Related — Brinslerelaterat

Ground Collision — Markkollision

Ground Handling — Manoéver pd marken

Icing — Isbeldaggning

Loss of Control — Ground - Forlorad kontroll — mark

Loss of control — In-flight — Forlorad kontroll under flygning

Low Altitude Operations — Operationer pa lag hojd

Airprox/TCAS Alert/Loss of Separation/Near Midair Collisions/Midair
Collision — Varning for eller forlust av sdkerhetsavstand / Risk for kollision
i luften / Kollision i luften

Other — Ovrigt

Runway Excursion — Avvikelse fradn bana

Runway Incursion — Animal — Intrdngning pa bana — djur

Runway Incursion — Vehicle, Aircraft or Person — Intrangning pa bana —
fordon, luftfartyg eller person

Security Related — Sikerhetsrelaterat

System/Component Failure or Malfunction (Non-Powerplant) — System-
eller komponenthaveri eller felfunktion (ej motor)

System/Component Failure or Malfunction (Powerplant) — System- eller
komponenthaveri eller felfunktion (motor)

Turbulence Encounter — Turbulens

Undershoot/Overshoot — Under- eller 6verskattning av banlangd
Unknown or Undetermined — Okénd eller obestamd

Windshear or Thunderstorm — Vindskjuvning eller dskby

Dodsfall bland passagerare per 100 miljoner passagerarmiles,

regelbunden kommersiell luftfart, exklusive olagliga handlingar

Antal haverier med dodlig utgdng per 100 000 flygningar, regelbundna
operationer, exklusive olagliga handlingar

Haverier med dodlig utgdng, totalt for kommersiell luftfart, flygplan

over 2 250 kg MTOM

Haverier med dodlig utgang, kommersiell luftfart for transport av
passagerare, flygplan 6ver 2 250 kg MTOM

Haverier med dodlig utging, kommersiell luftfart for frakttransport, flygplan
over 2 250 kg MTOM
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Figur 6

Figur 7

Figur 8

Figur 9

Figur 10
Figur 11
Figur 12
Figur 13
Figur 14
Figur 15
Figur 16
Figur 17
Figur 18
Figur 19
Figur 20
Figur 21
Figur 22
Figur 23

Figur 24

Figur 25
Figur 26
Figur 27
Figur 28

Figur 29

BILAGOR

Antalet dodsfall ombord, totalt for kommersiell luftfart, flygplan 6ver

2250 kg MTOM

Fordelning av haverier med dodlig utgang pé flygningens olika faser, virlden,
kommersiell luftfart, 1997-2006, flygplan éver 2 250 kg MTOM

Den kommersiella luftfartsflottan per framdrivningssystem, ICAO:s
medlemsstater 1996-2003, luftfartyg med en massa 6ver 9 000 kg MTOM
Regional fordelning av antalet flygningar, regelbundna och oregelbundna
operationer, 2000-2005

Antal haverier med dédlig utgdng for perioden 2000-20035, regelbundna och
oregelbundna operationer

Haverier med dodlig utgang, totalt f6r kommersiell luftfart, flygplan 6ver
2250 kg MTOM

Antalet dodsfall ombord, totalt for kommersiell luftfart, flygplan 6ver

2 250 kg MTOM, registrerade i EASA:s medlemsstater

Fordelning av haverier med dodlig utgéng pd flygningens olika faser,
kommersiell luftfart, 1997-2006, flygplan 6ver 2 250 kg MTOM

Haverier och haverier med dodlig utgang per typ av kommersiell luftfart,
helikoptrar registrerade i EASA:s medlemsstater, 2006

Fordelning av helikoptrar som deltar i kommersiell luftfart — haverier

per MTOM, helikoptrar registrerade i EASA:s medlemsstater, 2006

Haverier och haverier med dodlig utgang per typ av operation, allméanflygning
och bruksflygning, ar 2006

Haverier och haverier med dodlig utgdng per typ av operation, ar 2006,
helikoptrar

Fordelning av haverier per MTOM, EASA:s medlemsstater, helikoptrar, 2006
Haverikategorier — haverier med luftfartyg registrerade i EASA:s medlemsstater
som anvinds i kommersiell luftfart eller allminflygningar, turbindrivna flygplan
och en massa éver 5 700 kg

Haverikategorier — haverier med utlindska luftfartyg som anvinds i
kommersiell luftfart eller allménflygningar, turbindrivna flygplan och en massa
over 5 700 kg

Haverikategorier — haverier med dodlig utgdng med luftfartyg registrerade i
EASA:s medlemsstater som anvinds i kommersiell luftfart eller allmanflygningar,
turbindrivna flygplan och en massa éver 5 700 kg

Haverikategorier — haverier med dodlig utgdng med utlindska luftfartyg som
anvands i kommersiell luftfart eller allménflygningar, turbindrivna flygplan och
en massa over 5 700 kg

Dodsfall per haverikategori, luftfartyg registrerade i EASA:s medlemsstater som
anvinds i kommersiell luftfart eller allminflygningar, turbindrivna flygplan och
en massa over 5 700 kg

Daodsfall per haverikategori, utlindska luftfartyg som anvinds i kommersiell
luftfart eller allminflygningar, turbindrivna flygplan och en massa 6ver

5700 kg

Frekvens for haverier med dodlig utgdng, luftfartyg registrerade i Europa,
2000-2006, flygplan 6ver 2 250 kg, kommersiell luftfart

De viktigaste haverikategorierna, flygplan 6ver 2 250 kg MTOM, registrerade
i Europa, kommersiell luftfart, haverier med dodlig utgédng, 2000-2006

CFIT: Frekvens for haverier med dédlig utgang, 2000-2006, flygplan 6ver

2 250 kg MTOM, registrerade i Europa, kommersiell luftfart

LOCI: Frekvens for haverier med dodlig utgang, 2000-2006, flygplan 6ver

2 250 kg MTOM, registrerade i Europa, kommersiell luftfart

TECH: Frekvens for haverier med dodlig utgang, 2000-2006, flygplan éver

2 250 kg MTOM, registrerade i Europa, kommersiell luftfart
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LUFTFARKOSTER REGISTRERADE | EASA:S MEDLEMSSTATER

BILAGOR

BILAGA 3: FORTECKNING OVER HAVERIER MED DODLIG UTGANG UNDER 2006

Enbart kommersiell luftfart med flygplan 6ver 2 250 kg MTOM

12/01/06
07/03/06

02/07/06

09/07/06
10/10/06
19/10/06

Stat dar
hindelsen
intriffade

Tyskland
Spanien

Tyskland

Ryssland
Norge
Frankrike

Typ av luftfartyg

Beech 300 King Air
Cessna 421

De Havilland DHC2
MK I Beaver
Airbus A310

BAE Systems 146-200

Beech 90 King Air

Typ av operation

Overf./positioner.
Flygtaxi

Passagerare

Passagerare
Passagerare

Ambulansflygning

LUFTFARTYG REGISTRERADE | GVRIGA VARLDEN (UTLANDSKA LUFTFARTYG)

Dédsfall
ombord

126

Inflygning
Inflygning
Start

Landning
Landning
Start

02/01/06
16/01/06
19/01/06
21/01/06
08/02/06
08/03/06
08/03/06
18/03/06
24/03/06
31/03/06
16/04/06
24/04/06
27/04/06
28/04/06
03/05/06
02/06/06

Stat dar
hindelsen
intraffade

Ukraina
USA
Australien
Kanada
USA

USA
Kanada
USA
Ecuador
Brasilien
Bolivien
Afghanistan
Kongo
Uganda
Russian Federation

United States
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Typ av luftfartyg

BAE Systems 125 Series 700

Boeing 737-500
Beech 58 Baron
Cessna 208B
Swearingen Metro II
Cessna 414A

Piper PA-31-350
Beech C99

Cessna 208 Caravan [

Let L-410
Fokker F-27
Antonov An-32
Convair 580

CESSNA 208 Grand Caravan

Airbus A320
Learjet 35A

Typ av operation

Overf./positioner.
Passagerare
Passagerare
Passagerare

Gods
Overf./positioner.
Gods

Gods

Passagerare
Passagerare
Passagerare
Passagerare

Gods

Gods

Passagerare

Passagerare

Dédsfall
ombord

“Li N =, W = W NP, W

_ =
\o

Inflygning
Stillastdende
Okint
Marschflygning
Marschflygning
Inflygning
Landning
Inflygning

Start
Marschflygning
Landning
Landning
Landning
Marschflygning
Inflygning
Inflygning
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21/06/06
25/06/06
30/06/06
07/07/06
10/07/06
10/07/06
03/08/06
04/08/06
13/08/06
22/08/06
27/08/06
01/09/06
29/09/06
25/10/06
29/10/06
09/11/06
17/11/06
18/11/06
16/12/06
30/12/06

039

Stat dar
hindelsen
intriffade

Nepal

USA
Mocambique
Kongo

USA
Pakistan
Kongo

USA

Italien
Ukraina
USA

Iran
Brasilien
Madagaskar
Nigeria
Kongo
Indonesien
Kolumbien
Tansania
Mexiko

Typ av luftfartyg

De Havilland DHC6-300
Mitsubishi MU-2B-60
Cessna 208B

Antonov An-12

Piper PA-31-350

Fokker F-27

Antonov An-28

Embraer 110 Bandeirante
Lockheed Hercules 100-30
Tupolev TU-154M
Bombardier CRJ-100
Tupolev TU-154M
Boeing 737-800

Cessna 425

Boeing 737-200

Let L-410

De Havilland DHC6-300
Boeing 727-100

Cessna 310Q

Rockwell Sabreliner

FRISKRIVNINGSKLAUSUL

Typ av operation

Passagerare
Overf./positioner.
Passagerare

Gods

Gods

Passagerare
Passagerare
Overf./positioner.
Gods

Passagerare
Passagerare
Passagerare
Passagerare
Passagerare
Passagerare
Passagerare
Passagerare

Gods

Passagerare

Gods

Dodsfall
ombord

e I S SN

170
49
28
154

96

12

Flygtas

Inflygning

Start
Inflygning
Marschflygning
Marschflygning
Start
Inflygning
Inflygning
Marschflygning
Marschflygning
Start

Landning
Marschflygning
Start

Start

Landning
Marschflygning
Inflygning

Start

Inflygning

De haveridata som redovisas ar enbart avsedda som information. De har erhallits
fran byrans databaser som innehaller uppgifter fran ICAO och fran flygindustrin.

De aterspeglar de kunskaper som fanns nir rapporten sammanstalldes.

Stor omsorg har dgnats dt att utarbeta rapportens innehall for att undvika fel,
men byrdn garanterar inte att innehallet ar korrekt, komplett eller aktuellt. Byran
tar inget ansvar for nagra skador eller andra krav som uppkommer som resultat
av felaktiga, otillrackliga eller ogiltiga data, eller som uppkommer pa grund av
eller i samband med anvindning, kopiering eller visning av innehéllet i den
utstrackning som detta ar tillitet enligt europeisk och nationell lagstiftning.
Informationen i rapporten fér inte tolkas som juridisk rddgivning.
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TRYCKORT ETC.

Europeiska byran for luftfartssdkerhet
Enheten for sakerhetsanalys och forskning
Ottoplatz 1, D-50679 Koln

Tel. : +49 221 89990 000
Telefax : +49 221 89990 999
e-post : asr@easa.europa.eu

Atergivning medges under forutsittning att killan anges.

Information om Europeiska byrdn for luftfartsikerhet dterfinns pa
WWW.easa.europa.eu.

LAYOUT, UTFORMNING OCH TRYCKNING

Heller & C, Thomas Zimmer
Lindenstrafle 20, D-50674 Koln
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