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ZHRNUTIE

Lietanie je najbezpecnejsou formou cestovania. Tento vyro¢ny prehlad o
bezpecnosti ukazuje, ze v roku 2006 mali lietadla s pevnymi kridlami vo verejnej
doprave najnizsi pocet nehdd so smrtelnymi trazmi za posledné desatrocie
(1997 az 2006). V tomto roku doslo na celom svete k 42 nehodam s nasledkami
smrti. Aj poCet umrti na palube bol nizsi ako priemer za desatrocie.

Stupen bezpecnosti europskeho letectva je vysoky napriek tomu, ze pocet nehod
so smrtelnymi trazmi od roku 2004 mierne vzrastol. V roku 2006 doslo vo
verejnej doprave k siestim nehodam lietadiel s pevnymi kridlami, pri ktorych
zahynulo na palube 146 obeti, o je viac ako priemer za desatrocie (105). Vysoky
pocet obeti na zivotoch je vacsinou vysledkom jedinej nehody. Airbus 310
registrovany vo Francuazsku zisiel 9. jula 2006 z pristavacej drahy v ruskom
Irkutsku, a sposobil tak stratu 126 udskych zivotov. Tento prehlad tiez ukazuje,
Ze miera znizovania europskej nehodovosti je lepsia ako vo zvysku sveta.

Europska agentura pre bezpecnost letectva (EASA) po prvykrat zhromazdila
udaje o eur6pskej nehodovosti vo vSeobecnom letectve a pri leteckych pracach
a zallenila ich do tohto prehladu. Udaje o nehodéch jej poskytli vnttrostatne
vySetrovacie organy alebo narodné letecké turady.

Snaha o zachovanie a zlepsSenie leteckej bezpecnosti nadalej ostava prioritou

EASA. Vyroc¢ny prehlad o bezpecnosti informuje aj o posilnenych bezpecnostnych
Cinnostiach agentury, vratane Europskej strategickej bezpecnostnej iniciativy.
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uvoD

Tento vyrocny prehlad o bezpecnosti zostavila Eurdpska agentura pre bezpecnost
letectva (EASA) s cielom informovat verejnost o vseobecnej urovni bezpecnosti v
oblasti civilného letectva, ako to vyzaduje ¢lanok 11 ods. 4 nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1592/2002 z 15. jula 2002.

Pri priprave tohto prehladu mala agentura pristup k informaciam o nehodach,
ktoré zhromazdila Medzinarodna organizacia civilného letectva (International
Civil Aviation Organisation; ICAQ) prostrednictvom svojho oznamovacieho
systému ADREP (Accident/Incident Data Reporting; ADREP) ', k statistikam o
nehodach, ktoré ICAO uverejnila aj k udajom o vyuziti lietadiel, ktoré ICAO
poskytla. Navyse si EASA od clenskych Statov vyziadala udaje o nehodach lahkych
lietadiel® za rok 2006.

V tomto prehlade sa za ,,Eurépu® povazuje 27 clenskych statov EU rozsirenych
o Island, Lichtenstajnsko, Noérsko a Svajéiarsko. Oproti viroénému prehladu o
bezpecnosti 2005 sa definicia Eurdpy rozsirila tak, aby zahfnala nové clenské staty
EU Bulharsko a Rumunsko a $tyri ¢lenské $taty EASA, ktoré nie st clenmi EU.
Region je urceny na zaklade statu registracie lietadla, ktoré malo nehodu.

Priloha 13 — Vysetrovanie leteckych nehod a incidentov — vyzaduje od statov, aby poskytli ICAO
informdcie o nehodach lietadiel s maximalnou registrovanou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg.

* Tahké lietadlo: lietadlo s registrovanou maximélnou vzletovou hmotnostou pod 2 251 kg.
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1.0 HISTORICKY vaog
LETECKEJ BEZPECNOSTI

Udaje uvedené dalej vychadzaju z idajov o nehodovosti, uverejnenych vo vjroénej
sprave Rady ICAO.

OBRAZOK 1 Smrtelné Urazy cestujucich na 100 miliénov osobo-mil' v pravidelnej verejnej doprave
okrem skutkov protipravneho zasahovania

mmm Pocetnost smrtel. Grazov cestujucich - - - Pohyblivy priemer 5 osdb. (Pocetnost smrtel. irazov cestujtcich)

1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Udaje na 0BRAZKU 1 ukazuji zvy$enie bezpecnosti letectva od roku 1945.
Podla pocetnosti smrtelnych turazov cestujtucich na 100 miliénov odlietanych
mil, trvalo zhruba 20 rokov (od roku 1948 do roku 1968), kym nastalo prvé
desatnasobné zlepsenie z 5 na 0,5. Dalsie desatnasobné zlepsenie sa dosiahlo v
roku 1997, o takmer 30 rokov neskor, ked tento podiel klesol pod 0,05.

Nehodovost na tomto obrazku sa v ostatnych rokoch javi ako plocha. Je
to dosledok stupnice pouzitej na zobrazenie vysokej nehodovosti koncom
Styridsiatych rokov minulého storocia.

ICAO vykazuje vo svojich vyro¢nych spravach tdaje o pocetnosti nehod so

smrtelnymi razmi cestujucich na 100 000 letov. Vyvoj tohto ukazovatela za
poslednych dvadsat rokov znazornuje 0BRAZOK 2.

006 VYROCNY PREHLAD 0 BEZPECNOSTI 2006



007

1.0 HISTORICKY VYVOJ LETECKEJ BEZPECNOSTI

OBRAZOK 2 Pocetnost nehdd so smrtelnymi Urazmi cestujlicich na 100 000 letov,
pravidelnej dopravy, okrem skutkov protipravneho zasahovania

mmm  pocetnost nehdd so smrtelnymi urazmi cestujicich - - - Pohyblivy priemer 5 0séb [pocetnost nehdd so smrtelnymi Grazmi cestujicich)

Pocetnost nehod so smrtelnymi tirazmi cestujucich na 100 000 letov v pravidelne;j
preprave kolisala od 0,18 (v r. 1987) do 0,21 (v r. 1993) a od roku 1987 do
roku 1993 sa nezlepsila. Od tohto roka podiel sustavne klesal do roku 2003, ked
dosiahol svoju najnizsiu hodnotu 0,03. Po zvyseni v rokoch 2004 a 2005 sa
nehodovost v roku 2006 znizila na 0,05 rovnako ako pocet nehdd so smrtelnymi
Urazmi.
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SVETOVA BEZPECNOST
VEREJNEJ DOPRAVY

2.0

Pocet nehdd, uvedeny v tejto Casti spravy, sa opiera o udaje ziskané od ICAO

z oznamovacieho systému ADREP (Accident/Incident Data Reporting; ADREP).
Tykaja sa nehod so smrtelnymi trazmi’ na lietadlach s pevnymi kridlami a
maximalnou osvedcenou vzletovou hmotnostou nad 2 250 kg.

V poslednom desatroci doslo priemerne k 60 nehodam so smrtelnymi trazmi
na lietadlach s pevnymi kridlami vo verejnej doprave za rok. Pocet nehod so
smrtelnymi Grazmi v roku 2006 (42) je nizsi ako v predchadzajucom roku 2005
(59) a je najnizsi za desatrocie 1997 az 2006.

OBRAZOK 3 Nehody so smrtelnymi Grazmi vo verejnej doprave spolu, lietadla s pevnymi kridlami

nad 2 250 kg MTOM*

Lietadla registrované v él. Statoch EASA mmmm  Cudzie lietadla

T00 o oo -

80 -

60

40 -

20 -

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Prevadzkovanie verejnej dopravy mozno dalej rozdelit na prepravu cestujucich,
prepravu nakladov a ostatné ¢innosti, napr. prelety, manipulacné lety, vyhliadkové
lety a aerotaxi. Najvyznamnejsimi z hladiska poctu letov su lety osobnej a
nakladnej prepravy. 0BRAZKY 4 a 5 znazornuju pocet nehod so smrtelnymi Grazmi
pri tychto letoch.

* Nehoda so smrtelnymi trazmi: nehoda s najmenej jednym smrtelnym trazom, v dosledku ktorej

do 30 dni od nehody zomrel ¢len posadky alebo cestujuci.

* MTOM = (maximum certificated take-off mass) maximalna vzletova hmotnost
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2.0 SVETOVA BEZPECNOST VEREJNEJ DOPRAVY

OBRAZOK 4 Nehody so smrtelnymi Grazmi vo verejnej osobnej doprave,
lietadla s pevnymi kridlami nad 2 250 kg MTOM

——= Lietadla registrované v ¢l. Statoch EASA mmmm  Cudzie lietadld
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Vo verejnej osobnej doprave sa v oku 2006 stalo spolu 25 nehdd so smrtelnymi
urazmi, ¢o je rovnaky pocet ako v roku 2003. Len v roku 2004 bol pocet nehod
nizsi (20).
OBRAZOK 5 Nehody so smrtelnymi Grazmi vo verejnej nakladnej doprave,
lietadld s pevnymi kridlami nad 2 250 kg MTOM
Lietadla registrované v €l. Statoch EASA mmmm  Cudzie lietadld
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2.0 SVETOVA BEZPECNOST VEREJNEJ DOPRAVY

Pocet nehdd so smrtelnymi trazmi vo verejnej nakladnej doprave bol v roku
2006 najnizsi za desatrocie (10).

Celkovy pocet pripadov umrtia na palubach vsetkych lietadiel verejnej dopravy
klesol z 1 140 v roku 2005 na 903 v roku 2006. V roku 2006 je stale pod
priemerom desatrocia (1 048) a len v troch rokoch pocas ostatného desatrocia bol
nizsi ako v roku 2006. Vo verejnej osobnej doprave 0so6b v roku 2006 prislo o
zivot 823 cestujucich, ¢o je viac ako 456 v roku 2004, ale menej ako 990 v roku
2005. Pocet smrtelnych tGrazov cestujucich v roku 2006 je tiez nizsi ako priemer
(891,3) ostatného desatrocia.

Poznamenavame, ze pocty smrtelnych Grazov v grafoch zahrnuju smrtelné arazy
v dosledku skutkov protizakonného zasahovania do ¢innosti civilného letectva.

OBRAZOK 6 Nehody so smrtelnymi Grazmi na palube vo verejnej doprave spolu,
lietadld s pevnymi kridlami nad 2 250 kg MTOM

== Lietadla registrované v clenskom State EASA mmmm  Cudzie lietadla

900 = - Q- bR R -
600 - ... Q- R R R. R K. R -

3 () R I R [ e [ ] ST [ e e [ TR [ B -

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

OBRAZOK 7 ukazuje, Ze vacsina nehod so smrtelnymi Grazmi sa stala pocas fazy
pribliZovania a pristavania (40 %), hoci vacsina ¢asu na palube sa travi vo faze
tratového letu alebo cestovného rezimu.

010 VYROCNY PREHLAD 0 BEZPECNOSTI 2006



2.0 SVETOVA BEZPECNOST VEREJNEJ DOPRAVY

OBRAZOK 7 Rozdelenie nehdd so smrtelnymi Grazmi podla fazy letu, svet, lety verejnej dopravy,
1997- 2006, lietadld s pevnymi kridlami nad 2 250 kg MTOM

40% Priblizovanie a pristavanie

28% Let natrati

22% Vzlet

10% Iné

Z udajov ICAO vyplyva, ze park komercnej leteckej dopravy, lietadla nad
9 000 kg MTOM pozostava vacsinou z lietadiel s turbinovym pohonom, ktoré
tvoria 99 % parku. Rozdelenie ukazuje 0BRAZOK 8.

OBRAZOK 8 Rozdelenie obchodného leteckého parku podla druhu pohonu,
zmluvné Staty ICAO 1996 - 2005, lietadla s hmotnostou nad 9 000 kg MTOM

81% Turbodyzové/duchadlové

18% Turbovrtulové

1% Piestovy motor

Rozdelenie premavky podla statistickych oblasti ICAO je na 0BRAZKU 9.
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2.0 SVETOVA BEZPECNOST VEREJNEJ DOPRAVY

OBRAZOK 9 Regionalne rozdelenie poctu letov, pravidelnej a nepravidelnej dopravy, 2000 - 2005

30% Europa

2% Stredny vychod

17% Azia/Pacifik

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, \

8% Juzna Amerika/Karibik

41% Servernd Amerika

Na 0BRAZKU 10 je podiel vsetkych nehod so smrtelnymi Grazmi na lietadlach s
pevnymi kridlami v pravidelnej a nepravidelnej doprave, lietadla nad

2 250 kg podla statistickych oblasti ICAO. Vypocet vychadza z udajov ziskanych
zo systtmu ADREP o nehodach lietadiel nad 2 250 kg MTOM a udajov ICAO

o pohyboch (pravidelnych plus nepravidelnych) podla statistickych oblasti ICAO.

OBRAZOK 10 Pocetnost nehdd so smrtelnymi Urazmi v obdobi 2000 - 2005,
v pravidelnej a nepravidelnej doprave

e Juznd Amerika/Karibik
— ServérnéAmerika
Stredny vychod
s Eurépa
EE— iAzia
: | Afrika
B 1 1 1 1 1 1 1 1 1
0 2 4 6 8 10 12 14 16
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EUROPSKA BEZPECNOST

V tejto kapitole je prehlad udajov o leteckych nehodach v Eurdpe. Oproti
vyro¢nému prehladu o bezpecnosti 2005 sa definicia Eurdpy rozsirila tak,
aby zahfnala nové clenské staty EU Bulharsko a Rumunsko a vietky ¢lenské
staty EASA, ktoré nie st ¢lenmi EU.

3.1 VEREJNA DOPRAVA
3.1.1 LIETADLA S PEVNYMI KRiDLAMI NAD 2 250 KG MTOM

V roku 2006 mali lietadla s pevnymi kridlami vo verejnej doprave v Eurdpe
Sest nehdd so smrtelnymi Grazmi. V porovnani s rokmi 2005 (5) a 2004 (2)
je to zvysenie poctu nehdd so smrtelnymi trazmi. Ich pocet sa vsak rovna
priemeru nehod so smrtelnymi Grazmi za desatrocie 1997-2006.

OBRAZOK 11 Nehody so smrtelnymi Grazmi vo verejnej doprave spolu,
lietadld s pevnymi kridlami nad 2 250 kg MTOM

Prevadzkovatel z ¢l.3tatu EU mmmm  Prevadzkovatel z neélenského Statu EU
R i
e N i
P U N O ]
PORNURR NN RN TR NN U N - ]
2wl i
; :

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
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3.0 EUROPSKA BEZPECNOST

Pocet obeti na palubach lietadiel v Eurdpe vzrastol zo 127 v roku 2005 na 147 v
roku 2006, co je nad priemerom desatrocia (105,3). V roku 2006 bolo vo verejnej
osobnej doprave 134 smrtelnych urazov cestujucich, ¢o je viac ako Styri v roku
2004 a 117 v roku 2005. Pocet smrtelnych trazov cestujucich tiez prevysil priemer
(91,4) za desatrocie 1997 az 2006.

Tak v roku 2005, ako aj v roku 2006 bola pri¢inou vysokého poctu smrtelnych
urazov jedina nehoda, pri ktorej zahynulo vyse sto 0sob (pozri aj prilohu 3). Dna

9. jula 2006 pri pristavani v ruskom Irkutsku vysiel z drahy Airbus 310 Sibirskych
aerolinii, ktory bol zaregistrovany vo Franctuzsku. Nasledkom bolo 126 obeti.
Lietadlo, ktoré bolo ucastnikom nehody, bolo sice registrované v clenskom state
EASA, ale prevadzkovala ho spolocnost statu, ktory nie je clenskym staitom EASA.

OBRAZOK 12 Nehody so smrtelnymi Girazmi na palube vo verejnej doprave spolu, lietadla s pevnymi
kridlami nad 2 250 kg MTOM, registrované v clenskom State EASA

=== Prevadzkovatel z EU27+4 mmmm  Previdzkovatel z iného Statu ako EU27+4

4 T | R -
200 = ol oo -
{5 R [ S ] S TR R -
{1 R R T 1 T ] T ) R -

e T T T I =

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Rovnako ako vo zvysku sveta aj v Europe dochadza k nehodam so smrtelnymi
urazmi pocas fazy priblizovania a pristavania (43 %). V porovnani s uvedenymi
udajmi je zrejmé, zZe menej nehdd so smrtelnymi Grazmi sa stava pocas fazy
tratového letu, kym viac nehdd so smrtelnymi urazmi je registrovanych v inych
fazach letu, napr. ked lietadlo stoji na ploche alebo roluje.

VYROCNY PREHLAD 0 BEZPECNOSTI 2006



3.0 EUROPSKA BEZPECNOST

OBRAZOK 13  Rozdelenie nehdd so smrtelnymi Grazmi na fazy letu, verejna doprava, 1997 - 2006,
lietadla s pevnymi kridlami nad 2 250 kg MTOM

Lietadla registrované v clenskych statoch EASA

43% Priblizovanie a pristavanie

23% Vzlet

17% Trat’

17% Iné

Cudzie lietadla

39% Priblizovanie a pristavanie

30% Trat’

22% Vzlet

9% Iné

3.1.2 VRTULNIiKY

Informacie o nehodach vrtulnikov vo verejnej doprave za rok 2006 uvedené v
tejto kapitole sa zakladaji na Gdajoch clenskych statov EASA (pozri aj odsek 3.2)
a ADREP ICAO.

TABULKA 1 Vrtulniky vo verejnej doprave - rok 2006
Rok Nehody Nehody so Umrtia na palube

smrtelnymi Grazmi

2006 18 6 20

015 VYROCNY PREHLAD 0 BEZPECNOSTI 2006



3.0 EUROPSKA BEZPECNOST

Viac ako polovica z 20 smrtelnych trazov bola dosledkom dvoch nehod: nehody,
ktora sa stala 27. decembra 2006 vrtulniku pri pobreznom lete nad Morecambe
Bay v Spojenom kralovstve so 7 obetami a havarie vrtulnika pri manipulacnom
prelete 8. jula 2006 v blizkosti Tenerify na Kanarskych ostrovoch, pri ktorej
zahynulo 6 osob.

OBRAZOK 14 Nehody a nehody so smrtelnymi Grazmi v roku 2006 podla druhu verejnej dopravy,
vrtulnikov registrovanych v ¢lenskych Statoch EASA

nehody mmmm  nehody so smrtelnymi Grazmi
[ O CEommnnetnn Bom st EeaE S E e E B EE S OB s B SO s EEE S B S E s B B EE B B E S B B EE B EOE S E5E B EE S B EEEEEE e E B EEEE B EEESE EEaE -
e -
G NN | R =
7 & ocoooocsa) heascacascestnaced [pacaacaccassananed basesascaccanaasoarresaacsasaansanaanqpecacacsacaannanad| basaacaacas -
ol I 7777777777777777 I 777777777777777 I 7777777777777777777777777777777777 I 77777777 _
0- -
| | | | |
Nepravidelna Lekarska zachranna 0Off-shore Prelety/manipulaéné lety Vycvik Iné

osobna doprava sluzba

OBRAZOK 15 Rozdelenie vrtulnikov vo verejnej doprave - nehody v r. 2006 podla MTOM,
vrtulniky registrované v clenskych Statoch EASA

56% 0-2250kg

22% 2251 -5700kg

22% 5701 - 27 000 kg
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3.2

3.0 EUROPSKA BEZPECNOST

V mnohych pripadoch vySetrovanie pri¢in nehdd v roku 2006 este pokracuje.
Preto nie je mozné poskytnut prehlad pricin nehdd vrtulnikov vo verejnej doprave
za rok 2006.

VSEOBECNE LETECTVO A LETECKE PRACE

Pri lahkych lietadlach, na rozdiel od lietadiel nad 2 250 kg MTOM, nejestvuje
povinnost hlasit alebo oznamovat nehodu organizacii ICAO. EASA preto
poziadala svoje clenské staty o poskytnutie udajov o nehodach lahkych lietadiel.
Informacie v tomto odseku sa zakladaju na udajoch o nehodach, ktoré poskytlo
agenture 30 clenskych statov EASA, v kombinacii s udajmi z ADREP ICAO.’

Lety vSeobecného letectva®, zahfiiaji napr. rekreacné a cviéné lety. Letecké prace
su ¢innosti, pri ktorych sa lietadlo pouziva na $pecializované sluzby napr. v
polnohospodarstve, stavebnictve, leteckom fotografovani, leteckej inzercii a pri
haseni poziarov.

Agentura teraz po prvykrat zhromazdila adaje o nehodach vo vSeobecnom letectve
a pri leteckych pracach. Agentara planuje vyvinut historické zaznamy v Case.
Kedze udaje o vyskyte nehod vo vSeobecnom letectve a pri leteckych pracach nie
su k dispozicii, nehodovost nebolo mozné vypocitat.

5

Pozadované udaje poskytli vSetky krajiny okrem Rakuska.
*  Lety vSeobecného letectva st letové ¢innosti iné ako Cinnosti obchodnej leteckej

dopravy alebo letecké prace.

VYROCNY PREHLAD 0 BEZPECNOSTI 2006
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3.0 EUROPSKA BEZPECNOST

3.2.1 LIETADLA S PEVNYMI KRiDLAMI

V tejto kapitole st uvedené udaje o nehodach lietadiel s pevnymi kridlami, na
ktoré bolo vydané typové osvedcenie alebo osvedcenie letovej sposobilosti na
zaklade nariadenia (ES) 1592/2002.

TABULKA 2 Lietadlad s pevnymi kridlami vSeobecného letectva a leteckych prac - rok 2006

Rok Nehody Nehody so Umrtia na palube
smrtelnymi Grazmi
2006 385 55 102

OBRAZOK 16 Nehody a nehody so smrtelnymi Grazmi podla druhu prevadzky,
vSeobecného letectva a leteckych prac, rok 2006

nehody mmmm  nehody so smrtelnymi Grazmi
250 m - -
20 R S e e e -
I8 = —mmmmmome| beommmm oo oo oo -
[ R T T e -
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Vseobecné letectvo Vseobecné letectvo Vseobecné letectvo VSeobecné letectvo Letecké prace
- rekreacia - letecky vycvik -iné - neuréené

Ako je vidiet na 0BRAZKU 16, vacsina nehod a nehod so smrtelnymi Grazmi sa stala
pri rekreacnych letoch. Pri tomto druhu ¢innosti je aj najvyssi pocet smrtelnych
urazov (57).
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3.2.2 VRTULNIKY

V tomto odseku su udaje o nehodach vrtulnikov v neverejnej leteckej doprave
v roku 2006. Zahrnuté su druhy cinnosti vrtulnikov vSeobecného letectva aj
leteckych prac.

TABULKA 3 Vrtulniky vSeobecného letectva a leteckych prac - rok 2006

Rok Nehody Nehody so Umrtia na palube
smrtelnymi Grazmi
2006 97 9 19

Pri deviatich nehodach so smrtelnymi urazmi v roku 2006 prislo o zivot 19 0sob.

Udaje na 0BRAZKU 17 ukazuji, Ze v roku 2006 sa va&Sina nehod sa stala pri
rekreacnych letoch vseobecného letectva.

OBRAZOK 17  Nehody a nehody so smrtelnymi Grazmi v roku 2006 podla druhu prevadzky,
vrtulnikov registrovanych v ¢lenskom State EASA

nehody mmmm  nehody so smrtelnymi drazmi
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5 é letectvo V3 é letectvo V5 é letectvo Letecké prace Letecké prace - Letecké prace - Letecké prace
- rekreacia - letecky vycvik -iné - hasenie 8/; é poli arske -iné
bremeno
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3.0 EUROPSKA BEZPECNOST

Takmer 85 % nehod v roku 2006 mali lahké vrtulniky s MTOM do 2 250 kg.

OBRAZOK 18 Rozdelenie nehdd vrtulnikov podla MTOM, Elenské Staty EASA, 2006

85% 0 -2 250 kg

14% 2251 -5700 kg

1% 5701 -27000 kg

3.2.3 KLZAKY

V roku 2006 mali klzaky spolu 245 nehéod. Udaj sa tyka tak bezmotorovych ako
aj motorovych klzakov. Pri 31 nehodach so smrtelnymi trazmi zahynulo 41 osob.

TABULKA 4 Vrtulniky vSeobecného letectva a leteckych prac - rok 2006
Rok Nehody Nehody so Umrtia na palube

smrtelnymi Grazmi

2006 245 31 41
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3.2.4 BALONY

V roku 2006 mali lahké balony (do 2 250 kg) 15 nehod. Nehody boli bez
smrtelnych arazov.

TABULKA 5 Nehody balénov spolu - rok 2006

Rok Nehody Nehody so Umrtia na palube
smrtelnymi Grazmi
2006 15 0 0
3.2.5 LIETADLA PODLA PRILOHY 2

V tomto odseku st informacie o tzv. lietadlach podla prilohy 2. Priloha 2 k
nariadeniu (ES) ¢. 1592/2002 obsahuje zoznam kategorii lietadiel, pre ktoré EASA
nevydava typové osvedcCenie ani osvedcCenie letovej sposobilosti. Tieto kategorie,
medzi inymi, zahfnaju:

— lietadla so zrejmym historickym vyznamom;

— lietadla osobitne urcené alebo upravené na vyskumné, experimentalne
alebo vedecké ucely;

— lietadla, ktoré postavil amatér;

— vojenské lietadla;

— lietadla s obmedzenou rychlostou a obmedzenou MTOM.

TABULKA 6 Lietadla vSeobecného letectva a leteckych prac podla prilohy 2 - rok 2006

Typ Nehody Nehody so Umrtia na palube
smrtelnymi Grazmi

Malé a

ultralahké lietadld 356 b4 81

Virniky 5 1 1

Padaky’ 23 2 2

Len jeden stat uviedol 23 nehdd s padakmi, a preto celkovy pocet nemozno povazovat za
reprezentativny pre vSetky clenské staty EASA.

021 VYROCNY PREHLAD 0 BEZPECNOSTI 2006



4.0 KATEGORIE NEHOD

4.1 UKAZOVATELE BEZPECNOSTI PODLA CAST-ICAO

Pracovna skupina ICAO Safety Indicator Study Group (dalej len SISG) kazdoro¢ne
urcuje kategorie nehod, ktoré sa stali na celom svete s vyuzitim taxonomie,
ktort vypracoval spolo¢ny taxonomicky tim CAST-ICAO. Analyza sa opiera o
nehody lietadiel s pevnymi kridlami a turbinovym pohonom s maximalnou
osvedcenou vzletovou hmotnostou nad 5 700 kg. Zahrriuju sa lety verejnej
dopravy a vseobecného letectva, ale vylucené su letecké prehliadky, predvadzacie
lety, skusobné lety a protizakonné lety.

SISG urcuje kategorie nehod tejto triedy lietadiel od roku 1997. Nehode mozno
priradit aj viac kategorii.

Udaje v tomto odseku ukazuji vysledky nehod lietadiel registrovanych v Eurépe
a vo zvysku sveta. Udaje sa opieraju o celkovy pocet 1 701 nehod a 499 nehod so
smrtelnymi Grazmi, ktoré sa stali na celom svete.

Tri najvyssie kategorie nehod za Eurdpu a zvysok sveta sa zhoduja, ale ostatné
kategorie sa lisia.

OBRAZOK 19 Kategorie nehdd - nehody lietadiel registrovanych v ¢lenskych Statoch EASA,
pouzivanych vo verejnej doprave alebo vSeobecnom letectve, s turbinovym pohonom,
pevnymi kridlami a hmotnostou nad 5 700 kg

Pocet nehdod

ARC: Abnormalny kontakt s VPD 72

SCF-NP: Porucha okrem pohonu 59 .

RE: Vychylenie z VPD 42 :

RAMP:  Manipulacia na zemi 28 _

TURB:  Turbulencia 22 | ————————
GCOL: Kolizia na zemi 22 _
SCF-PP: Porucha pohonnej jednotky 18 | ————
LOC-I:  Strata kontroly pocas letu 17 | —————
LOC-G: Strata kontroly - na zemi 16 | —————
F-POST: Poziar/dym (po - néraze) 16 | ———
CFIT: Riadeny let do terénu 16 | ——————
WSTRW: Strih vetra al. birka 12 | —
ADRM:  Letisko 12 | e—

USO0S:  Kratke/dlhé pristatie 9 | —

OTHR:  Iné 9 | —

F-NI: Poziar/dym (bez narazu) 9 | —

ATM: ATM/CNS 9 | —

EVAC:  Evakuacia 8 |e—

UNK: Neznama alebo neuréena 5 | —

ICE: Némraza 5 | m—

AMAN:  Prudky manéver 5 (m—

SEC: Suvislost s bezpe¢nostou 3 (mm

MAC: AIRPROX/nebezpeéné priblizenie 3 (mm :

RI-VAP: Vniknutie na VPD - vozidlo, atd. 2 (m

FUEL:  Sdvislost s palivom 2 |m

CABIN: Bezpecnostna udalost v kabine 2 (m

RI-A: Vniknutie na VPD - zviera 1 |m H
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4.0 KATEGORIE NEHOD

OBRAZOK 20  Kategdrie nehdd - nehody cudzich lietadiel pouzivanych vo verejnej doprave alebo
vSeobecnom letectve s turbinovym pohonom, s pevnymi kridlami a hmotnostou nad 5 700 kg

Pocet nehod

CABIN: Bezpecnostna udalost v kabine 14
RI-VAP: Vniknutie na VPD - vozidlo, atd. 1"
LALT: Prevadzka v malej vyske 4

RE: Vychylenie z VPD 336
ARC: Abnormalny kontakt s VPD 246
SCF-NP: Porucha okrem pohonu 240
TURB:  Turbulencia 145 .
RAMP:  Manipulécia na zemi 141 -
LOC-I:  Strata kontroly pocas letu 110 _
SCF-PP: Porucha pohonnej jednotky 107 |e———
CFIT: Riadeny let do terénu 100 |————
F-POST: Poziar/dym (po naraze) 90 —
LOC-G: Strata kontroly - na zemi 87 |m———
UNK: Neznama alebo neurcena 81 | ————
GCOL: Kolizia na zemi 78 | ——
EVAC:  Evakucia 61 | —
ADRM:  Letisko 57 |e—
OTHR:  Iné 49 1
Usos: Kratke/dlhé pristatie 42 | e—
F-NI: Poziad/dym (bez narazu) 38 |me——
WSTRW: Strih vetra al. birka 33 —
SEC: Savislost s bezpec¢nostou 27 | — i
AMAN:  Prudky manéver 27 |m—
MAC: AIRPROX/nebezpeéné priblizenie/ 21 | —
zrazka vo vzduchu
FUEL:  Sdvislost s palivom 21 (- i
ICE: Namraza 19 | m—
RI-A: Vniknutie na VPD - zviera 18 |memm
ATM:  ATM/CNS 15 |mm ;
- i
- :
J i

Pri pohlade len na nehody so smrtelnymi trazmi st dvoma najpocetnejsimi
kategoriami nehod ,,strata kontroly nad riadenim pocas letu® a ,,riadeny let do
terénu®. Pri nich na celom svete zahynie aj najviac ludi.
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4.0 KATEGORIE NEHOD

OBRAZOK 21 Kategérie nehdd - nehody so smrtelnymi Grazmi, lietadiel registrovanych v clenskych
Statoch EASA, pouzivanych vo verejnej doprave alebo vSseobecnom letectve, s turbinovym
pohonom, pevnymi kridlami a hmotnostou nad 5 700 kg

Pocet nehod

LOC-I:  Strata kontroly pocas letu 12

CFIT: Riadeny let do terénu 11

F-POST: Poziar/dym (po naraze) 10

SCF-PP: Porucha pohonnej jednotky 10

SCF-NP: Porucha okrem pohonu 6

RAMP:  Manipulacia na zemi 5 _
RE: Vychylenie z VPD 5 |e————
ATM: ATM/CNS 4 | —————
ADRM:  Letisko 3 | —

ARC: Abnormalny kontakt s VPD 3 | e——

ICE: Namraza 3 | —

F-NI: Poziar/dym (bez narazu) 3 | —
OTHR:  Iné 3 [ —
USOS:  Kratke/dlhé pristatie 2 | —

RI-VAP: Vniknutie na VPD - vozidlo atd. 2 | e—

EVAC:  Evakucia 2 | —

CABIN: Bezpecnostna udalost v kabine 1 | — H

LOC-G:  Strata kontroly - na zemi 1 | —

SEC: Savislost s bezpecnostou 1 | — i

MAC: AIRPROX/nebezpeéné priblizenie 1 | e—

OBRAZOK 22  Kategbrie nehdd - nehody so smrtelnymi trazmi, cudzich lietadiel, pouZivanych vo verejnej
doprave alebo vSeobecnom letectve, s turbinovym pohonom, pevnymi kridlami a hmotnostou

nad 5 700 kg

Pocet nehod

LOC-I:  Strata kontroly pocas letu 87
CFIT: Riadeny let do terénu 80
F-POST: Poziar/dym(po naraze) 57
UNK: Neznama alebo neurcena 43
SCF-PP: Porucha pohonnej jednotky 36
RE: Vychylenie z VPD 35
SCF-NP: Porucha okrem pohonu 34
SEC: Security related 23
RAMP:  Manipulacia na zemi 22
ARC: Abnormalny kontakt s VPD 16
WSTRW: Strih vetra al. birka 13
FUEL:  Suvislost s palivom 12
ATM: ATM/CNS 9

ICE: Némraza

ADRM:  Letisko

USOS:  Kratke/dlhé pristatie

LOC-G: Strata kontroly - na zemi
EVAC:  Evakuacia

OTHR:  Iné

RI-VAP: Vniknutie na VPD - vozidlo, atd.
CABIN: Bezpecnostna udalost v kabine
Prevadzka v malej vyske
PoZiar/dym (bez narazu)
AIRPROX/nebezpeéné priblizenie
Turbulencia

Prudky manéver

Kolizia na zemi

SNOARRRROIONNNNO
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4.0 KATEGORIE NEHOD

Pokial ide o pocty smrtelnych arazov, pri lietadlach registrovanych v Eurdpe
prevazuju kategorie ,,porucha systému a stciastok alebo nespravna funkcia —
okrem pohonnej jednotky (SCF-NP)“ a ,,poziar — nesuvisiaci s padom lietadla*
(pozri 0BRAZOK 23). KedZe lietadla registrované v Europe mali len malo nehod
s velkymi poctom smrtelnych arazov, jedina nehoda méze ovplyvnit poradie
kategorii. Velky pocet smrtelnych trazov v kategorii poziarov nestvisiacich s
padom lietadla zapricinili nehody dvoch lietadiel: MD-11 spolo¢nosti Swissair
(v r. 1998) a Concordu spoloc¢nosti Air France (v r. 2000). Tieto dve nehody
boli pricinou takmer vsetkych smrtelnych trazov v kategorii SCF-NP.

Na stvrtom mieste v pocetnosti je kategoria ,,letisko“, pricom pri¢inou smrtelnych
urazov boli najma dve velké nehody: MD 80 spoloc¢nosti SAS v Taliansku (v r.
2001) a Concordu Air France vo Francuzsku (v r. 2000). ,,Riadeny let do terénu*
je zastupeny 137 smrtelnymi Grazmi a ,strata kontroly nad riadenim pocas letu
162 smrtelnymi Grazmi.

OBRAZOK 23  Smrtelné Urazy podla kategérie nehody lietadiel registrovanych v élenskych Statoch EASA,
pouzivanych vo verejnej doprave alebo vSeobecnom letectve, s turbinovym pohonom,
pevnymi kridlami a hmotnostou nad 5 700 kg

Pocet nehéd

SCF-NP: Porucha okrem pohonu 386 _

F-NI:  Poziar/dym (bez narazu) 338 . .
F-POST: Poziar/dyml(po naraze) 303
ADRM: Letisko 239 _ ;
SCF-PP: Porucha pohonnej jednotky 171 . :
ATM:  ATM/CNS 163 . .
LOC-I:  Strata kontroly pocas letu 162 _ _
RE: Vychylenie z VPD 151 _

CFIT:  Riadeny let do terénu 137 : .
LOC-G:  Strata kontroly - na zemi 126 —
OTHR:  Iné 124 | e——————
RI-VAP: Vniknutie na VPD - vozidlo, atd. 115 | e——————
ICE: Némraza 26 |mm—m i
EVAC: Evakuacia 24 | o— : :
CABIN: Bezpecnostna udalost v kabine 22 (o § :
ARC:  Abnormalny kontakt s VPD 21 | — : :
MAC: AIRPROX/nebezpeéné priblizenie 15 |mm : :
Usos: kratke/dlhé pristatie 5 (m i ]
RAMP:  Manipulacia na zemi 1 :
SEC: Savislost s bezpecnostou 1
WSTRW: Strih vetra al. birka
UNK: Neznama alebo neurcena

TURB:  Turbulencia

RI-A: Vniknutie na VPD - zviera
GCOL: Kolizia na zemi

FUEL:  Suvislost s palivom
AMAN:  Prudky manéver

coooco0o00 =W
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OBRAZOK 24  Smrtelné Urazy podla kategérie nehody cudzich lietadiel, pouZivanych vo verejnej
doprave alebo vSeobecnom letectve, s turbinovym pohonom, pevnymi kridlami a
hmotnostou nad 5 700 kg

Pocet nehdd
CFIT: Riadeny let do terénu 2763
LOC-I:  Strata kontroly pocas letu 2573
F-POST: Poziar/dym(po naraze) 1904
SCF-NP: Porucha okrem pohonu 1195
ATM: ATM/CNS 1085
UNK: Neznama alebo neurcena 1072
SEC: Savislost s bezpecnostou 993
SCF-PP: Porucha pohonnej jednotky 664 | —
WSTRW: Strih veta al. burka 386 |m—
RE: Vychylenie z VPD 362 |m—
TURB:  Turbulencia 263 | —
ADRM:  Letisko 241 | e—
MAC: AIRPROX/nebezpeéné priblizenie 231 | —
RAMP:  Manipulacia na zemi 225 |me—
USOS:  kratke/dlhé pristatie 198 | m—
FUEL:  Suvislost s palivom 139 |
ARC: Abnormalny kontakt s VPD 115 (mm
ICE: Namraza 113 |mm
OTHR:  Iné 83 (mm
GCOL:  Kolizia na zemi 83 m
LOC-G:  Strata kontroly - na zemi 36 |m
EVAC:  Evakuacia 30 (m
F-NI: Poziar/dym (bez narazu) 27 |u
LALT: Prevadzka v malej vyske 8 [
CABIN: Bezpecnostna udalost v kabine 41
AMAN:  Prudky manéver 41
RI-VAP: Vniknutie na VPD - vozidlo, atd. 30
RI-A: Vniknutie na VPD - zviera 0
4.2 UKAZOVATELE BEZPECNOSTI VEREJNEJ LETECKEJ DOPRAVY

Okrem kategérii podla kapitoly 4.1, ktoré uréuje CAST-ICAQ, boli uréené
kategorie nehod pre lietadld s maximalnou osvedcenou vzletovou hmotnostou
od 2250 do 5 700 kg.

Nasledujuce udaje o nehodovosti sa opieraju o udaje ziskané z ohlasovacieho
systému ADREP ICAO a z udajov o vystaveni nebezpecenstvu/pohybe lietadla,
ktoré poskytol Urad pre leteckti dopravu ICAO. Pri zostavovani tohto prehladu
neboli k dispozicii tdaje za rok 2006, a preto bolo potrebné obmedzit prehl'ad

na roky 2000 az 2005 (aj ked odhady na rok 2006 uz boli vykonané, pozri dalej).
Okrem toho boli k dispozicii iba suhrnné udaje za vsetky europske staty, t.j.

vo vypoctoch st pouzité udaje o nehodovosti aj za eurdpske staty, ktoré nie su
Clenskymi ani pridruzenymi Statmi EASA.
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OBRAZOK 25  Pocetnost nehdd so smrtelnymi Grazmi, lietadiel registrovanych v Eurépe, 2000 - 2006,
lietadla s pevnymi kridlami nad 2 250 kg, verejna doprava

mmm Eurépa - smrtelna nehodovost ——  Pohyblivy priemer 3 osoby (Eurépa - smrtelna nehodovost)
2D © =occccccmescccomccccomccoccocooccscosccccooccesosoccssoomssomosccomoscoososcoooocoocoscsocomssocomssoooscooocos -
20 - -
15 - -
1.0 - -
05 - -

0 - -
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
odhad

Nehodovost na 0BRAZKU 25 vychadza z poctu vsetkych nehod so smrtelnymi
urazmi, evidovanych v Eurdpe, bez ohladu na ich pric¢iny. Hodnota za rok 2006
bola odhadnuta na zaklade odhadu poctu letov s vyuzitim skutocného poctu
nehdd so smrtelnymi trazmi. Nehodovost medzi rokmi 2005 a 2006 klesla najma
v dosledku znizeného poctu nehod, ktory klesol z 10 v roku 2005 na 6 v roku
2006.

0BRAZOK 26 ukazuje relativnu pocetnost v troch najvyznamnejsich kategoriach
nehdd so smrtelnymi trazmi, ktoré mali lietadla registrované v Eurdpe.
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OBRAZOK 26  Najvyznamnejsie kategorie nehdd lietadiel s pevnymi kridlami nad 2 250 kg MTOM,
registrovanych v Eurdpe vo verejnej doprave, nehody so smrtelnymi Grazmi, 2000 - 2006

B0 o e -
25 : ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
S RS - i
SR I [ I— i
10 : ............................................................................................................... :
SR [ [ E— i
0. i
CFIT LOCI TECH

CFIT: Fizeny let do terénu
LOC-I: strata kontroly nad riadenim pocas letu
TECH: nehody suvisiace s poruchami lietadla/lietadlovych systémov alebo leteckych motorov

Riadeny let do terénu (CFIT) ICAO

OBRAZOK 27 CFIT: Pocetnost nehdd so smrtelnymi Grazmi v rokoch 2000 - 2006,
lietadld s pevnymi kridlami nad 2 250 kg registrované v Eurdpe, verejna doprava

mmmm  Pocetnost - Eurépa —— Pohyblivy priemer 3 osoby (Pocetnost - Eurépa)
D m oL -
17 T -
0.6 = oo . -

0.4 -

0.2 - -
0 - -
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
odhad
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Mierny pokles nehodovosti pri porovnani rokov 2003 a 2005 s
odhadovanou nehodovostou v roku 2006 sposobil zvyseny pocet letov, kym pocet
nehod suvisiacich s ,,riadenym letom do terénu® ostal rovnaky (2).

Strata kontroly nad riadenim pocas letu (LOC-I)

OBRAZOK 28 LOC-I: Pocetnost neh6d so smrtelnymi Grazmi v rokoch 2000 - 2006,
lietadla s pevnymi kridlami nad 2 250 kg registrované v Eurdpe, verejna doprava

mmmmm  Eurdpa - pocetnost smrtelnych LOCI ——  Pohyblivy priemer 3 osoby (Eurépa - poéetnost smrtelnych LOCI)
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0.4 -

0.2 -
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odhad

Kym pocet nehod, suvisiaci s kategoriou ,,straty kontroly nad riadenim pocas letu®
kolisal, priemerny pocet nehod so smrtelnymi urazmi pri ,,strate kontroly nad
riadenim pocas letu® ostal v poslednych piatich rokoch stabilny s priblizne 0,27
nehody na milion letov.
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Nehody stvisiace s poruchami lietadla/lietadlovych systémov alebo leteckych motorov (TECH)®

OBRAZOK 29  TECH: Podetnost nehdd so smrtelnymi Girazmi v rokoch 2000 - 2006,
lietadla s pevnymi kridlami nad 2 250 kg registrované v Eurépe, verejna doprava

mmmmm  Pocetnost - Eurépa ——  Pohyblivy priemer 3 osoby (Poéetnost - Eurépa)
1) © =scceszcoczccccoczcococccaszooazoozasccaacossosesascassesassaascossasesaasessssesasssasssessaseas e sses -
0.8 o liiioioiioooooooooo -
006 m . -
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e [ I [ Tl T [ | SR EEEE -
0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
odhad

V dosledku stabilného poctu nehdd so smrtelnymi trazmi v tejto kategorii bola za
poslednych pat rokov stabilna aj stvisiaca pocetnost nehod so smrtelnymi trazmi.
Maly pokles, ktory mozno pozorovat od roku 2002, je dosledkom zvysenia poctu
letov, zatial Co sa stuvisiaci pocet nehdd nezmenil (2 za rok).

ZAVER

Udaje ukazuji vysoku troveri bezpecnosti eurépskeho letectva a trend jej
pokracujuceho zvysovania. Napriek tomu je znepokojujuce pomalSie zvySovanie
bezpecnosti nez vo zvysku sveta, nizky pocet pretrvavajucich nehdd a v
niektorych kategoriach nehod takmer vyhradne prevladajice nehody eurépskych
lietadiel.

Okrem smrtelnych urazov vo verejnej doprave sa takmer rovnaky pocet osob
smrtelne zranil pri nehodach savisiacich s europskym vseobecnym letectvom.

Na riesenie tejto problematiky je potrebné koordinovat eurdpske usilie.

8

Pozndmka: Na ucely tejto analyzy sa kombinovali tdaje o nehodach kategorie SCF-NP
(porucha systémov/sucasti, okrem pohonnej jednotky) s idajmi o nehodach kategorie SCE-PP
(porucha systémov/sacasti pohonnej jednotky).
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5.1

(V:INNOSV,'T' EASA V OBLASTI
BEZPECNOSTI

EUROPSKA STRATEGICKA BEZPECNOSTNA INICIATIVA (ESSI)

EASA vyhlasila v aprili 2006 Europsku strategicku bezpecnostnu iniciativu
(European Strategic Safety Initiative; ESSI) ako pokracovanie Spolocnej leteckej
bezpecnostnej iniciativy (Joint Aviation Safety Initiative; JSSI) Spolo¢nych
leteckych uradov (Joint Aviation Authorities; JAA). Zakladajuce zhromazdenie
ESSI sa konalo 27. aprila 2006 a odovzdanie a prevzatie ¢innosti sa uskutoénilo
28. jiina 2006.

ESSI je partnerstvo v oblasti leteckej bezpecnosti v Europe. Jej cielom je dalej
zvysSovat bezpecnost v Europe a bezpecnost obcanov Eurdpy na celom svete v
rokoch 2007 az 2017 analyzovanim bezpecnostnych udajov, koordinaciou
medzinarodnych bezpecnostnych iniciativ a realizaciou nakladovo efektivnych
akenych planov.

ESSI znovu definuje a ozivuje usilie bezpecnostnej spoluprace v Europe s novym
cielom, novym pristupom k partnerstvu regulacného tradu a odvetvia a s
novym procesom. ESSI bude v sulade s dedicstvom JSSI udrziavat a dalej rozvijat
spolupracu s Bezpe¢nostnym timom obchodného letectva (Commercial Aviation
Safety Team; CAST) v Spojenych Statoch a s ostatnymi velkymi medzinarodnymi
bezpecnostnymi iniciativami, najma v ramci Programu rozvijania spoluprace v
oblasti prevadzkovej bezpecnosti a predlzovania letovej sposobilosti (Cooperative
Development of Operational Safety and Continuing Airworthiness Programme;
COSCAP) ako sucasti Programu technickej spoluprace ICAO.

ESSI ma svoje prirodzené miesto na svetovom pracovnom programe leteckej
bezpecnosti, ktory vypracovala v roku 2006 pre ICAO pracovna skupina

pre bezpecnostnu stratégiu odvetvia (Industry Safety Strategy Group) pod vedenim
Medzinarodného zdruzenia leteckych dopravcov (International Air Transport
Association; IATA). ESSI poskytuje pomocou pracovného programu mechanizmus
na koordinaciu bezpecnostnych iniciativ v ramci Eurépy a medzi Eurépu a
ostatnym svetom, snaziac sa o globalne zladenie a minimalizaciu duplicity usilia
medzi ziCastnenymi stranami.

Utastnici ESSI sa vyberaju z lenskych statov EASA (27 ¢lenskych $tatov Eurépskej
Gnie rozsirenych o Svajciarsko, Lichtenstajnsko, Island a Nérsko) a zo $tatov
JAA, z organizacii vyrobcov, prevadzkovatelov a odbornikov, z vyskumnych
organizacil, Federalnej leteckého uradu USA (Federal Aviation Administration;
FAA) a z medzinarodnych organizacii, ako st EUROCONTROL a ICAO. K
dnesnému dnu sa na nej zacastnuje vyse sedemdesiat civilnych a vojenskych
organizacii.
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ESSI je partnerstvom medzi EASA, ostatnymi eur6pskymi regula¢nymi aradmi
a odvetvim. Podobne ako CAST aj ESSI je zalozena na zdsade, podla ktorej
odvetvie moze doplnit regulacné opatrenie dobrovolnym zaviazkom nakladovo
efektivneho zvySovania bezpecnosti. Partnerstvo sa specati podpisom dohody,
v ktorej sa organizacie zaviazu byt v ramci ESSI rovnocennym partnerom,
poskytovat primerané zdroje na zabezpecenie efektivnosti ESSI a na zaklade
odporucani ESSI prijat primerané opatrenia, usmernenia a rieSenia. Na
konsolidaciu tohto clenstva stanovy ESSI urcuju, ze kazdému timu ESSI musia
spolupredsedat zastupca regulatora aj ¢len odvetvia.

ESSI je iniciativa motivovana udajmi a ucelovo zamerana na posudzovanie a
riadenie rizik. Analyzuje bezpecnostné udaje s cielom urcit faktory, ktoré
zapricinuju alebo napomahajt vzniku nehod alebo incidentov, a identifikovat
bezpecnostné rizikd. Vyuziva vyhody inych bezpecnostnych iniciativ, aby sa
zamedzilo zdvojeniu zdrojov a aby sa maximalizovala synergia. Bude vypracavat
prognostické studie na urcenie moznych buducich hrozieb. ESSI vymedzi
zakladné bezpecnostné vychodiska, stanovi a uverejni bezpecnostné ciele a moznosti
rovnovahy medzi znizovanim rizik a nakladmi. Vypracuje akcné plany,

prideli zdroje na dosiahnutie tychto cielov, a bezplatne poskytne vysledky
leteckému odvetviu.

ESSI uplatriuje a propaguje zasady riadenia bezpecnosti, presadzuje pristup ,,just
culture®, so vSetkymi bezpecnostnymi udajmi a zdrojmi bezpecnostnych udajov
zaobchadza ako s dovernymi, a chrani doverné informacie a udaje.

ESSI ma tri piliere: Europsku skupinu pre bezpeénost obchodného letectva
(European Commercial Aviation Safety Team; ECAST), Europsku skupinu
pre bezpecnost vrtulnikov (European Helicopter Safety Team; EHEST), a
Eur6psku skupinu pre bezpecnost vseobecného letectva (European General
Aviation Safety Team; EGAST). Do ¢innosti vrtulnikov pari ich obchodna
aj vSeobecna prevadzka.

EUROPSKA SKUPINA PRE BEZPECNOST OBCHODNEHO LETECTVA (ECAST)

ECAST riesi prevadzku velkych lietadiel. V okt6bri 2006 ju zalozila skupina,
ktora vytvorila ESSI. ECAST je eur6pskym naprotivkom CAST v USA. ECAST sa
zameriava na dalSie zvySovanie bezpecnosti obchodného letectva v Eurdpe a
europskych obcanov vo svete.

ECAST rozvija novu bezpecnostnu pracu s vyuzitim trojfazového procesu:

1. faza — identifikacia a vyber bezpec¢nostnych problémov; 2. faza — analyza
bezpecnostnych problémov; a 3. faza — vypracovanie, realizacia a sledovanie
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akénych planov. V 1. faze ECAST vytvori zoznam bezpecnostnych otazok,
ktoré predstavuju rizika pre europsku verejnost a vhodne by sa dali zmiernit.
Tento zoznam sa poskytne na dalsiu analyzu, ktora je cielom 2 fazy. Pre

kazdy bezpecnostny problém ECAST v 3. faze vypracuje, vyberie, uskuto¢ni

a bude sledovat nakladovo efektivne akéné plany. Ucinnost akénych planov
dosahovania stanovenych bezpecnostnych cielov a podla potreby i vykonané
napravné opatrenia sleduje ECAST s pouzitim metriky bezpecnosti, definovanej
v 2. faze. Praca 1. fazy sa zacala v aprili 2006 a prvé vysledky sa ocakavaju v
roku 2007.

V Eur6pe ECAST sleduje aj plnenie akénych planov zdedenych po JSSI. Tieto
plany prisposobila JSSI z prace CAST. Zaoberaju sa znizovanim rizik ,,riadeného
letu do terénu“, ,straty kontroly nad riadenim“ a ,,pribliZovania a pristavania“
v Europe.

Dalsie dva procesy ECAST riesia komunikaciu a koordinaciu s inymi
bezpec¢nostnymi iniciativami v Eurdpe a vo svete.

EUROPSKA SKUPINA PRE BEZPECNOST VRTULNiKOV (EHEST)

EHEST je druhym pilierom ESSI. Zdruzuje zastupcov vyrobcov, prevadzkovatelov,
vyskumnych organizacii, regulacnych aradov, vySetrovatelov nehdd a armady z
celej Europy.

EHES je aj eurépskou zlozkou Medzinarodnej skupiny pre bezpecnost
vrtulnikov (International Helicopter Safety Team; THST). IHST bola zriadena
v Spojenych statoch v roku 2006 s cielom do roku 2016 dosiahnut 80
percentné znizenie nehodovosti. EHEST zalozili v novembri 2006 eur6pski
¢lenovia IHST, aby sa zaoberala osobitnymi otazkami bezpecnosti

prevadzky vrtulnikov v Eurépe.

Eurdpska skupina pre analyzu bezpecnosti vrtulnikov (European Helicopter
Safety Analysis Team; EHSAT) bola vytvorena so zamerom vyvijat postup

na analyzu nehod eurépskych vrtulnikov a analyzovat ich podobne, ako to robi
Spolo¢na skupina pre bezpecnost vrtulnikov (Joint Helicopter Safety Team;
JHSAT) v ramci IHST. EHSAT je povinna zabezpecit, aby analyza vykonana v
Europe bola kompatibilna s pracou JHSAT.

Na zvladnutie rozlicnych jazykov, ktoré sa pouzivaja v spravach o nehodach
a na optimaliziciu vyuzitia zdrojov EHSAT vytvorila sedem regionalnych
analytickych skupin v roznych castiach Eurépy s cielom pokryt v roku 2007
vyse 89 % eurdpskeho parku. Vysledky sihrnne vyhodnocuje EHSAT s
podporou EASA.
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EUROPSKA SKUPINA PRE BEZPECNOST VSEOBECNEHO LETECTVA (EGAST)
EGAST je tretim pilierom ESSI, ktory ma byt vytvoreny ku koncu roka 2007.

Vseobecné letectvo je v Eurdpe rozptylenym spolocenstvom, podobne ako v i
nych regionoch sveta. Letecké Sporty a rekreacné letectvo zahina siroké spektrum
leteckych aktivit od motorového lietania, lietania na balénoch a plachtenia

po novovynajdené aktivity, akymi st sky-surfing (akrobacia na doske pri volnom
pdade), ultralahké lietanie a paraglajding (lietanie na padakovom klzaku).

EGAST bude prihliadat na nové regula¢né podklady, ktoré vypracovala EASA

pre vseobecné letectvo. Vyzvou je ziskavanie udajov o bezpecnosti vseobecného
letectva a Gcast spolocenstva vseobecného letectva. EGAST bude stavat na
vnutrostatnych iniciativach vSeobecného letectva v Eurdpe a vytvori forum na
spolo¢né vyuzivanie bezpecnostnych udajov a osvedcenych postupov v Eurdpe.

TVORBA PRAVIDIEL

Na skusenost s nehodami reaguje EASA v ramci svojej usmerriovacej ¢innosti
zlepSovanim suvisiacich regulacnych tprav. Podrobnosti mozno ndjst na
HTTP://WWW.EASA.EUROPA.EU/HOME/RM_APP_EN.HTML.

OSVEDCOVANIE

EASA reaguje na skusenosti s nehodami aj prijimanim osobitnych opatreni.

V suvislosti s kategériami nehdd riesi agenttra zlepSovanie prevadzkového
systému roznymi opatreniami, vratane vydavania smernic o letovej sposobilosti.
Podrobnosti mozno najst na
HTTP://WWW.EASA.EUROPA.EU/HOME/AW_DIR_EN.HTML.
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PRILOHA 1: DEFINICIE A SKRATKY

Nehoda’

Letecké prace

ADREP
EASA

ES

Nehoda so smrtelnym
drazom

Cudzie lietadlo
Prevadzka
vSeobecného letectva

ICAO

Lahké lietadlo
MTOM

Verejna doprava

Pravidelna letecka
sluzba

SISG

9

Udalost suvisiaca s prevadzkou lietadla, ktora nastane od c¢asu, ked osoba
nastupi na palubu lietadla s tmyslom letiet do casu, ked vsetky takéto
osoby vystupili z lietadla, pri ktorej:

a) osoba utrpela smrtelné alebo tazké zranenie v dosledku:

— pritomnosti v lietadle, alebo

— priameho kontaktu s niektorou ¢astou lietadla vratane Casti, ktoré sa z
lietadla uvolnili, alebo

— priameho vystavenia vyfuku z dyz s vynimkou zraneni sposobenych
prirodnymi javmi, sebou samym, inymi osobami, alebo ked' sa zranili Cierni
pasazieri skryvajuci sa mimo priestorov obvykle dostupnych pre pasazierov
alebo posadku; alebo

b) lietadlo ma poskodenie alebo konstrukéna chybu, ktora:

— skodlivo ovplyvnuje konstruként pevnost, vykonnost alebo letové
vlastnosti lietadla a

— obvykle by si vyziadala velka opravu alebo vymenu prislusného
komponentu, s vynimkou poruchy alebo poskodenia motora, ked’ je
poskodenie obmedzené na motor, jeho kryty alebo prislusenstvo; alebo
poskodenia obmedzeného na vrtule, klapky kridiel, antény, pneumatiky,
brzdy, kryty prechodov, drobnych ozubov alebo dierok v plasti lietadla;
alebo

¢) lietadlo sa stratilo alebo je Gplne nepristupné.

Prevadzka lietadla, pri ktorej sa lietadlo pouziva na Specializované sluzby,
napr. polnohospodarske, stavebné, fotografické, prieskumné, pozorovacie a
hliadkovacie, patracie a zachranné, na leteckt inzerciu atd.

ICAO Accident/Incident Data Reporting (Hlasenie o nehodach/incidentoch
ICAO)

Eurdpska agenttra pre bezpecnost letectva (European Aviation Safety
Agency)

Eurépske spolocenstvo

Nehoda, ktora mala za ndsledok asporn jeden smrtelny traz za letu alebo
na zemi a do 30 dni od nej zomrel ¢len letovej posadky a/alebo cestujuci.
Vsetky lietadla nezaregistrované v niektorom clenskom state EASA.
Prevddzka lietadla ind ako obchodna letecka doprava alebo letecké prace.

International Civil Aviation Organisation (Medzinarodna organizacia pre
civilné letectvo)

Lietadlo s maximdlnou osvedcenou vzletovou hmotnostou pod 2 251 kg.
MTOM = maximum certificated take-off mass (maximalna osvedcena
vzletova hmotnost)

Prevadzka lietadla na prepravu cestujucich, nakladu alebo posty za odplatu
alebo v prenajme.

Letecka sluzba urcena pre siroku verejnost a prevddzkovana podla
uverejneného letového poriadku alebo s pravidelnostou lahko
rozoznatelnych systematickych sérii letov, ktoré si mézu jednotlivei priamo
objednavat.

Pracovna skupina ICAO (Safety Indicator Study Group)

EASA vyuziva definicie pojmov ,,nehoda“ a ,,nehoda so smrte[nymi trazmi“ podla ICAO

(pozri ICAO, priloha 13, kapitola 1 — Vymedzenie pojmov).
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SKRATKY KATEGORIi VYSKYTU

Dalsie podrobnosti pozri na stranke
HTTP://INTLAVIATIONSTANDARDS.ORG/OCCURRENCECATEGORIES.HTML.

ARC
AMAN
ADRM
ATM
CABIN
CFIT
EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GCOL
RAMP
IGE
LOC-G
LOC-I
LALT
MAC

OTHR
RE
RI-A
RI-VAP
SEC
SCE-NP
SCEF-PP
TURB
UsosS
UNK
WSTRW

Abnormalny kontakt s VPD

Prudky manéver

Letisko

ATM/CNS (Usporiadanie letovej prevadzky/spojenie, navigacia ...)
Bezpecnostna udalost v kabine

Riadeny let do terénu (naraz do zeme)

Evakuacia

Poziar/dym (bez narazu)

Poziar/dym (po naraze)

V suvislosti s palivom

Kolizia na zemi

Manipulacia na zemi

Namraza

Strata kontroly nad riadenim — na zemi

Strata kontroly nad riadenim — pocas letu

Prevadzka v malej vyske

Airprox/TCAS Alert/Loss of Separation/Near Midair Collisions/Midair Collision
(Varovny protizrazkovy systém/strata rozstupu medzi lietadlami alebo hladinami
¢i tratami/nebezpecné priblizenie lietadiel/zrazka vo vzduchu)

Iné

Nedovolené vychylenie z VPD

Vniknutie na VPD - zviera

Vniknutie na VPD - vozidlo, lietadlo alebo osoba

Suvislost s bezpecnostou

Porucha alebo nespravna funkcia systému/suciastky (okrem pohonnej jednotky)
Porucha alebo nespravna funkcia systému/stciastky (pohonnej jednotky)
Turbulencia

Kratke/dlhé pristatie

Nezndma alebo neurcena

Strih vetra alebo burka

PRILOHA 2: ZOZNAM OBRAZKOV

Obrazok 1

Obrazok 2

Obrazok 3

Obrazok 4

Obrazok 5

Obrazok 6
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Smrtelné arazy cestujucich na 100 miliénov osobo-mil v pravidelnej verejnej
doprave okrem skutkov protipravneho zasahovania

Pocetnost nehod so smrtelnymi trazmi cestujticich na 100 000 letov
pravidelnej dopravy, okrem skutkov protipravneho zasahovania

Nehody so smrtelnymi urazmi vo verejnej doprave spolu, lietadla s pevnymi
kridlami nad 2 250 kg MTOM

Nehody so smrtelnymi Grazmi vo verejnej osobnej doprave, lietadla s pevnymi
kridlami nad 2 250 kg MTOM

Nehody so smrtelnymi trazmi vo verejnej nakladnej doprave, lietadla s
pevnymi kridlami nad 2 250 kg MTOM

Nehody so smrtelnymi trazmi na palube vo verejnej doprave spolu, lietadla
s pevnymi kridlami nad 2 250 kg MTOM
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Obrazok 7

Obrazok 8

Obrazok 9

Obrazok 10

Obrazok 11

Obrazok 12

Obrazok 13

Obrazok 14

Obrazok 15

Obrazok 16

Obrazok 17

Obrazok 18

Obrazok 19

Obrazok 20

Obrazok 21

Obrazok 22

Obrazok 23

Obrazok 24

Obrazok 25

Obrazok 26

Obrazok 27

Obrazok 28

Obrazok 29
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Rozdelenie nehod so smrtelnymi tirazmi podla fazy letu svet, lety verejnej
doprava, 1997-2006, lietadla s pevnymi kridlami nad 2 250 kg MTOM
Rozdelenie obchodného leteckého parku podla druhu pohonu, zmluvné Staty
ICAO, 1996 —2003, lietadla s hmotnostou nad 9 000 kg MTOM

Regionalne rozdelenie poctu letov pravidelnej a nepravidelnej dopravy,
2000-2005

Pocetnost nehod so smrtelnymi trazmi v obdobi 2000 —2005 v pravidelnej

a nepravidelnej doprave

Nehody so smrtelnymi trazmi vo verejnej doprave spolu, lietadla s pevnymi
kridlami nad 2 250 kg MTOM

Nehody so smrtelnymi urazmi na palube vo verejnej doprave spolu, lietadla s
pevnymi kridlami nad 2 250 kg MTOM, registrované v ¢lenskom state EASA
Rozdelenie nehod so smrtelnymi tirazmi na fazy letu verejna doprava,
1997-2006, lietadla s pevnymi kridlami nad 2 250 kg MTOM

Nehody a nehody so smrtelnymi trazmi v roku 2006 podla druhu verejnej
dopravy vrtulnikov registrovanych v clenskych statoch EASA

Rozdelenie vrtulnikov vo verejnej doprave — nehody v r. 2006 podla MTOM,
vrtulniky registrované v clenskych statoch EASA

Nehody a nehody so smrtelnymi Grazmi podla druhu prevadzky vseobecného
letectva a leteckych prac, rok 2006

Nehody a nehody so smrtelnymi Grazmi v roku 2006 podla druhu prevadzky
vrtulnikov registrovanych v ¢lenskom $tate EASA

Rozdelenie nehod vrtulnikov podla MTOM, clenské staty EASA, 2006
Kategorie nehod — nehody lietadiel registrovanych v ¢lenskych statoch EASA
pouzivanych vo verejnej doprave alebo vseobecnom letectve s turbinovym
pohonom, pevnymi kridlami a hmotnostou nad 5 700 kg

Kategorie nehdd — nehody cudzich lietadiel pouzivanych vo verejnej doprave
alebo vseobecnom letectve s turbinovym pohonom, pevnymi kridlami a
hmotnostou nad 5 700 kg

Kategorie nehdd — nehody so smrtelnymi trazmi, lietadiel registrovanych v
clenskych statoch EASA, pouzivanych vo verejnej doprave alebo vseobecnom
letectve s turbinovym pohonom, pevnymi kridlami a hmotnostou nad 5 700 kg
Kategorie nehdd — nehody so smrtelnymi tirazmi, cudzich lietadiel pouzivanych
vo verejnej doprave alebo vSeobecnom letectve s turbinovym pohonom, pevnymi
kridlami a hmotnostou nad 5 700 kg

Smrtelné arazy podla kategorie nehody lietadiel registrovanych v ¢lenskych
statoch EASA pouzivanych vo verejnej doprave alebo vseobecnom letectve s
turbinovym pohonom, pevnymi kridlami a hmotnostou nad 5 700 kg
Smrtelné arazy podla kategorie nehody cudzich lietadiel pouzivanych vo verejnej
doprave alebo vseobecnom letectve s turbinovym pohonom, pevnymi kridlami
a hmotnostou nad 5 700 kg

Pocetnost nehdd so smrtelnymi Grazmi, lietadiel registrovanych v Eurépe,
2000-2006, lietadla s pevnymi kridlami nad 2 250 kg, verejnd doprava
Najvyznamnejsie kategorie nehdd lietadiel s pevnymi kridlami nad 2 250 kg
MTOM, registrovanych v Eur6pe vo verejnej doprave, nehody so smrtelnymi
urazmi, 2000 -2006

CFIT: Pocetnost nehdd so smrtelnymi Grazmi v rokoch 2000 — 2006 lietadla

s pevnymi kridlami nad 2 250 kg registrované v Eurdpe, verejna doprava
LOC-I: Pocetnost nehdd so smrtelnymi trazmi v rokoch 2000 - 2006 lietadla s
pevnymi kridlami nad 2 250 kg registrované v Eurdpe, verejna doprava
TECH: Pocetnost nehod so smrtelnymi trazmi v rokoch 2000 —2006 lietadla s
pevnymi kridlami nad 2 250 kg registrované v Eurdpe, verejna doprava
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PRILOHY

PRILOHA 3: ZOZNAM NEHOD SO SMRTELNYMI URAZMI V R. 2006

Len verejna doprava lietadlami s pevnymi kridlami nad 2 250 kg MTOM

LIETADLA ZAREGISTROVANE V CLENSKYCH STATOCH EASA

038

Datum Stat vyskytu Typ lietadla Druh prevadzky Obete na Faza letu
palube
12/01/06 ~ Nemecko Beech 300 King Air manipulacia, 2 priblizovanie
premiestriovanie
07/03/06  Spanielsko Cessna 421 aerotaxi priblizovanie
02/07/06 ~ Nemecko De Havilland DHC2 osobna doprava vzlet
MK I Beaver
09/07/06  Rusko Airbus A310 osobna doprava 126 pristavanie
10/10/06  Norsko BAE Systems 146-200 osobnd doprava 4 pristavanie
19/10/06  Francizsko Beech 90 King Air lekdrska zachrannd 4 vzlet
sluzba
LIETADLA ZAREGISTROVANE VO ZVYSKU SVETA (CUDZIE LIETADLA)
Datum Stat vyskytu Typ lietadla Druh prevadzky Obete na Faza letu
palube
02/01/06 ~ Ukrajina BAE Systems 125 manipulacia, 3 priblizovanie
Series 700 premiestriovanie
16/01/06  Spojené staty Boeing 737-500 osobna doprava 1 statie
19/01/06  Australia Beech 58 Baron osobna doprava 2 neznama
21/01/06  Kanada Cessna 208B osobnd doprava 3 tratovy let
08/02/06  Spojené Staty Swearingen Metro 11 ndkladna doprava 1 tratovy let
08/03/06  Spojené Staty Cessna 414A manipuldcia, 3 priblizovanie
premiestriovanie
08/03/06  Kanada Piper PA-31-350 nakladna doprava 1 pristavanie
18/03/06  Spojené staty Beech C99 nakladna doprava 2 priblizovanie
24/03/06  Ekvador Cessna 208 Caravan | osobnd doprava 5 vzlet
31/03/06  Brazilia Let L-410 osobnd doprava 19 tratovy let
16/04/06  Bolivia Fokker F-27 osobnd doprava 1 pristavanie
24/04/06  Afganistan Antonov An-32 osobnd doprava 2 pristavanie
27/04/06  Kongo Convair 580 nakladna doprava 8 pristavanie
28/04/06  Uganda CESSNA 208 nakladna doprava 3 tratovy let
Grand Caravan
03/05/06  Rusko Airbus A320 osobna doprava 113 priblizovanie
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02/06/06
21/06/06
25/06/06

30/06/06
07/07/06
10/07/06
10/07/06
03/08/06
04/08/06

13/08/06
22/08/06
27/08/06
01/09/06
29/09/06
25/10/06
29/10/06
09/11/06
17/11/06
18/11/06
16/12/06
30/12/06

039

PRILOHY

Spojené staty
Nepal

Spojené staty

Mozambik
Kongo
Spojené Staty
Pakistan
Kongo

Spojené staty

Taliansko
Ukrajina
Spojené staty
Iran

Brazilia
Madagaskar
Nigéria
Kongo
Indonézia
Kolumbia
Tanzania
Mexiko

PRAVNA POZNAMKA

Learjet 35A
De Havilland DHC6-300
Mitsubishi MU-2B-60

Cessna 208B
Antonov An-12
Piper PA-31-350
Fokker F-27
Antonov An-28

Embraer 110 Bandeirante

Lockheed Hercules 100-30
Tupolev TU-154M
Bombardier CRJ-100
Tupolev TU-154M
Boeing 737-800

Cessna 425

Boeing 737-200

Let L-410

De Havilland DHC6-300
Boeing 727-100

Cessna 310Q

Rockwell Sabreliner

osobna doprava
osobna doprava
manipulacia,
premiestiiovanie
osobnd doprava
nakladna doprava
nakladna doprava
osobna doprava
osobnd doprava
manipuldcia,
premiestriiovanie
nakladna doprava
osobna doprava
osobna doprava
osobna doprava
osobnd doprava
osobnd doprava
osobnd doprava
osobnd doprava
osobna doprava
nakladna doprava
osobna doprava

ndkladna doprava

45
17

170
49
28
154

96

12

priblizovanie
priblizovanie

vzlet

priblizovanie
tratovy let
tratovy let
vzlet
priblizovanie

priblizovanie

tratovy let
tratovy let
vzlet
pristavanie
tratovy let
vzlet

vzlet
pristavanie
tratovy let
priblizovanie
vzlet

priblizovanie

Uvedené udaje o nehodach su uréené vyhradne na informacné tcely. Sa ziskané z
databaz agentury, ktoré obsahuju tdaje od ICAO a leteckého odvetvia. Vyjadruja
poznatky v Case pisania spravy.
Napriek vsetkej starostlivosti vynalozenej na pripravu spravy v snahe vyhnut sa
chybdam, agentura neruci za presnost, uplnost alebo aktudlnost obsahu. Agentura
nezodpoveda za ziadne skody alebo iné naroky alebo poziadavky, vzniknuté v
dosledku nespravnosti, nedostatocnosti alebo neplatnosti udajov, alebo v stvislosti
s pouzitim, rozmnozovanim alebo zobrazenim obsahu v rozsahu, aky umoznuja
predpisy eur6pskeho alebo vnutrostatneho prava. Informacie obsiahnuté v sprave
by sa nemali vykladat ako pravna rada.
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Informacie o Eur6pskej agenture pre bezpecnost letectva st k dispozicii na
WWW.easa.europa.eu.
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