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REZUMAT

Zborul este cel mai sigur mod de deplasare. Asa cum arata Raportul anual
privind siguranta, anul 2006 a fost marcat de cel mai scazut numar de accidente
fatale pentru aeronavele cu aripa fixa din transportul public in ultimul deceniu
(1997-2006). In acest an au avut loc, in intreaga lume, 42 de accidente fatale.
Numarul de victime ale catastrofelor aeriene s-a situat, de asemenea, sub media
deceniului.

Siguranta aviatiei europene se situeaza la un nivel ridicat, desi numarul accidentelor
fatale a crescut usor din 2004. In 2006, au avut loc sase accidente fatale pentru
aeronavele cu aripa fixa ce desfagoara operatiuni de transport public, inregistrandu-
se 146 de victime in randul persoanelor aflate la bord, ceea ce depaseste media
deceniului (105). Numarul mare de victime este in principal rezultatul unui singur
accident. La 9 iulie 2006, un Airbus 310 inmatriculat in Franta a iesit de pe

pista de aterizare la Irkutsk, Rusia, provocand moartea a 126 de persoane. Prezentul
raport mai arata faptul ca ratele de ameliorare a numarului accidentelor din
Europa este mai scazuta decat in restul lumii.

Pentru prima data, Agentia Europeana de Siguranta a Aviatiei (AESA) a colectat

si inclus 1n prezentul raport date privind accidentele survenite la nivel european in
aviatia generald si lucrul aerian. Informatiile au fost puse la dispozitie de
Organismele Nationale de Investigare a Accidentelor sau de autoritatile nationale
din domeniul aviatiei.

Eforturile de mentinere si imbunatatire a sigurantei aeriene continua sa fie

o prioritate pentru AESA. Raportul anual privind siguranta aviatiei indica
masurile sporite in domeniul sigurantei aeriene desfasurate de Agentie, printre
care Initiativa Strategica Europeana pentru Siguranta Aeriana.
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INTRODUCERE

Prezentul Raport anual privind siguranta aviatiei este realizat de Agentia
Europeana de Siguranta a Aviatiei (AESA) cu scopul de a informa publicul cu
privire la nivelul general de sigurantd din domeniul aviatiei civile, asa cum
prevede articolul 11 alineatul (4) din Regulamentul (CE) 1592/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului din 15 iulie 2002.

Pentru pregatirea acestui raport, Agentia a avut acces la informatiile privind
accidentele colectate de Organizatia Aviatiei Civile Internationale (OACI), prin
Sistemul sau de raportare a datelor privind accidentele/incidentele (ADREP)',
la statisticile privind accidentele publicate de OACI, precum si la date privind
utilizarea aeronavelor, furnizate de OACI. in plus, s-a inaintat statelor membre
AESA o cerere prin care erau solicitate informatii privind accidentele implicand
aeronave ugoare’ survenite in anul 2006.

In prezentul raport, ,,Europa” denumeste cele 27 de state membre ale UE plus
Islanda, Liechtenstein, Norvegia si Elvetia. Fata de Raportul anual privind
siguranta aviatiei 2005, definitia Europei a fost extinsa pentru a include noile state
membre, Bulgaria si Romania, precum si pe cei patru membri ai AESA care nu

fac parte din UE. Regiunea este alocata in baza Statului in care erau Inmatriculate
aeronavele ce au suferit accidente.

Anexa 13 - Investigarea Accidentelor si Incidentelor Aeronavelor — presupune ca statele sa
raporteze catre OACI informatii privind accidentele aeronavelor cu o masd maxima certificata la
decolare de peste 2 250 kg.

Aeronava ugoara: aeronava cu o masa maxima certificata la decolare mai mica de 2 251 kg.
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1.0 DEZVOLTAREA ISTORICA A
SIGURANTEI AVIATIEI

Figurile de mai jos se bazeaza pe statisticile privind accidentele publicate in
Raportul Anual al Consiliului OACI.

FIGURA 1 Victime din réandul pasagerilor la 100 milioane mile-pasager, operatiuni programate
de transport public, exclusiv actele de interventie ilicita

mmm rata victime pasageri - -- 5 per. Med. mob. (rata victime pasageri)

1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Datele din FIGURA 1 arata ca a avut loc o imbunatatire a sigurantei aviatiei incepand
cu 1945. Dupa cum rezulta din masurarea numarului de victime din randul
pasagerilor la 100 de milioane mile parcurse, a fost nevoie de aproximativ 20 de ani
(1948 — 1968) pentru a ajunge la o prima imbunatatire majora de la 5 la 0,5.

O alta imbunatatire de acelasi calibru a fost atinsd in 1997, aproape 30 de ani mai
tarziu, cand rata a scazut sub 0,05.

Acest grafic arata ca rata accidentelor pare a fi constanta in ultimii ani. Acesta este
rezultatul scalei folosite pentru a pune in evidenta nivelul crescut al ratei accidentelor
de la sfarsitul anilor 1940.

OACI prezinta, in rapoartele sale anuale, rate ale accidentelor care implica

victime din randul pasagerilor la 100 000 de zboruri. Evolutia acestei rate in
ultimii doudzeci de ani este evidentiata in FIGURA 2.
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1.0 DEZVOLTAREA ISTORICA A SIGURANTEI AVIATIEI

FIGURA 2 Rata accidentelor soldate cu victime in randul pasagerilor la 100 000 zboruri,
operatiuni regulate, exclusiv actele de interventie ilicita

mmm rata accidente fatale - -~ 5per. Med. mob. (accidente fatale)

Rata accidentelor soldate cu victime din randul pasagerilor operatiunilor regulate
per 100 000 de zboruri a variat de la 0,18 (1987) la 0,21 (1993) si nu a prezentat
nici o imbunatatire in perioada 1987—-1993. De la aceasta data, rata accidentelor
a scazut continuu pana in 2003, cand a atins cea mai scazuta valoare, si anume
0,03. Dupa cresteri succesive in 2004 si 2005, o data cu numarul descrescator de
accidente fatale, rata accidentelor a scazut in 2006 pana la 0,05.
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2.0 SIGURANTA OPERATIUNILOR
DE TRANSPORT PUBLIC PE
PLAN MONDIAL

Numarul accidentelor mentionat in aceasta parte a raportului se bazeaza pe datele
obtinute din sistemul ADREP de raportare a accidentelor/incidentelor al OACI.
Acestea se referd la accidentele fatale® survenite in cazul aeronavelor cu aripa fixa
avand o masa maxima certificata la decolare de peste 2 250 kg.

Media accidentelor fatale survenite la aeronavele cu aripa fixa pe parcursul
operatiunilor de transport public din ultimul deceniu a fost de 60 pe an.

Numarul de accidente fatale din 2006 (42) este mai scazut decat cel din anul
precedent 2005 (59) si este cel mai scazut din deceniul 1997-2006.

FIGURA 3 Total accidente fatale, operatiuni de transport public, aeronave cu aripa fixa cu MTOM*
peste 2 250 kg
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Operatiunile de transport public pot fi impartite in urmatoarele categorii:
operatiuni de transport de pasageri, operatiuni de transport de marfuri si alte
operatiuni, cum ar fi zborurile ferry (transport aeronava), de pozitionare, de
agrement si de aero-taxi. Cele mai importante operatiuni ca numar de operatiuni
realizate sunt zborurile de transport de pasageri si de marfuri. FIGURILE 4 §i 5
indica numarul de accidente fatale survenite in acest tip de operatiuni

Accident fatal: un accident soldat cu cel putin o victima, pasager si/sau membru al echipajului sau
la sol, in interval de 30 de zile de la data accidentului.

* MTOM = masa maxima certificati la decolare
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2.0 SIGURANTA OPERATIUNILOR DE TRANSPORT PUBLIC PE PLAN MONDIAL

FIGURA 4 Accidente fatale, operatiuni de transport public de pasageri, aeronave cu aripa fixa cu
MTOM peste 2 250 kg
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In 2006 au avut loc in total 25 de accidente fatale in cadrul operatiunilor de
transport public de pasageri; acelagi numar ca in 2003. Doar in 2004 numarul
de accidente a fost mai scazut (20).

FIGURA 5 Accidente fatale, operatiuni de transport public de marfa, aeronave cu aripa fixa cu
MTOM peste 2 250 kg
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2.0 SIGURANTA OPERATIUNILOR DE TRANSPORT PUBLIC PE PLAN MONDIAL

Numarul accidentelor fatale survenite in operatiunile de transport public de marfa
in 2006 a fost cel mai scazut din acest deceniu (10).

Numarul total de victime la bord din cadrul tuturor operatiunilor de transport
public a scazut de la 1 140 in 2005 la 923 in 2006. Anul 2006 se afla sub
media deceniului (1 048) si doar in alti trei ani din ultimul deceniu numarul de
victime a fost mai scizut decat cel inregistrat in 2006. In 2006, numirul de
victime din randul pasagerilor pe parcursul operatiunilor de transport public
se ridica la 823, in crestere fata de 456 in 2004, dar in scadere de la 990,
inregistrat in 2005. Numarul victimelor din randul pasagerilor inregistrate in
2006 este, de asemenea, sub media (891,3) ultimului deceniu.

Trebuie remarcat faptul ca cifrele cu privire la victime includ si victimele rezultate
in urma actelor de interventie ilicita in aviatia civila.

FIGURA 6 Total victime din randul persoanelor aflate la bord, operatiuni de transport public,
aeronave cu aripa fixa cu MTOM peste 2 250 kg

Aeronave inmatriculate in stat membru AESA mmmm  Aeronave straine
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FIGURA 7 indica faptul ca in ultimul deceniu majoritatea accidentelor fatale au
survenit in faza de apropiere si aterizare (40 %), desi majoritatea timpului la bord
este petrecut in fazele de ruta sau de croaziera ale zborului.
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2.0 SIGURANTA OPERATIUNILOR DE TRANSPORT PUBLIC PE PLAN MONDIAL

FIGURA 7 Distributia accidentelor fatale in functie de fazele de zbor, operatiuni de transport public,
la nivel mondial, 1997- 2006, aeronave cu aripa fixa cu MTOM peste 2 250 kg

40% Apropiere si aterizare
28% Faza de ruta
22% Decolare

10% Altele

Datele obtinute de la OACI indica faptul ca flota comerciala de transport
aerian, aeronave cu MTOM peste 9 000 kg, este alcatuita in principal din aeronave
echipate cu motoare cu turbind, care constituie 99 % din flota. Distributia
acestora este evidentiatd in FIGURA 8.

FIGURA 8 Structura flotei de transport public in functie de tipul de propulsie, state membre OACI,
1996 - 2005, aeronave cu masa mai mare de 9.000 kg

81% Motoare cu reactie
18% Turbo-prop

1% Motor cu piston

Distributia traficului in functie de regiunile statistice ale OACI este prezentata
in FIGURA 9.
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2.0 SIGURANTA OPERATIUNILOR DE TRANSPORT PUBLIC PE PLAN MONDIAL

FIGURA 9 Distributia regionala a numarului de zboruri, operatiuni regulate si neregulate, 2000 - 2005
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FIGURA 10 indica rata tuturor accidentelor fatale, pe parcursul operatiunilor regulate
si neregulate ale aeronavelor cu aripa fixa, de peste 2 250 kg pentru regiunile
statistice ale OACI. Calculul se bazeaza pe datele obtinute de la OACI, din sistemul
ADREDP pentru accidentele survenite la aeronavele cu MTOM peste 2 250 kg,
precum si pe datele OACI privind miscarile de aeronave (regulate si neregulate)
pentru regiunile statistice ale OACI.

FIGURA 10 Rata accidentelor fatale Tn perioada 2000 - 2005, operatiuni programate si neprogramate
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3.1
3.1.1

SIGURANTA EUROPEANA

Acest capitol analizeaza datele privind accidentele aviatice survenite in Europa.
Fata de Raportul anual privind siguranta aviatiei 20035, definitia termenului
Europa este extinsa pentru a include noile state membre UE, Bulgaria si Romania,
precum si pe toti membrii AESA care nu fac parte din UE.

OPERATIUNI DE TRANSPORT PUBLIC
AERONAVE CU ARIPA FIXA CU MTOM PESTE 2 250 KG

In 2006, au fost inregistrate in Europa sase accidente fatale pentru aeronavele cu
aripa fixa, pe parcursul operatiunilor de transport public. in comparatie cu
2005 (5) si 2004 (2), aceasta reprezinta o crestere a numarului de accidente fatale.
Totusi, cifra este egala cu media accidentelor fatale corespunzatoare deceniului
1997-2006.

FIGURA 11 Total accidente fatale, operatiuni de transport public, aeronave cu aripa fixa cu MTOM
peste 2 250 kg

Operator dintr-un stat membru -UE mmmmm  Operator strain
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3.0 SIGURANTA EUROPEANA

Numarul victimelor din randul persoanelor aflate la bord a crescut in Europa de
la 127 in 2005 la 147 in 2006, depasind media deceniului (105,3). Numarul
victimelor din randul pasagerilor pe parcursul operatiunilor de transport public
a fost, in 2006, de 134, in crestere de la 4, in 2004 si 117 in 2005. Numarul
victimelor a fost, de asemenea, peste media (91,4) deceniului 1997-2006.

Atat in 2005, cat si in 2006, numarul mare de victime a fost rezultatul unui
singur accident, soldat cu peste 100 victime (vezi si anexa 3). La 9 iulie 2006, un
Airbus 310 de la Sibir Airlines, inmatriculat in Franta, a iesit de pe pista la
aterizarea in Irkutsk, Rusia, producand 126 victime. Degi inmatriculata intr-un
stat membru AESA, aeronava era operata de o companie dintr-un stat care

nu este membru AESA.

FIGURA 12 Total victime din randul persoanelor aflate la bord, operatiuni de transport public,
aeronave cu aripa fixa, cu MTOM peste 2 250 kg, inmatriculate in state membre AESA

——— Statoperator UE27+4 mmmm  Stat operator Non UE 27+4
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Asa cum se Intampla si in restul lumii, si in Europa, majoritatea accidentelor fatale
au loc in faza de apropiere si aterizare (43 %). In comparatie cu datele prezentate
mai sus, se arata ca mai putine accidente fatale au loc in faza de rutd, in vreme ce
mai multe accidente fatale survin in alte faze ale zborului, de exemplu cand
aeronava se afla la sol, fie parcata, fie aflindu-se in rulaj.
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3.0 SIGURANTA EUROPEANA

FIGURA 13 Distributia accidentelor fatale in functie de fazele de zbor, operatiuni de transport public,
1997- 2006, aeronave cu aripa fixa, cu MTOM peste 2 250 kg
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3.1.2 ELICOPTERE

Informatiile privind accidentele de elicopter survenite pe parcursul operatiunilor
de transport public pentru anul 2006, mentionate in acest capitol, provin de la
statele membre AESA (vezi si paragraful 3.2) si din sistemul ADREP al OACI.

TABELUL 1 Operatiuni de Transport Public cu Elicopterul - anul 2006
Anul Accidente Accidente fatale Victime la bord
2006 18 6 20
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3.0 SIGURANTA EUROPEANA

Peste jumatate din cele 20 victime au rezultat din doua accidente: un accident

cu un elicopter care efectua operatiuni in largul marii (off-shore) la 27 decembrie
2006, la Morecambe Bay, Regatul Unit, s-a soldat cu 7 victime, iar prabusirea
unui zbor ferry in apropiere de Tenerife, Insulele Canare, s-a soldat cu 6 victime,
la 8 iulie 2006.

FIGURA 14 Accidente si accidente fatale in functie de tipul de operatiune de transport public,
elicoptere inmatriculate in state membre AESA, 2006
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FIGURA 15 Distributia elicopterelor angajate in operatiuni de transport public - accidente in functie

de MTOM, elicoptere inmatriculate in state membre AESA, 2006
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3.2

3.0 SIGURANTA EUROPEANA

In multe cazuri, investigarea cauzelor accidentelor survenite in anul 2006 este
in derulare. Este asadar imposibil sa analizim cauzele accidentelor de elicoptere
angajate in operatiuni de transport public, survenite in anul 2006.

OPERATIUNI DE AVIATIE GENERALA S| DE LUCRU AERIAN

Spre deosebire de aeronavele cu MTOM peste 2 250 kg, pentru aeronavele ugoare
nu este obligatorie raportarea sau anuntarea accidentelor catre OACI. De aceea,
AESA a trimis o cerere fiecarui stat membru AESA prin care le solicita sa furnizeze
Agentiei datele privind accidentele care au implicat aeronave usoare. Informatiile
prezentate 1n acest paragraf se bazeaza pe datele privind accidentele primite de la
30 de state membre ale AESA, impreuna cu datele furnizate de sistemul ADREP

al OACL.’

Operatiunile de aviatie generala® includ, de exemplu, zborurile de agrement si de
antrenament. Operatiunile de lucru aerian sunt acele operatiuni in care aeronavele
sunt folosite pentru servicii specializate ca agricultura, constructiile, fotografierea,
publicitatea aeriana si stingerea incendiilor.

Este prima data cand agentia a colectat date privind aviatia generala si lucrul
aerian. Agentia intentioneaza sa creeze o baza de date de-a lungul timpului.
Dat fiind ca pentru aviatia generala si lucrul aerian nu sunt disponibile date
privind expunerea, nu s-a putut calcula rata accidentelor.

Au furnizat informatiile solicitate toate statele, cu exceptia Austriei.
Operatiunile de aviatie generala sunt operatiuni efectuate de aeronave, altele decat operatiunile

comerciale de transport aerian sau operatiunile de lucru aerian.
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3.0 SIGURANTA EUROPEANA

3.2.1 AERONAVE CU ARIPA FIXA

Acest capitol prezinta date privind accidentele cu aeronavele cu aripa fixa pentru
care a fost emis un certificat de tip sau un certificat de navigabilitate in baza de
Regulamentul (CE) 1592/2002.

TABELUL 2 Operatiuni de aviatie generald si de lucru aerian, aeronave cu aripa fixa - anul 2006

Anul Accidente Accidente fatale Victime la bord
2006 385 55 102
FIGURA 16 Accidente si accidente fatale in functie de tipul operatiunii,

aviatie generala si lucru aerian, anul 2006

] — fatale
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Aviatie generala Aviatie generala Aviatie generala Aviatie generala Lucru aerian

Agrement Antrenament Altele Necunoscut

Asa cum arata FIGURA 16, majoritatea accidentelor si a accidentelor fatale a
implicat zborurile de agrement. Cel mai mare numar de victime a fost inregistrat
de asemenea (57) pentru acest tip de operatiune.
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3.0 SIGURANTA EUROPEANA

3.2.2 ELICOPTERE
Paragraful de mai jos ofera informatii privind accidentele de elicopter de transport

aerian non-public pe anul 2006. Tipurile de operatiuni incluse sunt operatiunile de
aviatie generala si cele de lucru aerian realizate cu elicoptere.

TABELUL 3 Operatiunile de aviatie generald si de lucru aerian realizate cu elicoptere - anul 2006
Anul Accidente Accidente fatale Victime la bord
2006 97 9 19

In anul 2006 au avut loc 9 accidente fatale soldate cu 19 victime.

Datele prezentate in FIGURA 17 indica faptul cd, in 2006, majoritatea accidentelor
au survenit in zborurile de agrement, pe parcursul operatiunilor de aviatie

generala.
FIGURA 17 Accidente si accidente fatale in functie de tipul operatiunii, anul 2006, elicoptere
— i — i fatale
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In 2006, aproape 85 % din accidente au fost implicate aeronave usoare cu
MTOM de 2 250 kg sau mai putin.

FIGURA 18 Distributia accidentelor in functie de MTOM, elicoptere, 2006

85% 0 -2 250 Kg

14% 2251 -5700 Kg

1% 5701 -27 000 Kg

3.2.3 PLANOARE
In 2006, au survenit in total 245 de accidente cu planoare. Acestea includ atat

planoarele fara motor, cat si pe cele cu motor. Cele 31 de accidente fatale s-au
soldat cu 41 de victime.

TABELUL 4 Operatiuni de aviatie generala si de lucru aerian cu planoare - anul 2006
Anul Accidente Accidente fatale Victime la bord
2006 245 31 41
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3.2.4 BALOANE

In 2006, au avut loc in total 15 accidente cu baloane usoare (0-2 250 kg).
Nu au survenit accidente fatale.

TABELUL 5 Totaluri operatiuni cu balonul - anul 2006

Anul Accidente Accidente fatale Victime la bord
2006 19 0 0
3.2.5 AERONAVELE DIN ANEXA 2

Informatiile de mai jos se referi la asa numitele aeronave din anexa 2. In anexa 2
a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 sunt enumerate categoriile de aeronave
pentru care nu este nevoie sa se elibereze un certificat de tip sau un certificat de
navigabilitate de catre AESA. Din aceste categorii fac parte, printre altele:

— aeronavele care prezinta un interes istoric evident;

— aeronavele special concepute sau modificate pentru cercetare, in scop
experimental sau stiintific;

— aeronavele construite de amatori;

— aeronavele militare;

— aeronavele cu viteza si MTOM limitate.

TABELUL 6 Aeronavele din anexa 2, operatiuni de aviatie generald si de lucru aerian - anul 2006

Tip Accidente Accidente fatale Victime la bord

Aeroplane mici si

avioane microlight 356 b4 81
Giroplane ® 1 1
Parasute’ 23 2 2

7

Cele 23 de accidente inregistrate cu parasuta au fost raportate de un singur stat, de aceea numarul
total nu este considerat reprezentativ pentru toate statele membre AESA.
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4.1

CATEGORII DE ACCIDENTE

INDICATORI DE SIGURANTA CAST-0ACI

Anual, Grupul de Studiu privind Indicatorii de Siguranta ai OACI (SISG)
stabileste categoriile de accidente survenite in lumea intreaga folosind o taxonomie
dezvoltata de Echipa pentru Taxonomie Comuna a CAST-OACI. Analiza
pleaca de la accidentele aeronavelor cu aripa fixa si cu motor cu turbind, cu o masa
maxima certificata la decolare de peste 5700 kg. Sunt incluse operatiunile de
transport public si de aviatie generala, in vreme ce spectacolele aeriene, zborurile
demonstrative, zborurile de incercare si zborurile ilegale sunt excluse.

SISG stabileste categoriile de accidente pentru aceasta clasa de aeronave inca
din 1997. Un accident poate fi incadrat la mai multe categorii.

Figurile din acest paragraf indica distributia categoriilor de evenimente pentru
aeronavele inmatriculate in Europa si in restul lumii. Figurile rezulta dintr-un total
de 1 701 accidente si 499 accidente fatale la nivel mondial in perioada 1997-2006.

Cele mai importante trei categorii de accidente pentru Europa si pentru restul lumii
sunt aceleasi, dar ordinea acestora difera.

FIGURA 19 Categorii de accidente - accidente la aeronave inmatriculate in state membre AESA,
folosite in operatiuni de transport public sau de aviatia generala, aeronave cu aripa fixa,
cu motor cu turbind si masa maxima la decolare peste 5 700 kg

Numar de accidente

Coliziune in aer
RI-VAP: Intruziune pe pistd a unui vehicul sau
FUEL: Eveniment legat de combustibil
CABIN:  Evenimente privind siguranta in cabina
RI-A: Intruziune pe pistd - animal

ARC: Contact anormal cu pista 72
SCF-NP: Defectiune la o componenta/sistem, 59 .
exclusiv sistemul de propulsie
RE: lesire din pista 42 _
RAMP:  Deservire la sol 28 .
TURB:  Turbulente 22 _
GCOL:  Coliziune cu pamantul 22 | ———————
SCF-PP: Pand sau defectiune la sistemul 18 | ——————
de propulsie !
LOC-I:  Pierderea controlului - in zbor 17 | ——
LOC-G: Pierderea controlului - la sol 16 | ——————
F-POST: Incendiu/fum (dupd impact) 16 | —————
CFIT: Zbor controlat in sau spre teren 16 _
WSTRW: Windshear sau furtuna 12 | —
ADRM:  Aerodrom 12 | e——
USO0S:  Aterizare scurtd/lunga 9 | —
OTHR:  Altele 9 | —
F-NI: Incendiu/Fum (non-impact) 9 | e—
ATM:  ATM/CNS 9 | e—
EVAC: Evacuare 8 |m——
UNK: Necunoscut sau neidentificat 5 (m—
ICE: Givraj 5 | m—
AMAN:  Manevra abrupta 5 | m— :
SEC: Eveniment legat de siguranta 3 (mm
MAC: Proximitate aeriana/Coliziune iminentd/ 3 |wmm
- i
- :
- ;
. i

NN N
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4.0 CATEGORII DE ACCIDENTE

FIGURA 20 Categorii de accidente - accidente la aeronave strdine, folosite in operatiuni de transport
public sau aviatie generald, aeronave cu aripa fixa,cu motor cu turbind, si masa maxima
la decolare peste 5 700 kg

Numar de accidente :
RE: lesire din pista 336 "
ARC: Contact anormal cu pista 246 .
SCF-NP: Defectiune la o componenta/sistem, 240
exclusiv sistemul de propulsie H
TURB:  Turbulente 145 :
RAMP:  Deservire la sol 141
LoC-I: Pierderea controlului - in zbor 110 | —————
SCF-PP: Pana sau defectiune la sistemul 107 |e———
de propulsie
CFIT: Zbor controlat in sau spre teren 100 |E—————
F-POST: Incendiu/fum (dupa impact) 90 |m———
LOC-G:  Pierderea controlului - la sol 87 |———
UNK: Necunoscut sau neidentificat 81 —
GCOL: Coliziune cu pamantul 78 | ———
EVAC:  Evacuare 61 :
ADRM:  Aerodrom 57 | e—
OTHR:  Altele 49 | e—
USOS:  Aterizare scurtd/lunga 42 |e—
F-NI: Incendiu/Fum (non-impact) 38 i
WSTRW: Windshear sau furtuna 33 | —
SEC: Eveniment legat de siguranta 27 |e—
AMAN:  Manevra abrupta 27 | — i
MAC: Proximitate aeriand/Coliziune iminentd/ 21 |mmm H
Coliziune in aer
FUEL: Eveniment legat de combustibil 21 |—
ICE: Givraj 19 | m—
RI-A: Intruziune pe pista - animal 18 |mmm H
ATM:  ATM/CNS 15 |mm :
CABIN: Evenimente privind siguranta in cabina 14 |mm
RI-VAP: Intruziune pe pista a unui vehicul sau 11 |wm
L-ALT:  Operatiuni la joasa altitudine 4 [

Daca privim numai accidentele fatale, cele mai frecvente doua categorii de accidente
sunt ‘pierderea controlului in zbor’ si ‘zbor controlat in teren’. De asemenea,
acestea sunt si categoriile soldate cu cele mai multe victime pe plan mondial.
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FIGURA 21 Categorii de accidente - accidente fatale la aeronave inmatriculate in state membre
AESA folosite in operatiuni de transport public sau aviatie generald, aeronave cu aripa fix3,
cu motor cu turbind, si masa maxima la decolare peste 5 700 kg

Numar de accidente

LOC-I:  Pierderea controlului - in zbor 12

CFIT: Zbor controlat in sau spre teren 11

F-POST: Incendiu/fum (dup3 impact) 10

SCF-PP: Pana sau defectiune la sistemul 10
de propulsie

SCF-NP: Defectiune la o componenta/sistem, 6

exclusiv sistemul de propulsie

RAMP:  Deservire la sol 5 | ——
RE: lesire din pistd 5 | —
ATM: ATM/CNS 4 | —————
ADRM:  Aerodrom 3 | ———

ARC: Contact anormal cu pista 3 [ ———————

ICE: Givraj 3 [ —

F-NI: Incendiu/Fum (non-impact) 3 | ——

OTHR:  Altele 3 | —

USOS:  Aterizare scurtd/lunga 2 | —

RI-VAP: Intruziune pe pista a unui vehicul sau 2 | e—

EVAC: Evacuare 2 —

CABIN: Evenimente privind siguranta in cabina 1 | — H

LOC-G: Pierderea controlului - la sol 1 | —

SEC: Eveniment legat de siguranta 1 | —

MAC: Proximitate aeriand/Coliziune iminentd/ 1| —

Coliziune in aer

FIGURA 22 Categorii de accidente - accidente fatale la aeronave straine, folosite in operatiuni de
transport public sau aviatie generald, aeronave cu aripa fixa,cu motor cu turbina,
si masa maxima la decolare peste 5 700 kg

Numar de accidente
LOC-I:  Pierderea controlului - in zbor 87
CFIT: Zbor controlat in sau spre teren 80
F-POST: Incendiu/fum (dupa impact) 57
UNK: Necunoscut sau neidentificat 43
SCF-PP: Pand sau defectiune la sistemul 36
de propulsie
RE: lesire din pista 35
SCF-NP: Defectiune la o componentd/sistem, 34
exclusiv sistemul de propulsie
SEC: Eveniment legat de siguranta 23 |e———
RAMP:  Deservire la sol 22
ARC: Contact anormal cu pista 16 | e—
WSTRW: Windshear sau furtund 13 | e—
FUEL: Eveniment legat de combustibil 12 | e—
ATM: ATM/CNS 9 | —
ICE: Givraj 9 | e—
ADRM:  Aerodrom 7 | e—
USOS:  Aterizare scurtd/lungd 7 | —
LOC-G: Pierderea controlului - la sol 7 | e—
EVAC: Evacuare 7 | e—
OTHR:  Altele 6 | —
RI-VAP: Intruziune pe pista a unui vehicul sau 5 |m—
CABIN: Evenimente privind siguranta in cabina 4 |mmm
L-ALT:  Operatiuni la joasa altitudine 4 |mmm
F-NI: Incendiu/Fum (non-impact) 4 |mmm
MAC: Proximitate aeriana/Coliziune iminentd/ 4 |mmm
Coliziune in aer
TURB:  Turbulente 3 |mm
AMAN:  Manevrd abruptd 2 m
LOC-G:  Pierderea controlului - la sol T
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4.0 CATEGORII DE ACCIDENTE

Pentru aeronavele inmatriculate in Europa, categoriile dominante in ce priveste
numarul victimelor sunt ,,pana sau defectiune de sistem sau componenta —
exclusiv sistemul de propulsie” si ,,incendiu — non impact” (a se vedea FIGURA 23).
Deoarece sunt putine accidentele soldate cu un numar mare de victime in cazul
aeronavelor inmatriculate in Europa, un singur accident poate influenta ordinea
categoriilor. Numarul mare de victime care au legatura cu categoria incendiilor
non-impact este rezultatul a doud accidente: Swissair MD-11 (1998) si Air France
Concorde (2000). Aproape toate victimele de la categoria SCF-NP provin de
asemenea din aceste doua accidente.

Categoria ,,”aerodrom” este pe locul patru in ordinea ocurentei, numarul de
victime rezultand in principal din doua accidente majore: SAS MD80 (2001) din
Italia si Air France Concorde (2000), in Franta. Categoriilor ‘zbor controlat
in teren’ si ‘pierderea controlului in zbor’ le revin 137, respectiv 162 de victime.

FIGURA 23 Victime in functie de categoria de accident, aeronave inmatriculate Tn state membre AESA,
folosite in operatiuni de transport public sau aviatie generald, aeronave cu aripa fixa,
cu motor cu turbind, si masa maxima la decolare peste 5 700 kg

Numarul de victime

SCF-NP: Defectiune la o componentd/sistem, 386 _

exclusiv sistemul de propulsie : q
F-NI: Incendiu/Fum (non-impact) 338
F-POST: Incendiu/fum (dupa impact) 303 i ;
ADRM:  Aerodrom 239 . .
SCF-PP: Pan3 sau defectiune la sistemul 171

de propulsie H |
ATM: ATM/CNS 163 .
LOC-I:  Pierderea controlului - in zbor 162 : .
RE: lesire din pista 151 -
CFIT: Zbor controlat in sau spre teren 137 i 3
LOC-G:  Pierderea controlului - la sol 126 | ————————
OTHR:  Altele 124 | ————
RI-VAP: Intruziune pe pista a unui vehicul sau 115 | —————
ICE: Givraj 26 | m— : i
EVAC: Evacuare 24 | e—
CABIN:  Evenimente privind siguranta in cabina 22 (o H :
ARC: Contact anormal cu pista 21 | — i ]
MAC: Proximitate aeriand/Coliziune iminents/ 15 |mmm H

Coliziune in aer
USOS:  Aterizare scurtd/lunga 5 (m
RAMP:  Deservire la sol 3 i ]
SEC: Eveniment legat de siguranta TN
WSTRW: Windshear sau furtuna 0
UNK: Necunoscut sau neidentificat 0 i i
TURB:  Turbulente 0
RI-A: Intruziune pe pista - animal 0
GCOL:  Coliziune cu pamantul 0
FUEL: Eveniment legat de combustibil 0
AMAN:  Manevra abrupta 0
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FIGURA 24 Victime in functie de categoria de accident, aeronave straine, folosite in operatiuni de
transport public sau aviatie generald, aeronave cu aripa fixa, cu motor cu turbina, si
masa maxima la decolare peste 5 700 kg

Numarul de victime

CFIT: Zbor controlat in sau spre teren 2763

LOC-I:  Pierderea controlului - in zbor 2573

F-POST: Incendiu/fum (dupa impact) 1904

SCF-NP: Defectiune la o componenta/sistem, 1195
exclusiv sistemul de propulsie

ATM: ATM/CNS 1085

UNK: Necunoscut sau neidentificat 1072

SEC: Eveniment legat de siguranta 993

SCF-PP: Pana sau defectiune la sistemul 664 | —————
de propulsie

WSTRW: Windshear sau furtuna 386 | m—

RE: lesire din pista 362 | e—

TURB:  Turbulente 263 | n—

ADRM:  Aerodrom 241 | —

MAC: Proximitate aeriand/Coliziune iminents/ 231 | mm—
Coliziune in aer

RAMP:  Deservire la sol 225 | me—

USOS:  Aterizare scurtd/lungd 198 |

FUEL: Eveniment legat de combustibil 139 |

ARC: Contact anormal cu pista 115 (mm

ICE: Givraj 113 |mm

OTHR:  Altele 83 |mm

GCOL:  Coliziune cu pamantul 83 (m

LOC-G: Pierderea controlului - la sol 36 (m

EVAC: Evacuare 30 |m

F-NI: Incendiu/Fum (non-impact) 27 [n

L-ALT:  Operatiuni la joasd altitudine 8 1

CABIN: Evenimente privind siguranta in cabina 401

AMAN:  Manevrd abrupta 4N

RI-VAP: Intruziune pe pista a unui vehicul sau 30

RI-A: Intruziune pe pista - animal 0

4.2 INDICATORI DE SIGURANTA iN TRANSPORTUL PUBLIC AERIAN

In plus fata de categoriile de accidente identificate de CAST-OACI si mentionate
in capitolul 4.1, au mai fost stabilite categorii de accidente pentru aeronavele cu
0 masa maxima certificata la decolare intre 2 250 si 5 700 kg.

Urmatoarele rate ale accidentelor se bazeaza pe datele obtinute din sistemul ADREP
al OACI si pe datele privind expunerea/circulatia furnizate de Biroul de Transport
Aerian al OACI. La momentul redactarii acestei analize, datele pentru anul 2006 nu
erau inca disponibile, ceea ce a impus limitarea analizei la perioada 2000 -2005
(desi a fost facuta o estimare pentru anul 2006, dupa cum se poate vedea mai jos).
In plus, erau disponibile numai datele consolidate pentru toate statele europene,
ceea ce Inseamna ca aceste calcule includ si ratele accidentelor din statele care nu
sunt membre sau asociate AESA.
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FIGURA 25 Rata accidentelor fatale, aeronave inmatriculate in Europa, 2000 - 2006, aeronave cu aripa
fixa si masa maxima la decolare peste 2250 kg, operatiuni de transport public

mmmm Europa - Rata accidentelor fatale —— 3 per. Mov. Avg. (Europa - Rata accidentelor fatale)
e R e -
2.0 - -
15 - -
1.0 - -
05 - -
0 - -
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
estimare

Rata indicata in FIGURA 25 se bazeaza pe numarul total de accidente fatale la
aeronavele inmatriculate in Europa, indiferent de cauza acestora. Valoarea pentru
anul 2006 a fost obtinuta in baza unei estimari a numarului de zboruri si
utilizandu-se numarul efectiv de accidente fatale. Scaderea ratei in 2006 fata de
2005 este in principal rezultatul numarului redus de accidente, in scadere

de la 10 in 2005 la 6 in 2006.

FIGURA 26 indica frecventa relativa a celor mai semnificative trei categorii de
accidente fatale 1n care au fost implicate aeronave inmatriculate in Europa.
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FIGURA 26 Cele mai semnificative categorii de accidente, aeronave cu aripa fixa cu masa maxima
la decolare peste 2 250 kg, inmatriculate in Europa, operatiuni de transport public,
accidente fatale, 2000 - 2006
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CFIT LocCl TECH
CFIT: Zbor controlat in teren

LOC-I: Pierderea controlului in zbor
TECH: Accidente legate de defectiuni la aeronavé/sistemele aeronavei sau la motoarele aeronavei

Zbor controlat in teren (CFIT)

FIGURA 27 CFIT: Rata accidentelor fatale 2000 - 2006, aeronave cu aripa fixa, cu masa maxima la
decolare peste 2250 kg, inmatriculate in Europa, operatiuni de transport public

mmmm  Rata - Europa —— 3 per. Mov. Avg. (Rata - Europa)
O R o o o S e o S e -
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Usoara scadere a ratei accidentelor, vizibila daca vom compara anii 2003 i 2005,
precum si rata estimata pe 2006, este rezultatul unei cresteri a traficului, in timp ce
numarul de accidente legate de ,,zborul controlat in teren” a ramas acelasi (2).

Pierderea controlului in zbor (LOC-I)

FIGURA 28 LOC-I: Rata accidentelor fatale 2000 - 2006, aeronave cu aripa fixd, cu masa maxima
la decolare peste 2250 kg, inmatriculate in Europa, operatiuni de transport public

mmmmm  Europa - rata LOCI fatale —— 3 per. Mov. Avg. (Europa - rata LOCI fatale)
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In timp ce numérul accidentelor corespunzitoare categoriei ,,pierderea controlului
in zbor” a variat, media accidentelor fatale care au presupus ,,pierderea controlului
in zbor” a fost stabila in ultimii cinci ani la aproximativ 0,27 accidente la un milion
de zboruri.
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Accidente legate de defectiuni la aeronava/sistemele aeronavei sau la motoarele aeronavei (TECH)®

FIGURA 29 TECH: Rata accidentelor fatale 2000 - 2006, aeronave cu aripa fixa, cu masa maxima
la decolare peste 2250 kg, inmatriculate in Europa, operatiuni de transport public

mmmm  Rata - Europa —— 3 per. Mov. Avg. (Rata - Europa)
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Fiind rezultatul unui numar constant de accidente fatale din aceasta categorie, rata
corespunzatoare a accidentelor fatale a fost stabila in ultimii cinci ani. Ugoara scadere
care poate fi observata incepand cu anul 2002 este rezultatul cresterii numarului de
zboruri, in vreme ce numarul de accidente a ramas constant (doua pe an).

CONCLUZIE

Datele mentionate arata ca nivelul sigurantei aviatiei europene este inalt si ca se
inscrie intr-o tendinta de ameliorare continua. Cu toate acestea, exista si motive
de ingrijorare: ratele de ameliorare sunt mai scazute decat in restul lumii, exista
un numar scazut dar constant de accidente, iar unele categorii de accidente sunt
dominate aproape exclusiv de accidentele aeronavelor europene.

In plus fatd de victimele rezultate inoperatiunile de transport public, in Europa
au fost ranite mortal in accidente de aviatie generala aproape acelasi numar de
persoane.

Este nevoie de eforturi coordonate la nivel european, care sd se concentreze pe
rezolvarea acestor chestiuni.

Noti: in scopul redactirii prezentei analize, datele privind accidentele din categoriile ,,SCF-NP”
(Defectiune de sistem/componenta, exclusiv sistemul de propulsie) si ,,SCF-PP” (Defectiune la
sistem /componentd, sistem de propulsie) au fost reunite.
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5.0 MASURILE DE SIGURANTA
ALE AESA

5.1 INITIATIVA STRATEGICA EUROPEANA PENTRU SIGURANTA AERIANA (ESSI)

AESA a lansat in aprilie 2006 Initiativa Strategica Europeana pentru Siguranta
Aeriana (ESSI), ca o continuare a Initiativei Comune de Siguranta a Aviatiei (JSSI)
a Autoritatilor de Aviatie Reunite (Joint Aviation Authorities — JAA).
Reuniunea de creare a ESSI a avut loc la 27 aprilie 2006, iar trecerea de la
JSSI la ESSI a fost realizata la 28 iunie 2006.

ESSI reprezinta un parteneriat in domeniul sigurantei aviatiei in Europa.
Obiectivul sau este acela de a intari siguranta in Europa si pentru cetatenii
europeni din intreaga lume in perioada 2007-2017, prin analiza datelor
privind siguranta, coordonarea cu initiativele din domeniul sigurantei la nivel
mondial gi implementarea unor planuri de actiune eficiente.

ESSI a redefinit si revitalizat eforturile de cooperare in domeniul sigurantei din
Europa prin stabilirea unui nou obiectiv, a unei noi abordari in spiritul
parteneriatului intre institutiile de reglementare si industrie, precum si a unui
nou proces. Continuand linia mostenirii JSSI, ESSI va mentine si dezvolta
cooperarea cu Echipa pentru Siguranta Aviatiei Comerciale (Commercial Aviation
Safety Team — CAST) din SUA si cu alte initiative majore din domeniul
sigurantei aeriene din lume, cu precadere in cadrul Programului de cooperare
privind dezvoltarea sigurantei operationale si a continuitatii navigabilitatii
(COSCAP) din Programul de Cooperare Tehnica al OACIL.

ESSI se incadreaza firesc in Foaia de parcurs a sigurantei aviatiei globale dezvoltate
in 2006 pentru OACI de Grupul Strategic pentru Siguranta Aviatica condus de
Asociatia Internationala a Transportatorilor Aerieni (IATA). Asa cum incurajeaza
Foaia de parcurs, ESSI ofera un mecanism de coordonare a initiativelor privind
siguranta in Europa si intre Europa si restul lumii, in scopul alinierii globale si
minimizand suprapunerea eforturilor.

Participantii la ESSI provin din statele membre ale AESA (27 de state membre
ale Uniunii Europene plus Elvetia, Liechtenstein, Islanda si Norvegia), precum si
din statele JAA, de la fabricanti, operatori si sindicate profesionale, organizatii
de cercetare, Administratia Federald Aviatica (FAA) si organizatii internationale
ca EUROCONTROL si OACI. Pana in prezent, participa peste saptezeci de
organizatii civile si militare.

ESSI reprezinta un parteneriat intre AESA, alte agentii de reglementare europene
si industria de profil. Ca si CAST, ESSI este fondata pe principiul ca industria

de profil poate completa actiunile de reglementare, angajandu-se in mod voluntar
in actiuni eficiente de Intarire a sigurantei. Parteneriatul este incheiat prin
semnarea unui angajament, prin care organizatiile promit sa fie parteneri egali
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in cadrul ESSL, sa furnizeze resurse rezonabile pentru a asigura eficienta ESSI si

sa ia masuri rezonabile in urma recomandarilor, orientarilor si solutiilor date de
ESSI. Pentru a consolida acest parteneriat, termenii de referinta ai ESSI dispun
ca fiecare echipa ESSI sa fie condusa impreuna de cate un reprezentant al unei
institutii de reglementare si unul al industriei de profil.

ESSI este o initiativa centrata pe date gi obiective, pe evaluarea riscurilor gi
managementul acestora. Aceasta va analiza datele privind siguranta pentru a
determina factorii care provoaca sau contribuie la accidente sau incidente si
pentru a identifica riscurile la adresa sigurantei. ESSI va beneficia de alte initiative
din domeniul sigurantei pentru a evita suprapunerile in ce priveste cheltuirea
resurselor si pentru a maximiza sinergia. ESSI va intreprinde, de asemenea, studii
de pronostic pentru a determina viitoare potentiale pericole. ESSI va defini
principiile de baza ale sigurantei, va stabili si publica obiectivele privind siguranta
si va echilibra potentialul de reducere a riscurilor cu costurile. Va dezvolta
planuri de actiune si va aloca resurse in vederea atingerii acestor scopuri si va
furniza in mod gratuit industriei aviatice rezultatele obtinute.

ESST aplica si promoveaza principiile de management al sigurantei, aplica o abordare
a ,culturii juste”, trateaza toate datele privind siguranta i sursele acestora
in maniera confidentiala si protejeaza proprietatea informatiilor si a datelor.

ESSI are trei piloni: Echipa Europeana pentru Siguranta Aviatiei Comerciale
(ECAST), Echipa Europeana pentru Siguranta Elicopterelor (EHEST) si

Echipa Europeana pentru Siguranta in Aviatia Generala (EGAST). Operatiunile
cu elicoptere includ operatiuni comerciale si generale.

ECHIPA EUROPEANA PENTRU SIGURANTA AVIATIEI COMERCIALE (ECAST)

ECAST se ocupa de operatiuni aviatice cu aeronave mari. A fost lansata in octombrie
2006 de echipa care a pus bazele ESSI. ECAST este echivalentul european al
CAST din SUA. ECAST are ca obiectiv intdrirea sigurantei aviatiei comerciale in
Europa si pentru cetatenii europeni din intreaga lume.

ECAST dezvolta noi activitati de sigurantd, avand la baza un proces cu trei faze:
Faza 1 — Identificarea si selectia problemelor privind siguranta, Faza 2 —
Analiza problemelor privind siguranta si Faza 3 — Dezvoltarea, implementarea
si monitorizarea planurilor de actiune. In Faza 1, ECAST redacteazi o

lista de probleme legate de siguranta care reprezinta un pericol pentru publicul
european si pot face obiectul unor actiuni de diminuare a acestuia. Lista va

fi disponibila pentru analize ulterioare, ce fac obiectul Fazei a 2a. Pentru fiecare
problema identificata, ECAST va dezvolta, evalua, selecta, implementa si
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monitoriza planuri de actiune eficiente in Faza 3. Folosind indicatorii de
performanta in domeniul sigurantei definiti in Faza 2, ECAST va monitoriza
eficacitatea planurilor de actiune pentru a atinge obiectivele de siguranta
stabilite si va pune in practica masurile corective necesare. Activitatea in cadrul
Fazei 1 a inceput in aprilie 2006 si primele rezultate sunt asteptate sa apara

in 2007.

ECAST monitorizeaza de asemenea in Europa realizarea planurilor de actiune
preluate de la JSSI. Acestea au fost adaptate de catre JSSI plecandu-se de la
activitatile CAST. Acestea se refera la reducerea riscurilor de accidente din
categoriile ,,zbor controlat in teren”, ,,pierderea controlului” si ,,apropiere

si aterizare” in Europa.

Alte doud procese ECAST se referd la comunicarea si coordonarea cu alte
initiative privind siguranta in Europa si in lume.

5.1.2 ECHIPA EUROPEANA PENTRU SIGURANTA ELICOPTERELOR (EHEST)

EHEST este cel de-al doilea pilon al ESSI. Este format din reprezentanti ai
fabricantilor, operatorilor, organizatiilor de cercetare, institutiilor de reglementare,
investigatorilor accidentelor si organismelor militare din intreaga Europa.

EHEST este, de asemenea, componenta europeana a Echipei Internationale pentru
Siguranta Elicopterelor (IHST). IHST a fost fondata in SUA in 2006 cu scopul
reducerii cu 80% a ratei accidentelor pana in 2016. Pentru a se ocupa de specificul
sigurantei operatiunilor cu elicoptere in Europa, membrii europeni ai IHST au
fondat EHEST, in noiembrie 2006.

Echipa Europeana de Analiza pentru Siguranta Elicopterelor (EHSAT) a fost
formata cu scopul de a concepe un proces de analiza a accidentelor de elicopter pe
plan european si a realizarii analizei, similar functiei indeplinite de Echipa
Comuna pentru Siguranta Elicopterelor (JHSAT) din cadrul ITHST. EHSAT se
angajeaza sd asigure compatibilitatea analizelor desfasurate in Europa cu
activitatea JHSAT.

Pentru a face fata varietatii de limbi utilizate in raportarea accidentelor si pentru a
optimiza folosirea resurselor, EHSAT a creat sapte echipe regionale de analiza

in toata Europa, cu scopul de a acoperi peste 89 % din flota europeana in 2007.
Consolidarea rezultatelor va fi realizatd de EHSAT cu sprijinul AESA.
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5.2

5.3
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ECHIPA EUROPEANA PENTRU SIGURANTA iN AVIATIA GENERALA (EGAST)
EGAST este cel de-al treilea pilon al ESSI, care va fi lansat la sfarsitul lui 2007.

In Europa, ca si in alte regiuni ale lumii, aviatia generali este o comunitate
dispersata. Sporturile aviatice si aviatia de agrement imbraca un spectru larg de
activitati aeriene, care variaza de la zborul motorizat, zborul cu balonul si
planorul, la activitati nou inventate, ca surful aerian, zborul cu avionul ultrausor
si cu parapanta.

EGAST va lua in considerare noile reglementari ale AESA pentru aviatia
generald. Culegerea datelor privind siguranta in aviatia generala si implicarea
comunitatii din aviatia generala reprezinta o reala provocare. EGAST va
folosi rezultatele initiativelor nationale din domeniul aviatiei generale din Europa
si va crea un forum unde vor fi puse in comun datele privind siguranta si

cele mai bune practici din acest domeniu existente pe plan european.

ELABORAREA REGLEMENTARILOR

In urma experientelor legate de accidente, AESA lucreazi la imbunatitirea
reglementarilor in cadrul activitatilor sale de elaborare a acestora. Detalii utile
sunt disponibile la adresa:
HTTP://WWW.EASA.EUROPA.EU/HOME/RM_APP_EN.HTML.

CERTIFICAREA

AESA ia masuri specifice in raport cu experienta acumulata in urma accidentelor.
Agentia are ca scop imbunatatirea sistemului operational in functie de
categoriile de accidente, prin diferite actiuni, printre care emiterea directivele
de navigabilitate. Detalii in acest sens sunt disponibile la adresa:
HTTP://WWW.EASA.EUROPA.EU/HOME/AW_DIR_EN.HTML.
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ANEXA 1: DEFINITII S| ACRONIME

Accident’

Accident fatal

ADREP
Aeronava straina
Aeronava usoara
AESA

CE

Lucru aerian

MTOM

OACI
Operatiune de
aviatie generala
Operatiune de
transport public

Serviciu aerian regulat

SISG

g

Un eveniment asociat operatiunilor aeronautice, care are loc in intervalul
dintre momentul in care orice persoana urca la bordul aeronavei cu intentia
de a efectua un zbor §i momentul in care toate persoanele au fost debarcate,
si in care:

0 persoana este ranita fatal sau grav ca urmare:

— a prezentei sale in aeronava, sau

— a contactului direct cu o componenta a aeronavei, inclusiv elemente
desprinse din aeronava, sau

— a expunerii directe la suflul reactorului, cu exceptia cazului in care ranile
sunt datorate cauzelor naturale, sunt cauzate de persoana insdsi sau de alte
persoane, sau daca ranile afecteaza pasageri clandestini care se ascund in
afara zonelor rezervate in mod normal pasagerilor si echipajului; sau
aeronava sufera deteriorari sau cedari structurale care:

— au efecte adverse asupra rezistentei structurale, performantelor sau
caracteristicilor de zbor ale aeronavei, si

— vor necesita in mod normal reparatii majore sau inlocuirea componentei
afectate, cu exceptia cedarii sau deteriorarii motorului, in cazul in care
deteriorarea se limiteaza la motor, capota sau accesoriile sale; sau pentru
deteriorari limitate la elice, varful aripilor, antene, cauciucuri, frane, carenaje,
mici infundari sau perforatii in invelisul aeronavei; sau

aeronava este disparutd sau complet inaccesibila.

Un accident care s-a soldat cu cel putin o victima, membru al echipajului de
zbor si/sau pasager sau la sol, in interval de 30 zile de la data accidentului.
Raportare la OACI a Datelor privind Accidentele/Incidentele

Toate aeronavele care nu sunt inmatriculate intr-unul din statele membre AESA
Aeronava cu 0 masa maxima certificata la decolare sub 2251 kg.

Agentia Europeana de Siguranta a Aviatiei

Comisia Europeana

Operatiune aeronautica in care o aeronava este utilizata in scopul desfasurarii
de servicii specializate in domenii ca agricultura, constructii, fotografie,
supraveghere, observatie si patrulare, cautare si salvare, publicitate aeriana, etc.
Masa maxima certificata la decolare

Organizatia Internationald de Aviatie Civila

Operatiune aeronautica alta decat operatiunea de transport comercial aerian
sau operatiunea de lucru aerian

Operatiune aeronautica care presupune transportul de pasageri, marfa sau
posta contra cost sau prin inchiriere.

Serviciu aerian accesibil publicului larg si realizat in functie de un orar
comunicat in prealabil sau cu o asemenea frecventa incat constituie o serie

de zboruri usor de recunoscut si care pot fi rezervate de catre publicul larg.
Grupul de Studiu al Indicatorilor de Siguranta al OACI

* EASA utilizeaza definitiile OACII pentru termenii ,,Accident” si ,, Accident fatal” (vezi OACII
Anexa 13, Capitolul 1 — Definitii)
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ABREVIERI ALE CATEGORIILOR DE OCURENTA

pentru detalii suplimentare a se vedea
HTTP://INTLAVIATIONSTANDARDS.ORG/OCCURRENCECATEGORIES.HTML

ARC
AMAN
ADRM
ATM
CABIN
CFIT
EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GCOL
RAMP
IGE
LOC-G
LOC-I
LALT
MAC

OTHR
RE
RI-A
RI-VAP
SEC
SCE-NP
SCEF-PP
TURB
[SNON
UNK
WSTRW

Contact anormal cu pista

Manevra abrupta

Aerodrom

ATM/CNS

Evenimente privind siguranta in cabina

Zbor controlat in teren sau spre teren

Evacuare

Incendiu/Fum (Non-Impact)

Incendiu/Fum (Post-Impact)

Eveniment legat de combustibil

Coliziune cu pamantul

Deservire la sol

Givraj

Pierderea controlului — Sol

Pierderea controlului — in zbor

Operatiuni la joasa altitudine

Airprox/Alerta TCAS/Pierdere separare/Coliziune aeriana iminenta/
Coliziune aeriana

Altele

Iesire din pista

Intruziune pe pista — Animal

Intruziune pe pista — Vehicul, Aeronava sau Persoana
Eveniment legat de securitate

Pand sau defectiune la sistem/componenta (exclusiv sistemul de propulsie)
Pana sau defectiune sistem/componentd (sistem de propulsie)
Turbulente

Aterizare scurta/lunga

Necunoscut sau neidentificat

Windshear sau furtuna

ANEXA 2: LISTA FIGURILOR

Figura 1
Figura 2
Figura 3
Figura 4
Figura 5

Figura 6

Victime din randul pasagerilor la 100 milioane mile-pasager,

operatiuni programate de transport public, exclusiv actele de interventie ilicita
Rata accidentelor soldate cu victime in randul pasagerilor la 100 000 zboruri,
operatiuni programate, exclusiv actele de interventie ilicita

Total accidente fatale, operatiuni de transport public, aeronave cu aripa fixa
cu MTOM peste 2 250 kg

Accidente fatale, operatiuni de transport public de pasageri, aeronave cu aripa
fixa cu MTOM peste 2 250 kg

Accidente fatale, operatiuni de transport public de marfa, aeronave cu aripa
fixa cu MTOM peste 2 250 kg

Total victime la bord, operatiuni de transport public, aeronave cu aripa fixa
cu MTOM peste 2 250 kg
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Figura 7

Figura 8

Figura 9

Figura 10
Figura 11
Figura 12
Figura 13
Figura 14
Figura 15
Figura 16
Figura 17
Figura 18
Figura 19
Figura 20
Figura 21
Figura 22
Figura 23
Figura 24
Figura 25

Figura 26

Figura 27
Figura 28

Figura 29
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Distributia accidentelor fatale pe fazele de zbor, operatiuni de transport public,

la nivel mondial, 1997-2006, aeronave cu aripa fixa cu MTOM peste 2 250 kg
Distributia flotei comerciale de transport aerian in functie de tipul de propulsie,
statele contractante OACI 1996 — 20035, masa aeronavelor cu MTOM peste 9000 kg
Distributia regionald a numarului de zboruri, operatiuni programate si
neprogramate, 2000 -2005

Rata accidentelor fatale in perioada 2000 — 2005, operatiuni programate si
neprogramate

Total accidente fatale, operatiuni de transport public, aeronave cu aripa fixa

cu MTOM peste 2 250 kg

Total victime la bord, operatiuni de transport public, aeronave cu aripa fixa,

cu MTOM peste 2 250 kg , inmatriculate in state membre AESA

Distributia accidentelor fatale pe parcursul fazelor de zbor, operatiuni de
transport public, 1997-2006, aeronave cu aripa fixa, cu MTOM peste 2 250 kg
Accidente si accidente fatale in functie de tipul de operatiune de transport public,
elicoptere inmatriculate in state membre AESA, 2006

Distributia elicopterelor angajate in operatiuni de transport public — accidente

in functie de MTOM, elicoptere inmatriculate in state membre AESA, 2006
Accidente si accidente fatale in functie de tipul operatiunii, aviatie generala

si lucru aerian, anul 2006

Accidente si accidente fatale in functie de tipul operatiunii, anul 2006, elicoptere,
state membre SREG AESA

Distributia accidentelor in functie de MTOM, state membre AESA, elicoptere, 2006
Categorii de accidente — accidente la aeronave inmatriculate in state membre
AESA, folosite in operatiuni de transport public sau de aviatie generala, aeronave
cu aripa fixa, motor cu turbind i masa maxima la decolare peste 5 700 kg
Categorii de accidente — accidente la aeronave straine, folosite in operatiuni

de transport public sau aviatie generald, aeronave cu aripa fixa, cu motor cu
turbind, i masa maxima la decolare peste 5 700 kg

Categorii de accidente — accidente fatale la aeronave inmatriculate in state membre
AESA, folosite in operatiuni de transport public sau aviatie generala, aeronave cu
aripa fixa, cu motor cu turbind, $i masa maxima la decolare peste 5 700 kg
Categorii de accidente — accidente fatale la aeronave straine, folosite in operatiuni
de transport public sau aviatie generald, aeronave cu aripa fixa, cu motor cu
turbind, i masa maxima la decolare peste 5 700 kg

Victime in functie de categoria de accident, aecronave inmatriculate in state membre
AESA, folosite in operatiuni de transport public sau aviatie generala, aeronave cu
aripa fixa, cu motor cu turbind, $i masa maxima la decolare peste 5 700 kg
Victime in functie de categoria de accident, aeronave straine, folosite in operatiuni
de transport public sau aviatie generald, aeronave cu aripa fixa, cu motor cu
turbind, i masa maxima la decolare peste 5 700 kg

Rata accidentelor fatale, aeronave inmatriculate in Europa, 2000 -2006,
aeronave cu aripd fixd, masa maxima la decolare peste 2250 kg, operatiuni

de transport public

Cele mai semnificative categorii de accidente, aeronave cu aripa fixa cu masa
maxima la decolare peste 2250 kg, inmatriculate in Europa, operatiuni de
transport public, accidente fatale, 2000 - 2006

CFIT: Rata accidentelor fatale 2000 — 2006, aeronave cu aripa fixa,

peste 2250 kg, inmatriculate in Europa, operatiuni de transport public

LOC-I: Rata accidentelor fatale 2000 — 2006, aeronave cu aripa fixa,

peste 2250 kg, inmatriculate in Europa, operatiuni de transport public

TECH: Rata accidentelor fatale 2000 — 2006, aeronave cu aripa fixa, cu masa
maxima la decolare peste 2250 kg, inmatriculate in Europa, operatiuni de
transport public
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AERONAVE INMATRICULATE iN STATELE MEMBRE AESA

ANEXE

ANEXA 3: LISTA ACCIDENTELOR FATALE iN ANUL 2006

Operatiuni de transport public numai cu aeronave cu aripa fixa, MTOM

peste 2250 kg

12/01/06
07/03/06
02/07/06

09/07/06
10/10/06
19/10/06

Locul accidentului

Germania
Spania

Germania

Federatia Rusa
Norvegia

Franta

Tipul aeronavei

Beech 300 King Air
Cessna 421

De Havilland DHC2
MK I Beaver

Airbus A310

BAE Systems 146-200
Beech 90 King Air

Tipul operatiunii

Ferry/pozitionare
Taxi aerian

Pasageri

Pasageri
Pasageri
Serviciu medical

de urgenta

AERONAVE INMATRICULATE iN RESTUL LUMII (AERONAVE STRAINE)

Victime
la bord

2

Faza zborului

Apropiere
Apropiere

Decolare

Aterizare
Aterizare

Decolare

02/01/06

16/01/06
19/01/06
21/01/06
08/02/06
08/03/06
08/03/06
18/03/06
24/03/06
31/03/06
16/04/06
24/04/06
27/04/06
28/04/06

03/05/06
02/06/06

Locul accidentului

Ucraina

Statele Unite
Australia
Canada
Statele Unite
Statele Unite
Canada
Statele Unite
Ecuador
Brazilia
Bolivia
Afghanistan
Congo
Uganda

Federatia Rusa

Statele Unite

Tipul aeronavei

BAE Systems 125
Series 700

Boeing 737-500
Beech 58 Baron
Cessna 208B
Swearingen Metro II
Cessna 414A

Piper PA-31-350
Beech C99

Cessna 208 Caravan |
Let L-410

Fokker F-27
Antonov An-32
Convair 580
CESSNA 208

Grand Caravan
Airbus A320

Learjet 35A

Tipul operatiunii

Ferry/pozitionare

Pasageri
Pasageri
Pasageri
Marfa
Ferry/pozitionare
Marfa
Marfa
Pasageri
Pasageri
Pasageri
Pasageri
Marfa
Marfa

Pasageri

Pasageri
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la bord

3
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Faza zborului

Apropiere

Imobilizare la sol
Necunoscuta
Ruta

Ruta
Apropiere
Aterizare
Apropiere
Decolare
Ruta
Aterizare
Aterizare
Aterizare

Ruta

Apropiere
Apropiere
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Data Locul accidentului Tipul aeronavei Tipul operatiunii Victime Faza zborului
la bord
21/06/06  Nepal De Havilland DHC6-300  Pasageri 9 Apropiere
25/06/06  Statele Unite Mitsubishi MU-2B-60 Ferry/pozitionare 1 Decolare
30/06/06  Mozambic Cessna 208B Pasageri 1 Apropiere
07/07/06 ~ Congo Antonov An-12 Marfa 6 Ruta
10/07/06  Statele Unite Piper PA-31-350 Marfa 1 Ruta
10/07/06  Pakistan Fokker F-27 Pasageri 45 Decolare
03/08/06  Congo Antonov An-28 Pasageri 17 Apropiere
04/08/06  Statele Unite Embraer 110 Bandeirante ~ Ferry/pozitionare 1 Apropiere
13/08/06  Italia Lockheed Hercules 100-30  Marfa 3 Rutd
22/08/06  Ucraina Tupolev TU-154M Pasageri 170 Ruta
27/08/06  Statele Unite Bombardier CRJ-100 Pasageri 49 Decolare
01/09/06  Iran Tupolev TU-154M Pasageri 28 Aterizare
29/09/06  Brazilia Boeing 737-800 Pasageri 154 Ruta
25/10/06 ~ Madagascar Cessna 425 Pasageri 6 Decolare
29/10/06  Nigeria Boeing 737-200 Pasageri 96 Decolare
09/11/06  Congo Let L-410 Pasageri 1 Aterizare
17/11/06  Indonezia De Havilland DHC6-300  Pasageri 12 Ruta
18/11/06 ~ Columbia Boeing 727-100 Marfa 5 Apropiere
16/12/06  Tanzania Cessna 310Q Pasageri 2 Decolare
30/12/06  Mexic Rockwell Sabreliner Marfa 2 Apropiere
NOTA

Datele privind accidentele sunt prezentate cu titlu strict informativ. Acestea au fost
obtinute din bazele de date ale Agentiei, care provin la randul lor din datele OACI si
ale industriei aviatice. Ele reflecta cunostintele existente la data redactarii raportului.
Autorii au depus toate eforturile pentru a evita erorile de continut ale acestui raport,
totusi Agentia nu garanteaza corectitudinea, integralitatea sau actualitatea
continutului. Agentia nu va fi responsabild pentru niciun fel de daune sau alte
reclamatii sau solicitari rezultate in urma datelor incorecte, insuficiente sau nerel-
evante, sau rezultand in urma utilizarii, copierii sau prezentarii continutului, in
masura in care legislatia nationala si cea europeana le permit. Informatiile cuprinse
in prezentul raport nu vor putea fi utilizate In scopuri de consultanta juridica.
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