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KOPSAVILKUMS

Lido$ana ir drosakais celosanas veids. Saja drosibas parskata redzams, ka,

veicot parvadajumus ar nekustigu sparnu gaisa kugiem, 2006. gada sabiedriskaja
transporta ir bijis mazakais fatalo negadijumu skaits pédeja desmitgade
(1997-2006). 2006. gada visa pasaulé registréti 42 negadijumi, kuros gaja boja
cilvéki. Naves gadijumu skaits uz gaisa kugu klaja ari bija mazaks par vidéjo
raditaju desmit gados.

Eiropas aviacijas drosibas raditaji ir augsti, lai gan fatalo negadijumu skaits kops
2004. gada ir audzis. Sabiedriskaja transporta veicot parvadajumus ar nekustigu
sparnu gaisa kugiem, 2006. gada notika sesas avarijas ar 146 naves gadijumiem uz
gaisa kugu klaja — tas ir virs vidéja desmitgades raditaja (105). Lielais boja gajuso
Irkutska (Krievija) noskreja Francija registrets Airbus 310, nogalinot 126 cilvékus.
Sai parskata redzams ari, ka negadijumu samazinasanas temps Eiropa ir zemaks
neka citur pasaule.

Saja parskata Eiropas Aviacijas drosibas agentira (EASA) pirmo reizi ir apkopojusi
datus par negadijumiem visparéjas aviacijas joma un specialos aviacijas darbos
Eiropa. Datus sniedza attiecigo valstu negadijumu izmeklésanas institucijas vai
valstu aviacijas iestades.

Aviacijas dro$ibas uzturé$ana un uzlabosana joprojam ir EASA darbibas prioritate.

Gada drosibas parskats sniedz ari apskatu par agenttras pastiprinatajam drosibas
akcijam, ieskaitot Eiropas Strategiskas drosibas iniciativu.

2006. GADA DROSTBAS PARSKATS
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IEVADS

Eiropas Aviacijas drosibas agentura sastadija So Gada drosibas parskatu, lai
informétu sabiedribu par visparéjo drosibas limeni civilas aviacijas joma, ka to
nosaka Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 15. julija Regulas (EK)
Nr. 1592/2002 11. panta 4. punkts.

Gatavojot so parskatu, agenturai bija pieejama Starptautiskas civilas aviacijas
organizacijas (ICAQ) informacija, kas tiek apkopota ar negadijumu un
starpgadijumu datu pazinosanas (ADREP) sistémas' palidzibu, ICAO publicéta
negadijumu statistika, ka ari ICAO sniegta informacija par gaisa kugu
izmantosanu. Turklat EASA dalibvalstim vajadzéja sniegt datus par negadijumiem,
kas 2006. gada bija notikusi ar viegliem gaisa kugiem.’

Saja parskata ,,Eiropa” ietver 27 ES dalibvalstis, ka ari Islandi, Lihtensteinu,
Norvégiju un Sveici. Salidzinot ar 2005. gada drosibas parskatu, Eiropas
definicija ir paplasinata un ietver jaunas ES dalibvalstis — Bulgariju un Rumaniju,
un Cetras EASA dalibvalstis, kas neietilpst ES. Regions ir noteikts, balstoties

uz negadijuma iesaistita gaisa kuga registracijas valsti.

13. pielikums — civilas aviacijas negadijumu un starpgadijumi izmekléSana — nosaka dalibvalstim
pienakumu sniegt datus ICAO par negadjjumiem, kas notikusi ar gaisa kugiem, kuru sertificéta
maksimala pacel$anas masa parsniedz 2250 kg.

Viegli gaisa kugi: gaisa kugi, kuru sertificéta maksimala pacelsanas masa neparsniedz 2251 kg.

2006. GADA DROSTBAS PARSKATS



1.0 AVIACIJAS DROSIBAS
VESTURISKA ATTISTIBA

Talak teksta dotie skaitli balstas uz negadijumu raditajiem, kas publiceti
ICAO padomes gada zinojuma.

1. ATTELS Pasazieru naves gadijumi uz 100 miljoniem pasazieru judZzu,
regularie pasazieru reisi, neskaitot nelikumigas iejaukSanas darbibas

mmm  Boja gajuso pasaZieru procents - -- 5 per.slid. vid. (boja gajuso pasaZieru procents)

1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

1. ATTELA redzams, ka kops 1946. gada aviacijas drosiba ir uzlabojusies. Rekinot
péc pasazieru naves gadijumiem uz 100 miljoniem nolidotu judzu, vajadzéja
aptuveni 20 gadus (1948 —1968), lai panaktu desmitkartéju uzlabojumu no 5 lidz
0,5. Nakamais desmitkartéjais uzlabojums tika sasniegts peéc apméram 30
gadiem — 1997. gada, kad Ssis raditajs noslideja zem 0,05.

Spriezot péc attela, pedéjos gados Sis raditajs ir saglabajies nemainigs. Tas ir
saistits ar mérogu, kas izmantots, lai atspogulotu augsto nelaimes gadijumu
proporciju 20. gadsimta 40. gadu beigas.

ICAO savos gada zinojumos ieklauj negadijumu raditajus, kas apréekinati,

nemot véra pasazieru naves gadijumus uz 100 000 gaisa kugu lidojumiem. Si
raditaja attistiba pédéjos divdesmit gados ir paradita 2. ATTELA.
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1.0 AVIACIJAS DROSTBAS VESTURISKA ATTISTIBA

2. ATTELS Negadijumu koeficients, nemot véra pasazieru naves gadijumus uz 100 000 lidojumiem
regularos parvadajumos, neskaitot nelikumigas iejauksanas

mmm  Fat. neg. koef - -~ 5per.slid. vid. (fat. neg. koef.)

Negadijumu koeficients, nemot véra pasazieru naves gadijumus uz 100 000
lidojumiem regulara satiksmé, svarstijas no 0,18 (1987.g.) lidz 0,21 (1993.g.)
un no 1987.-1993. gadam neuzlabojas. Tad lidz 2003. gadam tas pastavigi
samazinajas un sasniedza zemako vértibu — 0,03. 2004. un 200S5. gada tas
pieauga, bet, lidz ar fatalo negadijumu skaita samazinasanos, 2006. gada
koeficients samazinajas lidz 0,05.
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2.0 SABIEDRISKA TRANSPORTA
PARVADAJUMU DROSIBA PASAULE

Saja atskaites dala sniegto avariju skaits balstas uz datiem, kas iegiiti no ICAO

negadijumu un starpgadijumu datu pazinosanas sistémas (ADREP). Tie attiecas
uz fatdliem negadijumiem3, kas notika ar nekustigu sparnu gaisa kugiem, kuru
sertificéta maksimala pacelsanas masa parsniedz 2250 kg.

Pedéja desmitgade, veicot pasazieru parvadajumus ar nekustigu sparnu gaisa
kugiem, vidéji gada notika 60 negadijumi ar cilveku upuriem. 2006. gada fatalo

negadijumu skaits (42) bija mazaks neka 20035. gada (59), un tas bija mazakais
raditajs pédéjos desmit gados no 1997. lidz 2006. gadam.

3. ATTELS Kopégjais fatalo negadijumu skaits sabiedriska transporta parvadajumos —
nekustigu sparnu gaisa kugi, kuru MTOM* parsniedz 2250 kg

EASA dalibvalstis registrétie gaisa kugi mmmm  Arvalstu gaisa kugi

T00 o oo -
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1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Sabiedrisko transportu var sikak sadalit pasazieru un kravas parvadajumos,

un citos parvadajumos — parlidojumi, pozicionésanas lidojumi un ekskursiju un
gaisa taksometru lidojumi. Vertéjot veikto lidojumu skaitu, vissvarigakie ir
pasazieru un kravu parvadajumi. 4. un 5. ATTELA paradits fatalo negadijumu skaits
$ajos parvadajumos.

Fatals negadijums: avarija, kura iet boja vismaz viens cilvéks, lidojuma apkalpes loceklis un/vai
pasazieris, vai zemes dienesta darbinieks 30 dienu laika péc avarijas.

* MTOM — maksimala sertificéta pacel§anas masa
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2.0 SABIEDRISKA TRANSPORTA PARVADAJUMU DROSIBA PASAULE

4. ATTELS Fatalie negadijumi sabiedriska transporta pasazieru parvadajumos, nekustigu sparnu
gaisa kugi, kuru MTOM parsniedz 2250 kg

== EASA dalibvalstis registrétie gaisa kugi mmmm  Arvalstu gaisa kugi
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40 : ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
30 : ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
20 : ................................................................................................... :
10 : ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
0- ]

I I I I
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Sabiedriskaja pasazieru transporta 2006. gada notika 25 negadijumi ar cilvéku
upuriem — tads pats skaits ka 2003. gada. Tikai 2004. gada sadu negadijumu
skaits bija mazaks — 20.

5. ATTELS Fatalie negadijumi sabiedriska transporta kravu parvadajumos, nekustigu sparnu
gaisa kugi, kuru MTOM parsniedz 2250 kg

== EASA dalibvalstis registrétie gaisa kugi mmmm  Arvalstu gaisa kugi

2B o cecccmccecccccesmmomescoomscccooccomomcoomocccosccccoscascoooessoomcssommSssomosoooTSomoocoocossoscoscoscossssoe -
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15: ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
1(]: ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
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2.0 SABIEDRISKA TRANSPORTA PARVADAJUMU DROSIBA PASAULE

Fatalo negadijumu skaits 2006. gada (10 negadijumi) sabiedriska transporta kravu
parvadajumos bija mazakais desmitgade.

Kopéjais boja gajuso skaits uz gaisa kugu klaja visos sabiedriska transporta
parvadajumos samazinajas no 1140 naves gadijumiem 2005. gada lidz 923 naves
gadijumiem 2006. gada. 2006. gada sis raditajs joprojam bija zem desmitgades
vidéja (1048), un pédeja desmitgade tikai tris gados $is raditajs ir bijis zem 2006.
gada raditaja. 2006. gada sabiedriskaja transporta boja gajuso pasazieru
skaits bija 823 — tas pieauga salidzinajuma ar 2004. gadu (456), bet samazinajas
salidzinajuma ar 20035. gadu (990). Ari boja gajuso pasazieru skaits 2006. gada
bija zem pedejas desmitgades vidéja raditaja — 891,3.

Nemiet véra, ka grafikos attélotais boja gajuso skaits ietver ari naves gadijumus,
ko izraisija nelikumiga iejauksanas civilas aviacijas darbiba.

6. ATTELS Kopéjais naves gadijumu skaits uz klaja, sabiedriskais transports,
nekustigu sparnu gaisa kugi, kuru MTOM parsniedz 2250 kg

EASA dalibvalstis registrétie gaisa kugi mmmm  Arvalstu gaisa kugi

900 = - Q- bR R -
600 - ... Q- R R R. R K. R -

3 () R I R [ e [ ] ST [ e e [ TR [ B -

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

7. ATTELA redzams, ka pedéjos desmit gados lielaka dala fatalo negadijumu
notika nolaiSanas un nosésanas posma (40 % gadijumu), lai gan lielaka lidojuma
laika dala tiek pavadita cela jeb kreisésanas posma.
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2.0 SABIEDRISKA TRANSPORTA PARVADAJUMU DROSIBA PASAULE

7. ATTELS Fatalo negadijumu sadalijums pa lidojuma posmiem pasaulé 1997.-2006. gada,
nekustigu sparnu gaisa kugi, kuru MTOM parsniedz 2250 kg

40% nolaisanas un nosésanas

28% cela

22% pacel$anas

10% citi

No ICAO iegutie dati liecina, ka komercparvadajumu gaisa floti (gaisa kugi, kuru
MTOM parsniedz 9000 kg) galvenokart veido turbinu dzinéju gaisa kugi — tie
veido lidz pat 99 % no flotes. Sadalijums péc dzingju veida ir paradits 8. ATTELA.

8. ATTELS Komercparvadajumu gaisa flotes sadalijums péc dzingja veida 1996.- 2005. gada,
ICAQ dalibvalstu gaisa kugi, kuru MTOM parsniedz 9000 kg

81% turbinu propelleru dzingji

18% turbinu reaktivie dzingji

1% virzuldzingji

Satiksmes sadalijums pa ICAO statistikas regioniem ir redzams 9. ATTELA.

011 2006. GADA DROSIBAS PARSKATS
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2.0 SABIEDRISKA TRANSPORTA PARVADAJUMU DROSIBA PASAULE

9. ATTELS Lidojumu skaits pa regioniem, regularie un neregularie parvadajumi 2000. - 2005. gada

30% Europe

2% Videjie Austrumi

17% Azija un Klusa okeana piekraste

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, \

8% Latinamerika, Karibu J. Baseins

41% Ziemelamerika

10. ATTELA redzams visu fatalo negadijumu raditajs gaisa kugiem, kam ir nekustigi
sparni, kuru masa parsniedz 2250 kg un kas veikusi regularus vai neregularus
parvadajumus ICAO statistikas regionos. Aprekini balstas uz ICAO ADREP datiem
par negadijumiem, kas notikusi ar gaisa kugiem, kuru MTOM parsniedz 2250 kg,

ka ari uz ICAO datiem par gaisa kugu parvietosanos (regularu un neregularu) ICAO
statistikas regionos.

10. ATTELS Fatalo negadijumu raditajs 2000.- 2005. gada, regularie un neregularie parvadajumi

_ b-Amerika-Kar.
— Z-Anj\erika
\}-Austrumi
I E?iropa
— ﬁﬂzija
Afrika
B 1 1 1 1 I 1 1 1 1
0 2 4 6 8 10 12 14 16
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3.0
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DROSIBA EIROPA

Saja nodala tiek apskatiti dati par negadijumiem Eiropa. Salidzinot ar 2005. gada
drosibas parskatu, Eiropas definicija ir paplasinata un ietver jaunas ES dalibvalstis
— Bulgariju un Rumaniju, un visas EASA dalibvalstis, kas neietilpst ES.

3.1 SABIEDRISKA TRANSPORTA PARVADAJUMI
3.1.1 NEKUSTIGU SPARNU GAISA KUGI, KURU MTOM PARSNIEDZ 2250 KG

2006. gada, veicot sabiedriska transporta parvadajumus ar nekustigu sparnu gaisa
kugiem, Eiropa notika sesi negadijumi, kuros boja gaja cilveki. Salidzinot ar 2005.
un 2004. gadu, kad attiecigi registreti pieci un divi negadijumi, fatalo negadijumu
skaits pieauga. Tacu S$is skaitlis ir vienads ar videjo fatalo negadijumu skaitu
pedéjos desmit gados no 1997.—2006. gadam.

11. ATTELS Kopéjais fatalo negadijumu skaits sabiedriska transporta parvadajumos,
nekustigu sparnu gaisa kugi, kuru MTOM parsniedz 2250 kg

— &taji no ES dalil q mmmm  ekspluatétaji no arvalstim

10 = oo

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
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3.0 DROSIBA EIROPA

Uz gaisa kugu klaja boja gajuso skaits Eiropa pieauga no 127 cilvekiem 20035.
gada lidz 147 cilvekiem 2006. gada, parsniedzot vidéjo raditaju desmitgade
(105,3). Sabiedriska transporta parvadajumos 2006. gada gaja boja 134 pasazieri
— pieaugot no Cetriem pasazieriem 2004. gada un 117 pasazieriem 2005. gada.

Ari vidgjais boja gajuso pasazieru skaits bija virs vidéja raditaja 1997.-2006. gada
(91,4).

Gan 2005. gada, gan 2006. gada lielais upuru skaits bija saistits ar vienu
avariju, kura gaja boja vairak neka 100 cilveki (skatit ar1 3. pielikumu). 2006.

nolaizoties Irkutskas lidosta (Krievija), noskréja no skrejcela un nogalinaja 126
cilvekus. Lai gan avarija iesaistitais gaisa kugis bija registréts EASA dalibvalsti,
to ekspluatéja uznemums no valsts, kas nebija EASA dalibniece.

12. ATTELS Kopgjais uz klaja boja gajuso skaits sabiedriska transporta parvadajumos, EASA
dalibvalstT registréti nekustigu sparnu gaisa kugi, kuru MTOM parsniedz 2250 kg

ekspluatétaja valsts - ES27+4 mmmm  ekspluatétdja valsts - arpus ES27+4

4 T | R -
200 = ol oo -
{5 R [ S ] S TR R -
{1 R R T 1 T ] T ) R -
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1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Tapat ka citur pasaulé, Eiropa liekaka dala fatalo negadijumu notiek nolaisanas un
nosésanas posma (43 %). Salidzinot ar ieprieks sniegtajiem datiem, redzams, ka
mazak fatalu negadijumu notiek lidosanas posma, bet vairak fatalu negadijumu
registréets citos lidojuma posmos, pieméram, kad gaisa kugis atrodas vai veic
manevrus uz zemes.
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3.1.2

3.0 DROSIBA EIROPA

13. ATTELS Fatalo negadijumu sadalijums sabiedriska transporta parvadajumos pa lidojuma posmiem
pasaulé 1997.- 2006 gada, nekustigu sparnu gaisa kugi, kuru MTOM parsniedz 2250 kg

EASA dalibvalstis registrétie gaisa kugi

43% nolaisanas un nosésanas

23% pacelSanas

17% cela

17% Citi

Arvalstu gaisa kugi

39 % nolaisanas un nosésanas
30% cela

22% pacelSanas

9% Citi

HELIKOPTERI

Informacija, kas saja nodala sniegta par helikopteru avarijam sabiedriska
transporta parvadajumos 2006. gada, balstas uz datiem, kas sanemti no EASA
dalibvalstim (skatit ari 3.2. punktu) un ICAO ADREP.

1. TABULA parvadajumi, kas sabiedriska transporta veikti ar helikopteriem 2006. gada
Gads Negadijumi Fatali negadijumi Uz klaja boja gajusi
2006 18 6 20
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3.0 DROSIBA EIROPA

Vairak neka pusi no 20 naves gadijumiem izraisija divas avarijas — avarija ar
piekrastes parvadajumu helikopteri 2006. gada 27. decembri Morekambes lici
(Apvienota Karaliste), kad boja gaja septini cilvéki, un avarija ar regularu
parlidojumu helikopteri Tenerifas tuvuma (Kanariju salas) 2006. gada 8. julija,
kad boja sesi cilveki.

14. ATTELS Negadijumi un fatalie negadijumi péc parvadajumu veida sabiedriskaja transporta 2006.
gada, EASA dalibvalstis registrétie helikopteri

negadijumi mmmm  fatali negadijumi
R -
hom -
G NN | =
72 & ocoooocsa) hepocacascestnaced [pacaacaccansananed bascsascaccanaasoaresaacsasaansanaanqpecacacescaannanad| basaacaacas -
ol I 7777777777777777 I 777777777777777 I 7777777777777777777777777777777777 I 77777777 _
0- -
|
neregulari neatliekama piekrastes parlidojumi, apmaciba citi
pasazieru iciniska palidzil lidojumi pozicionésanas
parvadajumi no lidojumi

15. ATTELS Sabiedriskaja transporta izmantoto helikopteru sadalijums — negadijumi péc MTOM,
2006. gada, EASA dalibvalstis registrétie helikopteri

56% 0 -2 250 Kg

22% 2251 -5700Kg

22% 5701 - 27000 Kg

016 2006. GADA DROSIBAS PARSKATS



017

3.2

3.0 DROSIBA EIROPA

Daudzos gadijumos 2006. gada notikuso negadijumu celoni joprojam tiek
izmekléti. Tapéc nav iespéjams sniegt parskatu par to negadijumu céloniem, kas
2006. gada notika ar sabiedriskaja transporta iesaistitajiem helikopteriem.

VISPAREJA AVIACIJA UN SPECIALIE AVIACIJAS DARBI

Atskiriba no gaisa kugiem, kuru MTOM parsniedz 2250 kg, par negadijumiem,
kas notikusi ar viegliem gaisa kugiem, nav jainformé vai jazino ICAO. Tapéc
EASA ludza, lai EASA dalibvalstis sniedz agentirrai informaciju par negadijumiem,
kas notikusi ar vieglajiem gaisa kugiem. Saja punkta sniegta informacija balstas uz
negadijumu datiem, kas sanemti no 30 EASA dalibvalstim un apvienoti ar ICAO
ADREP datiem.’

Visparéjas aviacijas lidojumi® ietver, pieméram, izklaides un treninu lidojumus.
Specialie aviacijas darbi ir lidojumi, kuros gaisa kugus izmanto specializétiem
pakalpojumiem, pieméram, lauksaimnieciba, celtnieciba, fotografésana no gaisa
un ugunsdzeésiba.

Siir pirma reize, kad agentura ir ievakusi datus par negadijumiem, kas notikusi
$o datu vesturisku uzskaiti. Ta ka nav salidzinosu datu, negadijumu koeficientus
nevaréja aprékinat.

Iznemot Austriju, informaciju sniedza visas valstis.
Vispargjas aviacijas parvadajumi ir lidojumi, kas nav komercparvadajumi vai specialie aviacijas

darbi.

2006. GADA DROSTBAS PARSKATS
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3.2.1

3.0 DROSIBA EIROPA

GAISA KUGI AR NEKUSTIGIEM SPARNIEM

Saja nodala ir sniegti dati par negadijumiem ar gaisa kugiem, kam ir nekustigi
sparni un kam izdoti sertifikati vai lidojumderiguma sertifikati, pamatojoties uz
Regulu (EK) 1592/2002.

2. TABULA visparéjas aviacijas lidojumi un specialie aviacijas darbi, kas veikti 2006. gada ar gaisa
kugiem, kam ir nekustigi sparni.

Gads Negadijumi Fatali negadijumi Uz klaja boja gajusi
2006 385 55 102
16. ATTELS Negadijumi un fatali negadijumi péc lidojumu veida 2006. gada, visparéja aviacija un

specialie aviacijas

=== negadijumi mmmm  fatalie negadijumi
250 m - -
20 R S e e e -
I8 = —mmmmmome| beommmm oo oo oo -
[ R T T e -
55 (= YRRV [ GRS IGIRRpIOASIPORRIRe I NSRRI [ S -
0- I [} H | [} H - _
|
visparéja aviacija visparéja aviacija visparéja aviacija visparéja aviacija specialie aviacijas
izklaides lidojumi treninu lidojumi citi lidojumi nezinami gadijumi darbi

Ka redzams 16. ATTELA, lielaka negadijumu un fatalo negadijumu dala bija
saistita ar izklaides lidojumiem. Ari boja gajuso skaits $aja lidojumu kategorija
ir vislielakais — 57.
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3.2.2 HELIKOPTERI

Saja punkta ir sniegta informacija pa avarijam, kas 2006. gada notika ar
helikopteriem, kas nebija iesaistiti sabiedriskaja gaisa transporta. Pie Siem
darbibas veidiem pieder visparéjas aviacijas lidojumi un specialie aviacijas
darbi ar helikopteriem.

3. TABULA visparéjas aviacijas lidojumi un gaisa darbi, kas veikti 2006. gada ar helikopteriem
Gads Negadijumi Fatali negadijumi Uz klaja boja gajusi
2006 97 9 19

2006. gada notika devini negadijumi, kuros gaja boja 19 cilveki.

17. ATTELS Negadijumi un fatali negadijumi péc lidojumu veida 2006. gada, helikopteri,
SREG EASA dalibvalstis

negadijumi mmmm fatalie negadijumi
B0 © cocssssscassscsasascaasasasassaasasasasssasaasanosanssEseaESEEEE550009558005E589G5EE09GEEE0SE05S5500E5500E555055555G o
i) & cecoanoccsaoosaEEEEEaEEEEEEEEEAEEEEEEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEEE0EEHEEEEEEEEaEEESE0EE0SAEEEEEAEEEESa0EEEEEEEEa5EEaEE5E0 o
B0 = . o
) o scccoed |sasacsacassasacssanaccsssssanaacnscassasacsanaaccsssnsanasEaEEE8aEE56080580050550800E000555800656080GE06E565E o
) o sscseed lesasssasacssasd |esasasasasasass] bossasasssscasssscasssscassssasasssasssscassascasssssssssscnssssd [caanassas o
0 1 1 1 H . l . )
| | | | | | | |
visparéja aviacija  visparéja aviacija  visparéja aviacija jali iali peciali peciali
izklaides lidojumi treninu lidojum citi lidojumi aviacijas darbi aviacijas darbi aviacijas darbi aviacijas darbi
&s = iecl imniecil citi

iekartas
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3.2.3

3.0 DROSIBA EIROPA

2006. gada gandriz 85 % avariju notika ar vieglajiem helikopteriem, kuru MTOM
masa neparsniedz 2250 kg.

18. ATTELS Negadijumu sadalijums pec MTOM 2006. gada, EASA dalibvalstis, helikopteri

85% 0 - 2 250 Kg

14% 2251 -5700 Kg

1% 5701 -27 000 Kg

PLANIERI

2006. gada ar planieriem notika 245 negadijumi. Sis skaitlis ietver gan parastos,
gan motorizétos planierus. 31 negadijuma dzivibu zaudéja 41 cilveks.

4. TABULA visparéjas aviacijas lidojumi un specialie aviacijas darbi, kas 2006. gada veikti ar planieriem
Gads Negadijumi Fatali negadijumi Uz klaja boja gajusi
2006 245 31 41
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3.2.4

3.2.5

3.0 DROSIBA EIROPA

GAISA BALONI

2006. gada ar vieglajiem gaisa baloniem (0-2250 kg) pavisam notika 15 avarijas.
Boja gajuso nebija.

5. TABULA lidojumi ar gaisa baloniem 2006. gada
Gads Negadijumi Fatali negadijumi Uz klaja boja gajusi
2006 15 0 0

2. PIELIKUMA GAISA KUGI

Saja punkta sniegta informacija par ta sauktajiem 2. pielikuma gaisa kugiem.
Regulas (EK) Nr. 1592/2002 2. pielikuma ir uzskaititas tas gaisa kugu kategorijas,
kam tipa sertifikatu vai lidojumderiguma sertifikatu izdod EASA. Cita starpa sis
kategorijas ietver:

— gaisa kugus ar vésturisku nozimi;

— izpétes, eksperimentesanas vai zinatniska nolaka projektétus vai
parveidotus gaisa kugus;

— amatieru buvetus gaisa kugus;

— militaros gaisa kugus;

— gaisu kugus ar ierobezotu atrumu vai ierobezotu MTOM.

6. TABULA visparéjas aviacijas lidojumi un specialie aviacijas darbi 2006. gada, 2. pielikuma gaisa kugi
Tips Negadijumi Fatali negadijumi Uz kl3ja boja gajusi

Mazie aeroplani un

ultravieglie lidaparati 356 b4 81

AutoZiri 5 1 1

Izpletni’ 23 2 2

Tikai viena valsts pazinoja par negadijumiem ar izpletpiem, kopuma 23, un tapeéc Sis skaitlis
neraksturo kopéjo stavokli EASA dalibvalstis.
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4.1

NEGADIJUMU KATEGORIJAS

CAST-ICAO DROSIBAS INDIKATORI

ICAO drosiba indikatoru izpétes grupa (SISG) pasaulé notikusajam avarijam
pieskir negadijuma kategorijas, izmantojot CAST-ICAO kopéjas taksonomijas
komandas izstradato taksonomiju. To analize balstas uz negadijumiem, kas
notikusi ar gaisa kugiem, kam ir nekustigi sparni, ko darbina turbinas un kuru
sertificéta pacelSanas masa parsniedz 5700 kg. Ta ietver sabiedriska transporta

un visparéjas aviacijas parvadajumus, bet neietver aviacijas skates, demonstrésanas
lidojumus, izméginajuma lidojumus un nelegalus lidojumus.

Saja gaisa kugu klasé SISG iedala negadijumus kategorijas kop$ 1997. gada.
Vienam negadijumam var pieskirt vairakas kategorijas.

$a punkta attélos ir paraditas negadijumu kategorijas gaisa kugiem, kas
registréti Eiropa un citur pasaulé. Attéla paraditi dati par 1701 negadijumiem

un 499 fataliem negadijumiem visa pasaulé.

Galvenas tris kategorijas Eiropa un citur pasaulé ir tas pasas, bet to seciba atskiras.

nekustigu sparnu gaisa kugi, kuru masa parsnied z 5700 kg

negadijumu skaits

sadursme paceloties vai nosézoties,
sadursme paceloties vai nosézoties
RI-VAP: skrejcela trajektorijas blokésana 2
- transportlidzeklis, gaisa kugis vai persona 2
FUEL:  ar degvielu saistiti
CABIN:  drosiba kabiné 2
RI-A: skrejcela trajektorijas blokésana - dzivnieks 1

ARC: nepareiza saskare ar skrejcelu 72
SCF-NP: sistémas vai komponentu atteice 59 .
RE: nobrauk$ana no skrejcela 42
RAMP:  darbibas uz zemes 28 _
TURB: turbulence 22 | ————————
GCOL:  sadursme uz zemes 22 _
SCF-PP: dzingja atteice vai darbibas traucgjumi 18 | —————
LOC-I:  kontroles zaudé&sana - gaisa 17 | —————
LOC-G:  kontroles zaudésana - uz zemes 16 | ————
F-POST: Uguns vai dimi (péc sadursmes) 16 | ———
CFIT: kontroléta lidojuma sadursme ar zemi 16 | ——————
vai kontroléts lidojums zemes virziena i

WSTRW: véja sanvirze vai negaiss 12 _
ADRM: lidlauks 12 | —
US0S:  skrejcela nesasniegSana vai parsniegSana 9 | s—
OTHR: citi 9 | e—
F-NI: Uguns vai dami (ar sadursmi nesaistiti) 9 | —
ATM: ATM/CNS 9 | —
EVAC: evakuacija 8 | m—
UNK: nezinami vai nenoskaidroti 5 |—
ICE: apledojums 5 | m—
AMAN:  spgjs manevrs 5 | m—
SEC: ar drodibu saistiti 3 |mm i
MAC: iespéjama sadursme gaisa, potenciala 3 (mm

- i

=

- i

. i
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4.0 NEGADIJUMU KATEGORIJAS

20. ATTELS Negadijumu kategorijas - avarijas, kas notikusas ar arvalstu gaisa kugiem, ko izmanto
sabiedriskaja transporta vai visparéja aviacija, turbinu dzinéju nekustigu sparnu gaisa kugi,
kuru masa parsniedz 5700 kg

negadijumu skaits

sadursme paceloties vai nosézoties,
sadursme paceloties vai nosézoties

RE: nobrauksana no skrejcela 336
ARC: nepareiza saskare ar skrejcelu 246
SCF-NP: sistémas vai komponentu atteice 240
TURB: turbulence 145
RAMP:  darbibas uz zemes 141
LocC-I: kontroles zaudésana - gaisa 110 _
SCF-PP: dzingja atteice vai darbibas traucéjumi 107 |m—— — ———————————
CFIT: kontroléta lidojuma sadursme ar zemi 100 |E— S  — —————
vai kontroléts lidojums zemes virziena
F-POST: uguns vai dami (péc sadursmes) 90 |e——————
LOC-G: kontroles zaudéSana - uz zemes 87 |e———————
UNK: nezinami vai nenoskaidroti 81 | ————
GCOL: sadursme uz zemes 78 —
EVAC: evakuacija 61 [ ———————
ADRM:  lidlauks 57 .
OTHR:  citi 49 | —
Usos: skrejcela nesasniegsana vai parsniegsana 42 |mes—
F-NI: uguns vai dimi (ar sadursmi nesaistiti) 38 |m———
WSTRW: v&ja sanvirze vai negaiss 33 i
SEC: ar drosibu saistiti 27 | —
AMAN:  spéjs manevrs 27 |e—
MAC: iespéjama sadursme gaisa, potenciala 21 |—
FUEL: ar degvielu saistiti 21 |
ICE: apledojums 19 | —
RI-A: skrejcela trajektorijas blokéSana-dzivnieks 18 | i
ATM:  ATM/CNS 15 |mm :
CABIN: drosiba kabing 14 |mm ;
RI-VAP: skrejcela trajektorijas blokésana 11 |wm
- transportlidzeklis, gaisa kugis vai persona g
LALT: darbibas neliela augstuma 4

Apskatot tikai fatalos negadijumus, redzams, ka divas visbiezak sastopamas
kategorijas ir ,kontroles zaudésana lidojuma laika” un ,,kontroléta lidojuma
sadursme ar zemi”. Sajas kategorijas ir ari lielakais boja gajuso skaits pasaule.
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4.0 NEGADIJUMU KATEGORIJAS

21. ATTELS Negadijumu kategorijas - fatali negadijumi, kas notikusi ar EASA dalibvalstis registrétiem
gaisa kugiem, ko izmanto sabiedriskaja transporta vai vispargja aviacija, turbinu dzingju
nekustigu sparnu gaisa kugi, kuru masa parsniedz 5700 kg

negadijumu skaits

LOC-I:  kontroles zaudésana - gaisa 12
CFIT: kontroléta lidojuma sadursme ar zemi 11
vai kontroléts lidojums zemes virziena
F-POST: uguns vai dami (péc sadursmes) 10
SCF-PP: dzingja atteice vai darbibas traucgjumi 10
SCF-NP: sistémas vai komponentu atteice 6

(ar dzin&ju nesaistta)

RAMP:  darbibas uz zemes 5 | ——
RE: nobrauksana no skrejcela 5 _
ATM: ATM/CNS 4 | —————
ADRM: lidlauks 3 | ———
ARC: nepareiza saskare ar skrejcelu 3 [ ———————
ICE: apledojums 3 _
F-NI: uguns vai dimi (ar sadursmi nesaistiti) 3 | —
OTHR:  citi 3 | —
USOS:  skrejcela nesasnieg$ana vai parsniegsana 2 —
RI-VAP: skrejcela trajektorijas blokésana 2 | e—
- transportlidzeklis, gaisa kugis vai persona
EVAC: evakuacija 2 1
CABIN:  droZiba kabing 1| — i
LOC-G:  kontroles zaudéSana - uz zemes 1 | —
SEC: ar dro&ibu saistiti 1 | —
MAC: iespéjama sadursme gaisa, potenciala 1 | —

sadursme paceloties vai nosézoties,
sadursme paceloties vai nosézoties

22. ATTELS Negadijumu kategorijas - fatali negadijumi, kas notikusi ar arvalstu gaisa kugiem, ko
izmanto sabiedriskaja transporta vai visparéja aviacija, turbinu dzinéju nekustigu sparnu
gaisa kugi, kuru masa parsniedz 5700 kg

negadijumu skaits
LoC-I: kontroles zaudésana - gaisa 87
CFIT: kontroléta lidojuma sadursme ar zemi 80
vai kontroléts lidojums zemes virziena
F-POST: uguns vai dumi (péc sadursmes) 57
UNK: nezinami vai nenoskaidroti 43
SCF-PP: dzingja atteice vai darbibas trauc&jumi 36
RE: nobrauksana no skrejcela 35
SCF-NP: sistémas vai komponentu atteice 34
(ar dzingju nesaistita)
SEC: ar drosibu saistiti 23 [ e————
RAMP:  darbibas uz zemes 22
ARC: nepareiza saskare ar skrejcelu 16 | e——
WSTRW: véja sanvirze vai negaiss 13 | e——
FUEL:  ar degvielu saistiti 12 | e—
ATM: ATM/CNS 9 | —
ICE: apledojums 9 | e—
ADRM: lidlauks 7 | e—
US0S:  skrejcela nesasniegSana vai parsniegSana 7 | s
LOC-G:  kontroles zaudésana - uz zemes 7 | e—
EVAC: evakuacija 7 | e—
OTHR:  citi 6 | —
RI-VAP: skrejcela trajektorijas blok&sana 5 |m—
- transportlidzeklis, gaisa kugis vai persona
CABIN: drosiba kabiné 4 |
LALT: darbibas nelield augstuma 4 (mmm
F-NI: uguns vai dami (ar sadursmi nesaistiti) 4 (mmm
MAC: iespéjama sadursme gaisa, potenciala 4 |mmm
sadursme paceloties vai nosézoties,
sadursme paceloties vai nosézoties
TURB:  turbulence 3 |mm
AMAN:  spgjs manevrs 2 (m
GCOL:  sadursme uz zemes T
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4.0 NEGADIJUMU KATEGORIJAS

Eiropa registrétiem gaisa kugiem galvenas kategorijas, kas saistas ar cilvéku
upuriem ir ,,sistémas un komponentu atteice vai dzinéja darbibas traucejumi”
un ,ar sadursmi nesaistits ugunsgreks” (skatit 23. attélu). Ta ka ar Eiropa
registrétiem gaisa kugiem notiek pavisam neliels avariju skaits, viens atsevisks
negadijums var ietekmét kategoriju kartibu. Lielais upuru skaits ar sadursmi
nesaistito ugunsgreku kategorija ir izskaidrojams ar diviem negadijumiem —
Swissair MD-11 (1998) un Air France Concorde (2000). SCE-NP kategorija
gandriz visi boja gajusie bija no $im divam avarijam.

Atgadijumu kategorija ,,lidlauks” ir ceturtaja vieta, lielam cilveku skaitam ejot
boja divas lielas avarijas: SAS MD80 (2001) Italija un Air France Concorde (2000)
Francija. Kategorija ,,kontroléta lidojuma sadursme ar zemi” un ,,kontroles
zaudeésana lidojuma laika” attiecigi bija 137 un 162 boja gajusie.

un kuru masa parsniedz 5700 kg

negadijumu skaits

SCF-NP: sistémas vai komponentu atteice 386 _ i
(ar dzingju nesaistita) : q
F-NI: uguns vai dami (ar sadursmi nesaistiti) 338
F-POST: uguns vai dami (péc sadursmes) 303 " ;
ADRM: lidlauks 239 . .
SCF-PP: dzingja atteice vai darbibas traucéjumi 171
ATM: ATM/CNS 163 _ i
LOC-I:  kontroles zaudé3ana - gaisa 162 _ .
RE: nobrauks$ana no skrejcela 151 : .
CFIT: kontroléta lidojuma sadursme ar zemi 137
vai kontroléts lidojums zemes virziena H :
LOC-G:  kontroles zaudésana - uz zemes 126 | ————————
OTHR:  citi 124 | ————
RI-VAP: skrejcela trajektorijas blokésana 115 | e——
~transportlidzeklis, gaisa kugis vai persona § :
ICE: apledojums 26 |mm— :
EVAC: evakuacija 24 |o— H :
CABIN: drosiba kabiné 22 | i
ARC: nepareiza saskare ar skrejcelu 21 | —
MAC: iespéjama sadursme gaisa, potenciala 15 |mm
sadursme paceloties vai nosézoties,
sadursme paceloties vai noséZoties i
US0S:  skrejcela nesasniegsana vai parsniegsana 5 (m
RAMP:  darbibas uz zemes 3
SEC: ar drosibu saistiti 1h
WSTRW: véja sanvirze vai negaiss (1] i
UNK: nezinami vai nenoskaidroti 0
TURB:  turbulence 0
RI-A: skrejcela trajektorijas blokésana - dzivnieks 0
GCOL: sadursme uz zemes 0
FUEL: ar degvielu saistiti 0
AMAN:  spéjs manevrs 0
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4.0 NEGADIJUMU KATEGORIJAS

negadijumu skaits
CFIT: kontroléta lidojuma sadursme ar zemi 2763
vai kontroléts lidojums zemes virziena
LOC-I:  kontroles zaudésana - gaisa 2573
F-POST: uguns vai dumi (péc sadursmes) 1904
SCF-NP: sistémas vai komponentu atteice 1195
ATM: ATM/CNS 1085
UNK: nezinami vai nenoskaidroti 1072
SEC: ar drosibu saistiti 993
SCF-PP: dzingja atteice vai darbibas traucéjumi 664 |
WSTRW: véja sanvirze vai negaiss 386 |—
RE: nobrauksana no skrejcela 362 | m—
TURB:  turbulence 263 | —
ADRM: lidlauks 241 | e—
MAC: iespéjama sadursme gaisa, potenciala 231 |m—
sadursme paceloties vai nosézoties,
sadursme paceloties vai nosézoties
RAMP:  darbibas uz zemes 225 | me—
US0S:  skrejcela nesasniegSana vai parsniegsana 198 | s
FUEL:  ar degvielu saistiti 139 |
ARC: nepareiza saskare ar skrejcelu 115 (mm
ICE: apledojums 113 |mm
OTHR:  citi 83 (mm
GCOL:  sadursme uz zemes 83 (mm
LOC-G: kontroles zaudésana - uz zemes 36 (m
EVAC: evakuacija 30 (m
F-NI: uguns vai dami (ar sadursmi nesaistiti) 27 (u
LALT: darbibas nelield augstuma 8 1
CABIN: drosiba kabiné 401
AMAN:  spéjs manevrs 41
RI-VAP: skrejcela trajektorijas blokésana 30
- transportlidzeklis, gaisa kugis vai persona
RI-A: skrejcela trajektorijas blokéSana-dzivnieks 0
4.2 SABIEDRISKA GAISA TRANSPORTA DROSTBAS INDIKATORI

Papildus CAST-ICAO pieskirtajam negadijumu kategorijam, kas aprakstitas
4.1. punkta, negadijumu kategorijas tika pieskirtas ari gaisa kugiem, kuru
maksimala sertificéta pacelsanas masa ir no 2250 lidz 5700 kg.

Sie negadijumu raditaji balstas uz datiem, kas iegati no ICAO ADREP sistémas, un
darbibas/parvietosanas datiem, ko sniedz ICAO Gaisa transporta birojs. Veidojot
o parskatu, dati par 2006. gadu vel nebija pieejami, un tapéc nacas aprobezoties ar
2000.-2005. gada parskatu (kaut ari tika veiktas apleses par 2006. gadu — skatit
talak teksta). Bez tam pieejami bija tikai kopéjie dati par visam Eiropas valstim, tas
ir, aprekinos ir ieklauti ari to Eiropas valstu raditaji, kas nav EASA dalibvalstis vai
nav ar EASA asociétas.
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4.0 NEGADIJUMU KATEGORIJAS

25. ATTELS Fatalo negadijumu raditajs 2000.- 2006. gada, Eiropa registrétie gaisa kugi ar nekustigiem
sparniem un masu virs 2250 kg, sabiedriskais transports

mmmm  Eiropa: fatalo negadijumu raditajs —— 3 per.slid. vid. (Eiropa - negadijumu raditajs)

e R e

2.0 -

0.5 -

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

25. ATTELA redzamais raditajs balstas uz visu Eiropa registreto fatalo negadijumu
skaitu neatkarigi no to céloniem. 2006. gada raditaja vértiba ir aprékinata, nemot
vera aplésto lidojumu skaitu un faktisko fatalo negadijumu skaitu. Raditaja
kritums 2005.—2006. gada galvenokart saistits ar mazaku negadijumu skaitu —
tas samazinajas no 10 avarijam 2005. gada lidz 6 avarijam 2006. gada.

26. ATTELA paradits relativais tris galveno fatalo negadijuma kategoriju biezums
Eiropa registrétajiem gaisa kugiem.
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4.0 NEGADIJUMU KATEGORIJAS

26. ATTELS Svarigakas negadijumu kategorijas, Eiropa registrétie gaisa kugi ar nekustigiem sparniem
un masu virs 2250 kg, sabiedriskais transports, fatalie negadijumi 2000.- 2006. gada

B0 o e -
25 : ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
S RS - i
SR I [ I— i
10 : ............................................................................................................... :
SR [ [ E— i
0. i
CFIT LOCI TECH

CFIT: Controlled Flight Into Terrain: kontroléta lidojuma sadursme ar zemi

LOC-I: Loss of control in flight: kontroles zaudéSana lidojuma laika

TECH: Accidents related to aircraft/aircraft systems or aircraft engine failures: negadijumi, kas saistiti
ar gaisa kuga vai gaisa kuga sistému vai dzingja atteici

Kontroléta lidojuma sadursme ar zemi (CFIT)

27. ATTELS CFIT: fatalo negadijumu raditajs 2000.- 2006. gada, Eiropa registrétie gaisa kugi ar
nekustigiem sparniem un masu virs 2250 kg, sabiedriskais transports

mmmm  raditajs Eiropa —— 3 per. slid. vid (Raditajs Eiropa)
O R o o o S e o S e -
008 = . -
06 = o -

0.4 -

0.2 - -
0 - -

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
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4.0 NEGADIJUMU KATEGORIJAS

Nelielais raditaja kritums, salidzinot ar 2003. un 2005. gadu un 2006. gada
aplésém, saistits ar satiksmes pieaugumu, saglabajoties nemainigam to negadijumu
skaitam (2), kas saistiti ar ,,kontrolétu lidojuma sadursmi ar zemi”.

Kontroles zaudésana lidojuma laika (LOC-I)

28. ATTELS LOC-I: fatalo negadijumu raditajs 2000.- 2006. gada, Eiropa registrétie gaisa kugi ar
nekustigiem sparniem un masu virs 2250 kg, sabiedriskais transports

mmmmm  Eiropa - fatalo LOCI negadijumu raditajs —— 3 per. slid. vid. (Eiropa - fatalo LOCI negadijumu raditajs)

0.8 oo -
0B = ==cccmeccmcczoczccczacad focoscosccozoczooomascooooczascoszoossossosoossaczassaaessossasssasse ez e -
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Kaut ari negadijumu skaits kategorija ,,kontroles zaudésana lidojuma laika”

bija mainigs, vidéjais fatalo negadijumu raditajs saistiba ar ,,kontroles zaudesanu
lidojuma laika” pédéjo piecu gadu laika stabili turas pie apméram 0,27
negadijumiem uz miljons lidojumiem.
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4.0 NEGADIJUMU KATEGORIJAS

Negadijumi, kas saistiti ar gaisa kuga vai gaisa kuga sistému vai dzingja atteici (TECH)®

29. ATTELS TECH: fatalo negadijumu raditajs 2000.- 2006. gada, Eiropa registrétie gaisa kugi ar
nekustigiem sparniem un masu virs 2250 kg, sabiedriskais transports

mmmm  raditajs Eiropa —— 3 per. slid. vid. (raditajs Eiropa)
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Ta ka saja kategorija fatalo negadijumu skaits bija nemainigs, ar to saistitais fatalo
negadijumu raditajs pédéjos piecos gados bija stabils. Nelielais kritums, kas
vérojams, sakot ar 2002. gadu, saistits ar lidojuma skaita pieaugumu, attiecigajam
negadijumu skaitam paliekot nemainigam (divi gada).

SECINAJUMS

tendence uzlaboties. Tomér ir pamats bazam: uzlabosanas tempi atpaliek no
raditajiem citur pasaulé, negadijumu skaits saglabajas nemainigi zems , un dazas
negadijumu kategorijas dominé gandriz vai tikai Eiropas gaisa kugi.

Papildus cilvéku upuriem sabiedriskaja transporta, gandriz tads pats cilvéku

skaits tika navigi ievainots negadijumos, kas notika Eiropas visparéja aviacija.

Sos jautajumus nepieciesams koordinéti risinat Eiropas méroga.

Piezime: $aja analizé dati par negadijumiem kategorija ,,SCF-NP” (sistémas vai komponentu atteice,
ar dzinéju nesaistita) un kategorija ,,SCF-PP” (sistemas vai komponentu atteice, ar dzinéju saistita)
ir apvienoti.
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EASA DROSIBAS AKCIJAS

EIROPAS STRATEGISKA DROSIBAS INICIATIVA (ESSI)

EASA naca klaja ar Eiropas Stratégisko drosibas iniciativu (ESSI) 2006. gada
aprili, turpinot Apvienotas aviacijas institucijas (JAA) Vienoto aviacijas drosibas
iniciativu (JSSI). ESSI izveides sapulce notika 2006. gada 27. aprili, un pareja

ESSI ir aviacijas drosibas partneriba Eiropa. Tas merkis ir stiprinat lidojumu
drosibu Eiropa un gadat par Eiropas pilsonu lidojumu drosibu visa pasaule,
analiz&jot datus par drosibu, koordingjot drosibas iniciativas pasaulé un istenojot
ekonomiski efektivus pasakumu planus.

ESSI ir no jauna definéjusi un atjaunojusi kopigus drosibas pasakumus Eiropa,
izvirzot jaunu mérki un izmantojot jaunu regulatora un nozares sadarbibas
modeli un procesu. Turpinot JSSI tradiciju, ESSI saglabas un pilnveidos sadarbibu
ar ASV Komercaviacijas drosibas komandu (CAST) un citam svarigam drosibas
iniciativam pasaulé, 1pasi ICAO tehniskas sadarbibas programmas ekspluatacijas
drosibas kooperativas izstrades un pastavigas lidojumderiguma programmas ietvaros.

ESSI dabiski ieklaujas Globalaja aviacijas drosibas vadliniju dokumenta (Global
Aviation Safety Road Map), ko 2006. gada ICAO vajadziba izstradaja
nozares drosibas stratégijas grupa Starptautiskas gaisa transporta asociacijas
vadiba (IATA). Vadliniju dokumenta rosinata, ESSI nodrosina mehanismu,

ar kura palidzibu var koordinét iniciativas Eiropa, ka ar1 starp Eiropu un parejo
pasauli, tiecoties panakt vienadas prasibas globala meéroga un mazinot
ieintereséto pusu darbibas dublésanos.

ESSI dalibnieki ir EASA dalibvalstis (27 Eiropas Savienibas dalibvalstis, ka ari
Sveice, Lihtensteina, Islande un Norvégija), JAA valstis, razotaji, ekspluatétaji

un profesionalas apvienibas, izpétes organizacijas, Federala aviacijas administracija
(FAA) un tadas starptautiskas organizacijas ka EUROCONTROL un ICAO.
Pasreiz dalibnieku skaita ir septinas civilas un militaras organizacijas.

ESSI ir partneriba starp EASA, citiem Eiropas regulatoriem un aviacijas nozari.
Tapat ka CAST, ESSI balstas uz principa, ka nozaré stradajosas organizacijas var
dod ieguldijumu nozares reglamentésana, brivpratigi apnemoties veicinat drosibu
ekonomiski efektiva veida. Partneriba tiek noslegta, parakstot apnemsanos, saskana
ar kuru organizacijas piekrit but par vienlidzigiem partneriem ESSI ietvaros,
nodrosinat pietiekamus resursus, lai gadatu par ESSI efektivitati, un veikt vajadzigos
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5.0 EASA DROSIBAS AKCIJAS

pasakumus, kas izriet no ESSI ieteikumiem, vadlinijam un risinajumiem. Lai So
partneribu saliedetu, ESSI kompetences ietvari nosaka, ka katru ESSI grupu vada
regulatora un nozares parstavéti lidzpriekssedetaji.

ESSI ir risku izvértésanas un parvaldibas iniciativa, kuras darbibu virza informacija
un nospraustie meérki. Ta analizé datus par drosibu, lai noskaidrotu faktorus, kas
izraisa vai veicina negadijumus vai starpgadijumus, un drosibas risku. Ta izmanto
citas drosibas iniciativas, lai izvairitos no nevajadzigas resursu dublésanas un
maksimali attistitu sinergiju. Turklat ta sastada nakotnes prognozes, lai noskaidrotu
iespéjamas briesmas. ESSI definés drosibas pamatlinijas, izvirzis un publicés
drosibas merkus un saméros risku samazinasanas iespé&jas ar izmaksam. Ta formulés
ricibas planus un pieskirs resursus, lai Sos mérkus sasniegtu, un bez maksas
nodos sava darba rezultatus aviacijas nozares riciba.

ESSI piemeéro un veicina drosibas parvaldibas principu, pieméro ,,taisnigas
kulttras” principu, ievéro konfidencialitati attieciba uz drosibas datiem un to
avotiem un aizsarga informacijas un datu ipasumtiesibas.

ESSI ir tris balsti: Eiropas Komercaviacijas drosibas komanda (ECAST), Eiropas
Helikopteru drosibas komanda (EHEST) un Eiropas Visparéjas aviacijas drosibas
komanda (EGAST). Helikopteru nozare ietver gan komercialos, gan visparéjos
helikopteru lidojumus.

EIROPAS KOMERCAVIACIJAS DROSIBAS KOMANDA (ECAST)

ECAST kompetencé ir lielie gaisa kugi. So komandu 2006. gada oktobri
nodibinaja grupa, kas izveidoja ESSI. ECAST ir Eiropas organizacija,

kas lidzvertiga ASV CAST. ECAST meérkis ir stiprinat komercaviacijas drosibu
Eiropa un gadat par Eiropas pilsonu lidojumu drosibu visa pasaule.

ECAST izstrada jaunu drosibas koncepciju, izmantojot tris posmu procesu: 1.
posms — drosibas jautajumu identificésana un atlase, 2. posms — drosibas
jautajumu analize un 3. posms — ricibas planu izveide, istenosana un parraudziba.
1. posma ECAST sastada to drosibas problému sarakstu, kas apdraud Eiropas
sabiedribu un kas varétu bat mazinami. Sis saraksts tiek nodots talakai analizei 2.
posma. 3. posma katrai drosibas problémai ECAST izveido, izvérte, atlasa,
isteno un parrauga ricibas planu. Izmantojot 2. posma definéto drosibas raditaju
raksturlielumus, ECAST parrauga ricibas planu efektivitati, lai sasniegtu
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nospraustos drosibas mérkus un, ja nepieciesams, veic koriggjosus pasakumus.
Darbs pie 1. posma tika uzsakts 2006. gada aprili, un pirmie rezultati ir sagaidami
2007. gada.

Eiropa ECAST parrauga ari no JSSI parmantoto ricibas planu pabeigsanu. Sos
planus JSSI parnema no CAST darba. Tie Eiropa risina jautajumu par riska
samazinasanu negadijumu kategorija ,,kontroles zaudésana lidojuma laika” un
,nolaiSanas un nosésanas”.

Divi papildu ECAST procesi saistiti ar citu drosibas iniciativu komunikaciju un
koordinesanu Eiropa un pasaule.

EIROPAS HELIKOPTERU DROSTBAS KOMANDA (EHEST)

EHEST ir ESSI otrais balsts. Taja darbojas razotaju, ekspluatétaju, izpétes
organizaciju, negadijumu izmeklésanas un militaro organizaciju parstavji no
visas Eiropas.

EHEST ir ar1 Starptautiskas helikopteru drosibas komandas (IHST) Eiropas
organizacija. IHST izveidoja 2006. gada ASV ar mérki lidz 2016. gadam
panakt negadijumu raditdja samazinasanos par 80 %. Lai risinatu specifiskos
ar helikopteru lidojumu drosibu saistitos jautajumus Eiropa, IHST Eiropas
dalibnieki 2006. gada novembri izveidoja EHEST.

Eiropas Helikopteru drosibas analizes komanda (EHSAT) tika dibinata ar merki
izveidot negadijumu analizes procesu Eiropas helikopteriem un veikt $o analizi
lidzigi tam, ka to dara Apvienota helikopteru drosibas komanda (JHSAT) IHST
ietvaros. EHSAT uzdevums ir nodrosinat, lai Eiropa veiktas analizes butu
saderigas ar JHSAT veikto darbu.

Lai tiktu gala ar valodas atskiribam negadijumu zinojumos un optimizetu EHSAT
resursu izmantosanu, EHSAT visa Eiropa izveidoja septinas regionalas analizes
komandas ar mérki 2007. gada aptvert vairak par 89 % no Eiropas aviacijas parka.
EHSAT veic rezultatu apkoposanu ar EASA atbalstu.
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EIROPAS VISPAREJAS AVIACIJAS DROSTBAS KOMANDA (EGAST)
EGAST ir ESSI tresais balsts, ko paredzéts oficiali izveidot 2007. gada nogalé.

Eiropa tapat ka citos pasaules regionos visparéja aviacija ir sadrumstalota nozare.
Gaisa sporta veidi un izklaides aviacija aptver plasu aktivitasu loku — sakot ar
lidosanu ar motorizétiem lidaparatiem, gaisa baloniem, planieriem lidz pat tadiem
jaunievedumiem ka gaisa sérfosanu, lidosanu ar ultraviegliem lidaparatiem un
planésanu ar izpletni.

EGAST nems véra EASA izstradatos reglamentéjosos materialus visparéjai
kopienas dalibu nav viegls uzdevums. EGAST balstisies uz valstu visparéjas
aviacijas iniciativam Eiropa un izveidos forumu, lai sniegtu drosibas datus un
apmainitos ar informaciju par labako praksi Eiropa.

NOTEIKUMU IZSTRADE
Reagéjot uz esoso negadijumu pieredzi, EASA pilnveido attiecigos reglamentéjosos

materialus, izstradajot noteikumus. Sikaka informacija atrodama:
HTTP://WWW.EASA.EUROPA.EU/HOME/RM_APP_EN.HTML.

SERTIFIKACIJA

EASA veic ari ipasus pasakumus, reagéjot uz negadijumu pieredzi. Agentura uzlabo
operativo sistému attieciba uz negadijumu kategorijam, veicot dazadus pasakumus
— ari izdodot lidojumderiguma direktivas. Sikaka informacija atrodama:
HTTP://WWW.EASA.EUROPA.EU/HOME/AW_DIR_EN.HTML.
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PIELIKUMI

1. PIELIKUMS: DEFINICIJAS UN AKRONIMI

Negadijums’

Specialie aviacijas

darbi

ADREP

EASA

EK

Fatals negadijums

Arvalstu gaisa kugi
Visparejas aviacijas
lidojumi

ICAO

Viegli gaisa kugi
MTOM

Sabiedriska transporta
parvadajumi

Regulara gaisa
satiksme

SISG

9

S

Atgadijums, kas saistits ar gaisa kuga izmantosanu no briza, kad vismaz
viena persona iekapj gaisa kugi ar nolaku veikt lidojumu, lidz bridim,
kad visas gaisa kugi eso$as personas izkapj, un kura laika:

a) kada no minétajam personam tiek navigi vai smagi ievainota dél ta, ka

ta atradusies gaisa kugl vai tiesi saskarusies ar kadu gaisa kuga dalu,
ieskaitot no gaisa kuga atrautas dalas, vai nonakusi reaktivas plusmas
tiesa iedarbiba, iznemot gadijumus, ja traumas radijusi dabiski céloni,
persona savainojusies pati vai to izdarijusas citas personas, vai ja
savainoti ir bezbiletnieki, kas slépjas arpus vietam, kuras parasti ir
pieejamas pasazieriem un apkalpei; vai

tiek bojats gaisa kugis vai ta konstrukcija ka rezultata: samazinas gaisa
kuga konstrukcijas izturiba un pasliktinas ta aerodinamiskie vai tehniskie
raditaji, un parasti vajadzigs liels remonts vai bojata elementa nomaina,
iznemot dzinéja darbibas traucéjumus vai bojajumus, kad bojats tikai
dzingjs, ta parsegi vai paligierices vai bojati tikai propelleri, sparnu gali,
antenas, riepas, bremzu ierices, aptecétaji vai apsuvuma ir nelieli iespiedumi
vai izdurti caurumu; vai

gaisa kugis paztd bez vésts vai tam nevar pieklut.

Gaisa kuga lidojumi, kuros gaisa kugis tieck izmantots, lai veiktu
lauksaimniecibas, celtniecibas, fotografésanas, geodéziskus, novérosanas
un patruléSanas, glabsanas darbus un reklamu gaisa.

ICAO negadijumu un starpgadijumu datu pazinosana

Eiropas Aviacijas drosibas agentura

Eiropas Komisija

Negadijums, kura iet boja vismaz viens cilvéks, lidojuma apkalpes loceklis
un/vai pasazieris, vai zemes dienesta darbinieks 30 dienu laika péc avarijas.
Gaisa kugi, kas nav registréti neviena EASA dalibvalsti.

Gaisa kugu izmantoSana lidojumos, kas nav komercaviacijas parvadajumi
vai specialie aviacijas darbi.

Starptautiska civilas aviacijas organizacija

Gaisa kugi, kuru maksimala sertificéta pacelSanas masa neparsniedz 2251 kg.
maksimala sertificéta pacelSanas masa

Gaisa kuga izmantoSana cilvéku, kravu vai pasta parvadajumos par
atlidzibu.

Gaisa satiksme, kas pieejama publiskai izmantosanai un kas tiek istenota
saskana ar publicétu kustibas sarakstu vai regulari notiek tik biezi, ka
veido viegli atpazistamu lidojumu sistému, kas tiesi pieejama publiskai
lidojumu rezervésanai.

ICAO drosibas indikatoru izpétes grupa

Terminiem ,,negadijums” un ,fatals negadijums” EASA izmanto ICAO definicijas (skatit [ICAO

13. pielikuma 1. nodalu ,,Definicijas™).
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ATGADIJUMU KATEGORIJU SAISINAJUMI

Plasaku informaciju skatit
HTTP://INTLAVIATIONSTANDARDS.ORG/OCCURRENCECATEGORIES.HTML

ARC
AMAN
ADRM
ATM
CABIN
CFIT

EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GCOL
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-I
LALT
MAC

OTHR
RE
RI-A
RI-VAP

SEC
SCE-NP
SCF-PP
TURB
[SNON
UNK
WSTRW

nepareiza saskare ar zemi (abnormal runway contact)

spéjs manevrs (abrupt manoeuvre)

lidlauks (aerodrome)

gaisa satiksmes vadiba, Komunikacijas, navigacija un uzraudziba (ATM/CNS)
drosiba kabiné (cabin safety events)

kontroléta lidojuma sadursme ar zemi vai kontroléts lidojums zemes virziena
(controlled flight into or toward terrain)

evakuacija

uguns, dami (ar sadursmi nesaistiti)

uguns, dumi (péc sadursmes)

saistiti ar degvielu

sadursme uz zemes

darbibas uz zemes (ground handling)

apledojums

kontroles zaudésana — uz zemes

kontroles zaudésana — gaisa

darbibas neliela augstuma

iespejama sadursme gaisa, TCAS bridinajumi, noskirsanas attaluma, potenciala
sadursme paceloties vai nosézoties, sadursme paceloties vai nosézoties
(airprox/TCAS alert/loss of separation/near midair collisions/midair collision)
citi

nobrauksana no skrejcela (runway excursion)

skrejcela trajektorijas blokésana — dzivnieks (runway incursion — animal)
skrejcela trajektorijas blokésana — transportlidzeklis, gaisa kugis vai persona
(runway incursion — vehicle, aircraft or person)

ar drosibu saistiti

sistémas vai komponentu atteice (ar dzinéju nesaistita)

sistémas vai komponentu atteice (ar dzinéju saistita)

turbulence

skrejcela nesasniegsana vai parsniegSana (undershoot/overshoot)

nezinams vai nenoskaidrots

ve€ja sanvirze vai negaiss

2. PIELIKUMS: ATTELU SARAKSTS

1. attéls

2. attéls

3. attéls

4. attéls

S. attéls

6. attéls

Pasazieru naves gadijumi uz 100 miljoniem pasazieru judzu, regularie
pasazieru parvadajumi, neskaitot nelikumigas iejauksanas darbibas
Negadijumu koeficients, nemot véra pasazieru naves gadijumus uz 100 000
lidojumiem regularos parvadajumos, neskaitot nelikumigas iejauksanas darbibas
Kopegjais fatalu negadijumu skaits sabiedriska transporta parvadajumos

— nekustigu sparnu gaisa kugi, kuru MTOM parsniedz 2250 kg

Fatali negadijumi sabiedriska transporta pasazieru parvadajumos, nekustigu
sparnu gaisa kugi, kuru MTOM parsniedz 2250 kg

Fatali negadijumi sabiedriska transporta kravu parvadajumos, nekustigu
sparnu gaisa kugi, kuru MTOM parsniedz 2250 kg

Kopegjais naves gadijumu skaits uz klaja, sabiedriskais transports,

nekustigu sparnu gaisa kugi, kuru MTOM parsniedz 2250 kg
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7. attéls

8. attéls

9. attéls

10.
11.

12.

13.

4},

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23,

24.

25.

26.

27

28.

29.

attéls
attéls

attéls

attéls

attéls

attels

attéls

attéls

attéls

attéls

attéls

attéls

attéls

attéls

attéls

attéls

attéls

attéls

attels

attéls

PIELIKUMI

Fatalu negadijumu sadalijums pa lidojuma posmiem pasaulé 1997.—2006. gada,
nekustigu sparnu gaisa kugi, kuru MTOM parsniedz 2250 kg.
Komercparvadajumu gaisa flotes sadalijums péc dzinéja veida 1996.-2005. gada,
ICAO dalibvalstu gaisa kugi, kuru MTOM parsniedz 9000 kg

Lidojumu skaits pa regioniem, regularie un neregularie parvadajumi 2000.-2005.
gada

Fatalu negadijumu raditajs 2000.—20035. gada, regularie un neregularie parvadajumi
Kopégjais fatalu negadijumu skaits sabiedriska transporta parvadajumos,
nekustigu sparnu gaisa kugi, kuru MTOM parsniedz 2250 kg

Kopéjais uz klaja boja gajuso skaits sabiedriska transporta parvadajumos, EASA
dalibvalsti registréti nekustigu sparnu gaisa kugi, kuru MTOM parsniedz 2250 kg
Fatalu negadijumu sadalijums sabiedriska transporta parvadajumos pa lidojuma
posmiem pasaulé 1997.-2006 gada, nekustigu sparnu gaisa kugi, kuru MTOM
parsniedz 2250 kg

Negadijumi un fatali negadijumi péc parvadajumu veida sabiedriskaja transporta
2006. gada, EASA dalibvalstis registrétie helikopteri

Sabiedriskaja transporta izmantoto helikopteru sadalijums, negadijumi péc
MTOM 2006. gada, EASA dalibvalstis registrétie helikopteri

Negadijumi un fatali negadijumi péc lidojumu veida 2006. gada, visparéja
aviacija un specialie aviacijas darbi

Negadijumi un fatali negadijumi péc lidojumu veida 2006. gada, helikopteri
SREG EASA dalibvalstis

Negadijumu sadalijums pec MTOM 2006. gada, EASA dalibvalstis, helikopteri
Negadijumu kategorijas — avarijas, kas notikusas ar EASA dalibvalstis
registrétajiem gaisa kugiem, ko izmanto sabiedriskaja transporta vai visparéja

nekustigu sparnu gaisa kugi, kuru masa parsniedz 5700 kg
Negadijumu kategorijas — fatali negadijumi, kas notikusi ar EASA dalibvalstis
registrétajiem gaisa kugiem, ko izmanto sabiedriskaja transporta vai visparéja

sparnu gaisa kugi, kuru masa parsniedz 5700 kg
Boja gajusie péc negadijumu kategorijas, EASA dalibvalstis registréti turbinu
dzingju nekustigu sparnu gaisa kugi, ko izmanto sabiedriskaja transporta vai

kuru masa parsniedz 5700 kg

Fatalo negadijumu raditajs 2000.—2006. gada, Firopa registrétie gaisa kugi ar
nekustigiem sparniem un masu virs 2250 kg, sabiedriskais transports

Svarigakas negadijumu kategorijas, Eiropa registrétie gaisa kugi ar nekustigiem
sparniem un masu virs 2250 kg, sabiedriskais transports, fatali negadijumi
2000.-2006. gada

CFIT: fatalu negadijumu raditajs 2000.-2006. gada, Eiropa registrétie gaisa kugi
ar nekustigiem sparniem un masu virs 2250 kg, sabiedriskais transports

LOC-I: fatalu negadijumu raditajs 2000.—2006. gada, Eiropa registrétie gaisa kugi
ar nekustigiem sparniem un masu virs 2250 kg, sabiedriskais transports

TECH: fatalu negadijumu raditajs 2000.-2006. gada, Eiropa registrétie gaisa kugi
ar nekustigiem sparniem un masu virs 2250 kg, sabiedriskais transports

2006. GADA DROSTBAS PARSKATS



038

PIELIKUMI

3. PIELIKUMS: 2006. GADA FATALO NEGADIJUMU SARAKSTS

Sabiedriska transporta parvadajumi ar gaisa kugiem, kam ir nekustigi sparni un
kuru MTOM parsniedz 2250 kg

EASA DALIBVALSTIS REGISTRETIE GAISA KUGI

12/01/06

07/03/06
02/07/06

09/07/06
10/10/06
19/10/06

Valsts, kura
tas notika

Vacija

Spanija

Vacija

Krievijas Federacija
Norvegija

Francija

Gaisa kuga tips

Beech 300 King Air

Cessna 421

De Havilland DHC2
MK I Beaver

Airbus A310

BAE Systems 146-200
Beech 90 King Air

Darbibas veids

parlidosana,
pozicionésana
gaisa taksometrs

pasazieru parvadasana

pasazieru parvadasana
pasazieru parvadasana
neatlickama

mediciniska palidziba

Uz klaja
boja gajusie

2

126

PAREJAS PASAULES VIETAS PASAULE REGISTRETIE GAISA KUGI (ARVALSTU GAISA KUGI)

Lidojuma posms

nolaisanas

nolaisanas

pacelsanas

nolaisanas
nolaisanas

pacelsanas

Datums

02/01/06

16/01/06

19/01/06
21/01/06
08/02/06

08/03/06

08/03/06
18/03/06

24/03/06
31/03/06
16/04/06
24/04/06
27/04/06

Valsts, kura
tas notika

Ukraina

Amerikas
Savienotas Valstis
Australija
Kanada
Amerikas
Savienotas Valstis
Amerikas
Savienotas Valstis
Kanada
Amerikas
Savienotas Valstis
Ekvadora
Brazilija

Bolivija
Afganistana

Kongo

Gaisa kuga tips

BAE Systems 125
Series 700
Boeing 737-500

Beech 58 Baron
Cessna 208B

Swearingen Metro II

Cessna 414A

Piper PA-31-350
Beech C99

Cessna 208 Caravan [
Let L-410

Fokker F-27

Antonov An-32
Convair 580
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Darbibas veids

parlidosana,
pozicionésana

pasazieru parvadasana

pasazieru parvadasana
pasazieru parvadasana

kravu parvadasana

parlidosana,
pozicionésana
kravu parvadasana

kravu parvadasana

pasazieru parvadasana
pasazieru parvadasana
pasazieru parvadasana
pasazieru parvadasana

kravu parvadasana

Uz klaja
boja gajusie

3

Lidojuma posms

nolaisanas

stavésanas laika

nav zinams
cela

cela

nolaiSanas

nosésanas

nolaisanas

pacelsanas
cela

nosésanas
nosésanas

nosésanas



28/04/06

03/05/06
02/06/06

21/06/06
25/06/06

30/06/06
07/07/06
10/07/06

10/07/06
03/08/06
04/08/06

13/08/06
22/08/06
27/08/06

01/09/06
29/09/06
25/10/06
29/10/06
09/11/06
17/11/06
18/11/06
16/12/06
30/12/06

039

PIELIKUMI

Krievijas Federacija
Amerikas
Savienotas Valstis
Nepala

Amerikas
Savienotas Valstis
Mozambika
Kongo

Amerikas
Savienotas Valstis
Pakistana

Kongo

Amerikas
Savienotas Valstis
Italija

Ukraina
Amerikas
Savienotas Valstis
Irana

Brazilija
Madagaskara
Nigerija

Kongo
Indonézija
Kolumbija
Tanzanija
Meksika

ATRUNA

CESSNA 208
Grand Caravan
Airbus A320
Learjet 35A

De Havilland DHC6-300

Mitsubishi MU-2B-60

Cessna 208B
Antonov An-12
Piper PA-31-350

Fokker F-27
Antonov An-28
Embraer 110

Bandeirante

Lockheed Hercules 100-30

Tupolev TU-154M
Bombardier CRJ-100

Tupolev TU-154M
Boeing 737-800

Cessna 425

Boeing 737-200

Let L-410

De Havilland DHC6-300
Boeing 727-100

Cessna 310Q

Rockwell Sabreliner

kravu parvadasana

pasazieru parvadasana

pasazieru parvadasana

pasazieru parvadasana
parlidosana,
pozicionésana
pasazieru parvadasana
kravu parvadasana

kravu parvadasana

pasazieru parvadasana
pasazieru parvadasana
parlidosana,
pozicionésana

kravu parvadasana
pasazieru parvadasana

pasazieru parvadasana

pasazieru parvadasana
pasazieru parvadasana
pasazieru parvadasana
pasazieru parvadasana
pasazieru parvadasana
pasazieru parvadasana
kravu parvadasana

pasazieru parvadasana

kravu parvadasana

45
17

170
49

28
154

96

12

nolaisanas

nolaisanas

nolaisanas

pacelsanas

nolaisanas
cela

cela

pacelsanas
nolaisanas

nolaisanas

cela
cela

pacelsanas

nosésanas
cela

pacelsanas
pacelsanas
nosésanas
cela

nolaisanas
pacelsanas

nolaisanas

Sie dati par negadijumiem tiek sniegti tikai informacijai. Tie ieg@iti no agentiiras
datu bazes, ko veido no ICAO un aviacijas nozares iegutie dati. Tie atspogulo
informaciju, kas bija pieejama zinojuma sastadisanas bridi.
Lai nepielautu kludas, zinojums tika veidots loti rapigi, tacu agentura nesniedz
garantiju par informacijas satura precizitati, pilnigumu vai atbilstibu pédéjiem
datiem. Eiropas un nacionalo likumu pielautajas robezas agentiira nav atbildiga
par zaudéjumiem, pretenzijam vai prasibam, ko radijusi nepareiza, nepietickama
vai nederiga informacija vai ko izraisijusi informacijas izmantosana, kopésana

vai izklastisana vai kas saistitas ar tas izmantosanu, kopésanu vai izklastisanu.
Zinojuma ieklauta informacija nav uzskatama par juridisku pazinojumu.
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IZDEVNIECIBAS ZINAS

Eiropas Aviacijas drosibas agentiira
Drosibas analizes un izpétes nodala
Ottoplatz 1, D-50679 Kelne
Talrunis : +49 221 89990 000
Telefakss :  +49 221 89990 999
E-pasts : asr@easa.europa.eu

Reprodukcija atlauta, noradot avotu.

Informacija par Eiropas Aviacijas droSibas agenturu atrodama timekla vietné
WWW.easa.europa.eu.

MAKSLINIECISKAIS NOFORMEJUMS, DIZAINS UN DRUKA

Heller & C, Thomas Zimmer
Lindenstrasse 20, D-50674 Kelne
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