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004

KOKKUVOTE

Lendamine on koige ohutum reisimise viis. Nagu nidhtub kiesolevast 2006.

aasta ohutusaruandest, juhtus 2006. aastal jdigatiivaliste dhusoidukitega avalikus
transpordis koige vihem inimohvritega [0ppenud 6nnetusi viimase kiimne aasta
(1997-2006) jooksul. Kogu maailmas toimus sel aastal 42 inimohvritega [6ppenud
onnetust. Ohuséidukis hukkunud inimeste arv on samuti viiksem kui kiimne
aasta keskmine.

Euroopa lennundusohutuse tase on korge, kuigi inimohvritega 16ppenud
onnetuste arv on alates 2004. aastast veidi tousnud. 2006. aastal juhtus arilises
lennutranspordis jdigatiivaliste 6husoidukitega kuus inimohvritega 6nnetust,
milles hukkus 146 inimest, mis on rohkem kui kiimne aasta keskmine (105).
Hukkunute suur arv tuleneb peamiselt iihest onnetusest. 2006. aasta 9. juulil
soitis Prantsusmaal registreeritud lennuk Airbus 310 Venemaal Irkutskis rajalt
vilja, mistottu hukkus 126 inimest. Kiesolevast aruandest nihtub ka, et
onnetuste vihenemine Euroopas on viiksem kui mujal maailmas.

Euroopa Lennundusohutusamet (EASA) kogus kokku ja avaldas kaesolevas
aruandes esimest korda andmed uldlennunduse ja lennutodde dnnetusjuhtumite
kohta. Andmed saadi riiklikelt dnnetusjuhtumite uurimisorganitelt voi riiklikelt
lennuametitelt.

Lennundusohustuse tagamine ja parandamine on jatkuvalt EASA peamine
tilesanne. Ohutuse aastaaruandes tehakse kokkuvote ka EASA laiemast
ohutustegevusest, sealhulgas Euroopa strateegilisest ohutuse algatusest
(European Strategic Safety Initiative).
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SISSEJUHATUS

Kiesoleva ohutuse aastaaruande koostas Euroopa Lennundusohutusamet (EASA),
et vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu 2002. aasta 15. juuli miiruse (EU)
nr 1592/2002 artikli 11 Ioikele 4 teavitada uldsust tsiviillennunduse tildisest
ohutustasemest.

Kiesolevat dokumenti ette valmistades kasutas amet Rahvusvahelise
Tsiviillennunduse Organisatsiooni (ICAO) poolt lennudnnetuste ja -intsidentide
teadete stisteemi (ADREP) kaudu onnetuste kohta kogutud teavet', ICAO
avaldatud onnetuste statistikat ning ICAO kogutud andmeid 6husoidukite
kasutamise kohta. Lisaks paluti EASA liikmesriikidel koguda andmeid kergete
ohusoidukitega® toimunud onnetuste kohta 2006. aastal.

Kiesolevas ohutusaruandes peetakse Euroopa all silmas 27 ELi liitkmesriiki, Islandit,
Liechtensteini, Norrat ja Sveitsi. Vorreldes 2005. aasta ohutusaruandega on
Euroopa mairatlusele lisandunud ELi uued liikmesriigid Bulgaaria ja Rumeenia
ning neli ELi mittekuuluvat EASA litkmesriiki. Piirkonna maaratlemisel lihtutakse
onnetusse sattunud ohusoiduki registreerijariigist.

Lisa 13 (“Lennudnnetuste ja -intsidentide uurimine”) kohaselt peavad riigid edastama ICAO-le
teabe dnnetusjuhtumitest selliste 6husoidukitega, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass
on iile 2250 kg.

Kerged 6husdidukid — 6huséidukid maksimaalse stardimassiga alla 2251 kg.
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1.0 LENNUNDUSOHUTUSE
ARENGULUGU

Allpool joonistel toodud andmed pohinevad ICAO ndukogu aastaaruandes
avaldatud andmetel.

JOONIS 1 Hukkunud reisijaid 100 miljoni reisijamiili kohta arilise lennutranspordi regulaarlendudel,
valja arvatud ebaseaduslikud sekkumised

mmm  Reisija surmajuhtumiga lonnetuste maar - -~ Libisev ine 5 (sur

méir)

1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

JOONISELT 1 selgub, et alates 1945. aastast on lennundusohutus paranenud. Kulus
umbes 20 aastat (1948 — 1968), et saavutada esimene kiimnekordne paranemine 5
hukkunud reisijalt 0,5 hukkunud reisijale 100 miljoni lennatud miili kohta. Jargmise
kiimnekordse paranemiseni jouti peaaegu 30 aastat hiljem, 1997. aastal, kui vastav
nditaja langes alla 0,05.

Sellel joonisel tundub onnetuste arv viimastel aastatel viike, seda tanu sellele,
et joonisel on kajastatud ka suurt arvu onnetusi 1940. aastate [opus.

Oma aastaaruandes toob ICAO idra inimohvritega 16ppenud dnnetuste maira
100 000 lennu kohta. Selle diinaamika on toodud JOONISEL 2.
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1.0 LENNUNDUSOHUTUSE ARENGULUGU

JOONIS 2 Reisijate hukkumisega l6ppenud 6nnetuste maar 100 000 lennu kohta regulaarlendudel,
valja arvatud ebaseaduslikud sekkumised

mmm  Surmaj i maar -=-- Libisev ine 5 (surmaj i maar

Reisijate hukkumisega 16ppenud onnetuste osakaal regulaarlendudel ulatus 0,18-It
(1987) kuni 0,21ni (1993) 100 000 lennu kohta ja ajavahemikus 1987-1993
see ei paranenud. Alates viimati nimetatud aastast vihenes dnnetuste osakaal
pidevalt kuni 2003. aastani, mil see oli madalaim — 0,03. Pirast suurenemist 2004.
ja 2005. aastal langes onnetuste osakaal 2006. aastal 0,05-le, samuti vihenes
reisijate hukkumisega 16ppenud dnnetuste arv.
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2.0 ARILISE LENNUTRANSPORDI
ULEMAAILMNE OHUTUS

Selle osas esitatud onnetuste arv pdhineb andmetel, mis on saadud ICAO
lennuonnetuste ja -intsidentide teadete siisteemi (ADREP) kaudu. Siia kuuluvad
inimohvritega 16ppenud dnnetused’ jdigatiivaliste huséidukitega, mille
maksimaalne stardimass on tle 2250 kg.

Viimase kiimne aasta jooksul toimus arilises lennutranspordis jaigatiivaliste
ohusodidukitega keskmiselt 60 inimohvritega 16ppenud 6nnetust aastas.

Inimohvritega 16ppenud dnnetuste arv 2006. aastal (42) on viiksem kui 2005.
aastal (59) ning viimase kiimne aasta (1997-2006) jooksul on see viikseim.

JOONIS 3 Inimohvritega loppenud onnetused arilises lennutranspordis,
jaigatiivalised 6husdidukid, MTOM* iile 2250 kg

EASA liikmesriikides registreeritud 6husdidukid mmmmm  Vilisriikide 6huséidukid

T00 o oo -
B = —=comecmcomccmmomeomoeomme oo oo ccmcecmomccccooccomoecomoosoooaescoseoscoscas oo s soaesmaasaos -
) [ T I I T T B -
e T R T N N T e e -

) I I R I R I =

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Arilise lennutranspordi lennud véib omakorda liigitada reisijateveolendudeks,
kaubaveolendudeks ja muudeks lendudeks, nt iilelennud, kohaletoimetamislennud
(lennud tookohale), huvilennud ja taksolennud. Lendude arvu poolest on koige
olulisemad reisijateveolennud ja kaubalennud. JOONISTEL 4 ja 5 on toodud
inimohvritega l6ppenud 6nnetused nendel lendudel.

Inimohvritega 16ppenud 6nnetus — dnnetus, mille tulemusena 30 pieva jooksul onnetuse
toimumisest hukkus vahemalt tiks inimene, lennumeeskonna liige ja/voi reisija voi inimene
maapinnal.

MTOM (maximum certificated take-off mass) — maksimaalne sertifitseeritud stardimass
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2.0 ARILISE LENNUTRANSPORDI ULEMAAILMNE OHUTUS

JOONIS 4 Inimohvritega l6ppenud 6nnetused arilistel reisijateveolendudel,
jaigatiivalised 6husdidukid, MTOM dile 2250 kg
== EASA liikmesriikides registreeritud 6husdidukid mmmm  Vilisriikide ohusdidukid
B0 o =s=co=erreccszacsescsscczassscssessscsszecsessassszacsssssssssessssasesssssssecssscsesssassssssssssesssecssssasssses =
T -
3 [ N A e =
) T N e =
S I I e S [ ] T =
0- ! ! ! ! ! ! T
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

2006. aastal toimus arilistel reisijateveolendudel kokku 25 inimohvritega 16ppenud
onnetust; see on samapalju kui 2003. aastal. Ainult 2004. aastal oli 6nnetuste arv
vaiksem (20).

JOONIS 5 Inimohvritega l6ppenud 6nnetused arilistel kaubaveolendudel,

jdigatiivalised 6husoidukid, MTOM dile 2250 kg

——= EASA liikmesriikides registreeritud dhusoidukid mmmmm  Vilisriikide 6husdidukid
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2.0 ARILISE LENNUTRANSPORDI ULEMAAILMNE OHUTUS

Inimohvritega 16ppenud dnnetuste arv arilistel kaubaveolendudel oli 2006. aastal
kiimne aasta madalaim (10).

Arilises lennutranspordis vihenes 6huséidukis hukkunute koguarv 1140-It 2005.
aastal 923ni 2006. aastal. 2006. aasta naitaja (1048) on kiimne aasta keskmisest
allpool ja viimasel kiimnendil oli vaid kolmel aastal hukkunute arv vaiksem kui
2006. aastal. Arilises lennutranspordis oli hukkunud reisijate arv 2006. aastal 823,
mis on suurem kui 2004. aasta 456, kuid vaiksem kui 2005. aasta 990. Hukkunud
reisijate arv 2006. aastal on samuti viimase kiimne aasta keskmisest (891,3) vaiksem.

Hukkunute arv graafikutel sisaldab ka ebaseaduslike sekkumiste tulemusena
hukkunute arvu.

JOONIS 6 Ohusaidukis hukkunute koguarv, ariline lennutransport,
jaigatiivalised 6husoidukid, MTOM iile 2250 kg

== EASA liikmesriikides registreeritud 6husodidukid mmmm  Vilisriikide 6huséidukid

900 = - Q- bR R -
600 - ... Q- R R R. R K. R -

3 () R I R [ e [ ] ST [ e e [ TR [ B -

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

JOONISELT 7 on ndha, et viimasel kimnendil toimus enamik inimohvritega
16ppenud onnetustest lennurajale 1ihenemis- voi maandumisetapis (40 protsenti),
kuigi suurem osa lennuajast kulub lennu marsruudi- voi reisietapile.
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2.0 ARILISE LENNUTRANSPORDI ULEMAAILMNE OHUTUS

JOONIS 7 Inimohvritega l6ppenud 6nnetused lennuetappide loikes kogu maailmas aastatel
1997 - 2006, &riline lennutransport, jaigatiivalised chusoéidukid, MTOM ile 2250 kg

40% Lahenemine ja maandumine

28% Marsruudietapp

22% Start

10% Muud

ICAO-It saadud andmed naitavad, et arilises lennutranspordis kasutatavate
tile 9000 kg stardimassiga 6husoidukitest moodustavad 99% turbiinmootoriga
ohusoidukid. Nende jagunemine on ndidatud JOONISEL 8.

JOONIS 8 Arilises lennutranspordis kasutatavad 6husdidukid jpuseadme liigi jargi, ICAO
lilkkmesriigid aastatel 1996 - 2005, 6husoaidukid, mille MTOM on dle 9000 kg

81% Turboreaktiiv- voi turboventilaatormootor

18% Turbopropellermootor

1% Kolbmootor

JOONISEL 9 on lennuliikluse jaotus esitatud ICAO statistiliste piirkondade kaupa.
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2.0 ARILISE LENNUTRANSPORDI ULEMAAILMNE OHUTUS

JOONIS 9 Lendude arv piirkondade kaupa regulaar- ja mitteregulaarlendudel aastatel 2000 - 2005

30% Eurooopa

2% Lahis-lda

17% Aasia ja Vaikse Ookeani Piirkond

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, \

8% Ladina Ameerika ja Kariibi Mere Piirkond

41% Pohja-Ameerika

JOONISEL 10 on naidatud ICAO statistiliste piirkondade kaupa koéigi inimohvritega
16ppenud onnetuste osakaal, mis on toimunud regulaar- ja mitteregulaarlendudel
jaigatiivaliste 6husbidukitega massiga iile 2250 kg. Arvestus pohineb ICAO
ADREPist saadud andmetel dnnetuste kohta 6husdidukitega, mille MTOM on iile
2250 kg, samuti ICAO andmetel lendude kohta (regulaar- ja mitteregulaarlennud)
vastavates ICAO statistilistes piirkondades.

JOONIS 10 Inimohvritega loppenud 6nnetuste osakaal aastatel 2000 - 2005, regulaar-
ja mitteregulaarlennud

Louna-Ameerika ja Kariibi Mere Piirkond

mmmmmm  Pohja-Ameerika

s Eurcoopa

— Aasia

i Aafrika
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3.0

013

LENNUNDUSOHUTUS
EUROOPAS

Selles peatiikis tehakse iilevaade Euroopas toimunud lennudnnetustest. Vorreldes
2005. aasta ohutusaruandega on Euroopa mairatlus laienenud ning sisaldab ka
uusi ELi liikmesriike Bulgaariat ja Rumeeniat ning ka neid EASA liikmesriike, mis
ei kuulu ELi.

3.1 ARILINE LENNUTRANSPORT
3.1.1 JAIGATIIVALISED OHUSOIDUKID MAKSIMAALSE STARDIMASSIGA ULE 2250 KG

2006. aastal toimus Euroopas jdigatiivaliste 0husoidukitega arilises lennutranspordis

kuus inimohvritega 16ppenud onnetust. 2005. ja 2004. aastaga vorreldes tihendab
see inimohvritega 16ppenud onnetuste arvu suurenemist (mainitud aastatel oli

inimohvritega onnetusi vastavalt 5 ja 2). Siiski vordub 2006. aastal inimohvritega

onnetuste arv kiimnendi (1997-2006) keskmisega.

JOONIS 11 Inimohvritega l6ppenud 6nnetused, &rilise lennutranspordi koik lennud,
jaigatiivalised 6husoidukid, MTOM iile 2250 kg

EL i liikmesriigi lennuettevdtja mmmmm  Vilisriigi lennuettevdtja

10 = oo

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
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3.0 LENNUNDUSOHUTUS EUROQOPAS

Ohusdidukites hukkunute arv Euroopas suurenes 2005. aasta 127-It 2006. aastal
147ni, mis on suurem kui kiimne aasta keskmine (105,3). 2006. aastal oli arilise
lennutranspordi lendudel hukkunud reisijaid 134, mis on rohkem kui 2004. ja
200S5. aastal (vastavalt 4 ja 117). Hukkunud reisijate arv oli ka suurem kui kiimne
aasta (1997-2006) keskmine (91,4).

Nii 20035. kui ka 2006. aastal pohjustas inimohvrite suure arvu iiksainus dnnetus,
milles hukkus iile 100 inimese (vt ka lisa 3). 2006. aasta 9. juulil soitis chuliini
Sibir Airlines Prantsusmaal registreeritud 6huséiduk Airbus 310 maandumisel
Venemaal Irkutskis rajalt vilja, ja selle tagajarjel hukkus 126 inimest. Kuigi

ohusoiduk, millega onnetus toimus, oli registreeritud EASA litkmesriigis, kaitas
seda EASA mitteliikmesriigi lennuettevotja.

JOONIS 12 Ohusdidukis hukkunuid, drilise lennutranspordi koik lennud, EASA liikmesriikides
registreeritud jaigatiivalised ohusoidukid, MTOM ile 2250 kg

—— Kaditajariik EL 27+4 mmmm  Kiitajariik mitte-EL 27+4

4 T | R -
200 = ol oo -
{5 R [ S ] S TR R -
{1 R R T 1 T ] T ) R -

e T T T I =

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Nagu ka mujal maailmas, toimub Euroopas enamik inimohvritega [6ppenud
onnetusi lihenemis- voi maandumisetapil (43 protsenti). Ulaltoodud andmetega
vorreldes selgub, et lennu marsruudietapil toimub inimohvritega 16ppenud
onnetusi vihem, kuid teistel lennuetappidel, niiteks 6huséiduki maa peal seismise
vOi ruleerimise ajal, juhtub onnetusi rohkem.
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3.1.2

3.0 LENNUNDUSOHUTUS EUROQOPAS

JOONIS 13 Inimohvritega loppenud onnetuste jagunemine lennuetappide kaupa,
ariline lennutransport, 1997- 2006, jdigatiivalised 6husoidukid, MTOM dle 2250 kg

EASA liikmesriikides registreeritud ohusoidukid

43% lahenemine ja maandumine

23% start

17% marsruutlend

17% muud

Viélisriikide ohusoidukid

39% lahenemine ja maandumine

30% marsruutlend

22% start

9% muud

KOPTERID

Selle jaotise teave arilises lennutranspordis juhtunud kopterionnetustest 2006. aastal
pohineb EASA liikmesriikidelt ja ICAO ADREPi kaudu saadud andmetel (vt ka
osa 3.2)

TABEL 1 Onnetused &rilise lennutranspordi kopterilendudel 2006. aastal

Aasta Onnetused Inimohvritega l6ppenud Kopteris
onnetused hukkunute arv

2006 18 6 20
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3.0 LENNUNDUSOHUTUS EUROQOPAS

Enam kui pooled 20 ohvrist hukkusid kahes dnnetuses: dnnetus, mis juhtus
kopterilennul 27. detsembril 2006 Uhendkuningriigis mere kohal Morecambe’i
lahel, pohjustas seitsme inimese hukkumise, ning 6nnetuses, mis juhtus
tlelennul Kanaari saartel Tenerife lahedal 8. juulil 2006, hukkus kuus inimest.

JOONIS 14 Onnetused ja inimohvritega ([Gppenud dnnetused &rilise lennutranspordi lennu liigi kaupa,
EASA liikkmesriikides registreeritud 6husoidukid, 2006

——— Onnetused mmmm  Inimohvritega loppenud dnnetused
DD oo o o e o S B S 5 B S 5 5 5 B S 5 B 5 S 15 B 5 5 5 S 5 15 B 5 5 5 15 5 B 5 1 5 5 B B S B e S5 e S =
e m =
G NN | R =
72 o | | PR | RS =
ol I 7777777777777777 I 777777777777777 I 7777777777777777777777777777777777 I 77777777 _
0- -
I I [ I I

Meditsiinilise Mitteregulaarsed Lennud mere Ulelennud ja Koolituslennud Muud

kiirabi lennud reisijateveo lennud kohal kohaletoimetamislennud
JOONIS 15 Onnetused kopteritega MTOMi loikes, ariline lennutransport 2006,

EASA liikkmesriikides registreeritud kopterid

56% 0 -2 250 Kg

22% 2251 -5700Kg

22% 5701 - 27000 Kg
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3.2

3.0 LENNUNDUSOHUTUS EUROQOPAS

Paljudel juhtudel on 2006. aastal toimunud 6nnetuste pohjuste uurimine
alles kdimas. Sellepirast ei ole voimalik teha iilevaadet 2006. aastal arilise
lennutranspordi lendudel kopteritega juhtunud onnetuste pohjustest.

ULDLENNUNDUS JA LENNUTOOD

Erinevalt 6husdidukitest, mille MTOM on tile 2250 kg, ei ole kergete
ohusoidukitega toimunud 6nnetuste puhul ICAO-le ettekandmise voi teatamise
nouet. Sellepdrast palus EASA liikmesriikidelt teavet kergete 6huséidukitega
toimunud onnetuste kohta. Selle jaotise teave pohineb EASA 30 liikmesriigilt
saadud andmetel, mis on ithendatud ICAO ADREPi kaudu saadud andmetega.’

Uldlennunduse lendude® hulka kuuluvad niiteks harrastus- ja koolituslennud.
Lennut66d on lennud, kus 6husoidukit kasutatakse konkreetsete

teenuste osutamiseks niiteks pollumajanduses, ehituses, fotografeerimisel,
ohus reklaamimisel ja tulekahjude kustutamisel.

Uldlennunduses ja lennutéodel juhtunud énnetuste kohta kogus amet andmeid
esimest korda. Ametil on plaanis koostada tilevaade registreeritud andmetest
ajalises jarjestuses. Kuna tildlennunduse ja lennutoode puhul puuduvad andmed
lendude koguarvu kohta, ei saanud teha ka arvutusi dnnetuste osakaalu kohta.

Palutud andmed esitasid koik litkmesriigid peale Austria.
¢ Uldlennunduse lennud on Ghusdidukite lennud, mis ei ole irilise lennutranspordi lennud

ega lennutood.
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3.0 LENNUNDUSOHUTUS EUROQOPAS

3.2.1 JAIGATIIVALISED OHUSOIDUKID

Selles jaotises on toodud andmed onnetuste kohta jdigatiivaliste ohusoidukitega,
mille tiiiibisertifikaat voi lennukdlblikkussertifikaat on vilja antud méiruse (EU)
nr 1592/2002 alusel.

TABEL 2 Uldlennunduse lennud ja lennutddd jaigatiivaliste Ghusdidukitega 2006. aastal

Aasta Onnetused Inimohvritega Ohusaidukis
loppenud onnetused hukkunud

2006 385 55 102

JOONIS 16 Onnetused ja inimohvritega [6ppenud dnnetused lennuliigi kaupa.

Uldlennundus ja lennutodd 2006. aastal

= — itega lopp o
250 m - -
20 R S e e e -
I8 = —mmmmmome| beommmm oo oo oo -
[ R T T e -
B o e S e R e e P e -
. [ . la . I )

Uldlennundus Otdt Otdt d Utdlennundus Lennutssd

harrastuslennud lennukoolitus muud teadmata

Nagu on niha JOONISELT 16, juhtub enamik dnnnetustest ja inimohvritega
16ppenud onnetustest harrastuslendudel. Nendel lendudel on ka ohvrite arv koige
suurem (57).
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3.0 LENNUNDUSOHUTUS EUROQOPAS

3.2.2 KOPTERID

Selles jaotises on toodud andmed kopterionnetuste kohta mitteirilises transpordis
2006. aastal. Arvesse on voetud tuldlennunduse lende ja 6hutoid.

TABEL 3 Kopterilennud Gldlennunduses ja lennutodd 2006. aastal

Aasta Onnetused Inimohvritega Ohusaidukis
loppenud onnetused hukkunud

2006 97 9 19

2006. aastal juhtus theksa inimohvritega 16ppenud 6nnetust, milles hukkus
19 inimest.

JOONISEL 17 toodud andmetest on naha, et enamik 2006. aastal juhtunud
onnetustest leidis aset iildlennunduses harrastuslendudel.

JOONIS 17 Onnetused ja inimohvritega ([6ppenud dnnetused lennuliigi kaupa, 2006,
EASA liikkmesriikides registreeritud kopterid

== & - itega o
B0 © cocssssscassscsasascaasasasassaasasasasssasaasanosanssEseaESEEEE550009558005E589G5EE09GEEE0SE05S5500E5500E555055555G o
i) & cecoanoccsaoosaEEEEEaEEEEEEEEEAEEEEEEEEEEEEEEREEEEEEEEEEEEEE0EEHEEEEEEEEaEEESE0EE0SAEEEEEAEEEESa0EEEEEEEEa5EEaEE5E0 o
B0 = . o
) o scccoed |sasacsacassasacssanaccsssssanaacnscassasacsanaaccsssnsanasEaEEE8aEE56080580050550800E000555800656080GE06E565E o
) o sscseed lesasssasacssasd |esasasasasasass] bossasasssscasssscasssscassssasasssasssscassascasssssssssscnssssd [caanassas o
0 1 1 1 H . l .
I I I I I I I
L L L L Lennutood Lennutdod Lennutdéd
harr i muud tulekahjude Ehitus/ripplast péllumajandus muud
kustutamine
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3.2.3

3.0 LENNUNDUSOHUTUS EUROQOPAS

2006. aastal juhtus peaaegu 85 protsenti dnnetustest kergete kopteritega,
mille MTOM on 2250 kg voi viiksem.

JOONIS 18 Onnetused vastavalt MTOMile, EASA liikmesriigid, kopterid, 2006

85% 0 - 2 250 Kg

14% 2251 -5700 Kg

1% 5701 -27 000 Kg

PURILENNUKID

2006. aastal juhtus purilennukitega 245 onnetust. See arv sisaldab 6nnetusi nii
puri- kui ka motopurilennukitega. 31-s inimohvritega [oppenud 6nnetuses hukkus
41 inimest.

TABEL 4 Uldlennunduse lennud purilennukitega ja lennutddd 2006. aastal
Aasta Onnetused Inimohvritega Ohusaidukis

loppenud onnetused hukkunud
2006 245 31 41
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3.0 LENNUNDUSOHUTUS EUROQOPAS

3.2.4 OHUPALLID

2006. aastal juhtus kergete ohupallidega (0-2250 kg) 15 onnetust. Inimohvritega
16ppenud onnetusi ei olnud.

TABEL 5 Onnetused dhupallidega 2006. aastal
Aasta Onnetused Inimohvritega Ohusboidukis
loppenud onnetused hukkunud
2006 15 0 0
3.2.5 LISA 2 OHUSOIDUKID

Selles jaotises on toodud andmed lisa 2 husdidukite kohta. Mairuse (EU) nr
1592/2002 lisas 2 on loetletud 6husoidukite kategooriad, millele EASA ei pea
andma tutbisertifikaati voi lennukolblikkussertifikaati. Nende kategooriate hulka
kuuluvad muuhulgas:

— olulise ajaloolise vdartusega 6husoidukid;

— ohusoidukid, mis on projekteeritud voi imber ehitatud spetsiaalselt
uurimis-, katse- voi teaduseesmarkidel;

— amatooride ehitatud 6husoidukid,

— militaarchusoidukid;

— piiratud kiiruse ja MTOMiga 6husoidukid.

TABEL 6 Lisa 2 6husoidukite tldlennunduse lennud ja lennutodd 2006. aastal
Tiiip Onnetused Inimohvritega Ohusaidukis
loppenud onnetused hukkunud

Vaikesed lennukid

ja Ulikerglennukid 356 b4 81
Tiiviklennukid 5 1 1
Langevarjud’ 23 2 2

23 langevarjudnnetusest teatas ainult tiks riik ja seepidrast ei saa onnetuste koguarvu lugeda
EASA litkmesriikide kohta kaivaks.
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4.1

ONNETUSTE KATEGOORIAD

CAST-ICAO OHUTUSNAITAJAD

Igal aastal liigitab ICAO ohutusniitajate tooruhm (Safety Indicator Study Group —
SISG) kogu maailmas juhtunud onnetused kategooriatesse, mille on vilja tootanud
CAST-ICAO taksonoomia toorithm (Common Taxonomy Team). Analiiiis tugineb
onnetustel, mis on toimunud jdigatiivaliste turbiinmootoriga 6husoidukitega, mille
MTOM iiletab 5700 kg. Analuisitakse drilise 6hutranspordi ja tildlennunduse lende,
kuid mitte lennundusniitusi, demonstratsioonlende, katselende ja ebaseaduslikke
lende.

SISG on liigitanud tlalnimetatud 6husoidukitega juhtunud 6nnetusi alates 1997.
aastast. Uks énnetus voib kuuluda ka mitmesse kategooriasse.

Selle jaotise joonistel on andmed dnnetuste kohta, mis on toimunud Euroopas ja
mujal maailmas registreeritud 6husdidukitega. Jooniste andmed tuginevad kokku
1701 onnetusel ja 499 inimohvritega l6ppenud 6nnetusel, mis leidsid aset tile
maailma.

Kolm suurima onnetuste arvuga kategooriat on Euroopas ja iilejainud maailmas
samad, kuid nende jarjestus erineb.

JOONIS 19 Onnetuste kategooriad - 6nnetused EASA liikmesriikides registreeritud jaigatiivaliste
turbiinmootoriga 6husoidukitega, mille mass on tile 5700 kg,
ariline lennutransport voi tldlennundus

Onnetuste arv

MAC: AIRPROX / 6hus kokkuparke oht /
kokkupdrge 6hus

RI-VAP: Lennuraja loata hoivamine

FUEL: Kiitusega seotud juhtumid

CABIN: Juhtumid dhusoiduki salongis

RI-A: Looma sattumine lennurajale

ARC: Mittetavaparane start voi maanduminet 72
SCF-NP: Siisteemi/komponendi (v.a juseade) 59 .
rike voi talitlushare
RE: Valjasoit lennurajalt 42 _
RAMP:  Maapealne teenindus 28 .
TURB:  Turbulentsus 22 _
GCOL: Maapealne kokkupdrge 22 | —————
SCF-PP: Jouseadme rike voi talitlushaire 18 | ——————
LOC-I:  Juhitavuse kaotus lennu ajal 17 | —————
LOC-G:  Juhitavuse kaotus maa peal 16 | e——
F-POST: (Kokkupérkest péhjustatud) tulekahju 16 | e——————
ja suits i
CFIT: Kokkupdrge maa- voi veepinnaga 16 _
WSTRW: Tuulenihe vGi dike. 12 | —
ADRM:  Lennuvali 12 | e——
Usos: Maandumine valjaspool lennurada 9 | —
OTHR:  Muud 9 | —
F-NI: (Mitte kokkupdrkest péhjustatud) 9 | e—
tulekahju voi suits
ATM: ATM/CNS 9 | e—
EVAC: Evakuatsioon 8 | m—
UNK: Teadmata voi maaratlemata 5 | m—
ICE: Jaatumine 5 (m— i
AMAN:  Jirsk manéover 5 | m—
SEC: Julgestusega seotud juhtumid 3 (mm
3 [
- :
- i
- i
. i

S NN N
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4.0 ONNETUSTE KATEGOORIAD

JOONIS 20 Onnetuste kategooriad - dnnetused valisriikide jdigatiivaliste turbiinmootoriga
6husoidukitega, mille mass on ile 5700 kg, &riline lennutransport voi Gldlennundus

Onnetuste arv

RE: Valjasoit lennurajalt 336

ARC: Mittetavaparane start voi maanduminet 246

SCF-NP: Siisteemi/komponendi (v.a jouseade) 240
rike voi talitlushare

TURB:  Turbulentsus 145 .
RAMP:  Maapealne teenindus 141
LocC-I: Juhitavuse kaotus lennu ajal 110 |e—————
SCF-PP: Jouseadme rike voi talitlushaire 107 | e——————————
CFIT: Kokkupdrge maa- voi veepinnaga 100 —
F-POST: Tulipalo/savu (jalkikontakti) 90 | —————
LOC-G: Juhitavuse kaotus maa peal 87 |———————
UNK: Teadmata voi maaratlemata 81 | e————
GCOL: Maapealne kokkuporge 78 —
EVAC:  Evakuatsioon 61 |e—————
ADRM:  Lennuvali 57 .
OTHR:  Muud 49 | e—
uUsos: Maandumine valjaspool lennurada 42 |e—
F-NI: (Mitte kokkupdrkest pohjustatud) 38 (m—
tulekahju véi suits i
WSTRW: Tuulenihe vGi ike. 33 —
SEC: Julgestusega seotud juhtumid 27 | —
AMAN:  Jirsk mandéver 27 |m— i
MAC: AIRPROX / 6hus kokkuparke oht / 21 |— i
kokkuparge dhus
FUEL: Kiitusega seotud juhtumid 21 |—
ICE: J5stumine 19 |m— i
RI-A: Looma sattumine lennurajale 18 |mmm H
ATM:  ATM/CNS 15 |mm :
CABIN: Juhtumid 6husoiduki salongis 14 (mm
RI-VAP: Lennuraja loata hdivamine 11 |wm
LALT: Juhtumid vaikestel kargustel 4 [

Inimohvritega l10ppenud onnetuste hulgas on kaks kdige arvukamat onnetuste
kategooriat ,,juhitavuse kaotus lennu ajal” ja ,,kokkuporge maa- voi veepinnaga”.
Need on pohjustanud ka tle maailma koige rohkem ohvreid.
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4.0 ONNETUSTE KATEGOORIAD

JOONIS 21 Onnetuste kategooriad — inimohvritega [6ppenud dnnetused EASA liikmesriikides
registreeritud jaigatiivaliste turbiinmootoriga 6husoidukitega, mille mass on dile 5700 kg,
ariline lennutransport voi tldlennundus

Onnetuste arv

LOC-I:  Juhitavuse kaotus lennu ajal 12

CFIT: Kokkupdrge maa- voi veepinnaga 11

F-POST: (Kokkupdrkest pohjustatud) tulekahju 10
ja suits

SCF-PP: Jouseadme rike voi talitlushdire 10

o

SCF-NP: Siisteemi/komponendi (v.a jouseade)
rike voi talitlushare

RAMP:  Maapealne teenindus

RE: Valjasoit lennurajalt

ATM: ATM/CNS

ADRM:  Lennuvali

ARC: Mittetavaparane start voi maanduminet

ICE: Jaatumine

F-NI: (Mitte kokkupérkest péhjustatud)
tulekahju véi suits

OTHR:  Muud

Usos: Maandumine valjaspool lennurada

RI-VAP: Lennuraja loata hoivamine

EVAC: Evakuatsioon

CABIN: Juhtumid 6husoiduki salongis

LOC-G:  Juhitavuse kaotus maa peal

SEC: Julgestusega seotud juhtumid

MAC: AIRPROX / Ghus kokkupdrke oht /
kokkuporge dhus

S AL AN NN WRWWWROaO

JOONIS 22 Onnetuste kategooriad - inimohvritega [dppenud dnnetused valisriikide
jaigatiivaliste turbiinmootoriga 6husaidukitega, mille mass on Ule 5700 kg,
ariline lennutransport voi tldlennundus

Onnetuste arv
LOC-I:  Juhitavuse kaotus lennu ajal 87
CFIT: Kokkupdrge maa- voi veepinnaga 80
F-POST: (Kokkupdrkest péhjustatud) tulekahju 57
ja suits
UNK: Teadmata voi maaratlemata 43
SCF-PP: Jouseadme rike voi talitlushdire 36
RE: Valjasoit lennurajalt 35
SCF-NP: Siisteemi/komponendi (v.a jouseade) 34
rike voi talitlushare
SEC: Julgestusega seotud juhtumid 23 |e———
RAMP:  Maapealne teenindus 22
ARC: Mittetavaparane start voi maanduminet 16 |m— ——————
WSTRW: Tuulenihe vai dike. 13 | e—
FUEL: Kiitusega seotud juhtumid 12 | e—
ATM: ATM/CNS 9 | —
ICE: Jaatumine 9 | e—
ADRM:  Lennuvali 7 | e—
US0S:  Maandumine véljaspool lennurada 7 | —
LOC-G: Juhitavuse kaotus maa peal 7 | e—
EVAC: Evakuatsioon 7 | e—
OTHR:  Muud 6 | —
RI-VAP: Lennuraja loata hdivamine 5 |m—
CABIN:  Juhtumid ohuséiduki salongis 4 |mmm
LALT: Juhtumid véikestel korgustel 4 |mmm
F-NI: (Mitte kokkupdrkest pdhjustatud) 4 |mmm
tulekahju voi suits
MAC: AIRPROX / dhus kokkupdrke oht / 4 |
kokkuporge 6hus
TURB:  Turbulentsus 3 |mm
AMAN:  Jarsk mangover 2 (m
GCOL: Maapealne kokkuporge 1
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4.0 ONNETUSTE KATEGOORIAD

Euroopas registreeritud 6husdidukitega toimunud onnetustest on hukkunute arvu
silmas pidades peamised kategooriad ,,siisteemi voi komponendi (v.a jouseade)
rike voi talitlushiire” ja ,,(mitte kokkuporkest pohjustatud) tulekahju voi suits”
(vt joonis 23). Arvestades, et Euroopas registreeritud ohusoidukitega toimub
vihe suure inimohvrite arvuga onnetusi, voib kategooriate jarjestust mojutada
tiksainus onnetus. Suur ohvrite arv sellise tulekahju kategoorias, mida ei ole
pohjustanud kokkuporge, on seotud kahe 6nnetusega: Swissairi MD-11 (1998)
ja Air France’i Concorde (2000). Peaaegu koik SCE-NP kategoorias margitud
hukkunud voib lugeda nende 6nnetuste arvele.

Neljandal kohal on juhtumite kategooria ,,lennuvali”, selles margitud hukkunute
arv on peamiselt kahe suure 6nnetuse tagajarg: onnetus SASi MD80-ga Itaalias
(2001) ja Air France’i Concorde’iga Prantsusmaal (2000). Hukkunute arv
kategooriates ,,kokkuporge maa- voi veepinnaga” ja ,,juhitavuse kaotus lennu
ajal” on vastavalt 137 ja 162.

JOONIS 23 Hukkunute arv onnetuse kategooria loikes - 6nnetused EASA liikmesriikides
registreeritud jaigatiivaliste turbiinmootoriga 6husoidukitega, mille mass on iile
5700 kg, ariline lennutransport voi tldlennundus

Hukkunute arv

SCF-NP: Siisteemi/komponendi (v.a juseade) 386
rike voi talitlushare

F-NI: (Mitte kokkuparkest péhjustatud) 338
tulekahju voi suits

F-POST: (Kokkupérkest pohjustatud) tulekahju 303

GCOL: Maapealne kokkupdrge
FUEL: Kiitusega seotud juhtumid
AMAN:  Jarsk mandover

ja suits
ADRM:  Lennuvali 239 _ i
SCF-PP: Jouseadme rike voi talitlushaire 171 _ ;
ATM:  ATM/CNS 163 . .
LOC-I:  Juhitavuse kaotus lennu ajal 162 -
RE: Valjasoit lennurajalt 151 i ;
CFIT:  Kokkupdrge maa- véi veepinnaga 137 . .
LOC-G:  Juhitavuse kaotus maa peal 126 —
OTHR:  Muud 124 | ————
RI-VAP: Lennuraja loata haivamine 115 | E——
ICE: Jastumine 26 (w— :
EVAC: Evakuatsioon 24 |o— H :
CABIN:  Juhtumid 6husoiduki salongis 22 | m— i
ARC: Mittetavaparane start voi maanduminet 21 |mm—
MAC:  AIRPROX/ dhus kokkupdrke oht / 15 mm i
kokkuporge ohus

Usos: Maandumine valjaspool lennurada 5 (m i
RAMP:  Maapealne teenindus 3
SEC: Julgestusega seotud juhtumid Th
WSTRW: Tuulenihe vdi dike. 0 i
UNK: Teadmata voi maaratlemata 0
TURB:  Turbulentsus 0
RI-A: Looma sattumine lennurajale 0

0

0

0
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JOONIS 24 Hukkunute arv onnetuse kategooriate loikes - 6nnetused valisriikide jaigatiivaliste
turbiinmootoriga 6husadidukitega, mille mass on lle 5700 kg, ariline lennutransport
voi ildlennundus

Hukkunute arv
CFIT: Kokkupdrge maa- voi veepinnaga 2763
LOC-I:  Juhitavuse kaotus lennu ajal 2573
F-POST: (Kokkupdrkest pohjustatud) tulekahju 1904
ja suits
SCF-NP: Siisteemi/komponendi (v.a jouseade) 1195
rike voi talitlushare
ATM: ATM/CNS 1085
UNK: Teadmata voi madratlemata 1072
SEC: Julgestusega seotud juhtumid 993
SCF-PP: Jouseadme rike voi talitlushaire 664 | ——————
WSTRW: Tuulenihe vai dike. 386 | n—
RE: Valjasoit lennurajalt 362 | e—
TURB:  Turbulentsus 263 | m—
ADRM:  Lennuvali 241 | —
MAC: AIRPROX / 8hus kokkupérke oht / 231 | —
kokkuporge 6hus
RAMP:  Maapealne teenindus 225 | me—
US0S:  Maandumine véljaspool lennurada 198 |
FUEL: Kiitusega seotud juhtumid 139 |
ARC: Mittetavaparane start voi maanduminet 115 |[mmm
ICE: Jaatumine 113 |mm
OTHR:  Muud 83 (mm
GCOL: Maahansydksy 83 (m
LOC-G: Juhitavuse kaotus maa peal 36 (m
EVAC: Evakuatsioon 30 (m
F-NI: (Mitte kokkupdrkest pohjustatud) 27 |u
tulekahju véi suits
LALT: Juhtumid véikestel korgustel 8 [
CABIN: Juhtumid 6husoiduki salongis 41
AMAN:  Jarsk mangover 4 (I
RI-VAP: Lennuraja loata hdivamine 3|
RI-A: Looma sattumine lennurajale 0
4.2 ARILISE LENNUTRANSPORDI OHUTUSNAITAJAD

Lisaks CAST-ICAO poolt maaratud dnnetuste kategooriatele, mille kohta on
tilevaade jaotises 4.1, liigitati ka onnetused 6husoidukitega, mille maksimaalne
stardimass on 2250-5700 kg.

Jargmised andmed onnetuste maara kohta on parit ICAO ADREPist, andmed lendude
arvu kohta on saadud ICAO lennutranspordi biiroost (Air Transport Bureau).
Kiesoleva aruande koostamise ajal ei olnud 2006. aasta andmed veel kittesaadavad,
mistottu piirdutakse aastatega 2000 —2005 (kuigi 2006. aasta kohta tehti
hinnanguline arvestus, vt allpool). Kasutada sai ainult koigi Euroopa riikide
koondandmeid, st arvutused sisaldavad ka selliste riikide onnetuste andmeid,

mis ei ole EASA litkmed.
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4.0 ONNETUSTE KATEGOORIAD

JOONIS 25 Inimohvritega [6ppenud 6nnetuste osakaal aastatel 2000 - 2006,
Euroopas registreeritud jdigatiivalised 6husoidukid stardimassiga lle 2250 kg,
ariline lennutransport

— i itega Lo 0 Euroopas _ i itega 1o 0 ine maar Euroopas
e R e -
2.0 - -
15 - -
1.0 - -
05 - -
0 - -
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
hinnanguline
arv

JOONISEL 25 toodud andmed pohinevad koigil inimohvritega [6ppenud onnetustel,
olenemata nende pohjustest, mis Euroopas registreeriti. 2006. aasta andmed
pohinevad lendude hinnangulisel arvul ja inimohvritega 16ppenud 6nnetuste
tegelikul arvul. Onnetuste osakaalu vihenemine 2006. aastal vorreldes 2005. aastaga
tuleneb peamiselt vaiksemast onnetuste arvust, mis vihenes kiimnelt (2005. a)
kuuele (2006. a).

JOONISEL 26 on niha kolme koige olulisema inimohvritega 16ppenud
onnetustekategooria suhteline sagedus; andmed on Euroopas registreeritud
ohusoidukite kohta.
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4.0 ONNETUSTE KATEGOORIAD

JOONIS 26 Peamised onnetuste kategooriad, Euroopas registreeritud jdigatiivalised
6husoidukid, MTOM ile 2250 kg, ariline lennutransport, inimohvritega l6ppenud
onnetused aastatel 2000 - 2006

B0 o e -
25 : ,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, :
S RS - i
SR I [ I— i
10 : ............................................................................................................... :
SR [ [ E— i
0. i
CFIT LOCI TECH

CFIT: Kokkuporge maa- voi veepinnaga
LOC-I: Juhitavuse kaotus lennu ajal
TECH: Ohusdiduki, selle stisteemide vdi mootori riketega seotud onnetused

Kokkupdrge maa- voi veepinnaga (CFIT)

JOONIS 27 CFIT: Inimohvritega loppenud onnetuste maar, 2000 - 2006, Euroopas registreeritud
jaigatiivalised 6husoidukid, MTOM ile 2250 kg, ariline lennutransport

mmmm  Euroopa maar ——  libisev keskmine 3 hukkunut (Euroopa maar)
D m oL -
17 T -
0.6 = oo . -

0.4 -

0.2 - -
0 - : -
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
hinnanguline
arv
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4.0 ONNETUSTE KATEGOORIAD

Vorreldes onnetuste osakaalu aastatel 2003 ja 2005 ning 2006. aastale antud
hinnangut, tuleneb viike langus lendude arvu suurenemisest, kuna maa- voi
veepinnaga kokkuporgete arv jai samaks (2).

Juhitavuse kaotus lennu ajal (LOC-I)

JOONIS 28 LOC-I: Inimohvritega l6ppenud onnetuste maar, 2000 - 2006, Euroopas registreeritud
jaigatiivalised chusoidukid, MTOM dle 2250 kg, ariline lennutransport

mmmmm  Euroopa - inimohvritega —— libisev keskmine 3 hukkunut
loppenud LOC-I onnetuste maar (Euroopa ini itega 1o LOC-I o maar)

0 -
0.8 oo -
0B = ==cccmeccmcczoczccczacad focoscosccozoczooomascooooczascoszoossossosoossaczassaaessossasssasse ez e -
0.4 - -
0.2 - -
0 - : -

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

hinnanguline
arv

Kuigi 6nnetuste arv kategoorias “juhitavuse kaotus lennuajal” on muutunud, on
selles kategoorias olnud inimohvritega 16ppenud 6nnetuste keskmine maadr viimase
viie aasta jooksul stabiilne: umbes 0,27 6nnetust miljoni lennu kohta.
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4.0 ONNETUSTE KATEGOORIAD

Ohusaiduki, selle siisteemide véi mootori riketega seotud nnetused (TECH)®

JOONIS 29 TECH: Inimohvritega lGppenud dnnetuste maar, 2000 - 2006, Euroopas registreeritud
jaigatiivalised 6husoidukid, MTOM iile 2250 kg, ariline lennutransport

mmmm  Euroopa maar —— libisev keskmine 3 hukkunut (Euroopa maar)
1) © =scceszcoczccccoczcococccaszooazoozasccaacossosesascassesassaascossasesaasessssesasssasssessaseas e sses -
0.8 o liiioioiioooooooooo -
006 m . -
0.4 = oo -
e [ I [ Tl T [ | SR EEEE -
0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
hinnanguline
arv

Tulenevalt inimohvritega [6ppenud dnnetuste arvu stabiilsusest on 6nnetuste maar
selles kategoorias olnud viimase viie aasta jooksul stabiilne. Viike osakaalu
vihenemine alates 2002. aastast tuleneb lendude arvu suurenemisest, samal ajal
kui onnetuste arv jai samaks (2).

KOKKUVOTTEKS

Andmed niitavad, et Euroopa lennunduse ohutustase on korge ja suundumus on
selle jatkuvale paranemisele. Siiski teeb muret, et ohutuse paranemise niitajad
on vaiksemad kui mujal maailmas, pidevalt juhtub viike arv 6Gnnetusi ja mones
onnetuste kategoorias domineerivad peaaegu eranditult Euroopa ohusoidukitega
toimunud dnnetused.

Lisaks drilises lennutranspordis hukkunutele sai umbes sama palju inimesi
vigastada Euroopa tildlennundusega seotud onnetustes.

Nende kiisimustega tegelemiseks on vaja koordineeritud tileeuroopalist joupingutust.

* Markus: Selles analiitisis on tihendatud dnnetuste kategooriate SCF-NP (siisteemi voi komponendi

(v.a jouseade) rike) ja SCF-PP (siisteemi voi komponendi (jouseade) rike) andmed.
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5.1

EASA OHUTUSTEGEVUS

EUROOPA STRATEEGILISE OHUTUSE ALGATUS

EASA kaivitas Euroopa strateegilise ohutuse algatuse (European Strategic
Safety Initiative, ESSI) aprillis 2006, sellega jitkatakse Uhinenud Lennuametite
tihist lennundusohutusalgatust (Joint Aviation Safety Initiative, JSSI).

ESSI alustamiskoosolek toimus 27. aprillil 2006 ja tileminek JSSI-It ESSI-le
28. juunil 2006.

ESSI tihendab Euroopa lennundusohutuse partnerlust, mille eesmargiks on
ohutusandmete analiitisi, tilemaailmsete ohutusalgatuste koordineerimise ja
kulutdhusate tegevuskavade elluviimisega suurendada aastatel 2007-2017
ohutust Euroopas ja Euroopa kodanikele kogu maailmas.

ESSIs on uuesti miaratletud ja taas kiivitatud Euroopa iihised ohutuspuitidlused,
millel on uus eesmirk, uus eeskirjade koostamise ja lennundussektori partnerluse
lihenemisviis ja uus meetod. Kooskélas JSSI tavadega jatkab ja arendab ESSI
koostood USA irilise lennunduse ohutuse toorithmaga (Commercial Aviation
Safety Team, CAST) ning teiste peamiste ohutusalgatustega iile maailma, eelkoige
ICAO tehnilise koost66 programmi (ICAO Technical Cooperation Programme)
lennundusohutuse ja jatkuva lennukdlblikkuse iihise arendamise programmi
(Cooperative Development of Operational Safety and Continuing Airworthiness
Programme — COSCAP) raames.

ESSI on hasti kooskolas tilemaailmse lennundusohutuse arengukavaga (Global
Aviation Safety Road Map). Lennundussektori ohutusstrateegia toorithm (Industry
Safety Strategy Group) tootas ICAO jaoks arengukava vilja Rahvusvahelise
Lennutranspordi Assotsiatsiooni (International Air Transport Association, TATA)
juhtimisel 2006. aastal. Arengukavas toodu kohaselt koostab ESST mehhanismi,

et koordineerida ohutusalgatusi Euroopas ning Euroopa ja tilejainud maailma vahel,
nii et tildine tegevus thtiks ja koigi sidusrithmade joupingutuste dubleerimine oleks
minimaalne.

ESSI liikkmed on EASA liikmesriikide (27 Euroopa Liidu liikmesriiki ning Sveits,
Liechtenstein, Island ja Norra), JAA liikmesriikide, tootjate, lennuettevotjate

ja ametialaste liitude, teadusasutuste, Foderaalse Lennundusameti (Federal
Aviation Administration, FAA) ja selliste rahvusvaheliste organisatsioonide nagu
EUROCONTROL ja ICAO esindajad. Praeguse seisuga osaleb iile seitsmekiimne
tsiviil- ja sdjavielise organisatsiooni.

ESSI on partnerlus EASA, teiste Euroopa eeskirjade koostajate ja lennundussektori
vahel. Sarnaselt CASTiga on ESSI aluseks pohimate, et lennundussektor voib
regulatiivsele tegevusele kaasa aidata, kohustudes vabatahtlikult ohutust
kulutdhusalt tostma. Partnerlust kinnitab allkirjastatud kohustus, mille kohaselt
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on organisatsioonid ESSIs vordsed partnerid, tagavad ESSI tohusaks
tegutsemiseks vajalikud vahendid ning votavad vajalikke meetmeid vastavalt
ESSI soovitustele, juhistele ja otsustele. Partnerluse tugevdamiseks naeb
ESSI tookord ette, et iga toorihma juhivad koos eeskirjade koostaja ja
lennundussektori esindaja.

ESSI on andmetest juhinduv ja eesmargile orienteeritud, riskianaliitisi ja
-juhtimisega tegelev algatus. Analiitisitakse ohutusalaseid andmeid, et mdirata
kindlaks asjaolud, mis pohjustavad onnetusi voi aitavad kaasa nende tekkele,
ning selgitatakse vilja ohutusriskid. Kasutatakse ka teiste ohutusalgatuste
tootulemusi, et valtida vahendite dubleerimist ja maksimeerida siinergiat. Viiakse
labi prognoosivaid analiiiise, et vilja selgitada voimalikke tulevikuriske. ESSIs
madratletakse ohutuse pohialused, piistitatakse ja avaldatakse ohutusalased
eesmirgid ja reguleeritakse tasakaalu riski vihendamisvoimaluste ja kulude vahel.
Koostatakse tegevuskavasid, eraldatakse vahendeid eesmirkide saavutamiseks
ning pakutakse lennundussektorile tulemusi tasuta.

ESSI rakendab ja propageerib ohutusjuhtimise pohimatteid, viib ellu ,,6iglase
kultuuri” lahenemisviisi, kasitleb koiki ohutusandmeid ja nende allikaid
konfidentsiaalsena ning kaitseb drisaladuse alla kuuluvat teavet ja andmeid.

ESSI toetub kolmele sambale: Euroopa arilise lennunduse ohutuse toorithm
(European Commercial Aviation Safety Team, ECAST), Euroopa kopterite ohutuse
tooruhm (European Helicopter Safety Team, EHEST) ja Euroopa iildlennunduse
ohutuse tooruhm (European General Aviation Safety Team, EGAST). T66
kopterite valdkonnas sisaldab kopterite lende arilisel eesmargil ja tildlennunduses.

EUROOPA ARILISE LENNUNDUSE OHUTUSE TOGRUHM

Euroopa arilise lennunduse ohutuse toorithm (European Commercial Aviation
Safety Team, ECAST) kasitleb suurte chusoidukite lende. Selle kdivitas 2006. aasta
oktoobris toorithm, mis 161 ESSI. ECAST on USA CASTi ekvivalent Euroopas.
ECASTi eesmirk on pidevalt tugevdada arilise lennunduse ohutust Euroopas ja
Euroopa kodanike jaoks koikjal maailmas.

ECAST arendab uut ohutusalast t66d, kasutades kolmeetapilist metoodikat:

1. etapp — ohutuskusimuste kindlaksmaaramine ja valjavalimine; 2. etapp —
ohutuskiisimuste analiitis ja 3. etapp — tegevuskavade viljatootamine, elluviimine
ja jalgimine. 1. etapis koostab ECAST loetelu ohutuskiisimustest, mis ohustavad
Euroopa tildsust ja millega voib olla asjakohane tegelda. See loetelu tehakse

OHUTUSE AASTAARUANNE 2006



033

5.1.2

5.0 EASA OHUTUSTEGEVUS

kattesaadavaks edasiseks analiitisiks, mis on 2. etapi eesmark. 3. etapis tootab
ECAST vilja, hindab ja valib igale ohutuskiisimusele kulutohusa tegevuskava ja
jalgib selle elluviimist. Mdaratletud ohutuseesmirkide saavutamiseks hindab
ECAST tegevuskavade tohusust, kasutades 2. etapis maaratletud lennundusohustuse
taseme nditajaid ning vajaduse korral votab parandusmeetmeid. 1. etapi t60 algas
aprillis 2006, esimesi tulemusi on oodata 2007. aastal.

ECAST jalgib ka JSSI-It parinevate tegevuskavade elluviimist. Need tegevuskavad
kohandati CASTi toost JSSI poolt. Nendes kisitletakse maa- voi veepinnaga
kokkuporke, juhitavuse kaotuse ning lihenemise ja maandumise dnnetuste riskide
vihendamist.

ECAST tegeleb lisaks ka teabevahetuse ja koostooga teiste ohutusalgatustega
Euroopas ja mujal maailmas.

EUROOPA KOPTERITE OHUTUSE TOORUHM

Euroopa kopterite ohutuse toorithm (European Helicopter Safety Team,
EHEST) on ESSI teine sammas. Toorithma kuuluvad tootjate, lennuettevotjate,
teadusasutuste, eeskirjade koostajate, Onnetuste uurijate ja sojavaeliste
organisatsioonide esindajad iile kogu Euroopa.

EHEST on ka rahvusvahelise kopterite ohutuse toorithma (International Helicopter
Safety Team, IHST) Euroopa iiksus. IHST loodi USAs 2006. aastal eesmargiga
saavutada 2016. aastaks 80-protsendiline onnetuste maara vihenemine. Novembris
2006 moodustasid IHSTi Euroopa lilkmed EHESTI, et kisitleda kopterilendude
ohutuse Euroopale eriomaseid kiisimusi.

Euroopa kopterite ohutuse analiiiisi toorihm (European Helicopter Safety Analysis
Team, EHSAT) moodustati eesmargiga tootada vilja Euroopa kopteridonnetuste
analtitisi metoodika ja viia seda analiiiisi 14bi, see sarnaneb IHSTis moodustatud
tihise kopterite ohutuse analiiiisi toorithma (Joint Helicopter Safety Analysis
Team — JHSAT) iilesannetega. EHSAT kohustub tagama, et Euroopas tehtav
analiitis tihildub JHSATi omaga.

Lennuodnnetuste aruannetes kasutatavate eri keeltega tegelemiseks ja vahendite
kasutamise optimeerimiseks on EHSAT moodustanud iile Euroopa seitse regionaalset
analtiisitoorithma, mille eesmark on holmata 2007. aastaks tile 89 protsendi
Euroopa kopteritest. Tulemusi koondab EASA toetusel EHSAT.
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EUROOPA ULDLENNUNDUSE OHUTUSE TOORUHM

Euroopa tildlennunduse ohutuse to6rithm (European General Aviation Safety
Team, EGAST) on ESSI kolmas sammas, mis alustab tegevust 2007. aasta 1opus.

Nagu teisteski maailma piirkondades, on tildlennundus ka Euroopas erinevatest
tegevusaladest koosnev valdkond. Lennusport ja harrastuslennundus hdlmavad laia
spektri lennundustegevusi alates lendudest mootoriga chusoidukil, dhupallilendudest
ja purilennundusest kuni hiljuti leiutatud tegevusteni, nagu nditeks aerosurfamine
(sky-surfing), lennud ilikerglennukitel ja paraplanerism.

EGAST votab arvesse uusi noudeid, mille EASA on tildlennunduse jaoks vilja
tootanud. Probleemiks on tildlennunduse ohutusandmete saamine ja
tldlennundusega tegelejate osavott. EGAST toetub riiklikele tildlennunduse
algatustele ja loob foorumi ohutusandmete ja parimate tavade jagamiseks
Euroopas.

SEADUSANDLUS

Onnetustest tulenevale kogemusele reageerimisel piiiiab EASA oma eeskirjade
koostamise kaigus tdiustada seonduvaid digusakte. Tdpsema teabe voib leida
veebilehelt:

HTTP://WWW.EASA.EUROPA.EU/HOME/RM_APP_EN.HTML.

SERTIFITSEERIMINE

Onnetustest tulenevale kogemusele reageerimisel votab EASA ka konkreetseid
meetmeid. Onnetuste kategooriatega seotud operatiivsiisteemi parandamiseks
votab EASA erinevaid meetmeid, sealhulgas lennukolblikkusdirektiivide
viljaandmine. Tapsema teabe voib leida veebilehelt:
HTTP://WWW.EASA.EUROPA.EU/HOME/RM_APP_EN.HTML.
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LISA 1: MOISTED JA LUHENDID

ADREP ICAO lennuonnetuste ja —intsidentide teadete siisteem

EASA Euroopa Lennundusohutusamet

EK Euroopa Komisjon

ICAO Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon

Inimohvritega Lennudnnetus, mille tagajirjel 30 pdeva jooksul Gnnetuse toimumisest

I6ppenud Gnnetus sureb vihemalt iiks inimene — lennumeeskonna liige ja/voi reisija voi
inimene maapinnal

Kerged 6husdidukid Ohusdidukid, mille maksimaalne stardimass on alla 2251 kg

Lennutood Lennud, kus 6husoidukit kasutatakse konkreetsete teenuste osutamiseks

niiteks pollumajanduses, ehituses, fotografeerimisel, kaardistamisel,
vaatlustel, otsingu- ja paastetoodel, 6hus reklaamimisel jne.
Lennudnnetus’ Ohuséiduki kiitamisega seotud énnetusjuhtum, mis toimub ajavahemikus
isiku astumisest 6husoiduki pardale kavatsusega sooritada lend kuni koigi
pardal viibinud isikute 6husdidukist lahkumiseni, kusjuures:
isik saab surmavalt voi raskelt vigastada ning selle pohjuseks on:
— Ohusoidukis viibimine,
— otsene kontakt 6husdiduki mis tahes osaga, sealhulgas Ghuséiduki
kiiljest eraldunud osaga, voi
— otsene kokkupuude reaktiivjoaga, vilja arvatud juhul, kui vigastused
on tekkinud loomulikel phjustel, isiku enda voi teiste inimeste tekitatud
voi kui vigastada on saanud piletita reisijad, kes varjasid ennast viljaspool
reisijatele ja meeskonnaliikmetele ettenahtud alasid; voi
b) Shusdiduk voi selle konstruktsioon saab kahjustusi, mille tagajarjel:
— kahjustatakse 6husoiduki konstruktsiooni tugevust voi halvenevad
ohusoiduki tehnilised ja lennuomadused, ja
— ohusoiduk vajab tavalisest suuremat remonti voi vigastatud osa
asendamist, vilja arvatud mootoririke voi -vigastus, kui on vigastatud
ainult mootor ise, selle katted ja abiseadmed voi kui on vigastatud ainult
propellerid, tiiva otsad, antennid, rehvid, pidurdusseadmed ja voolundid
voi kui 6husdiduki pealispinnale on tekkinud kerged malgid voi torkeaugud;
ohusoiduk on kadunud voi asub tiiesti ligipdasmatus kohas.
MTOM Maksimaalne sertifitseeritud stardimass
Regulaarlennud Uldsusele méeldud lennud, mis toimuvad avaldatud séiduplaani kohaselt
voOli nii regulaarselt voi sageli, et nad moodustavad ilmse siistemaatilise
sarja ja millele voivad isikud otse pileteid osta

£

&

SISG ICAO ohutusniitajate toorithm

Vilisriigi 6husoidukid Ko6ik 6husoidukid, mis ei ole registreeritud mones EASA litkmesriigis

Ariline lennutransport Ohusoéidukite lennud reisijate, kauba véi posti transportimiseks tasu
voi hivitise eest

Uldlennunduse lennud Ohuséidukite lennud, mis ei ole arilise lennutranspordi lennud véi
lennut6od

9

EASA kasutab dnnetuse ja inimohvritega 1dppenud dnnetuse mairatlemisel ICAO mairatlusi
(vt ICAO lisa 13 1. peatiikk ,,Maisted”).
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LIITTEET

JUHTUMITE KATEGOORIAID TAHISTAVAD LUHENDID

Tiiendav teave vt:
HTTP://INTLAVIATIONSTANDARDS.ORG/OCCURRENCECATEGORIES.HTML

ARC Mittetavapdrane start voi maandumine

AMAN Jdrsk manoover

ADRM Lennuvili

ATM ATM/CNS - lennuliikluse korraldamine ning side- navigatsiooni ja seireteenused

CABIN Juhtumid 6huséiduki salongis

CFIT Kokkuporge maa- voi veepinnaga voi sellel asetseva objektiga

EVAC Evakuatsioon

F-NI (Mitte kokkupdrkest pohjustatud) tulekahju voi suits

F-POST (Kokkuporkest pohjustatud) tulekahju voi suits

FUEL Kiitusega seotud juhtumid

GCOL Maapealne kokkuporge

RAMP Maapealne teenindus

ICE Jaatumine

LOC-G Juhitavuse kaotus maa peal

LOC-I Juhitavuse kaotus lennus

LALT Juhtumid viikestel korgustel

MAC Ohuséidukite lihedus (Airprox) / TCAS hiire kiivitumine / hajutuse kaotus /
ohus kokkupérke oht / kokkuporge 6hus

OTHR Muud

RE Viljasoit lennurajalt

RI-A Looma sattumine lennurajale

RI-VAP Lennuraja loata hdivamine sdiduki, chusaiduki vai isiku poolt

SEC Julgestusega seotud juhtumid

SCE-NP Stisteemi voi komponendi (v.a jouseade) rike voi talitlushdire

SCE-PP Siisteemi voi komponendi (jouseade) rike voi talitlushéire

TURB Turbulentsus

Usos Maandumine viljaspool lennurada

UNK Teadmata v6i mdiratlemata

WSTRW Tuulenihe voi dike

LISA 2: JOONISTE LOETELU

Joonis 1 Hukkunud reisijaid 100 miljoni reisijamiili kohta arilise lennutranspordi
regulaarlendudel, vilja arvatud ebaseaduslikud sekkumised

Joonis 2 Reisijate hukkumisega 16ppenud onnetuste maar 100 000 lennu kohta
regulaarlendudel, vilja arvatud ebaseaduslikud sekkumised

Joonis 3 Inimohvritega 16ppenud 6nnetused érilises lennutranspordis, jiigatiivalised
6husoidukid, MTOM iile 2250 kg

Joonis 4 Inimohvritega 16ppenud dnnetused rilistel reisijateveolendudel, jdigatiivalised
ohusoidukid, MTOM iile 2250 kg

Joonis § Inimohvritega 16ppenud dnnetused arilistel kaubaveolendudel, jaigatiivalised
Shusodidukid, MTOM iile 2250 kg

Joonis 6 Ohuséidukis hukkunute koguarv, driline lennutransport, jiigatiivalised
Shusoidukid, MTOM iile 2250 kg

Joonis 7 Inimohvritega 16ppenud 6nnetused lennuetappide 16ikes kogu maailmas

aastatel 1997-2006, iriline lennutransport, jaigatiivalised chusaidukid,
MTOM iile 2250 kg
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Joonis 8

Joonis 9

Joonis 10
Joonis 11
Joonis 12
Joonis 13
Joonis 14
Joonis 15
Joonis 16
Joonis 17
Joonis 18
Joonis 19
Joonis 20

Joonis 21

Joonis 22

Joonis 23

Joonis 24

Joonis 25

Joonis 26

Joonis 27

Joonis 28

Joonis 29

LIITTEET

Arilises lennutranspordis kasutatavad 6husdidukid jouseadme liigi jirgi, ICAO
liikmesriigid aastatel 1996 — 20035, 6husoidukid, mille MTOM on iile 9000 kg
Lendude arv piirkondade kaupa regulaar- ja mitteregulaarlendudel

aastatel 2000-2005

Inimohvritega 16ppenud dnnetuste osakaal aastatel 2000 —2005, regulaar-

ja mitteregulaarlennud

Inimohvritega 16ppenud dnnetused, drilise lennutranspordi kéik lennud,
jaigatiivalised 6husdidukid, MTOM iile 2250 kg

Ohusbidukis hukkunuid, 4rilise lennutranspordi koik lennud, EASA liikmesriikides
registreeritud jdigatiivalised 6husoidukid, MTOM tile 2250 kg

Inimohvritega 16ppenud dnnetuste jagunemine lennuetappide kaupa, ariline
lennutransport, 1997-2006, jiigatiivalised chusdidukid, MTOM iile 2250 kg
Onnetused ja inimohvritega 16ppenud énnetused érilise lennutranspordi lennu
liigi kaupa, EASA liikmesriikides registreeritud dhuséidukid, 2006

Onnetused kopteritega MTOMIi 16ikes, 4riline lennutransport 2006, EASA
litkmesriikides registreeritud kopterid

Onnetused ja inimohvritega 16ppenud énnetused lennuliigi kaupa. Uldlennundus
ja lennut6od 2006. aastal

Onnetused ja inimohvritega 16ppenud énnetused lennuliigi kaupa, 2006,

EASA liikmesriikides registreeritud kopterid

Onnetused vastavalt MTOMile, EASA liikmesriigid, kopterid, 2006

Onnetuste kategooriad — 6nnetused EASA liikmesriikides registreeritud
jdigatiivaliste turbiinmootoriga dhusdidukitega, mille mass on iile 5700 kg, ariline
lennutransport voi tildlennundus

Onnetuste kategooriad — énnetused valisriikide jaigatiivaliste turbiinmootoriga
ohusoidukitega, mille mass on iile 5700 kg, driline lennutransport voi iildlennundus
Onnetuste kategooriad — inimohvritega 16ppenud dnnetused EASA liikmesriikides
registreeritud jdigatiivaliste turbiinmootoriga 6husdidukitega, mille mass on

tile 5700 kg, driline lennutransport voi iildlennundus

Onnetuste kategooriad — inimohvritega 16ppenud 6nnetused vilisriikide
jaigatiivaliste turbiinmootoriga 6husdidukitega, mille mass on tile 5700 kg,
ariline lennutransport vai iildlennundus

Hukkunute arv dnnetuse kategooria 1oikes — onnetused EASA litkmesriikides
registreeritud jdigatiivaliste turbiinmootoriga 6husdidukitega, mille mass on

iile 5700 kg, driline lennutransport voi iildlennundus

Hukkunute arv dnnetuse kategooriate 16ikes — onnetused vélisriikide
jdigatiivaliste turbiinmootoriga dhusdidukitega, mille mass on tile 5700 kg,
ariline lennutransport voi iildlennundus

Inimohvritega 16ppenud dnnetuste osakaal aastatel 2000 —2006, Euroopas
registreeritud jdigatiivalised 6husoidukid stardimassiga tile 2250 kg,

ariline lennutransport

Peamised onnetuste kategooriad, Euroopas registreeritud jdigatiivalised
ohusoidukid, MTOM iile 2250 kg, ariline lennutransport, inimohvritega
16ppenud dnnetused aastatel 2000 - 2006

CFIT: Inimohvritega 16ppenud onnetuste méar, 2000 — 2006, Euroopas registreeritud
jaigatiivalised 6husoidukid, MTOM iile 2250 kg, driline lennutransport

LOC-I: Inimohvritega 16ppenud 6nnetuste mair, 2000 — 2006, Euroopas
registreeritud jdigatiivalised 6husoidukid, MTOM iile 2250 kg,

ariline lennutransport

TECH: Inimohvritega I6ppenud dnnetuste mair, 2000 — 2006, Euroopas
registreeritud jaigatiivalised 6husdidukid, MTOM iile 2250 kg, driline
lennutransport
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LIITTEET

LISA 3: INIMOHVRITEGA LOPPENUD ONNETUSED 2006. AASTAL
Ariline lennutransport jiigatiivaliste 5husdidukitega, mille MTOM on

ule 2250 kg

EASA LIIKMESRIIKIDES REGISTREERITUD OHUSOIDUKID

Kuupiev  Onnetuse Ohusoiduki tiiiip Lennu liik Ohuséidukis Lennuetapp
toimumisriik hukkunute
arv

12/01/06  Saksamaa Beech 300 King Air Ulelend/kohaletoi- 2 Lihenemine

metamislend
07/03/06 ~ Hispaania Cessna 421 Taksolend 6 Lihenemine
02/07/06  Saksamaa De Havilland DHC2 Reisijateveolend N Start

MK I Beaver

09/07/06  Vene Foderatsioon Airbus A310 Reisijateveolend 126 Maandumine
10/10/06 ~ Norra BAE Systems 146-200 Reisijateveolend 4 Maandumine
19/10/06  Prantsusmaa Beech 90 King Air Meditsiinilise 4 Start

kiirabi lend

MUJAL MAAILMAS REGISTREERITUD OHUSOIDUKID (VALISRIIGI OHUSOIDUKID)

Kuupiev  Onnetuse Ohusoiduki liik Lennu liik Ohuséidukis Lennuetapp
toimumisriik hukkunute
arv

02/01/06 ~ Ukraina BAE Systems 125 Ulelend/kohaletoi- 3 Lihenemine

Series 700 metamislend
16/01/06  USA Boeing 737-500 Reisijateveolend 1 Seismine
19/01/06  Austraalia Beech 58 Baron Reisijateveolend 2 Teadmata
21/01/06  Kanada Cessna 208B Reisijateveolend 3 Marsruudil
08/02/06  USA Swearingen Metro II Kaubaveolend 1 Marsruudil
08/03/06  USA Cessna 414A Ulelend/kohaletoi- 3 Lihenemine

metamislend

08/03/06  Kanada Piper PA-31-350 Kaubaveolend 1 Maandumine
18/03/06  USA Beech C99 Kaubaveolend 2 Lihenemine
24/03/06  Ekvador Cessna 208 Caravan [ Reisijateveolend 5 Start
31/03/06  Brasiilia Let L-410 Reisijateveolend 19 Marsruudil
16/04/06  Boliivia Fokker F-27 Reisijateveolend 1 Maandumine
24/04/06  Afganistan Antonov An-32 Reisijateveolend 2 Maandumine
27/04/06  Kongo Convair 580 Kaubaveolend 8 Maandumine
28/04/06  Uganda CESSNA 208 Kaubaveolend 3 Marsruudil

Grand Caravan
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LIITTEET

Kuupaev

03/05/06
02/06/06
21/06/06
25/06/06

30/06/06
07/07/06
10/07/06
10/07/06
03/08/06
04/08/06

13/08/06
22/08/06
27/08/06
01/09/06
29/09/06
25/10/06
29/10/06
09/11/06
17/11/06
18/11/06
16/12/06
30/12/06

039

Onnetuse
toimumisriik

Vene Foderatsioon
USA

Nepal

USA

Mosambiik
Kongo
USA
Pakistan
Kongo
USA

Itaalia
Ukraina
USA

Iraan
Brasiilia
Madagaskar
Nigeeria
Kongo
Indoneesia
Colombia
Tansaania
Mehhiko

Ohusoiduki liik

Airbus A320

Learjet 35A

De Havilland DHC6-300
Mitsubishi MU-2B-60

Cessna 208B
Antonov An-12
Piper PA-31-350
Fokker F-27
Antonov An-28

Embraer 110 Bandeirante

Lockheed Hercules 100-30
Tupolev TU-154M
Bombardier CR]J-100
Tupolev TU-154M
Boeing 737-800

Cessna 425

Boeing 737-200

Let L-410

De Havilland DHC6-300
Boeing 727-100

Cessna 310Q

Rockwell Sabreliner

VASTUTUSEST LOOBUMINE

Lennu liik

Reisijateveolend
Reisijateveolend
Reisijateveolend
Ulelend/kohaletoi-
metamislend
Reisijateveolend
Kaubaveolend
Kaubaveolend
Reisijateveolend
Reisijateveolend
Ulelend/kohaletoi-
metamislend
Kaubaveolend
Reisijateveolend
Reisijateveolend
Reisijateveolend
Reisijateveolend
Reisijateveolend
Reisijateveolend
Reisijateveolend
Reisijateveolend
Kaubaveolend
Reisijateveolend

Kaubaveolend

Ohuséidukis
hukkunute
arv

113
2
9
1

[

45
17

170
49
28
154

96

12

Lennuetapp

Lihenemine
Lihenemine
Lihenemine

Start

Lihenemine
Marsruudil
Marsruudil
Start
Lihenemine

Lihenemine

Marsruudil
Marsruudil
Start
Maandumine
Marsruudil
Start

Start
Maandumine
Marsruudil
Lihenemine
Start

Lihenemine

Andmed 6nnetuste kohta on toodud eranditult ainult teavitaval eesmargil.
Need on saadud ameti andmebaasidest ning sisaldavad ICAO ja lennundussektori
andmeid ning niitavad aruande koostamise ajal teadaolevat seisu.

Kuigi aruande koostamisel on tehtud koik, et valtida vigu, ei anna amet tagatist
selle sisu korrektsuse, taielikkuse voi ajakohasuse kohta. Amet ei vastuta mingite

kahjude voi nduete eest, mis tulenevad ebakorrektsetest, ebapiisavatest voi

kehtetutest andmetest voi tulenevad aruande sisu kasutamisest, paljundamisest
voi esitamisest Euroopa ja riiklike seadustega lubatud piires voi on
sellega seotud. Aruandes sisalduvat teavet ei tolgendata juriidilise nGuandena.
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VALJAANDJA

European Aviation Safety Agency
Safety Analysis and Research Department
Ottoplatz 1, D-50679 Cologne

Tel 3 +49 221 89990 000
Faks +49 221 89990 999
E-post : asr@easa.europa.eu

Paljundamine on lubatud tingimusel, et allikas margitakse dra

Teavet Euroopa Lennundusohutusameti kohta vt:
WWW.easa.europa.eu

KUJUNDUS JA TRUKKIMINE

Heller & C, Thomas Zimmer
Lindenstrasse 20, D-50674 Cologne
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