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SHRNUTI

Létani je nejbezpecnéjsim zpusobem cestovani. Z této vyrocni zpravy o bezpecnosti
je zfejmé, ze v roce 2006 doslo ve verejné dopravé k nejnizsimu poctu nehod se
smrtelnymi nasledky u letadel s pevnymi kiidly za poslednich deset let (1997-2007).
Na celém svéte doslo v tentyz rok ke 42 leteckym nehodam se smrtelnymi
nasledky. Pocet obéti mezi cestujicimi byl rovnéz pod prumérem desetileti.

Uroveri evropské letecké bezpecnosti je vysoka, ackoli pocet nehod se smrtelnymi
nasledky od roku 2004 mirné vzrostl. V roce 2006 doslo ve verejné dopravé k
Sesti nehodam se smrtelnymi nasledky u letadel s pevnymi kfidly se 146 obétmi
na palubé, coz je pocet prekracujici prumér desetileti (105). Pocet obéti je vysoky
predevsim v dusledku jediné nehody. Dne 9. Cervence 2006 minul ve Francii
registrovany Airbus 310 konec pristavaci drahy na letisti v ruském Irkutsku; pfi
nehodé prislo o zivot 126 osob. Z této zpravy rovnéz vyplyva, ze se evropska
nehodovost zlepsuje pomaleji nez nehodovost v ostatnich castech svéta.

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi (EASA) shromazdila udaje o evropskych
nehodach v oblasti vSeobecného letectvi a leteckych praci a poprvé je zaclenila

do této zpravy. Udaje byly poskytnuty narodni organy pro vy$etfovani nehod a
narodnimi leteckymi trady.

Prioritou Evropské agentury pro bezpecnost letectvi nadale zustava snaha o
zachovani a zvySovani letecké bezpecnosti. Vyrocni zprava o bezpecnosti rovnéz
uvadi prehled opatreni agentury, ktera maji zvysit bezpecnost, vCetné evropské
strategické bezpeCnostni iniciativy.
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uvoD

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi pripravila tuto vyrocni zpravu

o bezpecnosti s cilem informovat vefejnost o obecné trovni bezpecnosti v civilnim
letectvi, jak to vyzaduje ¢l. 11 odst. 4 narizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢. 1592/2002 ze dne 15. cervence 2002.

Pfi pripravé této zpravy méla agentura pristup k informacim o nehodach, jez
shromazdila Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (International Civil
Aviation Organisation, ICAO) prostfednictvim systému pro predavani adaju o
nehodach a mimoradnych udéalostech (Accident/Incident Data Reporting

System, ADREP)', ke statistickym udajum o nehodach zverejnénych ICAO a také
k Gdajum o uzivani letadel poskytnutych toutéz organizaci. Kromé toho byly
staty, které jsou Cleny Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, pozadany, aby

shromazdily udaje o nehodach lehkych letadel® za rok 2006.

Pro ucely této zpravy se ,,Evropou rozumi 27 ¢lenskych statu EU a Island,
Lichtenstejnsko, Norsko a Svycarsko. Ve srovnani s vyro¢ni zpravou o bezpeénosti
za rok 2005 je definice Evropy rozsifena, aby zahrnovala nové clenské staty EU,
tedy Bulharsko a Rumunsko, a Ctyti clenské staty agentury EASA, které nejsou
Cleny EU. Region je urcen podle statu, v némz je letadlo, jehoz se nehoda tyka,
zapsano do rejstriku.

Priloha 13 — Vysetfovani leteckych nehod a mimoradnych udalosti — vyzaduje, aby jednotlivé
staty podavaly organizaci ICAO informace o nehodach letadel s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti vyssi nez 2250 kg.

Lehké letadlo: letadlo s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti nizsi nez 2251 kg.

VYROCNI ZPRAVA 0 BEZPECNOSTI 2006
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HISTORVICKY VYVOJ ,
BEZPECNOSTI LETECTVI

Nize uvedena Cisla vychazeji z idaju o nehodovosti zvefejnénych ve vyroc¢ni zpravé
rady organizace ICAO.

GRAF 1 Pocet obéti na 100 miliond cestujicich prepravenych na vzdalenost jedné mile pfi,
pravidelné verejné dopravé (protipravni ¢iny nejsou zahrnuty)

mmm  Umrtnost cestujicich - -~ klouzavy pramér 5 (imrtnost cestujicich)

1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Udaje v 6RAFU 1 ukazuji, 7e se bezpecnost letectvi od roku 194 stile zlep$uje. Na
zakladé méreni poctu obéti na 100 miliont nalétanych mil trvalo dvacet let

(1948 az 1968), nez se bezpecnost zlepsila desetindsobné, a to z hodnoty 5 na 0,5.
Dalsiho desetindsobného zlepseni bylo dosazeno priblizné o 30 let pozdéji, v

roce 1997, kdy nehodovost klesla pod aroven 0,05.

Podle tohoto grafu je stav nehodovosti v poslednich letech vyrovnany. Tato
skutecnost je zpusobena méritkem, které se k vyjadrovani nehodovosti pouzivalo
ve Ctyticatych letech.

Organizace ICAO vypracovava své vyroéni zpravy s udaji o nehodovosti na

zakladé zjistovani poctu obéti na kazdych 100 000 letu. Vyvoj nehodovosti za
poslednich dvacet let je uveden v GRAFU 2.

VYROCNI ZPRAVA 0 BEZPECNOSTI 2006



1.0 HISTORICKY VYVOJ BEZPECNOSTI LETECTVI

GRAF 2 Nehodovost vyjadFend poctem obéti na 100 000 letd na,
pravidelnych spojich verejné dopravy (protipravni ¢iny nejsou zahrnuty)

mmm nehodovost (nehody se smrtelnymi nasledky) - -- 5% pohyblivy primér (nehody se smrtelnymi nasledky)

Nehodovost vyjadrena poctem obéti na pravidelnych spojich na kazdych 100 000
leta se pohybovala od hodnoty 0,18 (1987) az po 0,21 (1993) a v letech 1987

az 1993 nedoslo v tomto ohledu k zadnému zlepseni. Od tohoto roku nehodovost
nepretrzité klesala az do roku 2003, kdy dosahla nejnizsi hodnoty, a to 0,03. Po
narustu v letech 2004 a 2005 nehodovost v roce 2006 klesla umérné ke klesajicimu
poctu nehod se smrtelnymi nasledky na hodnotu 0,05.
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CEIV_OSVIVE’TOVA BEZPECNOST
VEREJNE DOPRAVY

Pocet nehod uvedeny v této ¢asti zpravy vychazi z udaju ziskanych prostfednictvim
systému pro predavani udaju o nehodach a mimoradnych udalostech (ADREP)
organizace ICAO. Tykaji se nehod se smrtelnymi nasledky”’ letounti s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti vyssi nez 2250 kg.

Béhem poslednich deseti let doslo ve verejné dopravé kazdy rok u letounu
prumérné k 60 nehodam se smrtelnymi nasledky. Pocet nehod se smrtelnymi
nasledky je v roce 2006 (42) nizsi nez v predchdzejicim roce 2005 (59) a
predstavuje nejnizsi pocet nehod za rok v obdobi 1997 az 2006.

GRAF 3 Celkovy pocet nehod ve vefejné dopravé u letounl s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti” vySsSi nez 2250 kg se smrtelnymi nasledky

letadla zapsana do rejstiiku ve élenskych statech EASA m—  cizi letadla

T00 o oo -
B = —=comecmcomccmmomeomoeomme oo oo ccmcecmomccccooccomoecomoosoooaescoseoscoscas oo s soaesmaasaos -
) [ T I I T T B -
e T R T N N T e e -

) I I R I R I =

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Verejnou dopravu lze rozdélit na osobni, nakladni a dalsi dopravu, napf. technické
prelety, prelety, vyhlidkové lety a letecké taxi. Nejdulezitéjsimi druhy dopravy

z hlediska poctu provedenych operaci jsou doprava osobni a doprava nakladni. V
GRAFECH 4 a 5 jsou znazornény pocty nehod se smrtelnymi nasledky v osobni a
nakladni doprave.

° Nehoda se smrtelnymi nasledky: nehoda, které si béhem tficeti dnii po nehodé vyzadala nejméné

jednu obét, a to bud u posadky, cestujicich, ¢i na zemi.
Maximalni schvalena vzletova hmotnost - MTOM (maximum certificated take-off mass)

VYROCNI ZPRAVA 0 BEZPECNOSTI 2006



2.0 CELOSVETOVA BEZPECNOST VEREJNE DOPRAVY

GRAF 4 Pocet nehod se smrtelnymi nasledky v osobni vefejné dopravé u letound,
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vyssi nez 2250 kg

——= letadla zapsana do rejstFiku ve ¢lenskych statech EASA mmmm  cizi letadla
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V roce 2006 doslo v osobni verejné dopraveé celkem ke 25 nehodam se smrtelnymi
nasledky, coz je stejny pocet jako v roce 2003. Tento tudaje byl nizsi pouze v roce

2004 (20).
GRAF 5 Pocet nehod se smrtelnymi nasledky v ndkladni vefejna doprava u letoun(,
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vyssi nez 2250 kg
== letadla zapsana do rejstiku ve élenskych statech EASA mm—  cizi letadla
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2.0 CELOSVETOVA BEZPECNOST VEREJNE DOPRAVY

Pocet nehod se smrtelnymi nasledky v nakladni vefejné dopravé byl v roce 2006
nejnizsi (10) za poslednich deset let.

Celkovy pocet obéti mezi cestujicimi pri vSech verejnych dopravnich letech klesl ze
1140 obéti v roce 2005 na 923 v roce 2006. Pocet obéti za rok 2006 je stale pod
prumérem poslednich deseti let(1048) a pouze ve trech z téchto deseti let byl pocet
obéti nizsi nez v roce 2006. Pocet obéti ve verejné osobni dopravé dosahl v roce
2006 cisla 823, coz je vice nez 456 obéti v roce 2004, avsak méné nez 990 v roce
2005. Pocet obéti mezi cestujicimi za rok 2006 je rovnéz pod pramérnym poctem
(891,3) za posledni desetileti.

Pocty obéti znazornéné v grafech zahrnuji rovnéz obéti protipravnich ¢ina v
oblasti civilniho letectvi.

GRAF 6 Celkovy pocet obéti ve verejné dopravé mezi cestujicimi, v letounech s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti vy$si nez 2250 kg

letadla zapsana do rejstriku ve ¢lenskych statech EASA = cizi letadla
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Z GRAFU 7 vyplyva, ze k nejvétsimu poctu nehod se smrtelnymi nasledky za
poslednich deset let doslo pri priblizovani na pfistani a vlastnim pfistani (40 %),
ackoli nejde nejdéle trvajici faze letu.

010 VYROCNI ZPRAVA 0 BEZPECNOSTI 2006
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2.0 CELOSVETOVA BEZPECNOST VEREJNE DOPRAVY

GRAF 7 Podil jednotlivych fazi letu na nehodach se smrtelnymi nasledky v,
celosvétové verejné dopravé,v letech 1997-2006,
u letound s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vy$si nez 2250 kg

40% priblizeni na pristani a vlastni pristani

28% cestovni faze

22% start

10% Ostatni

Udaje organizace ICAO ukazuji, Ze park obchodnich dopravnich letadel, jejichz
maximalni schvalena vzletova hmotnost presahuje 9000 kg, tvori predevsim
letadla s turbinovym motorem, ktera predstavuji 99 % letadlového parku. Rozlozeni
je znazornéno v GRAFU 8.

GRAF 8 RozloZeni letadlového parku dopravnich letadel s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti
vy$si nez 9000 kg ve, smluvnich statech ICAQ podle typu pohonu letech 1996 - 2005

81% proudovy motor

18% turbovrtulovy motor

1% pistovy motor

Podil jednotlivych regionu na letecké dopravé podle organizace ICAO je
znazornén v GRAFU 9.

VYROCNI{ ZPRAVA 0 BEZPECNOSTI 2006



2.0 CELOSVETOVA BEZPECNOST VEREJNE DOPRAVY

30% Evropa

2% Stredni vychod

17% Asie/Tichomofri

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, \

8% Latinska Amerika/oblast Karibského more.

41% Severni Amerika

GRAF 10 znazornuje pocet vSech nehod se smrtelnymi nasledky u letount s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti vys$si nez 2250 kg na pravidelnych i nepravidelnych
letech v organizaci ICAO sledovanych regionech. Vypocty vychazeji z idaju systému
ADREDP organizace ICAO, které se tykaji nehod letadel s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti vyssi nez 2250 kg, a z adaju této organizace o letech
(pravidelnych i nepravidelnych) v ji sledovanych regionech.

GRAF 10 Pocet nehod se smrtelnymi nasledky v letech 2000 - 2005 pri, pravidelné i nepravidelné dopravé

e JiZni Amerika- oblast Karibského More
— Seve:rniAmerika
StFedni Vychod i
s Evropa
EE— iAsie
: | Afrika
B 1 1 1 1 1 1 1 1 1
0 2 4 6 8 10 12 14 16
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3.1
3.1.1

EVROPSKA BEZPECNOST

Tato kapitola se zabyva udaji o leteckych nehodach v Evropé. Ve srovnani

s vyrocni zpravou o bezpecnosti za rok 20035 je definice Evropy rozsifena, aby
zahrnovala nové clenské staty EU, tedy Bulharsko a Rumunsko, a vsechny
Clenské staty agentury EASA, ktefi nejsou Cleny EU.

VEREJNA DOPRAVA
LETOUNY SE SCHVALENOU VZLETOVOU HMOTNOSTI VYSSi NEZ 2250 KG

V roce 2006 doslo v Evropé v ramci verejné dopravy u letounta k 6 nehodam se
smrtelnymi nasledky. Ve srovnani s rokem 2005 (5) a 2004 (2) tedy doslo ke
zvysenti jejich poctu. Tento udaj nicméné odpovida prumérnému poctu nehod se
smrtelnymi nasledky v obdobi let 1997-2006.

GRAF 11 Celkovy pocet nehod se smrtelnymi nasledky ve verejné dopravé u letounl s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti vyssi nez 2250 kg

stat provozovatele - élensky stat EU mmmmm  provozovatel z jiného statu

10 = oo

1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
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3.0 EVROPSKA BEZPECNOST

Pocet obéti mezi cestujicimi vzrostl v Evropé ze 127 obéti v roce 2005 na 147

v roce 2006, coz je hodnota presahujici prumér daného desetileti (105,3). V roce
2006 byl pocet obéti mezi cestujicimi ve verejné dopravé 134, v roce 2004 doslo
ke 4 ztratam na zivotech a v roce 2005 ke 117. Pocet obéti mezi cestujicimi byl
rovnéz nad pramérem (91,4) obdobi let 1997 az 2006.

Jak v roce 20035, tak v roce 2006 byl vysoky pocet obéti zptuisoben jednou jedinou
nehodou, pfi niz prislo o zivot vice nez 100 osob (viz rovnéz dodatek 3). Dne

9. ¢ervence 2006 minul Airbus 310 Sibirskych aerolinii, zapsany do rejstiiku ve
Francii, konec pfistavaci drahy na letisti v ruském Irkutsku, pricemz pri nehodé
prislo o zivot 126 osob. Toto letadlo bylo zapsano do rejstfiku ve clenském staté
agentury EASA, bylo vsak provozovano spolecnosti ze statu, ktery ¢lenskym
statem agentury EASA neni.

GRAF 12 Celkovy pocet obéti cestujicich ve vefejné dopravé, u letound s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti vys$Si nez 2250 kg zapsanych do rejstriku ve ¢lenském staté
agentury EASA

stat provozovatele, élensky stat EU27+4 mmmm  stit provozovatele jiny neZ Elensky stat EU27+4

4 T | R -
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1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Stejné jako v ostatnich castech svéta dochazi i v Evropé k nehodam se smrtelnymi
nasledky nejcastéji pri priblizovani na pfistani a vlastnim pfistani (43 %). Ze
srovnani vyse uvedenych tdaju je zfejmé, ze k nehodam se smrtelnymi nasledky
dochazi nejméné Casto béhem cestovni faze letu, nehody jsou naopak Castéji
zaznamenany v jinych fazich, napt. pokud je letadlo na zemi stoji nebo pojizdi.

014 VYROCNI ZPRAVA 0 BEZPECNOSTI 2006
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3.1.2

3.0 EVROPSKA BEZPECNOST

GRAF 13 Podil jednotlivych fazi letu na nehodéach se smrtelnymi nasledky ve, verejné dopravé v letech
1997-2006 u letound maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vy$si nez 2 250 kg

Letadlo zapsané do rejstriku ve clenském staté EASA
43% priblizeni na pristani a vlastni pristani

23% start

17% cestovni faze

17% ostantni

Cizi letadlo

39% priblizeni na pristani a vlastni pristani

30% cestovni faze

22% start

9% ostantni

VRTULNIiKY

Informace o nehodach vrtulniku v roce 2006 pri letech v ramci verejné dopravy,
uvedené v této kapitole, vychazeji z tdaju poskytnutych ¢lenskymi staty EASA
(viz rovnéz odstavec 3.2) a ze systému ADREP organizace ICAO.

TABULKA 1 Lety vrtulnikd v rémci vefejné dopravy
Rok Pocet nehod Pocet nehod se Pocet obéti

smrtelnymi nasledky

2006 18 6 20

VYROCNI{ ZPRAVA 0 BEZPECNOSTI 2006



3.0 EVROPSKA BEZPECNOST

K vice nez poloviné ze 20 ztrat na zivotech doslo pfi dvou nehodach: nehoda
vrtulniky pfi letu u pobrezi u Morecambe Bay ve Spojeném kralovstvi si dne
27. prosince 2006 vyzadala 7 lidskych obéti a béhem technického preletu pobliz
Tenerife na Kanarskych ostrovech prislo dne 8. cervence 2006 pri nehodé o zivot

6 osob.
GRAF 14 Nehody a nehody se smrtelnymi nasledky podle typu vefejné dopravy u vrtulnikd,
zapsanych do rejstriku clenskymi staty agentury EASA v roce 2006
== nehody mmmm  nehody se smrtelnymi nasledky

D e -
e e _
T ) | A =
72 e ) 1 U | S =
[ i ISR | IR | PR | IR | R _
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nepravidelné leteckd zachranna let u pobfezi technicky prelet vyevik ostatni

osobni lety sluzba
GRAF 15 RozloZeni nehod vrtulnik(, zapsanych do rejstfikd ¢lenskymi staty agentury

EASA pouzivanych ve verejné doprave, podle maximalni schvalené vzletové
hmotnosti v roce 2006

56% 0 -2 250 Kg

22% 2251 -5700Kg

22% 5701 - 27000 Kg
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3.2

3.0 EVROPSKA BEZPECNOST

Vysetrovani nehod z roku 2006 v mnoha pfipadech stale jesté probiha. Z toho
duvodu neni mozné poskytnout prehled pricin nehod helikoptér v ramci verejné
dopravy, k nimz v uvedeném roce doslo.

VSEOBECNE LETECTVi A LETECKE PRACE

Na rozdil od letadel s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vyssi nez
2250 kg se na lehka letadla nevztahuje zadny pozadavek organizace ICAO ohledné
podavani zprav o nehodach ¢i oznamovani nehod. Proto agentura EASA pozadala
své Clenskeé staty, aby ji poskytly udaje o nehodach lehkych letadel. Informace v
této Casti zpravy vychazeji z udaju o nehodovosti ziskanych od 30 clenskych statu
agentury EASA a tudaju ze systému ADREP organizace ICAO1’.

Operace v ramci vseobecného letectvi® zahrnuji napriklad rekreacni lety pro zabavu
a cvicné lety. Operace v ramci leteckych praci jsou lety, pfi nichz je letadlo pouzito
pro zvlastni sluzby, napf. v zemédélstvi, pri vystavbé, fotografovani, letecké
reklamé i protipozarni sluzbé.

Agentura pfi pfipravé této zpravy poprvé shromazdila udaje o nehodach ve
vseobecném letectvi a pri leteckych pracich. Agentura ma v této oblasti v umyslu
vypracovat historické zaznamy. Nejsou k dispozici udaje o expozici v ramci
vSeobecného letectvi a leteckych praci, a proto nebylo mozné provést vypocet
nehodovosti.

Pozadované udaje poskytly vsechny zemé kromé Rakouska.
*  Operace v ramci vSeobecného letectvi jsou letecké Cinnosti jiné nez ¢innosti v ramci obchodni

letecké dopravy nebo v ramci leteckych praci.
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3.0 EVROPSKA BEZPECNOST

3.2.1 LETOUNY

Tato kapitola uvadi udaje o nehodach letounu, jimz bylo na zakladé narizeni
(ES) ¢. 1592/2002 udéleno typové osvédceni nebo osvédceni letové zpusobilosti.

TABULKA 2 Lety letounl v ramci vSeobecného letectvi a leteckych praci - rok 2006

Rok Pocet nehod Pocet nehod se Pocet obéti
smrtelnymi nasledky

2006 385 55 102

GRAF 16 Nehody a nehody se smrtelnymi nasledky podle typu letu, vSeobecné letectvi a letecké
prace, rok 2006

nehody mmmm  nehody se smrtelnymi nasledky
250 m - -
20 R S e e e -
I8 = —mmmmmome| beommmm oo oo oo -
[ R T T e -
55 (= YRRV [ GRS IGIRRpIOASIPORRIRe I NSRRI [ S -
0- I [} H | [} H - _
| | | | |
vieobecné letectvi vieobecné letectvi vieobecné letectvi vieobecné letectvi letecké prace
rekreacni lety letecky vycvik ostatni neznamé

Jak uvadi GRAF 16, k nejvétsimu poctu nehod a nehod se smrtelnymi nasledky
doslo pri rekreacnich letech. Pfi tomto druhu létani rovnéz doslo k nejvétsimu
poctu ztrat na zivotech (57).
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3.0 EVROPSKA BEZPECNOST

3.2.2 VRTULNIKY

Tento odstavec uvadi udaje o nehodach vrtulnika v ramci neverejné letecké
dopravy v roce 2006. Tabulka zahrnuje lety helikoptér v ramci vSeobecného
letectvi a pri leteckych pracich.

TABULKA 3 Lety helikoptér v ramci vSeobecného letectvi a leteckych praci - rok 2006
Rok Pocet nehod Pocet nehod se Pocet obéti

smrtelnymi nasledky

2006 97 9 19

V roce 2006 doslo k 9 nehoddm se smrtelnymi nasledky, pfi nichZ pfislo o
Zivot 19 osob.

Z udaju v GRAFU 17 vyplyva, ze k nejvétsimu poctu nehod v roce 2006 doslo
pri rekreacnich letech.

GRAF 17 Nehody a nehody se smrtelnymi nasledky vrtulnikd podle typu letu v roce 2006
nehody mmmm  nehody se smrtelnymi nasledky
B0 o ccccccocceczocceccomoacccooscccooccscasccscasccsscoccoscoscoocaszosocsscoossoooscoooscoososcoocescoocescaocaasooes =
R =
&) o scesced |sossscanscssassssansassascossascessascesssancasceasassaasasasassaasassaasassaacaassaceassacaascaaEaSEEaSESES =
20 Ll -
[ S T YN =
T 0 0 | I I ]
| | | | | | |
é letectvi V3 é letectvi V& é letectvi letecké prace letecké prace letecké prace letecké prace
rekreaéni letecky vycvik ostatni protlipg;érni WSlthi/lZédV55"? zemédelstvi ostatni
sluzba néakla
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3.0 EVROPSKA BEZPECNOST

Témér k 85 % nehod v roce 2006 doslo u lehkych helikoptér s maximalni
schvalenou vzletovou hmotnosti nejvyse 2250 kg.

GRAF 18 Rozlozeni nehod vrtulnikd podle maximalni schvalené vzletové hmotnosti v,
Clenskych statech agentury EASA v roce 2006

85% 0 - 2 250 Kg

14% 2251 -5700 Kg

1% 5701 -27 000 Kg

3.2.3 KLUZAKY
V roce 2006 doslo ke 245 nehodam kluzaku. Tento pocet zahrnuje kluzaky

i motorové kluzaky. Pri 31 nehodach se smrtelnymi nasledky prislo o Zivot
41 osob.

TABULKA 4 Lety kluzak( v rdmci véeobecného letectvi a leteckych praci - rok 2006
Rok Pocet nehod Pocet nehod se Pocet obéti

smrtelnymi nasledky

2006 245 31 41
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3.0 EVROPSKA BEZPECNOST

3.2.4 BALONY

V roce 2006 doslo celkem k 15 nehodam lehkych balonu (0-2250 kg).
Nedoslo k ziadnym nehodam se smrtelnymi nasledky.

TABULKA 5 Celkovy pocet letd balénem - rok 2006

Rok Pocet nehod Pocet nehod se Pocet obéti
smrtelnymi nasledky

2006 15 0 0

3.2.5 LETADLA PODLE PRIiLOHY 2

Tento cast zpravy obsahuje informace o tzv. letadlech podle prilohy 2. Pfiloha

2 narizeni (ES) ¢. 1592/2002 obsahuje seznam kategorii letadel, pro ktera nemusi
byt vydano typova osvédceni ani osvédceni letecké zpusobilosti. Tyto kategorie
zahrnuji mimo jiné:

— letadla majici zfejmy historicky vyznam;

— letadla specificky urcena nebo upravena pro vyzkumné, experimentalni
nebo védecké ucely;

— letadla postavena amatéry;

— vojenska letadla;

— letadla s omezenou rychlosti a omezenou maximalni vzletovou hmotnosti.

TABULKA 6 Letecké operace podle prilohy 2 v rdmci vSeobecného letectvi a leteckych praci - rok 2006

Kategorie Pocet nehod Pocet nehod se Pocet obéti
smrtelnymi nasledky

Mala letadla

a mikrolighty 356 b4 81
Gyroplany 5 1 1
Padaky’ 23 2 2

Pouze jeden stat oznamil 23 nehod pri letech s padakem, celkovy pocet tudiz neni povazovan
za reprezentativni pro Clenské staty agentury EASA.
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4.1

KATEGORIE NEHOD

UKAZATELE BEZPECNOSTI PRACOVNi SKUPINY PRO BEZPECNOST KOMERCNIHO
LETECTVi (CAST) A ORGANIZACE ICAO

Skupina pro studium bezpecnostnich ukazatelu (Safety Indicator Study Group —
SISG) organizace ICAO kazdoroc¢né klasifikuje nehody po celém svéte do
jednotlivych kategorii, pricemz pouziva rozdéleni vyvinuté spolecnym tymem
CAST-ICAO. Analyza je zalozena na nehodach letounu, s turbinovym motorem
a s maximalni schvilenou vzletovou hmotnosti vyssi nez 5700 kg. Jsou do ni
zahrnuty operace v ramci verejné dopravy a vseobecného letectvi, vyloucCeny jsou
letecké prehlidky, predvadéci lety, zkusebni lety a lety nezakonné.

Skupina SISG pro tuto tfidu letadel klasifikuje nehody od roku 1997. Jedné
nehodé lze priradit vice kategoril.

Udaje v této &asti zpravy ukazuji vysledky nehod letadel zapsanych do rejstiiku
v Evropé a v ostatnich ¢astech svéta. Udaje vychazeji z celkového poctu 1701
nehod a 499 nehod se smrtelnymi nasledky na celém svété.

Tti kategorie nehod s nejvyssim vyskytem jsou totozné v Evropé i v ostatnich
Castech svéta, ale jejich poradi se lisi.

GRAF 19 Kategorie nehod - nehody letound s turbinovym motorem a hmotnosti vy$si nez 5700 kg,
zapsanych do rejstriku v ¢lenskych statech agentury EASA, které jsou pouzivany ve
verejné dopravé nebo vSeobecném letectvi

Pocet nehod

ARC: Neobvykly kontakt se vzlet./pfist. drahou 72

SCF-NP: Selh. nebo zav. na syst./sou&asti 59 .
(neelektr.)

RE: Prinik do vzlet./pFist. Drahy 42 _

RAMP:  Cinnosti na zemi 28 .

TURB:  Stfet s turbulenci 22 | ————

GCOL:  Stfet na zemi 22 | ———

SCF-PP: Selh. nebo zav. na syst./sou&asti (elektr.) 18 |m———————

LOC-I:  Ztrata Fizeni - za letu 17 | ———

LOC-G:  Ztrata fizeni - na zemi 16 | e——

F-POST: Pozar/dym (po narazu) 16 | e——————

CFIT: Rizeny let do terénu nebo k terénu 16 | —————

WSTRW: Poryv vétru ¢i boure 12 _

ADRM:  Letisté 12 | —

US0S:  Mala/velka vy3ka pfi pristani 9 | —

OTHR:  Jiné 9 | e—

F-NI: Pozar/dym (nezpdsobeny narazem) 9 | —

ATM: PFip. souv. s Fiz.let.prov. nebo se sluzb. ... 9 | ee——

EVAC: Evakuace 8 | m—

UNK: Neznamy ¢i neurcity 5 | m—

ICE: Namraza 5 (m—

AMAN:  Nahly manévr 5 | m—

SEC: Bezpeénost 3 (mm :

MAC:  Airprox/TCAS/Ztrata.vzd./ 3 |mm g
Hroz.sraz.ve vzd./...

RI-VAP: Prinik do vzlet./pfist. dr.-voz., let. 2 |m
¢i osoba i

FUEL:  Palivo 2 (m H

CABIN:  Bezpecnost v kabiné 2 |m

RI-A: Prinik do vzletové/pFistavaci drahy - zvite 1 |m
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4.0 KATEGORIE NEHOD

GRAF 20 Kategorie nehod - nehody cizich letound s turbinovym motorem a hmotnosti vy$si nez
5700 kg, které jsou pouzivany ve verejné dopravé nebo vSeobecném letectvi

Pocet nehod

RE: Prinik do vzlet./pfist. Drahy 336 "

ARC: Neobvykly kontakt se vzlet./pFist. drdhou 246 .

SCF-NP: Selh. nebo zav. na syst./souasti 240
(neelektr.) i

TURB:  Stfet s turbulenci 145 .

RAMP:  Cinnosti na zemi 141

LOC-I:  Ztrata Fizeni - za letu 110 | ———————

SCF-PP: Selh. nebo zav. na syst./soulasti (elektr) 107 |m— ——————

CFIT: Rizeny let do terénu nebo k terénu 100 |e——

F-POST: PoZar/dym (po narazu) 90 | e————

LOC-G:  Ztrata fizeni - na zemi 87 | ——

UNK: Neznamy ¢i neurcity 81 [ ————

GCOL:  Stfet na zemi 78 | ———

EVAC:  Evakuace 61 | ———

ADRM:  Letité 57 .

OTHR:  Jiné 49 | e—

USOS:  Mald/velka vy3ka pfi pristani 42 |e—

F-NI: Pozar/dym (nezplsobeny narazem) 38 (m—

WSTRW: Poryv vétru &i boufe 33 i

SEC: Bezpecnost 27 |—

AMAN:  Nahly manévr 27 o

MAC: Airprox/TCAS/Ztrata.vzd./ 21 | —
Hroz.sraz.ve vzd./... i

FUEL:  Palivo 21 | i

ICE: Namraza 19 |m— :

RI-A: Prinik do vzletové/pristavaci drahy - zvife 18 |mmm

ATM: PFip. souv. s Fiz.let.prov. nebo se sluzb. ... 15 |wmm i

CABIN: Bezpecnost v kabiné 14 |mm :

RI-VAP: Prinik do vzlet./pfist. dr.-voz., let. 11 [mm
¢i osoba

LALT: Cinnosti v malé vyice 4 n

U nehod se smrtelnymi nasledky jsou dvéma nejcastéjsimi kategoriemi nehod
»ztrata rizeni za letu® a ,,fizeny let do terénu®. Tyto kategorie si na celém svéte
rovnéz vyzadaly nejvyssi pocet obéti.
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4.0 KATEGORIE NEHOD

GRAF 21 Kategorie nehod —nehody se smrtelnymi nasledky u letount s turbinovym motorem a
hmotnosti vys$sSi nez 5700 kg zapsanych do rejstriku v clenskych statech agentury EASA,
které jsou pouzivany ve verejné dopravé nebo véeobecném letectvi

Pocet nehod
LOC-I:  Ztrata Fizeni - za letu 12
CFIT: Rizeny let do terénu nebo k terénu 11
F-POST: Pozar/dym (po narazu) 10
SCF-PP: Selh. nebo zav. na syst./soucasti (elektr.) 10
SCF-NP: Selh. nebo zav. na syst./soucasti 6
(neelektr.)
RAMP:  Cinnosti na zemi 5 |e————
RE: Prinik do vzlet./pFist. Drahy 5 | ————
ATM: PFip. souv. s fiz.let.prov. nebo se sluzb. ... 4 _
ADRM:  Letisté 3 | e—
ARC: Neobvykly kontakt se vzlet./pfist. drahou 3 |mE—— —————
ICE: Némraza 3 | —
F-NI: Pozar/dym (nezplsobeny narazem) 3 _
OTHR:  Jiné 3 | ——
USOS:  Mald/velka vySka pfi pristani 2 | —
RI-VAP: Prinik do vzlet./pfist. dr.-voz., let. 2 | —
¢&i osoba H
EVAC:  Evakuace 2 | —
CABIN: Bezpecnost v kabiné 1 | — H
LOC-G: Juhitavuse kaotus maa peal 1| —
SEC: Bezpeénost 1 | —
MAC: Airprox/TCAS/Ztrata.vzd./ 1 | —
Hroz.sraz.ve vzd./... H

GRAF 22 Kategorie nehod —nehody se smrtelnymi nasledky u cizich letound s turbinovym motorem
a hmotnosti vyssi nez 5700 kg, které jsou pouzivany ve verejné dopravé nebo véeobecném
letectvi

Pocet nehod
LOC-I:  Ztrata Fizeni - za letu 87
CFIT: Rizeny let do terénu nebo k terénu 80
F-POST: Pozar/dym (po narazu) 57
UNK: Neznamy ¢i neurcity 43
SCF-PP: Selh. nebo zav. na syst./soucasti (elektr.) 36
RE: Prinik do vzlet./pfist. Drahy 35
SCF-NP: Selh. nebo zav. na syst./soucasti 34
(neelektr.)
SEC: Bezpecnost 23 [ ————
RAMP:  Cinnosti na zemi 22 (e——
ARC: Neobvykly kontakt se vzlet./pfist. dréhou 16
WSTRW: Poryv vétru ¢i boure 13 | —
FUEL: Palivo 12 | e—
ATM: Prip. souv. s fiz.let.prov. nebo se sluzb. ... 9 |m—
ICE: Namraza 9 | —
ADRM:  Letisté 7 | e—
USO0S:  Malé/velka vyska pFi pristani 7 | e—
LOC-G:  Ztrata fizeni - na zemi 7 | —
EVAC: Evakuace 7 | e—
OTHR:  Jiné 6 (m—
RI-VAP: Prinik do vzlet./pfist. dr.-voz., let. 5 |mmm
Ci osoba
CABIN: Bezpecnost v kabiné 4 |mmm
LALT: Cinnosti v malé vyice 4 mmm
F-NI: Pozar/dym (nezplsobeny narazem) 4 |mmm
MAC: Airprox/TCAS/Ztrata.vzd./ 4 (mmm
Hroz.sraz.ve vzd./...
TURB:  Stret s turbulenci 3 |mm
AMAN:  Nahly manévr 2 |m
GCOL:  Stret na zemi T

024 VYROCNI ZPRAVA 0 BEZPECNOSTI 2006



025

4.0 KATEGORIE NEHOD

Z hlediska poctu obéti prevladaji u letadel zapsanych do rejstiiku v Evropé
kategorie ,,selhani systému a soucasti nebo zavada na jiném zafizeni nez na zdroji
elektrické energie“ a ,,pozar — nezpusobeny narazem* (viz graf 23). Protoze u
letadel registrovanych v Evropé dochazi k malému poctu téchto nehod a ztraty na
zivotech jsou nizké, muze poradi kategorii ovlivnit jedina nehoda. Vysoky pocet
obéti souvisejicich s kategoril pozaru, ktery nebyl zpusoben narazem, je vysledkem
dvou nehod: letadla MD-11 spolecnosti Swissair (1998) a letadla Concorde
spolecnosti Air France (2000). Obé nehody jsou rovnéz pri¢inou témér vsech ztrat
na zivotech v kategorii ,,selhani systému a soucasti nebo zavada na jiném zarizeni
nez na zdroji elektrické energie®.

Kategorie ,,letisté“ je ctvrta nejcastéjsi v poradi, ztraty na zivotech byly zpusobeny
predevsim dvéma velkymi nehodami: letadla MD80 spolecnosti SAS v Italii
(2001) a letadla Concorde spolecnosti Air France (2000). Pfi ,,fizeném letu do
terénu® doslo ke 137 ztratdm na zZivotech, pri ,,ztraté fizeni za letu“ ke 162
ztratam.

GRAF 23 Ztraty na zivotech podle kategorii nehod u letount s turbinovym motorem a hmotnosti
vySsi nez 5700 kg, které jsou pouzivany ve verejné dopravé nebo vSeobecném letectvi

Pocet nehod : §
SCF-NP: Selh. nebo zav. na syst./soulasti 386 _
(neelektr.)e : q
F-NI: Pozar/dym (nezplsobeny narazem) 338
F-POST: Pozar/dym (po narazu) 303 " ;
ADRM:  Letisté 239 . .
SCF-PP: Selh. nebo zav. na syst./soucasti (elektr.) 171 . .
ATM: Prip. souv. s Fiz.let.prov. nebo se sluzb. ... 163 _ _
LOC-I:  Ztrata Fizeni - za letu 162 _
RE: Priéinik do vzlet./pfist. Drahy 151 = .
CFIT: Rizeny let do terénu nebo k terénu 137
LOC-G:  Ztrata fizeni - na zemi 126 | —
OTHR:  Jiné 124 | ———
RI-VAP: Prinik do vzlet./pfist. dr.-voz., let. 115 _
¢&i osoba H |
ICE: Namraza 26 | m— : i
EVAC:  Evakuace 24 | m— : :
CABIN: Bezpecnost v kabiné 22 (o : :
ARC: Neobvykly kontakt se vzlet./pfist. drahou 21 |mm i ]
MAC: Airprox/TCAS/Ztrata.vzd./ 15 |mmm i
Hroz.sraz.ve vzd./...
US0S:  Malé/velka vyka pri pristani 5|m g i
RAMP:  Cinnosti na zemi 3 i ]
SEC: Bezpecnost TN
WSTRW: Poryv vétru ¢i boufe 0
UNK: Neznémy &i neurity 0 i i
TURB:  Stiet s turbulenci 0
RI-A: Prinik do vzletové/pristavaci drahy - zvite 0
GCOL:  Stret na zemi 0
FUEL: Palivo 0
AMAN:  Nahly manévr 0
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4.0 KATEGORIE NEHOD

GRAF 24 Ztraty na zivotech podle kategorii nehod u cizich letound s turbinovym motorem a
hmotnosti vys$Si nez 5700 kg, které jsou pouzivany ve verejné dopravé nebo véeobecném
letectvi

Pocet obéti
CFIT: Rizeny let do terénu nebo k terénu 2763
LOC-I:  Ztrata fizeni - za letu 2573
F-POST: Pozar/dym (po narazu) 1904
SCF-NP: Selh. nebo zav. na syst./soulasti 1195
(neelektr.)
ATM: PFip. souv. s Fiz.let.prov. nebo se sluzb.... 1085
UNK: Neznamy ¢i neurcity 1072
SEC: Bezpecénost 993
SCF-PP: Selh. nebo zav. na syst./soucasti (elektr) 664 |m—
WSTRW: Poryv vétru ¢i boure 386 |—
RE: Prinik do vzlet./pfist. Drahy 362 (—
TURB:  Stret s turbulenci 263 | —
ADRM:  Letisté 241 | e—
MAC: Airprox/TCAS/Ztrata.vzd./ 231 |e—
Hroz.sraz.ve vzd./...
RAMP:  Cinnosti na zemi 225 |me—
USOS:  Mald/velka vyska pfi pristani 198 | m—
FUEL: Palivo 139 |
ARC: Neobvykly kontakt se vzlet./pfist. drdhou 115 |mmm
ICE: Namraza 113 |mm
OTHR:  Jiné 83 (mm
GCOL:  Stret na zemi 83 |mm
LOC-G: Ztrata fizeni - na zemi 36 |m
EVAC: Evakuace 30 (m
F-NI: PoZar/dym (nezplsobeny narazem) 27 |u
LALT: Cinnosti v malé vydce 8 1
CABIN: Bezpecnost v kabiné 41
AMAN:  Nahly manévr 401
RI-VAP: Prinik do vzlet./pFist. dr.-voz., let. 3|
Ciosoba
RI-A: Préinik do vzletové/pfistavaci drahy - zvife 0
4.2 UKAZATELE BEZPECNOSTI V OBLASTI VEREJNE LETECKE DOPRAVY

Kromé kategorii nehod stanovenych pracovni skupinou CAST a organizaci ICOA,
které jsou vymezeny v kapitole 4.1, byly rovnéz stanoveny kategorie nehod letadel
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti mezi 2250 a 5700 kg.

Nasledujici udaje o nehodovosti jsou zalozeny na udajich ziskanych prostrednictvim
systému ADREP a udajich poskytnutych radou pro leteckou dopravu (Air Transport
Bureau) organizace ICAQO. Pfi pripravé této zpravy nebyly jesté k dispozici tdaje
za rok 2006, proto se zprava musela omezit na obdobi let 2000 — 2005 (ackoli byl
pro rok 2006 proveden odhad, viz nize). Kromé toho byly k dispozici pouze souhrnné
udaje ze vSech evropskych statt, coz znamena, ze vypocty zahrnuji rovnéz nehodovost
evropskych statu, které nejsou Cleny ¢i pridruzenymi cleny agentury EASA.
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4.0 KATEGORIE NEHOD

GRAF 25 Pocet nehod se smrtelnymi nasledky za léta 2000 - 2006 u letount s hmotnosti vy$&i nez
2250 kg zapsanych do rejstriku v Evropé a pouzivanych ve verejné doprave

mmmm  Evropa - pocet nehod se smrtelnymi nasledk o y primér 3 v uréitém obdobi (Evropa - poéet nehod se smrt. nasledky)
e R e -
2.0 - -
15 - -
1.0 - -
05 - -
0 - -
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
odhad

Nehodovost zndzornénd v GRAFU 25 vychazi z poctu vsech nehod se smrtelnymi
nasledky zaznamenanych v Evropé, a to bez ohledu na jejich priciny. Hodnota
pro rok 2006 byla pfiblizné stanovena na zakladé odhadovaného poctu lett a za
pouziti stavajiciho poctu nehod se smrtelnymi nasledky. Pokles nehodovosti mezi
roky 2005 a 2006 je zpusoben predevsim nizsim poctem nehod — z 10 nehod v roce
2005 na 6 v roce 2006.

GRAF 26 zachycuje pomérnou Cetnost tii nejcastéji se vyskytujicich kategorii nehod
se smrtelnymi nasledky u letadel zapsanych do rejstiiku v Evropé.
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4.0 KATEGORIE NEHOD

GRAF 26 Kategorie nehod se smrtelnymi nasledky s nejvyssi cetnosti vyskytu za léta 2000 - 2006 u
letounl s hmotnosti vy$si nez 2250 kg zapsanych do rejstriku v Evropé a pouzivanych ve
verejné dopravé
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CFIT: Controlled Flight Into Terrain - rizeny let do terénu
LOC-I: Loss of control in flight - ztrata rizeni za letu
TECH: Nehody souvisejici se selhanim letadla/systém{ letadla ¢i motoru letadla

Rizeny let do terénu (CFIT)

GRAF 27 CFIT: Pocet nehod se smrtelnymi néasledky za léta 2000 - 2006 u letounl s hmotnosti vy$si
nez 2250 kg zapsanych do rejstriku v Evropé a pouzivanych ve verejné dopravé
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4.0 KATEGORIE NEHOD

Mirny pokles nehodovosti mezi roky 2003 a 2005 a odhadovana nehodovost v roce
2006 jsou zpusobeny zvySenym provozem, pocet nehod souvisejicich s ,,fizenym
letem do terénu“ se nezménil (2).

Ztrata Fizeni za letu (LOC-I)

GRAF 28 LOC-I: Pocet nehod se smrtelnymi nasledky za léta 2000 - 2006 u letount s hmotnosti vy$si
nez 2250 kg zapsanych do rejstriku v Evropé a pouzivanych ve verejné dopravé

s Evropa - nehodovost souvisejici s LOCI ——  klouzavy primér 3 (Evropa - nehodovost souvisejici s LOCI)
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Pocet nehod souvisejicich s kategorii ,,ztrata fizeni za letu® kolisal, prumérny pocet
nehod se smrtelnymi nasledky souvisejicich se ztratou fizeni za letu se vsak
béhem poslednich péti let ustalil na hodnoté priblizné 0,27 nehod na milion letd.
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Nehody souvisejici se selhanim letadla/systém{ letadla & motoru letadla (TECH)"

GRAF 29 TECH: Pocet nehod se smrtelnymi nasledky za léta 2000 - 2006 u letoun s hmotnosti vyssi
nez 2250 kg zapsanych do rejstriku v Evropé a pouzivanych ve verejné dopravé

mmmm  nehodovost - Evropa ——  klouzavy primér 3 (nehodovost - Evropa)
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Vzhledem k ustalenému poctu nehod se smrtelnymi nasledky v této kategorii byla
béhem poslednich péti let vyrovnana i souvisejici nehodovost. Od roku 2002 lze
pozorovat mirny pokles, ktery je zpusoben vyssim poctem lett, souvisejici pocet
nehod se nezménil (2 nehody rocné).

ZAVER

Z uvedenych udaju vyplyva, ze bezpecnost evropského letectvi je vysoka a ze se
pravdépodobné bude trvale zlepsovat. Existuji nicméné urcité obavy: tempo
zlepsovani je pomalejsi nez v ostatnich ¢astech svéta, neustale dochazi k urcitému,
nizkému poctu nehod a v nékterych kategoriich nehod témér vyhradné prevladaji
evropska letadla.

Kromé ztrat na zivotech v ramci verejné dopravy byl v Evropé témér stejny pocet
osob smrtelné zranén pri nehodach v ramci vseobecného letectvi.

Je tfeba, aby byla tato problematika koordinované resena na evropské urovni.

Pozndmka: Pro tcely této analyzy byly slouceny tdaje o kategoriich nehod souvisejicich se
»SCE-NP* (selhani systému/soucasti, které nebylo zpusobeno selhanim zdroje elektrické energie)
a ,,SCF-PP“ (selhani systému/soucasti, které bylo zptusobeno selhanim zdroje elektrické energie)
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5.1

BEZPEéNQSTNiOPATﬁENi
EVROPSKE AGENTURY PRO
BEZPECNOST LETECTVI

EVROPSKA STRATEGICKA BEZPECNOSTNI INICIATIVA (ESSI)

EASA zahajila evropskou strategickou bezpecnostni iniciativu (The European
Strategic Safety Initiative - ESSI) v dubnu 2006 a tato iniciativa nahradila
spolecnou iniciativu pro bezpecnost letectvi (Joint Aviation Safety Initiative — JSSI)
Sdruzenych leteckych uradu (Joint Aviation Authorities - JAA). Setkani, z néjz i
niciativa ESSI vzesla, probéhlo dne 27. dubna 2006, prevod mezi JSST a ESSI se
uskutecnil 28. cervna 2006.

ESSI je evropské partnerstvi pro bezpecnost letectvi. Cilem této iniciativy je zvysit
v letech 2007 —2017 bezpecnost v Evropé a pro evropské obcany na celém svété,

a to prostrednictvim analyzy tdaju, koordinace s bezpe¢nostnimi iniciativami ve
svété a provadénim hospodarnych akcnich planu.

ESSI znovu definovala a ozivila usili o bezpecnostni spolupraci v Evropé a stanovila
novy cil, novy pristup zalozeny na partnerstvi spravnich ufadu a pramyslu. V
souladu s dédictvim JSSI bude iniciativa ESSI udrzovat a hloubéji rozvijet spolupraci
s pracovni skupinou pro bezpecnost komercniho letectvi (CAST) ve Spojenych
statech a s dalsimi dulezitymi bezpecnostnimi iniciativami ve svété, zejména v ramci
projektu COSCAP (spoluprace pri rozvoji provozni bezpecnosti a zachovani
letové zpusobilosti, Co-operative Development of Operational Safety and Continuing
Airworthiness) a v ramci programu pro technické spoluprace rganizace ICAO.

Iniciativa ESSI prirozené zapada do globalniho planu pro zajisténi bezpecnosti
letectvi, ktery pro organizaci ICAO v roce 2006 vypracovala skupina pro strategii
prumyslové bezpecnosti (Industry Safety Strategy Group) vedena Mezinarodnim
sdruzenim leteckych dopravcu (IATA). ESSI v souladu s globalnim planem zavadi
mechanismus pro koordinaci bezpe¢nostnich iniciativ v ramci Evropy a mezi i
niciativami v Evropé a ostatnich ¢astech svéta, usiluje o globalni harmonizaci a
minimalizaci zdvojovani usili jednotlivych zacastnénych stran.

Ucastnici ESSI pochazeji ze ¢lenskych statd agentury EASA (27 Elenskych
stattl Evropské unie a Svycarsko, Lichtenstejnsko, Island a Norsko) a statt
JAA, z fad vyrobcu, provozovatelu a profesnich sdruzeni, vyzkumnych
organizaci, Federalniho uradu pro letectvi (Federal Aviation Administration, FAA)
a z mezinarodnich organizaci, jako jsou napr. EUROCONTROL a ICAO.

V soucasnosti se na iniciativé podili vice nez sedmdesat civilnich a vojenskych
organizaci.

ESSI predstavuje partnerstvi mezi Evropskou agenturou pro bezpecnost letectvi,
ostatnimi evropskymi spravnimi ufady a prumyslem. Stejné jako CAST

vychazi i iniciativa ESSI ze zasady, ze prumysl maze dopliiovat pozadavky predpist
dobrovolnym zavazkem k hospodarnému zvysovani bezpecnosti. Partnerstvi je
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5.0 BEZPECNOSTNI OPATREN{ EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

potvrzeno podepsanim zavazku, kterym se organizace zavazuji, Ze si budou v ramci
ESSI rovnocennymi partnery, ze poskytnou priméfené zdroje, aby zarucily, ze
bude ESSI tcinna, a ze na zakladé doporuceni, pokynu a zavéru ESSI ucini vhodna
opatreni. Aby se toto partnerstvi upevnilo, stanovi mandat ESSI, Ze kazdé
pracovni skupiné v ramci ESSI budou spolecné predsedat zastupci spravnich ufada
a prumyslu.

ESSI je iniciativou zalozenou na udajich a zaméfenou na dosazeni cilg, iniciativou
posuzujici rizika a iniciativou fidici. V jejim ramci budou analyzovany udaje

o bezpecnosti, aby se vymezily faktory, které zpusobuji nehody ¢i mimoradné
udalosti nebo k nim pfispivaji, a urcila bezpecnostni rizika. ESSI vyuzije ostatni
bezpecnostni iniciativy, aby se zamezilo zdvojovani zdroji a maximalizovala

se soucinnost. Rovnéz bude provadét prognostické studie s cilem urcit mozné
budouci hrozby. ESSI definuje zakladni bezpecnostni prvky, stanovi a zverejni cile
v oblasti bezpec¢nosti a zvazi moznosti dalsiho snizovani rizik a s tim spojené
naklady. Vypracuje akéni plany a bude pridélovat zdroje nutné k dosazeni téchto
cila a leteckému prumyslu bezplatné poskytne vysledky.

ESSI uplatriuje a prosazuje zasady fizeni bezpecnosti, uplatnuje pristu

bl
»spravedlivého posouzeni skutecnosti, s veskerymi bezpecnostnimi udaji a zdroji
bezpeénostnich udaju zachazi duvérné a chrani interni informace a udaje.

ESSI ma tfi pilife: evropskou pracovni skupinu pro bezpecnost komercniho letectvi
(European Commercial Aviation Safety Team, ECAST), evropskou pracovni skupinu
pro bezpecnost vrtulnikta (European Helicopter Safety Team, EHEST) a evropskou
pracovni skupinu pro bezpecnost vseobecného letectvi (European General Aviation
Safety Team, EGAST). Lety vrtulniku zahrnuji komercni i vSeobecné lety.

EVROPSKA PRACOVNi SKUPINA PRO BEZPECNOST KOMERCNIHO LETECTVi (ECAST)

ECAST se zabyva provozem dopravnich letadel. Jeho ¢innost byla zahajena v fijnu
2006 tymem, ktery vytvoril iniciativu ESSI. ECAST je evropskym ekvivalentem
pracovni skupiny CAST ve Spojenych statech. Cilem pracovni skupiny ECAST je
dale zvysovat bezpecnost obchodniho letectvi v Evropé a pro evropské obcany

na celém svété.

ECAST rozviji novou ¢innost v oblasti bezpecnosti a vyuziva pritom proces, ktery
ma tfi faze: faze 1 — identifikace a vybér bezpecnostnich otazek, faze 2 — analyza
bezpecnostnich otazek a faze 3 — rozvoj, provedeni a monitorovani akcnich planu.
Ve fazi 1 vypracuje ECAST seznam bezpecnostnich otazek, které pro evropské
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obcany predstavuji riziko a které by mohly byt vhodnym predmétem opatieni ke
zmirnéni rizik. Tento seznam bude poskytnut k dalsi analyze, analyza je cilem faze
2. Ve fazi 3 ECAST pro kazdou bezpecnostni otazku vypracuje, posoudi, zvoli,
provede a bude monitorovat hospodarné akéni plany. Pomoci kritérii pro méfeni
stavu bezpecnosti definovanych ve fazi 2 bude ECAST monitorovat Gc¢innost
akénich planu pfi dosahovani stanovenych cila v oblasti bezpecnosti, pripadné
uéini ndpravna opatfeni. Prace na fazi 1 byly zahdjeny v dubnu 2006, prvni
vysledky jsou ocekavany v roce 2007.

ECAST v Evropé rovnéz monitoruje dokonceni akénich plana prevzatych z iniciativy
JSSI. Tyto plany byly v ramci JSSI prevzaty z prace pracovni skupiny CAST a
upraveny. Usiluji o snizeni rizik nehod spojenych s ,,fizenym letem do terénu,
»ztratou rizeni“ a ,,priblizenim na pristani a vlastnim pfistanim“ v Evropé.

Dva dalsi procesy v ramci pracovni skupiny ECAST se zabyvaji komunikaci
a koordinaci s ostatnimi bezpe¢nostnimi iniciativami v Evropé a ve svéteé.

EVROPSKA PRACOVNi SKUPINA PRO BEZPECNOST VRTULNIKU (EHEST)

EHEST je druhym pilifem iniciativy ESSI. Tvofi jej zastupci vyrobcu,
provozovatelu, vyzkumnych organizaci, spravnich afadu, vysetfovatelti nehod
a armad z celé Evropy.

EHEST je rovnéz evropskou slozkou mezinarodni pracovni skupiny pro
bezpecnost vrtulnika (IHST). IHST byl vytvoren v roce 2006 ve Spojenych statech
s cilem dosahnout do roku 2016 celkem 80 % snizeni nehodovosti. Aby bylo
mozné tesit specifické vlastnosti leta vrtulniku v Evropé, vytvorili evropsti ¢lenové
tymu IHS v listopadu 2006 pracovni skupinu EHEST.

Byl zfizen evropska pracovni skupina pro analyzu bezpecnosti vrtulniku (The
European Helicopter Safety Analysis Team, EHSAT) a jeho cilem je rozvijet
postupy analyzy nehod evropskych vrtulniku a tyto analyzy provadét, funkce
tohoto tymu je obdobnd jako funkce spolecné pracovni skupiny pro bezpecnost
vrtulnika (Joint Helicopter Safety Team, JHSAT) v ramci IHST. EHSAT

ma zarucit, ze je analyza provadéna v Evropé slucitelna s praci tymu JHSAT.

Aby se fesila rozmanitost jazyku pouzivanych ve zpravach o nehodach a
optimalizovalo se pouzivani zdroju, vytvoril EHSAT v Evropé sedm regionalnich
analytickych tymu, jejichz cilem je pokryt do roku 2007 vice nez 89 %
evropského vrtulnikového parku. Konsolidaci vysledka provadi EHSAT za
podpory agentury EASA.
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EVROPSKA PRACOVNi SKUPINA PRO BEZPECNOST VSEOBECNEHO LETECTVi (EGAST)

EGAST je tretim pilitfem ESSI, jeho ¢innost ma byt zahijena koncem roku 2007.

V Evropé, stejné jako v jinych Castech svéta, predstavuje vseobecné letectvi velmi
rozmanitou skalu Cinnosti. Letecké sporty a rekreacni letectvi zahrnuji siroké
spektrum leteckych ¢innosti od motorového létani, létani balonu a kluzaku az
po nové vzniklé ¢innosti, jako jsou skysurfing, létani na mikrolightech a
paragliding.

EGAST zohledni nové predpisy, které pro vseobecné letectvi vypracovala agentura
EASA. Cilem je ziskat od spolecenstvi vSeobecného letectvi idaje o bezpecnosti

a primét toto spolecenstvi k ucasti. EGAST bude vychazet z narodnich iniciativ
v oblasti vSeobecného letectvi v Evropé a vytvori v Evropé forum pro sdileni
bezpecnostnich udaju a osvédéenych postupu.

TVORBA PREDPISU

Zkusenosti ziskané z nehod jsou vyuzity agenturou EASA pfi zlepsovani a tvorbé
predpist. Podrobnosti o tvorbé predpisu lze nalézt na této adrese:
HTTP://WWW.EASA.EUROPA.EU/HOME/RM_APP_EN.HTML.

VYDAVANI OSVEDCENI

V souvislosti se zkusenosti s nehodami agentura EASA rovnéz prijima specificka
opatreni. Agentura prostfednictvim riznych opatfeni, véetné vydavani Prikazu

k zachovani letové zpusobilosti, pracuje s ohledem na kategorie nehod na zlepseni
provozu. Podrobnosti lze nalézt na adrese:
HTTP://WWW.EASA.EUROPA.EU/HOME/AW_DIR_EN.HTML.
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DODATKY

DODATEK 1: DEFINICE A ZKRATKY

Nehoda’

Letecké prace

ADREP

EASA

EK

Nehoda se smrtelnymi
nasledky

Cizi letadla

Operace v ramci
vseobecného letectvi
ICAO

Lehké letadlo
MTOM

Verejna doprava

Pravidelna letecka
sluzba

SISG

9

Udalost spojend s provozem letadla, ke které doslo od okamziku
nastoupeni kterékoliv osoby do letadla za Gcelem letu do okamziku
vystoupeni takovéto osoby z letadla, a pri které:

a) doslo ke smrtelnému nebo tézkému zranéni osoby nasledkem:

— pritomnosti v letadle nebo

— primého kontaktu s kteroukoli ¢asti letadla, véetné casti, které se
od letadla oddélily, nebo

— primého pusobeni proudu plynu (vytvorenych letadlem), s vyjimkou
pripadu, kdy ke zranéni doslo pfirozenym zpusobem nebo zpusobila-li si
ho osoba sama nebo bylo-li zptisobeno jinou osobou nebo jestlize $lo o
cerného pasazéra ukryvajiciho se mimo prostory obvykle dostupné
cestujicim nebo posadce letadla, nebo

b) letadlo bylo poskozeno nebo utrpélo konstrukcni poruchu, ktera:

— nepfiznivé ovliviyje pevnost konstrukce, vykonnost nebo letové
charakteristiky letadla,

— auvedené si vyzaduje vyznamnou opravu nebo vyménu poskozenych
casti, s vyjimkou poruchy nebo poskozeni motoru, jestlize je toto
poskozeni omezeno pouze na motor, jeho kryty nebo prislusenstvi; nebo
doslo-li k poskozeni vrtuli, koncovych oblouku ktidel, antén, pneumatik,
brzd, aerodynamickych kryti nebo k malym vrypum nebo prorazenim
potahu nebo

¢) letadlo je nezvéstné nebo je na zcela nepristupném misté.

Letecka operace, pfi niz je letadlo pouzito pro zvlastni sluzby, napt.

v zemédélstvi, pfi vystavbé, fotografovani, sledovani, pozorovani a
hlidkovani, vyhledavani a zachrané, letecké reklamé atd.

Systém ICAO pro predavani udaju o nehodach/mimoradnych udalostech
Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

Evropska komise

Nehoda, ktera si béhem tficeti dnu po nehodé vyzadala nejméné jednu
obét, a to bud’ u posadky, cestujicich ¢i na zemi.

Vsechna letadla, kterd nejsou zapsana do rejstiitku v zadném clenském
staté EASA.

Jiné letecké operace nez letecké obchodni dopravni lety ¢i letecké prace.

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

Letadlo s maximalni schvédlenou vzletovou hmotnosti nizsi nez 2251 kg.
Maximalni schvalena vzletovd hmotnost

Letecké operace zahrnujici prepravu osob, nakladu ¢i posty za uplatu nebo
najemné.

Letecka sluzba otevrena pro Sirokou vefejnost a provozovana podle
zverejnéného letového fadu nebo s takovou pravidelnosti, ze tvofi zfejmou
systematickou radu lett, které si obcané mohou primo rezervovat.
Skupina pro studium bezpecnostnich ukazatelt Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi

EASA pouziva pro pojmy ,nehoda“ a ,nehoda se smrtelnymi nasledky“ definice ICAO (viz pfiloha

13 ICAOQ, kapitola 1 — definice).
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DODATKY

ZKRATKY V KATEGORIICH VYSKYTU NEHOD

pro dalsi podrobnosti viz
HTTP://INTLAVIATIONSTANDARDS.ORG/OCCURRENCECATEGORIES.HTML

ARC Neobvykly kontakt se vzletovou/pristavaci drahou

AMAN Nahly manévr

ADRM Letisté

ATM Pripady souvisejici s fizenim letového provozu (Air traffic management, ATM)

nebo s otdzkami sluzeb v oblasti komunikace, navigace ¢i dohledu
(communications, navigation, or surveillance, CNS).

CABIN Udalosti tykajici se bezpecnosti v kabiné
CFIT Rizeny let do terénu nebo k terénu
EVAC Evakuace

F-NI Pozar/dym (nezpusobeny narazem)
F-POST Pozar/dym (po narazu)

FUEL Souvisejici s palivem

GCOL Stret na zemi

RAMP Cinnosti na zemi

ICE Namraza

LOC-G Ztrata fizeni — na zemi

LOC-I Ztrata fizeni — za letu

LALT Cinnosti v malé vyice

MAC Airprox/TCAS (systém dopravniho varovani a zabranéni srazce — Traffic alert

and Collision Avoidance System)/Ztrata vzdalenosti/Hrozici srazka ve
vzduchu/Srazka ve vzduchu

OTHR Jiné

RE Prunik do vzletové/pristavaci drahy

RI-A Prunik do vzletové/pristavaci drahy — zvife

RI-VAP Prunik do vzletové/pfistavaci drahy — vozidlo, letadlo ¢i osoba

SEC Souvisejici s bezpecnosti

SCE-NP Selhani nebo zavada na systému/soucasti (nesouvisi se zdrojem elektrické energie)
SCE-PP Selhani nebo zavada na systému/soucasti (souvisi se zdrojem elektrické energie)
TURB Stiet s turbulenci

[SNON Mala/velka vyska pfi pristani

UNK Neznamy ¢i neurcity

WSTRW Poryv vétru ¢i boure

DODATEK 2: SEZNAM GRAFU

Graf 1 Pocet obéti na 100 milionu cestujicich prepravenych na vzdalenost jedné mile
pri pravidelné vefejné dopravé (protipravni ¢iny nejsou zahrnuty)

Graf 2 Nehodovost vyjadrend poctem obéti na 100 000 leti na pravidelnych spojich
verejné dopravy (protipravni ¢iny nejsou zahrnuty)

Graf 3 Celkovy pocet nehod ve vefejné dopravé u letount s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti' vyssi nez 2250 kg se smrtelnymi nasledky

Graf 4 Pocet nehod se smrtelnymi nasledky v osobni verejné dopravé u letounu
s maximalni schvdlenou vzletovou hmotnosti vyssi nez 2250 kg

Graf § Pocet nehod se smrtelnymi nasledky v nakladni vefejna doprava u letount
s maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vyssi nez 2250 kg

Graf 6 Celkovy pocet obéti ve vefejné dopravé mezi cestujicimi,v letounech s

maximalni schvdlenou vzletovou hmotnosti vyssi nez 2250 kg

' Maximalni schvalena vzletova hmotnost - MTOM (maximum certificated take-off mass)
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DODATKY

Podil jednotlivych fazi letu na nehodach se smrtelnymi nasledky v celosvétové
verejné dopravé,v letech 1997-2006 u letounu s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti vyssi nez 2250 kg

Rozlozeni letadlového parku dopravnich letadel s maximalni schvalenou
vzletovou hmotnosti vyssi nez 9000 kg ve smluvnich statech ICAO podle typu
pohonu letech 1996 -2005

Regionalni rozlozeni poctu letd, pravidelné i nepravidelné lety v letech 2000 —-2005
Pocet nehod se smrtelnymi nasledky v letech 2000 —2005 pfi pravidelné i
nepravidelné dopravé

Celkovy pocet nehod se smrtelnymi nasledky ve vefejné dopravé u letounti s
maximalni schvalenou vzletovou hmotnosti vyssi nez 2250 kg

Celkovy pocet obéti cestujicich ve vefejné dopravé, u letount s maximalni
schvélenou vzletovou hmotnosti vyssi nez 2250 kg zapsanych do rejstiiku ve
Clenském staté agentury EASA

Podil jednotlivych fazi letu na nehodach se smrtelnymi nasledky ve, verejné
dopravé v letech 1997-2006 u letouni maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti vyssi nez 2250 kg

Nehody a nehody se smrtelnymi nasledky podle typu vefejné dopravy u vrtulnika
zapsanych do rejstiiku clenskymi staty agentury EASA v roce 2006

Rozlozeni nehod vrtulnikt, zapsanych do rejstiiku clenskymi staty agentury
EASA pouzivanych ve verejné dopravé, podle maximalni schvélené vzletové
hmotnosti v roce 2006

Nehody a nehody se smrtelnymi nasledky podle typu letu, vSeobecné letectvi

a letecké prace, rok 2006

Nehody a nehody se smrtelnymi nasledky vrtulnikt podle typu letu v roce 2006
Rozlozeni nehod vrtulniku podle maximalni schvalené vzletové hmotnosti v
Clenskych statech agentury EASA v roce 2006

Kategorie nehod — nehody letounu s turbinovym motorem a hmotnosti vyssi

nez 5700 kg, zapsanych do rejstiiku v clenskych statech agentury EASA,

které jsou pouzivany ve verejné dopravé nebo vseobecném letectvi

Kategorie nehod — nehody cizich letounu s turbinovym motorem a hmotnosti
vyssi nez 5700 kg, které jsou pouzivany ve verejné dopravé nebo vSeobecném letectvi
Kategorie nehod — nehody cizich letount s turbinovym motorem a hmotnosti
vyssi nez 5700 kg, které jsou pouzivany ve verejné dopravé nebo vseobecném letectvi
Kategorie nehod — nehody se smrtelnymi nasledky u cizich letounu s turbinovym
motorem a hmotnosti vyssi nez 5700 kg, které jsou pouzivany ve verejné dopravé
nebo vseobecném letectvi

Ztraty na zivotech podle kategorii nehod u letounu s turbinovym motorem a
hmotnosti vyssi nez 5700 kg, které jsou pouzivany ve verejné dopravé nebo
vseobecném letectvi

Ztraty na zivotech podle kategorii nehod u cizich letounu s turbinovym motorem
a hmotnosti vyssi nez 5700 kg, které jsou pouzivany ve vefejné dopravé nebo
vseobecném letectvi

Pocet nehod se smrtelnymi nasledky za 1éta 2000 — 2006 u letounu s hmotnosti
vyssi nez 2250 kg zapsanych do rejstiiku v Evropé a pouzivanych ve verejné dopravé
Kategorie nehod se smrtelnymi nasledky s nejvyssi etnosti vyskytu za léta
2000-2006 u letount s hmotnosti vyssi nez 2250 kg zapsanych do rejstiiku v
Evropé a pouzivanych ve verejné dopravé

CFIT: Pocet nehod se smrtelnymi nasledky za 1éta 2000 —2006 u letount s
hmotnosti vyssi nez 2250 kg zapsanych do rejstiiku v Evropé a pouzivanych

ve verejné dopravé

LOC-I: Pocet nehod se smrtelnymi nasledky za léta 2000 —2006 u letounu s
hmotnosti vyssi nez 2250 kg zapsanych do rejstiiku v Evropé a pouzivanych ve
verejné dopravé

TECH: Pocet nehod se smrtelnymi nasledky za 1éta 2000 — 2006 u letounu s
hmotnosti vyssi nez 2250 kg zapsanych do rejstiiku v Evropé a pouzivanych ve
verejné dopravé
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DODATEK 3: SEZNAM NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY V ROCE 2006

Uvedeny jsou pouze nehody letount s maximalni schvalenou vzletovou
hmotnosti vyssi nez 2250 kg pouzivané pro verejnou dopravu

LETADLO ZAPSANE DO REJSTRIKU VE CLENSKEM STATE EASA

Datum Stat, v némz doslo Typ letadla Typ cinnosti Pocet obéti  Faze letu
k nehodé na palubé

12/01/06 ~ Némecko Beech 300 King Air technicky prelet/ 2 priblizeni na

prelet pristani
07/03/06  Spanélsko Cessna 421 letecké taxi 6 priblizeni na

pristani
02/07/06 ~ Némecko De Havilland DHC2 osobni N start
MK I Beaver

09/07/06 ~ Ruska federace Airbus A310 osobni 126 pristani
10/10/06  Norsko BAE Systems 146-200 osobni 4 pristani
19/10/06  Francie Beech 90 King Air leteckd zachranna 4 start

sluzba

LETADLA ZAPSANA DO REJSTRiIKU V OSTATNiICH CASTECH SVETA (CIZi LETADLA)

038

Datum Stat, v némz doslo Typ letadla Typ ¢innosti Pocet obéti  Faze letu
k nehodé na palub¢
02/01/06 ~ Ukrajina BAE Systems 125 rada 700  technicky prelet/ 3 priblizeni na
prelet pristani
16/01/06  Spojené staty Boeing 737-500 osobni 1 stani na zemi
19/01/06  Australie Beech 58 Baron osobni 2 neznama
21/01/06  Kanada Cessna 208B osobni 3 cestovni
08/02/06  Spojené staty Swearingen Metro II nakladni 1 cestovni
08/03/06  Spojené staty Cessna 414A technicky prelet/ 3 priblizeni na
prelet pristani
08/03/06 ~ Kanada Piper PA-31-350 nakladni 1 pristani
18/03/06  Spojené staty Beech C99 nakladni 2 priblizeni na
pristani
24/03/06  Ekvador Cessna 208 Caravan [ osobni 5 start
31/03/06  Brazilie Let L-410 osobni 19 cestovni
16/04/06  Bolivie Fokker F-27 osobni 1 pristani
24/04/06  Afghanistan Antonov An-32 osobni 2 pristani
27/04/06  Kongo Convair 580 nakladni 8 pristani
28/04/06  Uganda CESSNA 208 nakladni 3 cestovni
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03/05/06  Ruska federace Airbus A320 osobni 113 priblizeni na
pristani
02/06/06  Spojené staty Learjet 35A osobni 2 priblizeni na
pristani
21/06/06  Nepal De Havilland DHC6-300  osobni 9 priblizeni na
pristani
25/06/06  Spojené staty Mitsubishi MU-2B-60 technicky prelet/ 1 start
prelet
30/06/06  Mozambik Cessna 208B osobni 1 priblizeni na
pristani
07/07/06  Kongo Antonov An-12 nakladni 6 cestovni
10/07/06  Spojené staty Piper PA-31-350 nakladni 1 cestovni
10/07/06  Pakistan Fokker F-27 osobni 45 start
03/08/06  Kongo Antonov An-28 osobni 17 priblizeni na
pristani
04/08/06  Spojené staty Embraer 110 Bandeirante  technicky prelet/ 1 priblizeni na
prelet pristani
13/08/06  Italie Lockheed Hercules 100-30  ndkladni 3 cestovni
22/08/06  Ukrajina Tupolev TU-154M osobni 170 cestovni
27/08/06  Spojené staty Bombardier CR]J-100 osobni 49 start
01/09/06  Iran Tupolev TU-154M osobni 28 pristani
29/09/06  Brazilie Boeing 737-800 osobni 154 cestovni
25/10/06 ~ Madagaskar Cessna 425 osobni 6 start
29/10/06  Nigérie Boeing 737-200 osobni 96 start
09/11/06  Kongo Let L-410 osobni 1 pristani
17/11/06  Indonésie De Havilland DHC6-300 osobni 12 cestovni
18/11/06 ~ Kolumbie Boeing 727-100 nakladni N priblizeni na
pristani
16/12/06  Tanzanie Cessna 310Q osobni 2 start
30/12/06  Mexiko Rockwell Sabreliner nakladni 2 pribliZzeni na

pristani

ZREKNUTi SE ODPOVEDNOSTI

Uvedené udaje o nehodach slouzi vyhradné k informaénim téelum. Byly ziskany

z databazi agentury a zahrnuji tdaje Mezinarodni organizace pro civilni letectvi a
udaje leteckého vyrobniho odvétvi. Odrazeji poznatky, které byly k dispozici

v dob€ pfipravy zpravy.

Ackoli byla pfi pripravé obsahu zpravy ucinéna veskera opatreni, aby se zabranilo
chybam, neruci agentura za presnost, Gplnost ¢i aktualnost obsahu. Agentura
neodpovida za zadné skody i jiné naroky nebo pozadavky, které jsou zpusobeny
nespravnymi, nedostateCnymi ¢i neplatnymi tdaji nebo které vzniknou pfi pouzivani,
kopirovani ¢i zobrazovani obsahu nebo v souvislosti s témito ¢innostmi v rozsahu
povoleném evropskymi ¢i vnitrostatnimi pravnimi predpisy. Informace v této
zpravé by nemély byt povazovany za pravni radu.
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VYDALA

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi
Safety Analysis and Research Department
(oddéleni pro analyzu bezpec¢nosti a vyzkum)
Ottoplatz 1, D-50679, Kolin nad Rynem

telefon : +49 221 89990 000
telefax : +49 221 89990 999
e-mail : asr@easa.europa.eu

Rozmnozovani je povoleno za predpokladu, ze bude uveden zdroj.

Informace o Evropské agentufe pro bezpecnost letectvi jsou k dispozici
na adrese www.easa.europa.eu.

GRAFIKA, ZPRACOVANiI NAVRHU A TISK

Heller & C, Thomas Zimmer
Lindenstrasse 20, D-50674 Kolin nad Rynem
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