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REZUMAT

2007 a fost un an bun pentru siguranta aviatiei civile in Europa. Numarul accidentelor fa-
tale in transportul aerian comercial a scizut de la sase in 2006 la trei in 2007 si este unul
dintre cele mai scizute din deceniu. In 2007, numai cinci la sut din toate accidentele din
transportul aerian comercial mondial s-a produs cu avioane inmatriculate intr-un stat
membru al Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei (state membre AESA). Rata acci-
dentelor fatale a operatiunilor programate de pasageri este semnificativ mai scazutd in
Europa decat in restul lumii. Numarul accidentelor fatale in operatiunile de transport aeri-
an comercial cu elicoptere in Europa a scazut, de asemenea, de la patru in 2006 la unul in
2007.

Numarul accidentelor fatale pentru lucru aerian si operatiuni de aviatie generald cu avioa-
ne si elicoptere a ramas relativ stabil. ,,Pierderea controlului in zbor” (LOC-I) este cea mai
frecventa categorie de accident pentru acest tip de operatiuni. Problemele tehnice par si
joace un rol mult mai mic.

Pentru a doua oara, Agentia a colectat datele accidentelor pentru aeronavele usoare (masa
sub 2 250 kg) din statele membre AESA. Per total, numdrul de accidente in aceasta catego-
rie de aeronave s-a situat sub cifrele din 2006. Totusi, Agentia constata necesitatea de a im-
bunitati mai departe armonizarea colectirii de date si a schimbului de date intre state.

Raportul anual privind siguranta oferd, de asemenea, o prezentare a mésurilor de siguran-
ta de aviatie luate in diversele Directii AESA. Directia Certificare este responsabild cu na-
vigabilitatea initiald si continua a produselor, pieselor si dispozitivelor aeronautice.
Directia Elaborarea Reglementirilor elaboreazd reglementari noi sau amendamente la re-
glementdrile existente pentru a asigura standarde comune superioare de siguranta a
aviatiei in Europa. Directia Standardizare monitorizeazd conformarea la aceste norme.

De la 1 ianuarie 2007, AESA este responsabild cu gestionarea si dezvoltarea ulterioara a ba-
zei de date pentru Evaluarea Sigurantei Aeronavelor Strdine (SAFA). Astfel, baza de date
a fost transferatd cu succes de la Autoritdtile de Aviatie Reunite (JAA) catre Agentie si se
desfasoara analize regulate.

Initiativa Strategicd Europeana pentru Siguranta Aviatiei (ESSI) a inregistrat progrese con-
siderabile in 2007. In timp ce s-a consolidat activitatea in doud subgrupe deja instituite,
Echipa Europeana pentru Siguranta Aviatiei Comerciale (ECAST), Echipa Europeand pen-
tru Siguranta Elicopterelor (EHEST), a fost lansat al treilea pilon al initiativei.
Reuniunea de instituire a Echipei Europene pentru Siguranta Aviatiei Generale (EGAST)
a avut loc in octombrie 2007 cu peste 60 de participanti. Obiectivul acestei echipe este ace-
la de a promova siguranta, de a imbunatiti colectarea si analiza datelor, precum si schim-
bul celor mai bune practici in cadrul comunitatii largi de aviatie generala.
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1.0

INTRODUCERE

1.1 Context

Transportul aerian este una dintre cele mai sigure forme de deplasare. Deoarece traficul
aerian continud si creascd, o initiativd comund este necesara la nivel european pentru
a mentine transportul aerian sigur si durabil. Agentia Europeani de Siguranta a Aviatiei
(AESA) este piesa centrald a strategiei Uniunii Europene privind siguranta aviatiei.
Agentia elaboreaza norme comune de sigurantd si de mediu la nivel european. De aseme-
nea, ea monitorizeazd punerea in aplicare a standardelor prin inspectii in statele membre
si asigurd expertizd tehnica, instruire si cercetare. Agentia coopereaza cu autoritatile natio-
nale care continud si desfasoare sarcini organizationale cum ar fi eliberarea certificatelor
de navigabilitate pentru aeronavele individuale i brevetarea pilotilor.

Prezentul document este publicat de AESA pentru a informa publicul despre nivelul de si-
gurantd general din domeniul aviatiei civile. Agentia furnizeaza acest raport anual, astfel
cum se prevede in articolul 15 alineatul (4) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parla-
mentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008. Analiza informatiilor primite
din activitatile de supraveghere si de aplicare se poate publica separat.

1.2 Domeniul de aplicare

Prezentul Raport anual privind siguranta prezinta statistici privind siguranta aviatiei civile
europene si mondiale. Statisticile sunt grupate in functie de tipului de operatiune, de pilda
transportul aerian comercial, §i de categoria de aeronave, cum ar fi avioanele, elicopterele
si planoarele.

Agentia a avut acces la informatii privind accidentele si la statistici colectate de Organiza-
tia de Aviatie Civild Internationald (OACI). Statelor le este solicitat, conform anexei 13
ICA ,Investigarea accidentelor si a incidentelor de aeronave”, sa raporteze citre OACI in-
formatiile privind accidentele si incidentele grave la aeronavele cu o masa maxima certifi-
catd la decolare (MTOM) peste 2 250 kg. Prin urmare, majoritatea statisticilor din raport
se referd la aeronavele peste aceastd masi. In afari de datele OACI, s-a emis o cerere citre
statele membre AESA (state membre AESA) pentru a obtine datele accidentelor care im-
plicd aeronave usoare pentru anii 2006 si 2007. In afara de aceasta, date privind operarea
aeronavelor pentru transportul aerian comercial au fost obtinute atit de la OACI, cat si de
la Institutul de Siguranta a Transportului Aerian NLR.

In acest raport, termenii ,,Europa” si ,statele membre AESA” sunt considerate cele 27 de
state membre UE plus Islanda, Liechtenstein, Norvegia si Elvetia. Regiunea este atribuita
in functie de statul de inmatriculare al aeronavei accidentate.

In cadrul statisticii, o atentie speciald este acordatd accidentelor fatale. in general, aceste

accidente sunt bine documentate la nivel international. Cifrele, inclusiv numarul acciden-
telor nefatale sunt, de asemenea, prezentate.
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1.0 INTRODUCERE

Prezentul Raport anual privind siguranta are, in comparatie cu rapoartele anterioare din
2006 si 2005, mai multe date privind ratele accidentelor care implica avioane, elicoptere si
aeronave usoare in Europa. Sursele de date fiind imbunatitite, continutul viitoarelor
rapoarte anuale va fi consolidat.

1.3 Continutul raportului

Capitolul 2 expune o prezentare a dezvoltirii istorice a sigurantei aviatiei. In capitolul 3,
sunt furnizate statistici privind operatiunile de transport aerian comercial. Capitolul 4 fur-
nizeaza date privind aviatia generala si lucrul aerian. Capitolul 5 acoperd accidentele care

implica aeronave usoare in statele membre AESA.

O prezentare a definitiilor §i acronimelor utilizate, precum si informatii suplimentare pri-
vind categoriile de accidente pot fi gésite in Anexa 2: Definitii si acronime.
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2.0

DEZVOLTAREA ISTORICA
A SIGURANTEI AVIATIEI

Din 1945, OACI publici ratele de accident pentru accidentele soldate cu victime in rdndul
pasagerilor (exclusiv actele de interventie ilicita cu aviatia civild) pentru operatiunile pro-
gramate de transport comercial. Figurile de mai jos sunt bazate pe ratele de accidente
publicate in Raportul anual al Consiliului OACI. Ratele pentru anul 2007 se bazeazi pe es-
timari preliminare.

FIGURA 1 Victime in randul pasagerilor la 100 milioane de mile-pasager, operatiuni programate de trans-
port comercial, exclusiv actele de interventie ilicitd

=== Rata de victimein randul pasagerilor === Mediape5ani

L T U T A I Y R
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Datele din Figura 1 arata ca siguranta aviatiei s-a imbunatatit din 1945. Avand la baza rata
victimelor din rdndul pasagerilor la 100 de milioane de mile parcurse, a durat in jur de
20 de ani (intre 1948 si 1968) pentru a se realiza prima imbunatatire inzecita de la 5 la 0,5.
O alta imbunatitire inzecitd a fost atinsa in 1997, cu circa 30 de ani mai tarziu, atunci cand
rata a scazut sub 0,05. Pentru anul 2007, se estimeaza ca aceastd ratd a scazut la 0,014 victi-
me la 100 de milioane de mile parcurse.

Rata de accidente in aceasta figura pare sa fie constantd pentru anii recenti. Acesta este
rezultatul scarii utilizate pentru a reflecta ratele ridicate de la sfarsitul anilor “40.
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2.0 DEZVOLTAREA ISTORICA A SIGURANTE!I AVIATIEI

In Raportul anual al Consiliului, OACI prezinti, de asemenea, rate ale accidentelor pentru
accidentele soldate cu victime in randul pasagerilor. Evolutia acestei rate in ultimii 20 de
ani este prezentatd in Figura 2.

FIGURA 2 Rata globald a accidentelor soldate cu victime in randul pasagerilor la 100 de milioane de zbo-
ruri, operatiunile programate de transport comercial, exclusiv actele de interventie ilicita

=== Rata accidentelor fatale -=== Mediape5ani
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2.0 DEZVOLTAREA ISTORICA A SIGURANTEI AVIATIEI

Rata de accidente soldate cu victime in rdndul pasagerilor in operatiunile programate
(exclusiv actele de interventie ilicitd) la 10 milioane de zboruri clasificate de la 19 (1988) la
21 (1993) nu a indicat nicio imbunatitire din 1987 pana in 1993. Din acel an, rata a scizut
continuu pana in 2003, cAnd a atins cea mai scazutd valoare, $i anume trei. Dupd cresterile
din 2004 si 2005, in acelasi ritm cu numarul descrescator al accidentelor fatale, rata a sci-
zut in 2007 la patru. Ar trebui observat cé rata de accidente pentru operatiunile programa-
te difera in mod semnificativ in functie de regiune mondiala (Figura 3).

FIGURA 3 Rata accidentelor fatale la 100 milioane de zboruri pe regiune mondiala (2000-07, operatiuni
programate de pasageri si de marfa)
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Figura 3 prezintd rata medie a accidentelor fatale la 10 milioane de zboruri din 200 pand in
2007, pe regiune mondiala. Regiunea Americii de Sud include America Centrala si Caraibe.
Regiunile Americii de Nord, Asiei de Est si statele membre AESA prezinta cele mai scazute
rate de accidente fatale din lume.
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3.0

TRANSPORT AERIAN COMERCIAL

Prezentul capitol reia datele accidentelor cu aeronave pentru operatiunile de transport ae-
rian comercial. Aceste operatiuni implicé transportul de pasageri, de marfa sau de cores-
pondentd contra remuneratie sau chirie. Accidentele in cauza au implicat cel putin o victi-
mad fatald §i o aeronavéd cu o masa maxima certificata la decolare (MTOM) peste 2 250 kg
in perioada 1998-2007. Aceste aeronave pot fi avioane sau elicoptere. Accidentele cu aero-
nave au fost totalizate in functie de statul de inmatriculare. Utilizarea mércii de inmatricu-
lare a aeronavei pentru a determina raspandirea geografica a accidentelor prezinta anumi-
te caracteristici. Spre exemplu, au fost incluse accidentele care implici aeronave
inmatriculate in statele membre AESA, desi aeronavele erau operate de organizatii din afa-
ra jurisdictiei acestor state.

3.1 Avioane

Mai multe masuratori pot fi utilizate pentru a se evalua nivelul de siguranta. Numarul ac-
cidentelor care s-au soldat cu cel putin o victima fatald poate fi o asemenea mésurdtoare.
Accidentele cu aeronave sunt evenimente aleatorii si din acest motiv un an poate prezenta
un numadr semnificativ diferit de accidente fatd de anul anterior.

TABELUL 1 Prezentarea numarului total de accidente si accidente fatale pentru aeronavele inmatriculate in
statele membre AESA.

Perioada Numarul de Din care, Victime la bo Victime la sol
accidente accidente fatale
31 6 79 1

1996-2005

(medie)
2006 (total) 39 b 146 0
2007 (total) 34 3 25 1

3.1.1 Accidente fatale

Figura 4 prezintd numirul de accidente pentru avioanele inmatriculate in statele membre
AESA si pentru avioanele straine (state nemembre AESA). Pentru avioanele straine, nu-
mdrul accidentelor fatale a crescut de la 36 in anul 2006 la 54 de accidente in 2007. Numé-
rul accidentelor in 2007 este mai mare decit media deceniului (52), dar nu unul dintre cele
mai ridicate din deceniu. Tendinta deceniului indica faptul cd numérul accidentelor la ni-
vel mondial este in scddere.

Numarul accidentelor fatale care implica aeronave inmatriculate in statele membre AESA
a scazut de la sase in 2006 la trei in 2007. Numarul accidentelor in 2007 este unul dintre
cele mai scazute din deceniu, cu mult sub media de sase accidente fatale pe an. Numarul
accidentelor care implica aeronave inmatriculate in statele membre AESA reprezinta 5 %
din numarul total de accidente la nivel mondial care s-au produs in 2007.
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3.0 TRANSPORT AERIAN COMERCIAL

FIGURA 4 Accidente fatale — state membre AESA si strdine

Accidente fatale  wss== Accidente fatale  wss= Media pe 3 ani = Media pe 3 ani
aeronave AESA aeronave aeronave AESA aronave

Numarul accidentelor fatale

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

3.1.2 Rate de accidente fatale

Pentru a trage concluzii semnificative din numdrul de accidente prezentate mai sus,
numdrul de accidente fatale in operatiunile programate de transport a fost combinat cu
numadrul de zboruri efectuate in cadrul acestor operatiuni. Aceste rate permit compararea
tendintelor de siguranta, prin luarea in considerare a modificérilor in nivelul de trafic.

FIGURA5 Rata de accidente fatale in operatiunile programate de pasageri — state membre AESA si
straine

mmm Media pe 3 ani mmm Media pe 3 ani «==» Linear [(media pe 3 ani ---» Linear [media pe 3 ani
aeronave AESA aeronave aeronave AESA) aeronave straine)
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3.0 TRANSPORT AERIAN COMERCIAL

Figura 5 furnizeazd rata de accidente fatale la 10 milioane de zboruri programate de
pasageri cu media calculata pe perioade de trei ani.

Registrul de sigurantd pentru aeronavele inmatriculate in statele membre AESA si care
efectueazd operatiuni programate de pasageri este in mod semnificativ mai bun decat in
restul lumii. Principalele motive pentru aceastd variabilitate sunt numarul foarte scizut de
accidente care implica victime fatale, impactul relativ ridicat al acestora §i ocurenta lor ale-
atorie. In cursul ultimului deceniu, rata de accidente a scizut de la o medie de patru la trei
accidente la 10 milioane de zboruri pentru statele membre AESA.

In Figura 5, se observi ci in cursul anului 2001 rata accidentelor fatale a crescut in mod
semnificativ peste media deceniului. Doar in cursul acelui an, s-au produs sase accidente
— implicAnd operatiuni programate de pasageri — ceea ce reprezintd peste un sfert din
toate accidentele din cursul deceniului. Aceste accidente au fost un Britten-Norman Islan-
der cu opt victime, un De Havilland DHC-6-300 cu 20 de victime, un Avro RJ100 cu 24 de
victime, un Antonov An-28 cu doud victime, un CASA CN-235 cu patru victime si un Bo-
eing 777-200 cu o victima. Ultimul accident a implicat o victima la sol in timpul realimen-
tarii cu combustibil.

Numarul accidentelor fatale poate sd nu ofere in mod necesar o prezentare cuprinzitoare
a nivelurilor de siguranta. Acest lucru se datoreaza faptului ca o singurd victima are aceeasi
greutate ca un accident soldat cu mai multe victime.

3.1.3 Accidente fatale pe tip de operatiune

Numarul accidentelor fatale difera pe tip de operatiune. Astfel cum se indicé in Figura 6, la
nivel mondial (exclusiv statele membre AESA), zborurile de transport aerian public de pa-
sageri par sa aiba o proportie in scddere in numarul total al accidentelor fatale. Alte opera-
tiuni de transport aerian comercial, cum ar fi aero-taxi sau zborurile ferry (transport aero-
nava), au o proportie crescatoare a totalului (categorie: altele). Aproape o treime din toate
accidentele pare sd implice operatiuni cu aeronave in aceasta categorie. Meritd notat faptul
ca proportia de accidente in aceastad categorie este in mod semnificativ mai ridicata decat
proportia de aeronave care desfiasoara asemenea operatiuni. Informatiile despre numaérul
de aeronave si tipul de operatiuni pentru care sunt utilizate nu sunt furnizate in acest ra-
port privind siguranta.
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3.0 TRANSPORT AERIAN COMERCIAL

FIGURA 6 Accidente fatale pe tip de operatiune — Aeronave straine

Aeronave de marfa striine Alte aeronave straine === Aeronave de pasageri straine
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Pentru statele membre AESA, accidentele pe tip de operatiune par si fie diferite, asa cum
se indicd in Figura 7. Numarul mic de accidente face din tipul de operatiune in cursul ci-
ruia s-a produs un accident o caracteristica aproape aleatorie. Totusi, in pofida numarului
constant crescator de accidente, exista o ocurentd constantd a accidentelor care implicd
operatiuni de transport aerian de pasageri.

FIGURA 7 Accidente fatale pe tip de operatiune — statele membre AESA
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3.0 TRANSPORT AERIAN COMERCIAL

3.1.4 Categorii de accidente

Clasificarea accidentelor intr-una sau mai multe categorii ajuta la identificarea probleme-
lor de sigurantd particulare. Accidentele fatale si nefatale care implica aeronave inmatricu-
late in statele membre AESA care s-au produs in cursul operatiunilor de transport aerian
comercial au fost clasificate in categorii de accidente relevante. Aceste categorii sunt baza-
te pe activitatea (') desfasuratd de CICTT.

FIGURA 8 Categorii de accidente — statele membre AESA

=== Accidente fatale === Accidente nefatale
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Asa cum se indicd, categoriile de accidente cu numir ridicat de accidente fatale cuprind
CFIT (zbor controlat in teren), LOC-I (pierderea controlului in zbor) si SCF-PP (pana sis-
tem sau componenti sau defectiune legatd de motor/sistemul de propulsie).

CFIT implicd o coliziune cu terenul sau cu un obstacol fira nicio pierdere anterioara
a controlului. Conditiile de vreme adverse sau vizibilitatea limitata au fost prevalente in
cursul majoritatii accidentelor clasificate in categoria CFIT. Evenimentele clasificate ca
LOC-I implica pierderea momentand sau totald a controlului aeronavei de cétre echipaj.
Aceasta pierdere a controlului ar putea fi rezultatul performantei reduse a aeronavei sau al
faptului ci aeronava si-a depasit capacitatile de control.

! CICTT a elaborat o taxonomie comund pentru sistemele de raportare a accidentelor si a incidentelor. Infor-
matii ulterioare pot fi gésite in Anexa 2: Definitii §i acronime.
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3.0 TRANSPORT AERIAN COMERCIAL

SCE-PP se refera la accidente care implica o pana sau o defectiune a sistemului sau a unei
componente legate de sistemul de propulsie al aeronavei. Pentru a analiza mai departe ten-
dintele categoriilor de accidente din ultimii ani, SCF-PP si SCF-NP (exclusiv sistemul de

propulsie) au fost combinate intr-o singurd categorie legatd de problemele tehnice
(TECH).

FIGURA 9 Procentajul accidentelor clasificate Tn cele patru categorii principale si categoria CFIT

ARC: Cotact mmm TECH: Defectiune la wmm RE: lesire === RAMP: ===« CFIT: Zbor controlat
anormal cu pista o componenta/sistem din pista Deservire la sol in sau spre teren

Procent, %
N
S
1

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

NB: Un accident poate fi clasificat in mai multe categorii (suma poate fi mai mare de 100 %).

Un accident poate fi clasificat in mai multe categorii in functie de numirul de factori care
contribuie la accident. Categoriile cu cel mai inalt procentaj de accidente RE (iesire din
pistd), TECH, ARC (contact anormal cu pista) si RAMP. Accidentele sunt clasificate in
categoria iesire din pista dacd in cursul accidentului aeronava a deviat de pe suprafata pis-
tei. In multe cazuri, iesirile din pista sunt evenimente consecventiale in accidente si,
prin urmare, un numar mare de accidente sunt clasificate in aceasta categorie.

ARC implicé un contact anormal al fuzelajului sau al aripilor aeronavei cu pista. Acest con-
tact anormal se poate produce in timpul aterizarii sau al decolarii si poate fi rezultatul, spre
exemplu, al functiondrii defectuoase a sistemului de aterizare. Desi accidentele clasificate
in CFIT au o tendintd in declin, ele sunt prezentate in acest raport datorita actiunilor de
sigurantd conexe luate in ultimele decenii.
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3.0 TRANSPORT AERIAN COMERCIAL

3.2 Elicoptere

Urmatoarea sectiune furnizeaza o prezentare a accidentelor in operatiunile de transport
aerian comercial cu elicoptere (MTOM peste 2 250 kg). In general, niciun fel de date de
operare cuprinzdtoare (ex. ore de zbor) nu sunt disponibile pentru elicoptere.

In general, operatiunile cu elicoptere diferd de operatiunile cu avioane. Elicopterele adesea
decoleazi sau aterizeazd in alte zone decét aeroporturile, cum ar fi terenurile de aterizare
pentru elicoptere, siturile de aterizare private si siturile de aterizare nepregitite. De aseme-
nea, un elicopter are caracteristici aerodinamice si de manipulare diferite fata de avioane.
Toate acestea sunt reflectate in diferitele caracteristici de accident.

TABELUL 2 Prezentarea numarului total de accidente si de accidente fatale pentru elicopterele inmatricu-
late numai in statele membre AESA.

Perioada Numarul Din care, Victime la bord | Victime la sol
accidentelor | accidente fatale
7 3 1 0

1996-2005

(medie)
2006 (total) 15 4 13 0
2007 (total) 7 1 7 0

3.2.1 Accidente fatale

Datele aratd ca intre 1998 si 2007 au existat 26 de accidente fatale care implicd un elicopter
inregistrat intr-un stat membru AESA in comparatie cu 120 de accidente fatale care impli-
cd aeronave straine. Proportional, accidentele din statele membre AESA reprezinta 18 %
din total. Numdérul accidentelor variaza in cursul deceniului. Atunci cind privim media pe
trei ani, se pare ca numdrul accidentelor fatale a crescut in cea de-a doua jumdtate
a deceniului.
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3.0 TRANSPORT AERIAN COMERCIAL

FIGURA 10 Numarul accidentelor fatale — Elicoptere din statele membre AESA si strdine
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3.2.2 Accidente fatale pe tip de operatiune

Figura 11 prezintd tipul de operatiune implicat in accidente fatale. Analizand tipul de ope-
ratiune implicat in accidente fatale, o diferenta poate fi observata intre aeronava inmatri-
culata intr-un stat membru AESA si aeronava strdina.

FIGURA 11 Accidente fatale pe tip de operatiune — Elicoptere din statele membre AESA si straine
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3.0 TRANSPORT AERIAN COMERCIAL

Atunci cand privim aeronavele straine, transportul de pasageri este tipul principal de ope-
ratiune implicat in accidente fatale. Majoritatea accidentelor fatale (16) cu aeronave din
stat membru AESA au implicat elicoptere care efectuau servicii medicale de urgentd
(EMS). Aceasta reprezintd 44 % din numarul total de accidente fatale care implica operati-
uni EMS la nivel global. Aceste zboruri EMS faciliteaza asistenta medicala de urgenta, aco-
lo unde transportul imediat i rapid al personalului medical, al proviziilor medicale sau al
persoanelor rdnite este esential.

Categoria ,alte” operatiuni include operatiuni cum ar fi zboruri de marfd, zboruri de an-
trenament public sau operatiuni al caror tip este necunoscut.

Meritd observat ca, in cursul ultimului deceniu, la nivel mondial, 25 de elicoptere implica-
te in accidente fatale efectuau un zbor in larg (offshore): zboruri spre sau dinspre o instala-
tie din larg (offshore). Aceste accidente sunt incluse in toate cele patru categorii mentiona-
te mai sus.

3.23 Categorii de accidente

Categoriile de accidente CICTT au fost initial dezvoltate pentru accidente care implicd avi-
oane comerciale mari. Pentru acest Raport anual privind siguranta, aceste categorii de ac-
cidente au fost de asemenea clasificate ca accidente de elicopter fatale. Un accident poate fi
clasificat in mai multe categorii.

Asa cum se indicd in Figura 12, majoritatea accidentelor de elicopter sunt clasificate in ca-

tegoria ,necunoscute”. Acest lucru se datoreaza faptului ca in unele cazuri nu este posibil
sd se determine cauza accidentului.
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3.0 TRANSPORT AERIAN COMERCIAL

FIGURA 12 Categorii de accidente fatale — Elicoptere din statele membre AESA si straine
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Categoria cu al doilea cel mai mare numdr de accidente fatale este CFIT (zbor controlat in
teren). In majoritatea cazurilor, conditiile de vreme adverse au fost prevalente, cum ar fi
vizibilitatea scazutd din cauza negurii sau a cetii. De asemenea, mai multe zboruri au avut
loc noaptea.

Pierderea controlului in zbor (LOC-I) reprezinta al treilea cel mai mare numér de acciden-
te. Dificultétile de manevrare a elicopterelor, impreuna cu prezenta conditiilor de vreme
adverse, au fost mentionate in mai multe accidente. Categoria ,altele” (OTHR) a fost atri-
buitd in principal accidentelor in cursul fazelor de decolare si de aterizare, acolo unde s-a
produs o coliziune cu obiecte la sol.

Accidentele la altitudine joasd (LALT) sunt coliziuni cu terenul si cu obstacolele care s-au
produs in timp ce se opera in mod intentionat langa suprafatd, exclusiv fazele de decolare
si de aterizare. Este important sd se observe ca un numér semnificativde LALT si OTHR
a implicat o coliziune cu liniile electrice.

SCE-NP si SCF-PP pot fi grupate impreuna ca accidente legate de sisteme mai tehnice sau

categoria TECH. Accidentele din aceastd categorie in principal implicé sisteme critice: de-
fectiuni ale motorului sau ale sistemului de propulsie.
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3.0 TRANSPORT AERIAN COMERCIAL

Figura 13 prezintd tendinta celor sase categorii principale in cursul deceniului (medii pe
trei ani). Cresterea bine definitd pentru categoria ,necunoscute” pentru anii 2005-2007 se
datoreaza probabil investigatiilor de accident necompletate. Atunci cdnd mai multe rezul-
tate de investigatii devin disponibile, se estimeaza ci tendinta pentru ultimii ani se va
schimba.

FIGURA 13 Proportia celor patru categorii de accident principale — Accidente fatale — Operatiuni de trans-
port comercial cu elicopterul, statele membre AESA si restul lumii

wmm CFIT: Zbor controlat  wmss TECH: Defectiune -=== UNK:Necunoscut  --.. LOC-I: Pierderea
in sau spre teren componenta/sistem sau nedeterminat controlului in zbor

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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4.0

AVIATIE GENERALA SI LUCRU AERIAN,

AERONAVE PESTE 2 250 KG MTOM

Prezentul capitol furnizeazd date despre accidentele cu aeronave implicate in aviatie gene-
rala si lucru aerian. Informatiile furnizate in prezentul capitol sunt bazate pe datele obti-
nute de la OACL

In documentele OACI, termenul ,,lucru aerian” este definit ca o operatiune de aeronava in
care o aeronava este utilizatd pentru servicii specializate, cum ar fi agricultura, constructii-
le, fotografierea, supravegherea, observarea si patrularea, cercetare si salvarea, sau publici-
tatea aeriand.

OACI defineste ca ,aviatie generald” toate operatiunile de aviatie civila, altele decat opera-
tiunile de transport aerian programate sau neprogramate contra remuneratie sau chirie
sau lucru aerian.

Pentru deceniul 1998-2007, distributia accidentelor fatale pe tip de operatiune este indica-
td mai jos.

FIGURA 14 Avioane peste 2 250 kg — Accidente fatale — statele membre AESA
Distributie pe

tip de lucru aerian tip de aviatie generala

Stingerea incendiilor: 55 %

Altele: 32 %

FIGURA 15 Elicoptere peste 2 250 kg — Accidente fatale, statele membre AESA

Distributie pe

tip de lucru aerian

Altele/Necunoscut: 21 %

Constructii si incarcaturi
suspendate : 16 %

Stingerea incendiilor: 11 %
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Altele/necunoscute: 43 %

Agrement: 19 %

de antrenament: 6 %

Ferry si pozitionare: 19 %
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4.0 AVIATIE GENERALA SI LUCRU AERIAN, AERONAVE PESTE 2 250 KG MTOM

TABELUL 3 Aeronave peste 2 250 kg — Numar de accidente, accidente fatale si victime pe tip de aeronave
si tip de operatiune — Aeronave inmatriculate numai in statele membre AESA

Tipul Tipul Perioada| Numarul Din care, Victime | Victime
aeronavei| operatiunii accidentelor | accidente la bord
fatale
Avion Lucru aerian 1996-2005 5 2 4 0
(medie)
2006 2 0 0 0
(total)
2007 4 3 4 0
(total)
Avion Aviatie generala | 1996-2005 15 5 17 <1
(medie)
2006 19 7 16 0
(total)
2007 13 4 5 0
(total)
Elicopter Lucru aerian 1996-2005 6 2 3 <1
(medie)
2006 7 1 6 0
(total)
2007 8 1 0 1
(total)
e
Elicopter | Aviatie generald | 1996-2005 4 1 2 0
(medie)
2006 8 2 7 0
(total)
2007 4 3 10 0
(total)

Tabelul 3 furnizeaza o prezentare a numarului de accidente si de victime fatale din 1996.
Numirul accidentelor in operatiunile de lucru aerian este similar pentru avioane si elicop-
tere pentru deceniul 1996-2005. In ultimii ani, numarul accidentelor de elicopter in acest
tip de operatiune este mai mult decat dublu fatd de acela pentru avioane. In aviatia genera-
14, numérul mic de accidente care implici elicoptere in comparatie cu avioanele este pro-
babil o reflectie a numarului relativ scazut de elicoptere utilizate in acest tip de operatiune.
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4.0 AVIATIE GENERALA SI LUCRU AERIAN, AERONAVE PESTE 2 250 KG MTOM

4.1 Categorii de accidente — Aviatie generala

S-a observat cd mai multe accidente ale cdror date au fost furnizate de OACI nu au fost
clasificate in termeni de categorii de accident. In consecinta, cifrele prezentate furnizeaza
o estimare scizutd a frecventei pentru toate categoriile de accidente.

FIGURA 16 Aviatie generald — Avioane peste 2 250 kg — Accidente fatale, statele membre AESA si
aeronave strdine
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Pentru aeronavele de aviatie generala la nivel mondial si in statele membre AESA, LOC-I
(pierderea controlului in zbor) este categoria de accident principala. Numérul de ocurente
de CFIT (zbor controlat in sau spre teren) la nivel mondial este cam jumatate din acela al
pierderii controlului in zbor, in timp ce pentru statele membre AESA este aproximativ
o treime. Problemele tehnice par sé joace un rol mult mai mic.

In general, datele pentru aviatia generald sunt similare cu acelea pentru operatiunile de

transport aerian comercial prin faptul ci CFIT si pierderea controlului in zbor sunt cate-
goriile principale pentru accidentele fatale.
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4.0 AVIATIE GENERALA SI LUCRU AERIAN, AERONAVE PESTE 2 250 KG MTOM

4.2 Categorii de accidente — Lucru aerian — Avioane

Asa cum se mentioneaza mai sus, lucrul aerian implicd operatiuni specializate, cum ar fi
stingerea incendiilor, operatiunile agricole si supravegherea aeriana.

Existd o problema aparte in obtinerea de date legate de accidente in lucrul aerian.
Unul dintre cele mai periculoase tipuri de operatiune in aceastd privintd este legat de
stingerea incendiilor. Totusi, in unele state, aceasta activitate este desfasuratd de organi-
zatiile de stat (ex. Fortele Aeriene) si, in consecintd, activititile conexe nu sunt clasificate
ca lucru aerian, ci ca ,,zboruri de stat” si, in consecinti, accidentele conexe nu au fost in-
cluse in acest raport.

FIGURA 17 Lucru aerian — Avioane peste 2 250 kg — Categorii de accidente fatale

=== Aeronave straine Aeronave din statele
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GCoL
RI-VAP
F-POST
SCF-PP
OTHR
MAC
CFIT
UNK
Loc-I

LALT

1 1 1 1 1 1 1 1
0 5 10 15 20 25 30 35

Numarul accidentelor

Numarul ridicat de accidente fatale legate de operatiunile la altitudine joasda (LALT) nu
este surprinzitor deoarece natura lucrului aerian implicd in mod frecvent operatiuni
aproape de sol, ex. operatiunile agricole. Operarea la altitudini joase ingreuneaza recupe-
rarea pierderilor sau a evenimentelor neprevazute. Numarul ridicat al accidentelor clasifi-
cate in categoria ,necunoscute” este o dovada ca investigarea si raportarea acestor acci-
dente poate fi imbunatitita.
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4.0 AVIATIE GENERALA SI LUCRU AERIAN, AERONAVE PESTE 2 250 KG MTOM

4.3 Aviatia comerciala — Avioane

Conform definitiilor OACI, aviatia comerciala este o subgrupi a aviatiei generale. Datele
privind aviatia comerciala sunt prezentate separat in lumina importantei acestui sector.

FIGURA 18 Accidente fatale aviatie comerciala, statele membre AESA si straine

Accidente fatale cu === Accidente fatale cu === Media pe 3 ani ==m Media pe 3 ani
aeronave AESA aeronave straine aeronave AESA aeronave straine

Numarul accidentelor fatale

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Numarul accidentelor fatele in aviatia comerciald cu aeronave inmatriculate in statele
membre AESA este scazut. Totusi, s-ar parea ca la nivel mondial numarul de accidente fa-
tale a crescut in ultimii ani.
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AERONAVE US0ARE
(MASA SUB 2 250 KG]

Date privind accidentele cu aeronave usoare au fost solicitate statelor membre AESA in
ianuarie 2008. Pand la mijlocul lui aprilie 2008, majoritatea statelor au furnizat informati-
ile. Lipseau datele din Republica Ceha, Irlanda, Austria si Roméania.

Raportarea pe state este inegald. Unele state au furnizat date pentru accidente care implicd
parasutisti, paramotoare i planoare de pants, altele nu au ficut acest lucru. Unele state au
utilizat o limitd de maséd de 454 kg (1 000 livre) pentru a delimita aeronavele ,microlight”
de avioanele ,normale”, altele nu au ficut acest lucru. Datele pentru anumite state au ard-
tat cd, pentru acelasi fabricant si model de aparat de zbor, s-au utilizat doua clasificari dife-
rite pentru categoria de aeronava. S-ar pérea cé trebuie sa se mai lucreze la armonizarea
acestor definitii.

Tabelul 4 furnizeaza numarul de accidente si facilitatile conexe ale acestora pentru anii
2006 si 2007 bazat pe datele raportate. Numdrul ridicat de accidente si numarul de victime
conexe sunt indicate.

TABELUL 4 Accidente, accidente fatale si facilitati conexe — Aeronave cu masa sub 2 250 kg, pe an si pe
categorie de aeronava

Numarul Numarul Numarul | Victime la
accidentelor | accidentelor | victimelor sol
fatale la bord

Avion 2006 571 75 124 2
Avion 2007 489 59 108 0
Balon 2006 29 0 0 0
Balon 2007 15 0 0 0
Planor 2006 195 22 24 0
Planor 2007 173 17 19 1
Giroplan 2006 5 1 1 0
Giroplan 2007 5 3 4 0
. ______________________________ ________________ ______________________|
Elicopter 2006 90 8 16 0
Elicopter 2007 80 11 21 4
. _______________________________ ________________ _______________________|
Microlight 2006 200 36 45 0
Microlight 2007 187 20 26 0

Planor cu motor

2006

i

Planor cu motor

2007

48

1

o | o

Altele 2006 46 10 10 2
Altele 2007 55 12 14 0
S —
Total 2006 1196 163 238 4
Total 2007 1052 133 208 5
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5.0 AERONAVE USOARE (MASA SUB 2 250 KG)

5.1 Accidente fatale

FIGURA 19 Aeronave sub 2 250 kg, statele membre AESA — Accidente fatale, tip de operatiune,
2006-2007

Aviatie generala: 86 %

Vasta majoritate a aeronavelor usoare in statele membre AESA sunt implicate in aviatia
generala. Unele, in special elicopterele usoare, sunt de asemenea implicate in lucrul aerian,
de ex. activitati de observare aeriana.

FIGURA 20 Aeronave sub 2 250 kg, statele membre AESA — Accidente fatale, categorie de aeronava,
2006-07
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5.0 AERONAVE USOARE (MASA SUB 2 250 KG)

5.2 Categorii de accidente

O incercare a fost facutd de a aplica categoriile de accidente CICTT la setul de date privind
accidentele cu aeronave usoare pentru anul 2006. Aplicarea acestora la aeronavele mici din
aviatia generald s-a dovedit dificila.

FIGURA 21 Avioane sub 2 250 kg, statele membre AESA — Distributia categoriilor de accidente, 2006
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FIGURA 22 Avioane sub 2 250 kg, statele membre AESA — Distributia categoriilor de accidente, 2006
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5.0 AERONAVE USOARE (MASA SUB 2 250 KG)

Analiza s-a bazat pe datele reduse pentru anul 2006. Agentia va continua sé incerce sa ob-
tind date privind accidentele cu aeronave usoare de la statele membre AESA pentru a fur-
niza o analizd mai aprofundati. Pe baza datelor reduse disponibile, s-ar pérea ca existd
o diferentd majora intre accidentele cu aeronave usoare si acelea legate de aeronave mai
mari. Un numar mare de accidente cu aeronave usoare a implicat pand sau defectiune le-
gatd de sistemul de propulsie.

Cu numai doi ani de date disponibile, nu s-a putut stabili nicio tendintd. Mai departe, ana-
liza cauzelor a fost limitatd de lipsa de date complete din partea statelor membre AESA.
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6.0

MASURILE DE SIGURANTA
ALE AGENTIEI

Pentru a-si atinge obiectivele principale, AESA desfasoara mai multe activitati printre care
certificarea, elaborarea reglementarilor si standardizarea. Aceste activitati sunt reflectate in
structura sa organizationala prin directiile relevante. Directia Certificare se ocupa de certi-
ficarea aeronavelor, a motoarelor si a sistemelor noi sau existente. Printre activitatile
Directiei Elaborarea reglementarilor se afla proiectarea de reglementari noi sau amenda-
mente la reglementarile existente referitoare la siguranta aviatiei. Directia Standardizare
vizeaza standardizarea si mentinerea nivelurilor de sigurantd in toate statele membre
AESA. In acest scop, aceasti directie este implicatd in mai multe activititi, printre care in-
spectiile autoritatilor de aviatie civild, a operatorilor de aeronave si a altor parti interesate
in industria aviatiei.

6.1 Standardizarea

Anul 2007 a fost o perioada de stabilizare pentru activitatea de standardizare a Agentiei cu
privire la navigabilitatea initiala si continud. Acest lucru a venit dupd o tranzitie de la un
proces voluntar derivat de la fostul sistem al Autoritdtilor de Aviatie Reunite (JAA) la un
sistem obligatoriu sprijinit de o legislatie corectd si proceduri de punere in aplicare struc-
turate evidentiate in mai 2006 prin eliberarea Regulamentului (CE) nr. 736/2006 al
Comisiei privind metodele de lucru ale Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei pentru
efectuarea de inspectii de standardizare.

Desi supravegherea continud era inci bazata pe o periodicitate de doi ani, sfera vizitelor
pentru tarile mai mari a fost impartita pentru a permite inspectii intensive. In citeva ca-
zuri critice, vizitele in aceeasi sferd au fost repetate dupd un an.

Dupa cum a fost planificat, Agentia a efectuat un total de 28 de vizite legate navigabilitatea
continud (*) si 12 vizite legate navigabilitatea initiald (?).

In asteptarea extinderii domeniului de activitate al Agentiei la operatiuni si licentierea pi-
lotilor, aceste inspectii au fost efectuate ca un program de standardizare JAA, complet in-
cadrat cu personal NAA, inclusiv liderii de echipa, de fiecare data cand a fost posibil.
Vizitele de standardizare desfasurate in numele JAA sunt descrise pe scurt in Tabelul 5.

> Grecia, Belgia, Cipru, Germania (NRW), Regatul Unit, Ungaria, Portugalia, Norvegia, Estonia, Islanda, Fran-
ta, Polonia, Tarile de Jos, Monaco*, Turcia*, Italia, Luxembourg, Slovacia, Slovenia, Letonia, Finlanda, Suedia,
Bulgaria, Romania, Spania, Elvetia, Croatia*, Serbia* (* = desfasurate in numele JAA).

Slovacia, Germania, Elvetia, Lituania, Norvegia, Polonia, Spania, Republica Ceh4, Finlanda, Suedia, Portuga-
lia, Danemarca.

3
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6.0 MASURILE DE SIGURANTA ALE AGENTIEI

TABELUL 5 Vizite de standardizare

Operatiuni aeriene Bulgaria, Danemarca, Spania, Estonia, Islanda, Gre-
cia, Slovenia, Republica Ceha, Polonia, Austria, Slovacia,
Germania

Dispozitive de Finlanda, Belgia, Italia, Franta, Regatul Unit, Tarile de Jos
antrenament

sintetice
(simulatoare)

Licentierea Regatul Unit, Norvegia, Serbia, Spania, Slovacia, Slovenia,
echipajului de zbor Luxembourg, Republica Ceha
si medical

6.2 Certificarea

Certificarea contribuie direct la siguranta aviatiei prin desfasurarea de activitati de certi-
ficare care duc la aprobarea la nivel UE a produselor, pieselor si dispozitivelor aeronauti-
ce la cel mai inalt nivel de siguranta cu putinta. In aceasta privinti, un produs aeronautic
poate primi un certificat numai atunci cand respecta toate cerintele. In total, Agentia
a emis 7 000 de certificate legate de proiectare in 2007.

In afara de activitatile de certificare, o altd sarcind principald a Directiei Certificare
este aceea de a asigura in mod activ navigabilitatea continud a produselor, pieselor si
dispozitivelor aeronautice pe durata intregului lor ciclu de existentd. Prin urmare,
Directia Certificare a stabilit un proces detaliat de navigabilitate continua, vizdnd pre-
venirea accidentelor. Acest proces este bazat pe date furnizate prin raportarea ocuren-
telor obligatorii, investigatiilor de accidente sau incidente si a reviziilor tipului de
proiectare, etc.

Pe baza investigatiei si a analizei detindtorului certificatului sau a oricéror alte informa-
tii, AESA defineste masurile corespunzitoare care pot duce, in caz de determinare a unei
conditii incerte, la elaborarea unor directive de navigabilitate (AD-uri) pentru a mandata
mdsurile corective corespunzitoare.

In 2007, Agentia a mandatat 305 AD-uri si 75 AD-uri de urgenta. Prin crearea unei
Sectiuni ,Directive de navigabilitate, managementul sigurantei si cercetare” in 2007,
Directia Certificare asigura consecventa procesului de navigabilitate continua.

In afari de aceasta, sunt luate masuri pe termen lung, cum ar fi crearea unei Retele de
Informatii privind Navigabilitate cu Autoritatea de Aviatie Civild din Singapore (CAAS)
dupi prima livrare A380 de citre Airbus la Singapore Airlines. In urma emiterii de
AD-uri din cauza mai multor incidente legate de mecanismul de aterizare cu Bombardi-
er Q400 (Dash 8) al Scandinavian Airlines (SAS) in septembrie si octombrie 2007, s-au
organizat reuniuni de revizuire a navigabilititii cu oficialitatile autoritatilor scandinave
si canadiene, precum si cu reprezentantii fabricantului de avioane Bombardier si cu fa-
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bricantul de componente Goodrich. Toate acestea fac parte din abordarea Agentiei si
a Directiei Certificare privind, printre altele, cooperarea stransa cu partile interesate eu-
ropene si neeuropene prin acorduri bilaterale si dezvoltarea unei retele de siguranta ino-
vatoare cu diverse state.

Audituri reglementate de catre parti independente (cum ar fi OACI) au confirmat cd
Agentia/Directia Certificare se afla pe drumul cel bun spre indeplinirea obligatiilor lor si
contribuie la un nivel inalt de siguranta a aviatiei.

FIGURA 23 Numarul de AD-uri si AD-uri de urgenta mandatate in 2007
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6.3 Elaborarea reglementarilor

Dupi consultarea pértilor interesate, Agentia adoptd un program anual de elaborare a re-
glementirilor care este publicat pe site-ul sau web. Programul este dezvoltat tinand seama
de mai multe criterii, inclusiv experienta existenta, aparitia de noi tehnologii si concepte
pentru operatiuni §i organizatii, precum si conformarea cu obligatiile internationale.
Programul de elaborare a reglementdrilor tine seama, de asemenea, de necesitatea de
a avea reguli proportionate cu riscurile. Printre mésurile principale din 2007 se numara si
cele de mai jos.

o Lucrari legate de extinderea sistemului AESA cu privire la regulamentul de interopera-

bilitate si de siguranti al aerodromurilor.

o Lucriri legate de operarea continud de aeronave proiectate in fosta Uniune Sovietica
care sunt in prezent inmatriculate in statele membre AESA.

o Au fost adoptate amendamente la documentul intitulat ,,Specificatii de certificare pentru
avioanele mari” . Aceste amendamente au vizat imbunatétirea specificatiilor necesare
pentru usi, sisteme de zbor si de ghidare, precum si abordarea problemelor legate de
zborul in conditii de inghet si consideratiile legate de factorul uman.

o Au fost adoptate amendamente privind specificatiile de certificare pentru rotoarele mici
si mari (elicoptere), imbundtatind specificatiile privind calitétile de zbor si de manevrare.
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Au fost adoptate amendamente la documentul intitulat ,,Specificatii de certificare pentru
motoare”, imbundtatind specificatiile in legaturd cu sistemele de control electronic.

« Au fost modificate standardele pentru navigabilitatea la sol si sistemele de alarma si
a fost introdus un nou standard pentru transponderi de supraveghere secundara a avia-
tiei usoare.

o Au fost modificate mai multe documente diverse legate de mijloace de conformare ac-
ceptabile. Aceste documente se refereau la diverse subiecte, printre care structurile aero-
navelor vechi, permisul de zbor si licentele de intretinere a aeronavelor.

Prezentul Raport anual privind siguranta evidentiaza ratele de accident ridicate din anu-
mite regiuni ale lumii. Directia de elaborarea reglementarilor vizeaza sa abordeze preocu-
périle privind aeronavele care zboard din regiuni mai putin reglementate prin urmétoarele
doud masuri, in prezent in curs de dezvoltare:

o aprobarea operatorilor din terte tari;

o programe de asistentd tehnica.

In privinta transportului aerian comercial cu avioane, s-au luat urmitoarele masuri.

« Dezvoltarea unui ,,Certificat de convenabilitate operationald” care va defini, printre alte-
le, un program minim pentru echipajul de zbor tip program de clasificare. Aceasta ma-
sura de sigurantd va reduce probabil riscul de CFIT §i LOC-I.

Riscul de accidente legate de sistemul de propulsie ar trebui redus prin imbunatatiri ale
»Specificatiilor de certificare pentru avioanele mari” cu privire la alertele de nivele sci-
zut de combustibil. Lucrari similare pe iesirile de urgenta si paturile de izolare termala
pot reduce consecintele incendiilor post-impact.

In sfarsit, fiabilitatea sistemului ar trebui imbunatatita prin specificatii mai bune privind
sistemele de instalatii electrice.

Privind transportul aerian comercial cu elicoptere, specificatiile pentru elicoptere existente
sunt modificate si se elaboreazi material de reglementare. Acest material va defini, printre
altele, un program minim pentru echipajul de zbor tip program de clasificare. Aceste acti-
vitati vor reduce probabil riscul de CFIT si pierderea controlului pentru elicoptere.
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6.4 SAFA

Initial, programul SAFA a fost lansat la Conferinta Europeani a Aviatiei Civile (CEAC) in
1996, si nu s-a intemeiat pe o bazi juridicd europeana obligatorie, ci pe un angajament al
directorilor generali din statele membre CEAC participante.

La 30 aprilie 2004, a fost publicatd Directiva 2004/36/CE a Parlamentului European si
a Consiliului privind siguranta aeronavelor din térile terte care utilizeaza aeroporturile co-
munitare (aga-numita ,directivi SAFA”) , creand o obligatie legald a statelor membre UE
de a efectua inspectii ale ,,aeronavelor din tarile terte” care aterizeazd pe aeropoartele lor.

In fiecare stat SAFA participant, aeronava (dintr-o tara terta pentru statele UE sau straina
pentru statele CEAC non-UE) poate fi supusid unei inspectii in principal privind docu-
mentele si manualele aparatului de zbor, licentele echipajelor de zbor, starea aparenta
a aparatului de zbor si prezenta si starea echipamentului de sigurantd de cabina obligato-
riu. Aceste inspectii se bazeazd pe standardele relevante OACIL

De la 1 ianuarie 2007, responsabilitatea pentru gestionarea si dezvoltarea ulterioard a pro-
gramului CE SAFA a revenit Comisiei Europene asistata de Agentia Europeana de Sigu-
rantd a Aviatiei (AESA). Activitatile de coordonare SAFA au fost prin urmare transferate
de la Autorititile de Aviatie Reunite (JAA) citre Agentie.

In afari de aceasta, baza de date SAFA a fost, de asemenea, transferatd cu succes din loca-
lurile JAA in localurile AESA din Ko6ln, si trec in prezent printr-o actualizare majord cu
noi intdriri si caracteristici (de ex. caracteristici bazate pe web).

Timp de trei luni, s-au efectuat cu regularitate analize, precum si o analizd ad hoc solicitata
de Comisie pentru a sprijini deciziile ,listd neagrd”. Analiza datelor SAFA a furnizat indi-
catori importanti privind nivelul de siguranta global al liniilor aeriene care opereaza in
Europa, ceea ce a ajutat sé se identifice factorii de risc potentiali si planul calitativ direct.

In sfarsit, in sprijinul politicii Comisiei privind cooperarea internationala privind schim-

bul de date de sigurant, s-au initiat discutii tehnice exploratorii cu FAA privind schimbul
reciproc de date intre programul CE SAFA si programul Tasdex al FAA.
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6.5 Initiativa Strategica Europeana pentru Siguranta Aviatiei (ESSI)

Initiativa Strategica Europeand pentru Siguranta Aviatiei (ESSI) este un parteneriat pri-
vind siguranta aviatiei creat in mod voluntar si privat intre AESA, alti reglementatori si
industrie, vizind intdrirea ulterioara a sigurantei aviatiei in Europa si pentru cetatenii eu-
ropeni din intreaga lume. Lansat la 27 aprilie 2006, ESSI este succesorul Initiativei Strate-
gice pentru Sigurantd Comunad (JSSI) a Autoritatilor de Aviatie Reunite (JAA).

Pentru lista completa a organizatiilor participante, va rugam sd vizitati site-ul web AESA
(www.easa.europa.eu/essi).

In conformitate cu patrimoniul JSSI, ESSI mentine si dezvolta mai departe cooperarea cu
Echipa pentru Siguranta Aviatiei Comerciale (CAST), Autoritatile de Aviatie Federald din
SUA (FAA) si Fundatia pentru Siguranta Zborului (FSF). ESSI, ca una dintre initiativele
majore ale echipei de siguranta din intreaga lume isi gaseste locul pe harta globala a sigu-
rantei aviatiei (GASR). Ea furnizeazi un mecanism pentru coordonarea initiativelor de si-
gurantd in Europa si cu restul lumii.

6.5.1 Echipele de siguranta ESSI

ESSI are trei componente: Echipa Europeana pentru Siguranta Aviatiei Comerciale
(ECAST), Echipa Europeani pentru Siguranta Elicopterelor (EHEST) si Echipa Europeand
pentru Siguranta Aviatiei Generale (EGAST).

Echipa Europeana pentru Siguranta Aviatiei Comerciale (ECAST)

Lansata la 12 octombrie 2006, ECAST abordeazid operatiunile cu aeronave mari. Cu peste
50 de organizatii participante, este echivalentul european al CAST.

ECAST monitorizeazi punerea in aplicare in Europa a planurilor de actiune preluate de la
JSSL. Aceste planuri abordeaza reducerea riscurilor de zbor controlat in teren (CFIT), ris-
curile de abordare si de aterizare si accidentele de pierdere a controlului.

in paralel, ECAST a dezvoltat, in 2007, un nou proces in trei faze:
o Faza 1: Identificarea si selectarea problemelor de sigurant;

o Faza 2: Analiza problemelor de sigurants; si

o Faza 3: Dezvoltarea, punerea in aplicare si monitorizarea planurilor de actiune.

RAPORT ANUAL PRIVIND SIGURANTA 2007 35



6.0 MASURILE DE SIGURANTA ALE AGENTIEI

Faza 1 a inceput in aprilie 2007. Obiectivul a fost acela de a se identifica priorititile pentru
activitatile ECAST ulterioara bazat pe trei criterii: importanta sigurantei, acoperirea (ma-
sura in care subiectele sunt deja acoperite in alte activitdti de siguranta) si beneficiile de
costuri de nivel inalt sau consideratiile de evaluare a impactului.

In 2008, ECAST a lansat doud grupuri de lucru privind sistemele de management al sigu-
rantei si de sigurantd la sol, ca parte a Fazei 2.

Echipa Europeana pentru Siguranta Elicopterelor (EHEST)

EHEST a fost lansata la 14 noiembrie 2006. Ea reuneste cadrul aerian major de elicoptere,
fabricantii de motoare si de sisteme, operatorii, reglementatorii, asociatiile de elicoptere si
pilotii, organizatiile de cercetare, investigatorii de accidente din intreaga Europa si unii
operatori militari.

EHEST este, de asemenea, componenta europeand a Echipei Internationale pentru
Siguranta Elicopterelor (IHST). IHST a stabilit echipe regionale in intreaga lume, inclusiv
una in Europa.

EHEST este angajatd la obiectivul IHST de reducere a ratei de accidente de elicopter cu
80% pana in 2016 in intreaga lume.

Echipa Europeana pentru Analiza Sigurantei Elicopterelor (EHSAT) a fost creata de
EHEST in scopul analizérii accidentelor de elicopter europene, utilizind un proces adaptat
de la IHST.

Peste 50 de organizatii participa la EHEST in prezent, din care in jur de 30 sunt implicate
in EHSAT. Pentru a aborda varietatea de limbi utilizate in rapoartele de accidente si pen-
tru a optimiza utilizarea resurselor, EHSAT a stabilit echipe de analizd regionale.
Rezultatele echipelor regionale vor fi prezentate la conferinta IHST Europa 2008 la Helite-
ch, Estoril, Portugalia, la 13 octombrie 2008.

Echipa Europeana pentru Siguranta Aviatiei Generale (EGAST)

Reuniunea de instituire a Echipei Europene pentru Siguranta Aviatiei Generale (EGAST)
aavut loc la AESA la 17 octombrie 2007 si au participat peste 60 de reprezentanti ai comu-
nitédtii aviatiei generale din intreaga Europa.

»Aviatia generald reprezintd o prioritate ridicatd pentru Agentia Europeana pentru Sigu-
ranta Aviatiei. EGAST este o noud aventurd in Europa si o provocare. Agentia saluta parti-
ciparea largd a comunitatii aviatiei, ca parte a efortului sdu global de a revitaliza aviatia ge-
nerald,” a spus Patrick Goudou, Director Executiv al AESA la sesiunea de deschidere.
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Aviatia generala este o comunitate dispersatd alcdtuitd din diverse componente, cum ar fi
aviatia comerciald, lucrul aerian, sporturile aeriene si activitétile recreationale. Aviatia re-
creationald in sine prezintd un spectru larg de activitdti aeriene care variaza de la zborul
motorizat, zborul cu balonul si planarea la zborurile microlight, paraplanarea si planarea
de panta. EGAST rdspunde la nevoia unui efort coordonat european.

Bazata pe initiativele de aviatie generala in Europa, EGAST creeazd un forum pentru pro-
movarea sigurantei, imbunatétirea colectarii si a analizei de date, si schimbul celor mai

bune practici, inclusiv privind managementului sigurantei.

Pentru informatii suplimentare, consultati site-ul web ESSI (www.easa.europa.eu/essi).
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Anexa 1: Remarci generale privind colectarea si calitatea datelor

Datele prezentate nu sunt complete. Pentru aeronavele usoare, lipsesc informatii din unele
state membre. Fara punerea la dispozitie prompta a rezultatelor investigatiilor si fird fur-
nizarea completa sau la timp a datelor de citre state, Agentia nu poate prezenta o imagine
completd a tuturor aspectelor sigurantei aviatiei in Europa.

Agentia va continua sa faca eforturi pentru a obtine date privind accidentele cu aeronave
usoare pentru viitoarele rapoarte anuale privind siguranta si asteaptd acoperirea datelor pe
masura ce sistemele de raportare si constientizarea lipsei de date atinge un punct culmi-
nant in statele membre AESA.

Lucrul cu datele aratd ca taxonomia categoriilor de ocurenta CICTT are o utilitate limitatd
atunci cand se aplici la elicoptere, aeronave usoare si alte activitati de aviatie cum ar fi pla-
narea de pantd sau parasutismul. Vor trebui dezvoltate noi abordari pentru a se trasa mai
bine preocupirile de siguranta in acest segment al sistemului de aviatie. Trebuie si se acor-
de atentie categoriilor specifice pentru aceste operatiuni. Agentiaisi va angaja partenerii in
vederea abordarii acestei probleme.

Pentru aeronavele mai mari, datele sunt complete in médsura in care statele au raportat

datele de accidente catre OACI, in conformitate cu anexa 13. Inspectiile au revelat ca nu
toate statele raporteazd complet si la timp catre OACL.
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Anexa 2: Definitii si acronime

A2-1: General

AD

Lucru aerian (AW)

ATM

Operatiune de
transport aerian
comercial (CAT)

CAST
CICTT
CNS
AESA

SM AESA

Accident fatal

Aeronava
straina

Operatiune de aviatie
generala (GA)

0ACI

Aeronava usoara
MTOM

SAFA

Serviciu aerian
regulat

SISG

Aeronava tara terta
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Directiva de navigabilitate: o notificare catre proprietarii si operatorii de aeronave
a unor chestiuni de siguranta cunoscute pentru un model particular de aeronava,
motor, aparaturd electronica de bord sau orice alt sistem.

Operatiune aeronauticd in care o aeronava este utilizata in scopul desfasurarii de
servicii specializate Tn domenii ca agriculturd, constructii, fotografie, supraveghere,
observatie si patrulare, cdutare si salvare, publicitate aeriana.

Managementul Traficului Aerian

Operatiune aeronautica care implica transportul de pasageri, de marfa sau de
corespondentd in schimbul unei remuneratii sau a unei chirii.

Echipa pentru Siguranta Aviatiei Comerciale. ECAST este initiativa europeana.
Echipa pentru Taxonomie Comuna CAST-0ACI

Comunicari, Navigari si Supraveghere/Managementul Traficului Aerian
Agentia Europeana de Siguranta a Aviatiei

Statele membre ale Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei. Aceste state sunt
cele 27 de state membre ale Uniunii Europene plus Islanda, Liechtenstein, Novegia
si Elvetia.

Un accident care s-a soldat cu cel putin o victima, membru al echipajului de zbor
si/sau pasager la sol, in interval de 30 de zile de la data accidentului.
(Surs&: OACIl anexa 13)

Toate aeronavele care nu sunt inmatriculate intr-unul din statele membre AESA.

Operatiune aeronautica alta decat operatiunea de transport comercial aerian sau
operatiunea de lucru aerian.

Organizatia Internationala de Aviatie Civila

Aeronava cu o masa maxima certificata la decolare sub 2 251 kg.
Masa maxim3 certificatd la decolare

Evaluarea de sigurantd a aeronavelor strdine

Serviciu aerian accesibil publicului larg si realizat in functie de un orar comunicat
in prealabil sau cu 0o asemenea frecventa incat constituie o serie de zboruri usor de
recunoscut si care pot fi rezervate de catre publicul larg.

Grupul de Studiu al Indicatorilor de Siguranta OACI

Aeronava care nu este utilizata sau operata sub controlul unei autoritati competente
dintr-un stat membru UE.
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A2-2: Acronime de categorii de accident

ARC
AMAN
ADRM
ATM
CABIN
CFIT
EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GCOL
RAMP
ICE
LOC-G
LoC-I
LALT
MAC
OTHR
RE

RI-A
RI-VAP
SEC
SCF-NP
SCF-PP
TURB
Usos
UNK
WSTRW

Contact anormal cu pista

Manevra abrupta

Aerodrom

ATM/CNS

Evenimente privind siguranta in cabina

Zbor controlat in teren sau spre teren

Evacuare

Incendiu/Fum (Non-Impact)

Incendiu/Fum (Post-Impact)

Eveniment legat de combustibil

Coliziune cu pamantul

Deservire la sol

Givraj

Pierderea controlului - Sol

Pierderea controlului - In zbor

Operatiuni la joasd altitudine

Airprox/Alerta TCAS/Pierdere separare/Coliziune aeriand iminenta/Coliziune aeriand
Altele

lesire din pista

Intruziune pe pistd - Animal

Intruziune pe pista - Vehicul, Aeronava sau Persoana
Eveniment legat de securitate

Pan3 sau defectiune la sistem/componenta (exclusiv sistemul de propulsie)
Pana sau defectiune sistem/componentd (sistem de propulsie)
Turbulente

Aterizare scurta/lungd

Necunoscut sau neidentificat

Schimbarea directiei si magnitudinii vantului sau furtund

Categoriile de accidente pot fi utilizate pentru a clasifica ocurenta la nivel inalt pentru
a permite analiza datelor. CICTT a dezvoltat categoriile de accidente utilizate in prezentul
Raportul anual privind siguranta. Pentru detalii suplimentare despre aceastd echipa si ca-
tegoriile de accidente vezi site-ul web (http://intlaviationstandards.org/index.html).
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Anexa 3: Lista figurilor si a tabelelor

A3-1: Lista figurilor

Figura 1

Figura 2

Figura 3

Figura 4
Figura 5

Figura 6
Figura 7
Figura 8
Figura 9

Figura 10
Figura 11

Figura 12
Figura 13
Figura 14
Figura 15
Figura 16
Figura 17
Figura 18
Figura 19
Figura 20
Figura 21

Figura 22

Figura 23

Victime in réandul pasagerilor la 100 milioane de mile-pasager, operatiuni
programate de transport comercial, exclusiv actele de interventie ilicita
Rata globala a accidentelor soldate cu victime in randul pasagerilor la 100 de
milioane de zboruri, operatiunile programate de transport comercial, exclu-
sivactele de interventie ilicita

Rata accidentelor fatale la 100 milioane de zboruri pe regiune mondiala
(2000-07, operatiuni programate de pasageri si de marfa)

Accidente fatale — state membre AESA si straine

Rata de accidente fatale Tn operatiunile programate de pasageri — state
membre AESA si strdine

Accidente fatale pe tip de operatiune — Aeronave straine

Accidente fatale pe tip de operatiune — statele membre AESA

Categorii de accidente — statele membre AESA

Procentajul accidentelor clasificate in cele patru categorii principale si cate-
goria CFIT

Numarul accidentelor fatale — Elicoptere din statele membre AESA si straine
Accidente fatale pe tip de operatiune — Elicoptere din statele membre AESA
sistrdine

Categorii de accidente fatale — Elicoptere din statele membre AESA si
straine

Proportia celor patru categorii de accident principale — Accidente fatale —
Operatiuni de transport comercial cu elicopterul, statele membre AESA si
restul lumii

Avioane peste 2 250 kg — Accidente fatale — statele membre AESA
Elicoptere peste 2 250 kg — Accidente fatale, statele membre AESA

Aviatie generald — Avioane peste 2 250 kg — Accidente fatale, statele mem-
bre AESA si aeronave straine

Lucru aerian — Avioane peste 2 250 kg — Categorii de accidente fatale
Accidente fatale aviatie comerciald, statele membre AESA si strdine
Aeronave sub 2 250 kg, statele membre AESA — Accidente fatale, tip de
operatiune, 2006-2007

Aeronave sub 2 250 kg, statele membre AESA — Accidente fatale, categorie de
aeronava, 2006-07

Avioane sub 2 250 kg, statele membre AESA — Distributia categoriilor de
accidente, 2006
Avioane sub 2 250 kg, statele membre AESA — Distributia categoriilor de
accidente, 2006

Numarul de AD-uri si AD-uri de urgentd mandatate in 2007
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A3-2 Lista tabelelor

Tabelul 1 Prezentarea numarului total de accidente si accidente fatale pentru 10
aeronavele inmatriculate n statele membre AESA

Tabelul 2 Prezentarea numarului total de accidente si de accidente fatale pentru 16
elicopterele Tnmatriculate numaiin statele membre AESA

Tabelul 3 Aeronave peste 2 250 kg — Numar de accidente, accidente fatale si victime 22
pe tip de aeronave si tip de operatiune — Aeronave inmatriculate numaiin
statele membre AESA

Tabelul 4 Accidente, accidente fatale si facilitati conexe — Aeronave cu masa sub 2 250 26
kg, pe an si pe categorie de aeronava
Tabelul 5 Vizite de standardizare 31

Anexa 4: Lista accidentelor fatale (2007)

Urmitoarele tabele contin o lista a accidentelor fatale produse in 2007 in operatiuni de
transport aerian comercial numai cu avioane peste 2 250 kg masd maxima certificata la
decolare numai.

State membre

o4t Locul Tipul Tipulopera-  Victime Victime
accidentului aeronavei tiunii la bord la sol
25.1.2007 Franta Fokker 100 Pasageri 0 1
Polinezia De Havilland Pasageri 20 0
il franceza DHC6-300
9.12.2007 Ucraina Beech 90 Pasageri 5 0
King Air

Aeronave inmatriculate in restul lumii (aeronave straine)

Data Locul accidentului Tipul aeronavei Tipul operatiunii Victime Victime
la bord la sol
1.1.2007 Indonezia Boeing 737-400 Pasageri 102 0
5.1.2007 Tanzania Piper PA-31-350 Pasageri 1 0
5.1.2007  Sudan Antonov An-26B Pasageri 0 1
7.1.2007 Canada Beech 100 King Air Aero-taxi 1 0
9.1.2007 Irak Antonov An-26B Pasageri 34 0
9.1.2007 Mexic Learjet 24 Marfa 2 0
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Data

12.1.2007

18.1.2007

6.2.2007
9.2.2007
12.2.2007

7.3.2007
14.3.2007

17.3.2007

23.3.2007
30.3.2007

1.4.2007
25.4.2007

5.5.2007

17.5.2007
2.6.2007

4.6.2007
15.6.2007

21.6.2007
23.6.2007

25.6.2007

28.6.2007
5.7.2007

8.7.2007

10.7.2007
17.7.2007
18.7.2007

23.7.2007
24.7.2007

29.7.2007

5.8.2007
16.8.2007

Locul accidentului Tipul aeronavei

Statele Unite

Brazilia

Statele Unite
Statele Unite
Congo
Indonesia

Brazilia

Federatia Rusa
Somalia

Papua Noua
Guinee

Canada

Guyana

Camerun

Congo

Canada

Statele Unite
Iran

Congo

Yemen

Cambogia
Angola

Mexic

Canada

Statele Unite
Brazilia
Congo
Etiopia
Statele Unite

Federatia Rusa

Statele Unite
Statele Unite

Cessna 525
Citationjet
Beech 55/95-55
Baron

Beech 200 King Air
Beech 18
McDonnell-Douglas DC-9
Boeing 737-400

North American
Commander 500

Tupolev TU-134
Ilyushin IL-76

Embraer 110 Bandeirante

Piper PA-31

Britten-Norman BN-2A
Islander

Boeing 737-800
Let L41OUVP

De Havilland DHC3
Turbo-Otter

Cessna 550 Citation Il
Embraer 110 Bandeirante

Let L4ATOUVP

De Havilland DHC6
Twin Otter

Antonov An-24
Boeing 737-200

North American
Sabreliner

De Havilland DHC6 Twin
Otter

Boeing 737-200
Airbus A320
Antonov An-24

Antonov An-26

De Havilland DHC2
Beaver

Antonov An-12

Beech 90 King Air

De Havilland DHC2
Beaver
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Tipul operatiunii
Ferry/pozitionare

Aero-taxi

Ferry/pozitionare
Marfa
Necunoscut

Pasageri

Aero-taxi

Pasageri
Marfa
Marfa

Ferry/pozitionare

Pasageri

Pasageri

Marfa

Aero-taxi

Pasageri
Marfa

Pasageri

Pasageri

Pasageri
Pasageri

Marfa
Pasageri

Pasageri
Pasageri
Pasageri
Marfa

Agrement

Marfa

Pasageri

Agrement

Victime
la bord
2

187
10

Victime
la sol
0
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ANEXE

Data

22.8.2007

26.8.2007

7.9.2007
16.9.2007

20.9.2007
24.9.2007
4.10.2007
4.10.2007
8.10.2007
14.10.2007
25.10.2007
4.11.2007
8.11.2007

26.11.2007
30.11.2007

5.12.2007
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Locul accidentului Tipul aeronavei

Brazilia

Congo
Congo

Tailanda

Statele Unite
Congo
Statele Unite
Congo
Columbia
Columbia
Canada
Brazilia
Sudan

Statele Unite

Turcia

Statele Unite

Embraer 110
Bandeirante

Antonov An-32
Antonov An-12

McDonnell-Douglas
MD 82

Short SC.7 Skyvan
Let L410UVP
Raytheon 90 King Air
Antonov AN-26

Let L410UVP

Beech 200 King Air
Beech 100 King Air
Learjet 35A

Antonov An-12
Cessna 310R

McDonnell-Douglas
MD 83

Cessna 208 Caravan

Tipul operatiunii
Aero-taxi

Marfa

Marfa

Pasageri

Ferry/pozitionare
Pasageri
Ferry/pozitionare
Pasageri
Pasageri
Ferry/pozitionare
Aero-taxi
Ferry/pozitionare
Marfa
Ferry/pozitionare

Pasageri

Marfa
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Victime
labord
2

10

8
90

17
18

Victime
la sol
0



NOTA

Datele privind accidentele sunt prezentate cu titlu strict informativ. Acestea au fost obti-
nute din bazele de date ale Agentiei, care provin la randul lor din datele OACI si ale indus-
triei aviatice. Ele reflecta cunostiintele existente la data redactérii raportului.

Desi autorii au depus toate eforturile pentru a evita erorile de continut ale acestui raport,
Agentia nu garanteazd corectitudinea, exhaustivitatea sau actualitatea continutului.
Agentia nu va fi responsabila pentru niciun fel de daune sau alte reclamatii sau solicitari
rezultate in urma datelor incorecte, insuficiente sau nerelevante, sau rezultind in urma
utilizdrii, copierii sau prezentdrii continutului, in masura in care legislatia nationald si cea
europeand permit aceasta. Informatiile cuprinse in prezentul raport nu vor putea fi utiliza-
te in scopuri de consultantd juridica.

Pentru orice informatii suplimentare sau clarificari privind prezentul document va rugam
sd nu ezitati sa contactati Departamentul de Comunicatii AESA (communications@easa.

europa.eu).

Informatiile privind Agentia Europeand de Siguranta Aviatiei sunt disponibile si pe inter-
net (wWww.easa.europa.eu).
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