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KOPSAVILKUMS

Eiropas civilas aviacijas dro$iba 2007. gads bija veiksmigs. Kopégjais fatalo negadijumu
skaits komercialos avioparvadajumos samazinajas no se$iem 2006. gada lidz trim 2007.
gada, un tas bija viens no zemakajiem $aja desmitgadé. Negadijumi, kas notika ar Eiropas
Aviacijas drosibas agentaras dalibvalstis registrétam lidmasinam, veidoja tikai 5 % no vi-
siem komercialo avioparvadajumu negadijumiem pasaulé. Fatalo negadijumu raditajs re-
gularos pasazieru parvadajumos Eiropa ir ievérojami mazaks neka citur pasaulé. Ari heli-
kopteru komercparvadajumos fatalo negadijumu skaits samazinajas - no cetriem 2006.
gada lidz vienam 2007. gada.

Fatalo negadijumu skaits specialajos aviacijas darbos un visparéjas aviacijas lidojumos, kas
veikti ar lidmasinam un helikopteriem, saglabajas relativi stabils. Sajos lidojumos visbiezak
sastopama negadijumu kategorija ir ,kontroles zaudé$ana lidojuma laika” (LOC-I).
Tehniskam klamém ir daudz mazaka ietekme.

Jau otro reizi agenttra apkopoja datus par EASA dalibvalstu vieglajiem gaisa kugiem, kuru
masa neparsniedz 2 250 kg. Kopuma $aja gaisa kugu kategorija negadijumu skaits bija ma-
zaks neka 2006. gada. Tacu agentara uzskata, ka nepieciesams saskanot datu vaksanu un
izplati$anu dalibvalstu starpa.

Gada drosibas parskats sniedz ari apskatu par agentiiras drosibas pasakumiem, kas realize-
ti dazados EASA direktoratos. Sertifikacijas direktorats atbild par aeronautisko izstradaju-
mu, detalu un ieri¢u sakotnéjo un pastavigo lidojumderigumu. Noteikumu izstrades di-
rektorats izstrada jaunus noteikumus vai to grozijumus, lai Eiropa nodrosinatu augstus
kopgjos aviacijas drosibas standartus. Standartizacijas direktorats uzrauga o noteikumu
ievéroanu.

Kop$ 2007. gada 1. janvara EASA atbild par Arvalstu gaisa kugu droibas novértéjuma datu
bazes (SAFA) parvaldibu un talaku attistibu. Agentiira sekmigi parnéma $o datu bazi no
Apvienotas aviacijas institacijas (JAA) un veic regularu datu analizi.

2007. gada ievérojami progreséja darbs ar Eiropas Stratégiska drogibas iniciativu (ESSI).

Paraleli divu jau ieprieks nodibinato apaksgrupu, Eiropas Komercialas aviacijas dro$ibas
komandas (ECAST) un Eiropas Helikopteru drosibas komandas (EHEST), darbibas stipri-
nasanai tika izveidots iniciativas treSais balsts. Eiropas Visparéjas aviacijas drosibas
komandas (EGAST) dibinasanas sapulce notika 2007. gada oktobri, pulcéjot vairak par
60 dalibniekiem. Sis komandas mérkis ir veicinat drosibu, uzlabot datu vak$anu un anali-
z&$anu, ka ari veicinat labakas prakses izplatiSanu sadrumstalotaja visparéjas aviacijas
kopiena.
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1.0

IEVADS

1.1 Prieksvesture

Lido$ana ir viens no dros$akajiem celo$anas veidiem. Pieaugot gaisa satiksmei, Eiropas li-
meni ir vajadziga kopéja iniciativa, lai saglabatu gaisa transporta drosibu un ilgspéju.
Eiropas Aviacijas drosibas agentara (EASA) ir Eiropas Savienibas aviacijas dro$ibas straté-
gijas stirakmens. Agentara izstrada kopéjus drosibas un vides aizsardzibas noteikumus
Eiropas limeni. Turklat ta parrauga standartu ievie$anu, veicot parbaudes dalibvalstis, un
sniedz tehniskus atzinumus, nodros$ina apmacibu un izpéti. Agentira sadarbojas ar valstu
aviacijas iestadém, kas turpina realizét tadus operativus uzdevumus ka lidojumderiguma
sertifikatu izdosanu atseviskiem gaisa kugiem un pilotu licencé$anu.

EASA publicé $o dokumentu, lai informétu sabiedribu par visparéjo drosibas limeni civilas
aviacijas joma. Agentara sniedz $o parskatu katru gadu, ka to nosaka Eiropas Parlamenta
un Padomes 2008. gada 20. februara Regulas (EK) Nr. 216/2008 15. panta 4. punkts. Tas
informacijas analize, kas iegita, veicot noteikumu izpildes uzraudzibu un ievie$anu, var
tikt publicéta atseviski.

1.2 letvari

Gada drosibas parskats sniedz statistiku par civilas aviacijas drosibu Eiropa un pasaulé.
Statistika ir sagrupéta atbilstosi darbibas veidam, pieméram, komerciala aviacija, un gaisa
kugu veidam, pieméram, lidmasinas, helikopteri un planieri.

Agentira izmantoja negadijumu statistiku un informaciju, ko apkopojusi Starptautiska ci-
vilas aviacijas organizacija (ICAO). Saskana ar ICAO 13. pielikumu ,,Gaisa kugu negadiju-
mu un starpgadijumu izmeklé$ana” valstim ir jazino ICAO par negadijumiem un nopiet-
niem starpgadijumiem, kas notikusi ar gaisa kugiem, kuru pacel$anas masa (MTOM)
parsniedz 2 250 kg. Tapéc lielaka $aja parskata sniegtas informacijas dala ir par gaisa ku-
giem ar $adu masu. Papildus ICAO datu izmanto$anai EASA dalibvalstim tika pieprasita
informacija par negadijumiem ar vieglajiem gaisa kugiem 2006. un 2007. gada. Paréjie dati
par gaisa kugu izmantosanu komercialos avioparvadajumos tika iegati gan no ICAO, gan
NLR Gaisa transporta drosibas instituta.

Saja parskata ,,Eiropa” un ,EASA dalibvalstis” ietver 27 ES dalibvalstis, ka ari Islandi,
Lihtensteinu, Norvégiju un Sveici. Regions ir noteikts, balstoties uz avarija iesaistita gaisa
kuga registracijas valsti.

Ipasa uzmaniba ir veltita fatilo negadijumu statistikai. Sie negadijumi ir diezgan labi do-
kumentéti starptautiska limeni. Ir sniegti dati ari par negadijumiem, kuros nav cilvéku
upuru.

Salidzinot ar iepriekséjiem parskatiem 2006. un 2005. gada, $aja Gada drosibas parskata ir
vairak datu par lidmasinu negadijumu raditajiem un helikopteru un vieglo gaisa kugu ne-
gadijumiem Eiropa. Lidz ar datu avotu pilnveido$anos nakamo gadu drosibas parskatu sa-
tura kvalitate uzlabosies.
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1.0 IEVADS

1.3 Zinojuma saturs

2. nodala sniegts parskats par aviacijas dro$ibas vésturisko attistibu. 3. nodala sniegta sta-
tistika par komercialiem avioparvadajumiem. 4. nodala ietver datus par visparéjo aviaciju
un specialajiem aviacijas darbiem. 5. nodala sniedz informaciju par vieglajiem gaisa ku-
giem EASA dalibvalstis.

2. pielikuma - Definicijas un akronimi - atrodams parskats par izmantotajam definicijam
un akronimiem, ka ari papildu informacija par negadijumu kategorijam.
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2.0

AVIACIJAS DROSIBAS VESTURISKA
ATTISTIBA

Kop$ 1945. gada ICAO publicé raditajus par negadijumiem, kas saistiti ar pasazieru navi
regularos komercparvadajumos (neskaitot nelikumigas iejauksanas darbibas). Talak teksta
dotie skaitli balstas uz avariju raditajiem, kas publicéti ICAO padomes gada zinojuma.
2007. gada raditaji balstas uz pietuvinatiem aprékiniem.

ATTELS 1 Pasazieru naves gadijumi uz 100 miljoniem pasazieru judZu pasaulg, regularie pasazieru ko-
mercparvadajumi, neskaitot nelikumigas iejaukSanas darbibas

=== boja gajusie pasazieri  .... 5gadu vid. slidosais

L T U T A I Y R
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Attéla 1 paraditie dati liecina, ka kop$ 1945. gada aviacijas drosiba uzlabojas. Rékinot péc
pasazieru naves gadijjumiem uz 100 miljoniem nolidotu jadzu, vajadzéja aptuveni 20 gadus
(1948-1968), lai panaktu desmitkartéju uzlabojumu no 5 lidz 0,5. Nakamais desmitkarte-
jais uzlabojums tika sasniegts péc apméram 30 gadiem - 1997. gada, kad $is raditajs nosli-
déja zem 0,05. 2007. gada $is raditajs samazinajas lidz 0.014 naves gadijumiem uz
100 miljoniem nolidotu judzu.

Spriezot péc attéla, pedéjos gados §is raditajs ir saglabajies nemainigs. Tas ir saistits ar mé-

rogu, kas izmantots, lai atspogulotu augsto nelaimes gadijumu proporciju 20. gadsimta
40. gadu beigas.
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2.0 AVIACIJAS DROSIBAS VESTURISKA ATTISTIBA

Padomes gada zinojuma ICAO sniedz ari raditajus par negadijumiem, kas saistiti ar pasa-
zieru upuriem. Si raditaja attistiba peédéjos divdesmit gados ir paradita attéla 2.

ATTELS 2 Negadijumu raditdjs pasaulé, nemot véra pasazieru naves gadijumus uz 10 miljoniem lidojumu
regularos komercparvadajumos, neskaitot nelikumigas iejaukSanas darbibas

=== kopéjais negad.rad. .--. 5gadu slid. vidgjais

pi ol LU LU UL U LU L LU U U L UL UL -

1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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2.0 AVIACIJAS DROSIBAS VESTURISKA ATTISTIBA

Negadijumu raditajs, nemot véra pasazieru naves gadijumus uz 10 miljoniem lidojumu re-
gularos komercparvadajumos, neskaitot nelikumigas iejauksanas darbibas, svarstijas no 19
(1988) lidz 21 (1993) un laika no 1987. lidz 1993. gadam neuzlabojas. Péc tam lidz 2003.
gadam $is raditajs pastavigi samazinajas lidz tris, sasniedzot savu zemako vértibu. Tas pie-
auga 2004. un 2005. gada, bet lidz ar fatalo negadijumu samazinajumu 2007. gada nokrita
lidz Cetri. Japiezimé, ka negadijumu raditajs regularos lidojumus dazados pasaules regio-
nos ievérojami atskiras.

ATTELS 3  Fatalo negadijumu raditdjs pasaules regionos uz 10 miljoniem lidojumu (2000-2007. gads, re-
gularie pasazieru un kravu parvadajumi)

Dz

E B 12
S e CRRERR

A (ot 8

Atteéla 3 sniegts vidéjais fatalo negadijumu skaits pasaules regionos uz 10 miljoniem lidoju-
mu laika no 2000. lidz 2007. gadam. Dienvidamerikas regions ietver Centralameriku un
Karibu juras baseinu. Ziemelamerikas, Austrumazijas un EASA dalibvalstu regionos ir vis-
zemakie fatalo negadijumu raditaji pasaulé.
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3.0

KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI

Saja nodala apskatiti dati par aviacijas negadijumiem komercialos avioparvadajumos.
Sie parvadajumi ietver pasazieru, kravu un pasta parvadajumus par atlidzibu. Attiecigie ne-
gadijumi ir saistiti ar vismaz vienu naves gadijumu laika posma no 1998. gada lidz 2007.
gadam gaisa kugos, kuru sertificéta pacelSanas masa (MTOM) parsniedz 2 250 kg.
Minétie gaisa kugi var but lidmasinas un helikopteri. Informacija par gaisa kugu negadiju-
miem apkopota, nemot véra to registracijas valsti. Gaisa kugu registrésanas atzimes izman-
toSanai nelaimes gadijumu geografiska sadalijuma noteik$anai ir zinamas Ipatnibas.
Pieméram, negadijumi, kuros iesaistiti EASA dalibvalstis registréti gaisa kugi, ietver gaisa
kugus, ko ekspluatéja organizacijas, kas bija arpus $o valstu jurisdikcijas.

3.1 Lidmasinas

Drosibas limena novérté$anai var izmantot vairakus raditajus. Negadijumu skaits, kura
gajis boja vismaz viens cietusais, var but viens no $adiem raditajiem. Aviacijas negadijumi,
kuros ir bojagajusie, ir reti, un tadé] viena gada negadijumu skaits var krasi atskirties no
iepriekséja gada raditajiem.

TABULA 1 Parskats par negadijumu un fatalo negadijumu skaitu ar EASA dalibvalstis registrétiem gaisa

kugiem.
Periods Negadijumu No tiem fatali (VAETE] Uz zemes
skaits negadijumi bojagajusie bojagajusie
1996-2005 31 6 79 1
(videji)
2006 (kopa) 39 6 146 0
2007 (kopa) 34 3 25 1

3.1.1 Fatalie negadijumi

Attéla 4 paradits negadijumu skaits ar lidmasinam, kas registrétas EASA dalibvalstis un
arvalstis. Attieciba uz arvalstis registrétam lidmasinam fatalo negadijumus skaits ir pieau-
dzis no 36 2006. gada lidz 54 2007. gada. 2007. gada negadijumu skaits ir lielaks par vidéjo
pédéja desmitgadeé (52), tacu tas nav destmitgades lielakais. Desmitgades tendence pasaulé
liecina par negadijumu skaita samazinasanos.

Kopéjais fatalo negadijumu skaits ar EASA dalibvalstis registrétiem gaisa kugiem komerc-
parvadajumos samazinajas no se$iem 2006. gada lidz trim 2007. gada. Tas bija viens no ze-
makajiem $aja desmitgadé un ievérojami mazaks par vidéjo raditaju - se$i negadijumi gada.
EASA dalibvalstis registrétie gaisa kugi bija iesaistiti 5 % no visiem negadijumiem, kas no-
tika pasaulé 2007. gada.
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3.0 KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI

ATTELS 4 Fatalie negadijumi — EASA dalibvalstis un arvalstis registrétie gaisa kugi

EASA dalibvalstu gaisa  mess Arvalstu gaisakugi  msss EASAdalibvalstu = Arvalstu 3 g. slid. vid.
kugi 3 g. vid. slid.

Fatalo negadijumu skaits

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

3.1.2 Fatalo negadijumu raditaji

Lai izdaritu logiskus secindgjumus par iepriek§ minétajiem absolatajiem skaitliem, fatalo
negadijumu skaits komercialos avioparvadajumos tika apskatits saistiba ar $ajos parvada-
jumos veikto lidojumu skaitu. Sie raditaji lauj salidzinat lidojumu tendences, nemot véra
izmainas satiksmes limeni.

ATTELS 5 Fatalie negadijumi regularos pasaZieru parvadajumos — EASA dalibvalstis un arvalstis regis-
trétie gaisa kugi

=== EASA dalibvalstis red. mssm Arvalstis red.gaisa  -... Lineari [EASA dalibvalstis .... Lineari(arvalstis reg.
gaisa kugi, 3 g. vid kugdi, 3 g. vid. reg. gaisa kugi, 3 g. vid.) gaisa kugi, 3 g. vid.)

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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3.0 KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI

Attéla 5 sniegts vidéjais fatalo negadijumu skaits pasaules regionos uz 10 miljoniem lidoju-
mu tris gados.

To gaisa kugu drosibas raditaji, kas registréti EASA dalibvalstis un veic regularos pasazieru
parvadajumus, ir ievérojami labaki neka citur pasaulé. Pédéjos desmit gados EASA dalib-
valstu vidéjais negadijumu raditajs uz 10 miljoniem nolidotu jadZu samazinajas no ¢etriem
lidz trim.

2001. gada fatalo negadijumu raditajs ievérojami parsniedza desmitgades vidéjo raditaju.
Viena gada saistiba ar regulariem pasazieru parvadajumiem notika sesi negadijumitas vei-
do vairak neka ceturto dalu no visiem desmitgades negadijumiem. Negadijumos bija ie-
saistiti $adi gaisa kugi: Britten-Norman Islander ar astoniem bojagajusiem, De Havilland
DHC-6-300 ar 20 bojagajusiem, Avro RJ100 ar 24 bojagajusiem, Antonov An-28 ar diviem
bojagajusiem, CASA CN-235 ar ¢etriem bojagajusiem un Boeing 777-200 ar vienu bojaga-
ju$o. Pedéja negadijuma cilveks gaja boja, kad uz zemes tika uzpildita degviela.

Fatalo negadijumu skaits nebut nesniedz visaptvero$u ainu par drosibas limeni. Tas ir ta-
péc, ka negadijumam, kura ir viens bojagajusais, ir tads pats svars ka negadijumam, kura ir
vairaki upuri.

3.1.3 Fatalie negadijumi pec lidojumu veida

Fatalo negadijumu skaits péc lidojumu veida atskiras. Ka redzams attéla 6, komercialo pa-
sazieru avioparvadajumu proporcionalais skaits pasaules (iznemot EASA dalibvalstis) ko-
péja fatalo negadijumu skaita samazinas. Kopéja raditaja pieaug citu komercialo aviopar-
vadajumu ipatsvars (kategorija ,Citi”), pieméram, gaisa taksometru un regularo
parlidojumu. Gandriz tre$dala no visiem negadijumiem saistita ar gaisa kugiem, kas veic
lidojumus $aja kategorija. Japiezimé, ka negadijumu ipatsvars $aja kategorija ir ievérojami
lielaks neka gaisu kugu ipatsvars, kas veic $os lidojumus. Saja parskata nav sniegta infor-
macija par gaisa kugu skaitu un lidojumu veidiem, kados tos izmanto.
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3.0 KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI

ATTELS 6 Fatalie negadijumi péc lidojumu veida - arvalstu lidmasinas

Citi, arvalstis reg. Kravas, arvalstisre§ === PasaZieru, arvalstis reg.

o R R L L L A L A o
60 =

50 =

Fatalo negadijumu skaits

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

EASA dalibvalstu negadijumu skaits péc lidojumu veida ir atskirigs - skatit attélu 7.
Mazais negadijumu skaits padara lidojumu veidu, kura noticis negadijums, gandriz vai par
nejausu raksturlielumu. Tacu, neskatoties uz nepartraukto negadijuma skaita samazinasa-
nos, pasazieru avioparvadajumos pastavigi notiek negadijumi.

ATTELS 7 Fatalie negadijumi péc lidojumu veida - EASA dalibvalstis

Kravas, EASA dalibvalstis reg. Citi, EASA dalibvalstis red. === PasaZieru, EASA dalibvalstis reg.

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Fatalo negadijumu skaits
o N ~ o~ (e}
1 1 1 1 1
h =
~ :
o :
1 1 1 1 1
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3.0 KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI

3.1.4 Negadijumu kategorijas

Negadijumu iedali$ana viena vai vairakas kategorijas palidz identificét konkrétas lidojumu
drosibas problémas. Fatalie un citi negadijumi ar EASA dalibvalstis registrétiem gaisa ku-
giem, ko izmanto komercialos avioparvadajumos, ir sadaliti attiecigajas negadijumu kate-
gorijas. Sis kategorijas balstas uz CICTT izstradato metodiku (*).

ATTELS 8 Negadijumu kategorijas — EASA dalibvalstis
=== Fatalie negadijumi === Citi negadijumi

RI-A
MAC
AMAN
TURB
GeoL
CABIN
RI-VAP
FUEL
WSTRW
LOC-G
SEC _
usos
ADRM
F-NI
ATM
EVAC _
ARC
ICE
OTHR
UNK
RAMP

SCF-NP _

F-POST _

SCF-PP _
Loc-I

CFIT ~

1 1 1 1 1 1 1 1 1
0 10 20 30 40 50 60 70 80

Ka var spriest péc negadijumu kategorijam, liels fatalo negadijumu skaits ir kategorijas
»CFIT” (kontroléta lidojuma sadursme ar zeme), ,LOC-I” (kontroles zaudésana lidojuma
laika) un ,,SCF-PP” (sistémas vai komponentu atteice vai darbibas traucéjums, kas saistits
ar dzingju).

CFIT negadijumus izraisa sadursme ar zemi vai skérsliem bez iepriekséjas kontroles zau-
désanas. Lielaka CFIT kategorijas negadijumu dala bija saistita ar sliktiem laika apstakliem
vai ierobezotu redzamibu. LOC-I kategorijas negadijumi notiek tad, kad apkalpe islaicigi
vai pavisam zaudé spé&ju kontrolét gaisa kugi. Kontroles zudumu var izraisit samazinata
gaisa kuga veiktspéja vai gaisa kuga izmantosana arpus ta kontrolésanas iespéjam.

! CICTT izstradaja kopigu taksonomiju negadijumu un starpgadijumu pazino$anas sistémam. Sikaku informa-

ciju var atrast 2. pielikums: definicijas un akronimi.

14 2007. GADA DROSTBAS PARSKATS



3.0 KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI

SCF-PP attiecas uz negadijumiem, kad ar gaisa kuga dzinéju saistita sistéma vai kompo-
nents nedarbojas vai tie darbojas ar traucéjumiem. Lai veiktu talaku negadijumu kategori-
ju tendencu analizi pédéjos gados, SCF-PP kategorija (sistémas vai komponentu atteice, ar
dzingju saistita) un SCF-NP kategorija (sistémas vai komponentu atteice, ar dzinéju ne-
saistita) ir apvienotas viena kategorija, kas attiecas uz tehniskam probléemam (TECH).

ATTELS 9 Negadijumu procents &etras lielakajas un CFIT kategorija

ARC: nepareiza wmmm TECH: sistémas vai mmm RE: nobrauk$ana wsss RAMP darbibas ---- CFIT: kontroléta lidojuma
saskare ar komponenta atteice vai no skrejcela uz zemes sadursme ar zemi vai
skrejcelu darbibas traucéjums
B -
35 = -
30 = -
25 = -
=
5
2 20 = -
&
i
a

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

NB. Vienam negadijumam var pieskirt vairakas kategorijas (summa var parsniegt 100%).

Negadijumam var pieskirt vairakas kategorijas atkariba no faktoru skaita, kas izraisa nega-
dijumu. Kategorijas, kuras ietilpst procentuali lielakais negadijumu skaits, ir RE (nobrauk-
$ana no skrejcela), TECH, ARC (nepareiza saskare ar zemi) un RAMP. Negadijums ieklist
kategorija ,nobrauksana no skrejcela”, ja negadijuma gaisa kugis noslid no skrejcela virs-
mas. Daudzos gadijumos nobrauksana no skrejcela ir negadijuma sekas, un tapéc $aja ka-
tegorija ieklast liels negadijumu skaits.

ARC kategorija saistita ar nepareizu gaisa kuga fizelazas vai sparnu saskari ar skrejcelu.
Nepareiza saskare var notikt pacel$anas vai nosé$anas laika, vai ari to var izraisit nepareiza
$asiju darbiba. Lai gan CFIT kategorijas negadijumiem ir tendence samazinaties, tie Saja
parskata minéti tapéc, ka tie ir saistiti ar pédéjas desmitgadés veiktajiem dro$ibas
pasakumiem.
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3.0 KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI

3.2 Helikopteri

Saja nodala sniegts parskats par negadijumiem komercialos avioparvadajumos, kas veikti
ar helikopteriem (MTOM parsniedz 2 250 kg). Attieciba uz helikopteriem parasti nav pie-
ejami visaptvero$i dati (pieméram, nolidotas stundas).

Parvadajumi ar helikopteriem at$kiras no parvadajumiem ar lidmasinam. Helikopteri pa-
celas un nosézas tadas no lidostam atskirigas vietas ka helikopteru laukumi, privati nosésa-
nas laukumi, Ipasi nesagatavotas vietas. Turklat helikopteru un lidmasinu aerodinamiskas
un ekspluatacijas ipasibas ir dazadas. Tas viss atspogulojas atskirigajos negadijumu
raksturlielumos.

TABULA 2 Parskats par kopéjo negadijumu un fatalo negadijumu skaitu ar EASA dalibvalstis registrétiem
helikopteriem

Periods Negadijumu No tiem fatali (VAETE] Uz zemes
skaits negadijumi bojagajusie bojagajusie
7 3 " 0

1996-2005
(vidaji)

2006 (kopa) 15 A 13 0

2007 (kopa) 7 1 7 0

3.2.1 Fatalie negadijumi

Dati liecina, ka laika no 1998. gada lidz 2007. gadam notika 26 fatali negadijumi, kuros bija
iesaistiti EASA dalibvalstis registréti helikopteri. Salidzinajumam - arvalstis registréti gaisa
kugi bija iesaistiti 120 fatalos negadijumos. Rékinot proporcionali, EASA dalibvalstis regis-
trétie negadijumi veido 18 % no kopéja skaita. Negadijumu skaits $o desmit gadu laika ir
bijis mainigs. Izvértéjot tris gadu vidéjo slidoSo raditaju, redzams, ka fatalo negadijumu
skaits ir palielinajies desmitgades otraja puseé.
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3.0 KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI

ATTELS 10 Fatalo negadijumu skaits — EASA dalibvalstis un citas valstis registrétie helikopteri

Fatalie neg., EASA wem Fatilie neg, arvalstls  mmss EASAdalibv. wesm Arvalstis reg.,
dalibv. reg. gaisa kugi reg. gaisa kugi reg., 3 g. vid. 3g. vid.

Fatalo negadijumu skaits

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
3.2.2 Fatalie negadijumi péec lidojumu veida

Atteéla 11 paraditi fatalie negadijumi péc lidojumu veida. Apskatot fatalos negadijumus péc
lidojumu veida, ir redzama at$kiriba EASA dalibvalstis un arvalstis registréto gaisa
kugu vida.

ATTELS 11 Fatalo negadijumu skaits péc lidojumu veida — EASA dalibvalstis un citas valstis registrétie

helikopteri
EASA dalibvalstu reg.  wmss Arvalstureg.
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3
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5
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Neatliekama med. palidziba Pasazieru Parlidojumi, pozic. Citi
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3.0 KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI

Attéla 11 redzams, ka attieciba uz arvalstis registrétiem gaisa kugiem, pasazieru parvadaju-
mi ir galvenais lidojumu veids, kas saistits ar fataliem negadijumiem. Lielakais negadijumu
skaits (16), kas notika ar EASA dalibvalstis registrétiem gaisa kugiem, bija ar neatlickamas
palidzibas helikopteriem. Tie veido 44 % no pasaules kopéja fatalo negadijumu skaita, kas
saistits ar neatliekamas palidzibas sniegsanu. Neatliekamas palidzibas lidojumi palidz no-
drosinat medicinisko palidzibu, ja nepiecie$ama talitéja un atra mediciniska personala, Ii-
dzeklu vai cietu$o transportésana.

Kategorija ,,Citi” ietilpst kravu parvadajumi, komercialie apmacibu lidojumi vai nezinama
veida lidojumi.

Japiezimé, ka pasaulé pédéjos desmit gados 25 fatalos negadijumos iesaistitie helikopteri
veica piekrastes lidojumus: lidojumus no un uz piekrastes objektu. Sie negadijumi ietilpst
visas Cetras iepriek$ minétajas kategorijas.

3.23 Negadijumu kategorijas

CICTT negadijumu kategorijas sakotnéji tika izveidotas negadijumiem ar lielam komerc-
parvadajumu lidmasinam. Gada drosibas parskata $§is negadijumu kategorijas ir pieméro-
tas ari fataliem helikopteru negadijumiem. Vienam negadijumam var pieskirt vairakas ka-

tegorijas.

Ka redzams attéla 12, vairums helikopteru negadijumu ir kategorija ,,Nav zinams”. Tas ir
tapéc, ka atseviskos gadijumos nav iespé&jams noskaidrot negadijuma céloni.
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3.0 KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI

ATTELS 12 Fatalo negadijumu kategorijas — EASA dalibvalstis un citas valstis registrétie helikopteri
wess Arvalstu reg. EASA dalibvalstu reg.

SEC
F-POST
AMAN
ARC
ADRM
LOC-G
MAC
RAMP
SCF-PP
SCF-NP
LALT
OTHR

LOC-I

CFIT

UNK

1 1 1 1 1 1 1
0 10 20 30 40 50 60

Otrs lielakais fatalo negadijumu skaits ir kategorija ,,CFIT” (kontroléta lidojuma sadursme
ar zemi). Vairuma gadijuma pastavéja nelabveéligi laika apstakli, pieméram, pasliktinata
redzamiba dimaka vai migla. Turklat vairaki lidojumu bija notikusi nakti.

Kontroles zaudésana lidojuma laika (LOC-I) ir tre$a visbiezak sastopama negadijumu ka-
tegorija. Saistiba ar vairakiem negadijumiem minéta apgratinata helikopteru ekspluatacija
vai nelabveligi laika apstakli. Kategorija ,,Citi” (OTHR) galvenokart ieklauti negadijumi
pacel$anas vai nosésanas posma, kad notikusi sadursme ar kadu priek§metu uz zemes.

Negadijumi neliela augstuma (LALT) ir sadursme ar zemi un $kérsliem, kas notikusi, ar
noltku lidojot tuvu zemei, neskaitot pacel$anas un nosé$anas posmu. Svarigi piezimét, ka
ievérojamu negadijumu skaitu LALT un OTHR kategorija izraisija sadursme ar elektribas
linijam.

SCF-PP un SCF-PP var apvienot viena grupa ka tehnisko sistému traucéjumu jeb TECH

kategorija. Sis kategorijas negadijumi galvenokart ir saistiti ar kritiski svarigam sisttmam:
dzingja atteici, galvena rotora sistémas atteici vai astes rotora sistémas atteici.
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3.0 KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI

Attéla 13 redzama galveno se$u kategoriju tendence desmitgadé (vidéjie tris gadu slidosie
raditaji). Krasais pieaugums kategorija ,,Nav zinams” 2005-2007. gada visdrizak ir saistits
ar nepabeigtam negadijumu izmekléSanam. Kad klas pieejami izmeklésanu rezultati, pe-
déjo gadu tendence varétu mainities.

ATTELS 13 Cetru galveno negadijumu kategoriju Tpatsvars — fatalie negadijumi — komercparvadajumi ar
helikopteriem, EASA dalibvalstis un paréjas pasaules valstis

mmm CFIT: kontroléta lidojuma  wesm TECH:sistémas vai --=-= UNK: navzinams .... LOC-I: kontroles
sadursme ar zemi vai komponenta atteice vai vai noteikts zaudésana,
tuvosanas zemei darbibas traucéjums lidojuma laika

70 =

Procenti %

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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4.0

VISPAREJA AVIACIJA UN SPECIALIE
AVIACIJAS DARBI, GAISA KUGI,
KURU MTOM PARSNIEDZ 2 250 KG

Saja nodala sniegti dati par visparéjo aviaciju un specialajiem aviacijas darbiem.
Nodala sniegtie dati balstas uz datiem, kas iegiti no ICAO.

ICAO dokumentos termins ,specialie aviacijas darbi” ir definéts ka gaisa kuga lidojumi,
kuros gaisa kugis tiek izmantots, lai veiktu lauksaimniecibas, celtniecibas, fotografésanas,
geodézijas, novérosanas, patruléSanas un glabsanas darbus un reklamu gaisa.

ICAO definé ,,visparéjo aviaciju” ka civilas aviacijas lidojumus, iznemot regularos un nere-
gularos avioparvadajumus, ko veic par atlidzibu, vai specialos darbus.

Fatalo negadijumu sadalijums péc lidojumu veida no 1998. gada lidz 2007. gadam ir para-
dits grafikos.

ATTELS 14 Lidmasinas ar pacel8anas masu virs 2 250 kg — fatalie negadijumi — EASA dalibvalstis

Sadalijums péc
specializeto darbu veida visparejas aviacijas lidojumu veida

Ugunsdzésiba: 55 %

Citi: 32 %

ATTELS 15 Helikopteri ar pacel8ands masu virs 2 250 kg — fatalie negadijumi — EASA dalibvalstis

Sadalijums péc
specializeto darbu veida visparejas aviacijas lidojumu veida

Citinavzinams:21%

Celtnieciba, piekarts
svars: 16 %

Citinavzinams: 43%

Izklaide: 19 %
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, Lid. apmaciba: 6 %

Parlid. un pozic. : 19 %

Ugunsdzésiba: 11 %
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4.0 VISPAREJA AVIACIJA UN SPECIALIE AVIACIJAS DARBI, GAISA KUGI, KURU
MTOM PARSNIEDZ 2 250 KG

TABULA 3 Gaisa kugi ar pacelSanas masu virs 2 250 kg — negadijumu skaits, fatalie negadijumi un boja-
gajusie péc gaisa kugu veida un lidojumu veida — tikai EASA dalibvalstis registrétie gaisa kugi

Lido-jumu | Periods [Negadi-jumu| No tiem Uz klaja Uz zemes
veids skaits fatali bojagajusie |bojagajusie
negadi-jumi
Lidmasina Specialie 1996-2005 5 2 4 0
aviacijas darbi | (vid&ji)
2006 2 0 0 0
(kopa)
2007 4 3 4 0
(kopa)
Lidmasina Visparéja 1996-2005 15 5 17 <1
aviacija (vid&ji)
2006 19 7 16 0
(kopa)
2007 13 4 5 0
(kopa)
Helikopters Specialie 1996-2005 6 2 3 <1
aviacijas darbi | (vidgji)
2006 7 1 6 0
(kopa)
2007 8 1 0 1
(kopa)
e
Helikopters Visparéja 1996-2005 4 1 2 0
aviacija (videji)
2006 8 2 7 0
(kopa)
2007 4 3 10 0
(kopa)

Tabula 3 sniegts parskats par negadijumu skaitu un fataliem negadijumiem kop$ 1996.
gada. Desmit gados no 1996. gada lidz 2005. gadam negadijumu skaits specialajos aviacijas
darbos ir lidzigs gan lidmasinam, gan helikopteriem. Pédéjos gados helikopteru negadiju-
mu skaits $1 veida lidojumos ir gandriz divas reizes lielaks neka lidmasinam. Nelielais heli-

varétu atspogulot relativi nelielo $a veida lidojumos izmantoto helikopteru skaitu.
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4.0 VISPAREJA AVIACIJA UN SPECIALIE AVIACIJAS DARBI, GAISA KUGI, KURU MTOM
PARSNIEDZ 2 250 KG

4.1 Negadijumu kategorijas — vispareéja aviacija

No ICAO iegita informacija par vairakiem negadijumiem nebija iedalita kategorijas.
Tapéc sniegtie skaitli ir tikai aptuvens biezuma aprékins visas negadijumu kategorijas.

ATTELS 16 Vispargja aviacija — lidma&inas ar pacel3anas masu virs 2 250 kg — fatalie negadijumi — EASA
dalibvalstis un arvalstis registrétie gaisa kugi

e Arvalstis reg. gaisa kugi EASA dalibv. reg. gaisa kugi

MAC
OTHR
F-POST

SCF-NP

UNK

CFIT

Loc-I

P22

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Negadijumu skaits

Pasaulé un arT EASA dalibvalstis visparéjas aviacijas gaisa kugu galvena negadijumu kate-
gorija ir LOC-I (kontroles zaudésana lidojuma laika). Pasaulé CFIT (kontroléta lidojuma
sadursme ar zemi vai kontroléts lidojums zemes virziena) veido apmeéram pusi no negadi-
jumiem kategorija ,,kontroles zaudésanas lidojuma laika”, bet EASA dalibvalstis - apme-
ram tre$o dalu. Tehniskam problémam ir daudz mazaka ietekme.

Visuma visparéja aviacija lidzinas komercialajiem avioparvadajumiem taja zina, ka CFIT
un kontroles zaudésana lidojuma laika ir galvenas kategorijas fatalo negadijumu vida.
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4.0 VISPAREJA AVIACIJA UN SPECIALIE AVIACIJAS DARBI, GAISA KUGI, KURU MTOM
PARSNIEDZ 2 250 KG

4.2 Negadijumu kategorijas — specialie aviacijas darbi — lidmasinas

Ka minéts ieprieks, specialie aviacijas darbi saistiti ar ugunsdzésibu, lauksaimniecibas dar-
biem un novéro$anu no gaisa.

Iegiit datus par negadijumiem specialos aviacijas darbos ir diezgan problematiski. Saja zina
viena no sarezgitakajam nozarém ir ugunsdzésiba. Dazas valstis $o darbu veic valsts orga-
nizacijas (pieméram, gaisa karaspéki), un tapéc tie netiek klasificéti ka specialie aviacijas
darbi, bet ka ,,valsts lidojumi”. Tadéjadi $adi negadijumi parskata nav ieklauti.

ATTELS 17 Specialie aviacijas darbi — lidma&inas ar pacel$anas masu virs 2 250 kg — fatalie negadijumi

wess Arvalstis reg. gaisa kugi EASA dalibv. reg. gaisa kugi

GCoL
RI-VAP
F-POST
SCF-PP
OTHR
MAC
CFIT
UNK
LOC-I

LALT

Negadijumu skaits

Lielais negadijumu skaits, stradajot neliela augstuma (LALT), nav nekads parsteigums, jo
specialo aviacijas darbu specifika saistita ar lidojumiem tuvu zemei, pieméram, lauksaim-
niecibas darbos. Stradajot neliela augstuma, atgat kontroli vai atgities no negaidita noti-
kuma ir gratak. Lielais negadijumu skaits kategorija ,,Nav zinams” liecina, ka §adu negadi-
jumu izmeklésanu un pazinosanu var uzlabot.
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4.0 VISPAREJA AVIACIJA UN SPECIALIE AVIACIJAS DARBI, GAISA KUGI, KURU MTOM
PARSNIEDZ 2 250 KG

4.3 Biznesa aviacija - lidmasinas

Saskana ar ICAO definicijam biznesa aviacija ir visparéjas aviacijas apakskopa. Nemot véra
§1 sektora svarigumu, dati par biznesa aviaciju ir sniegti atseviski.

Negadijumi, EASAred. wm= Fatilie negad., arvalstis mmss EASA dalibvalstis, mmm Arvalstis, 2 g. vid
gaisa kugi reg. gaisa kugd 2 g.vid.

Fatalo negadijumu skaits

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Fatalo negadijumu skaits, kas noticis ar EASA dalibvalstis registrétiem biznesa aviacijas
gaisa kugiem, ir neliels. Ta¢u pédéjos gados pasaulé ir vérojams fatalo negadijumu skaita
pieaugums.
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5.0

VIEGLIE GAISA KUGI (MASA
NEPARSNIEDZ 2 250 KG)

Dati par vieglo gaisa kugu negadijumiem EASA dalibvalstim tika pieprasiti 2008. gada jan-
varl. Lidz 2008. gada aprila vidum lielaka valstu dala iesniedza pieprasito informaciju.
Datus neiesniedza Cehija, Irija, Austrija un Rumanija.

Valstu pazinotie dati nav viendabigi. DaZas valstis sniedza informaciju par negadijumiem
ar izpletnu lecéjiem, motorizétiem izpletniem un deltaplaniem, bet dazas valstis $adu in-
formaciju nesniedza. Dazas valstis ultravieglu lidaparatu nogkirsanai no parastam lidmasi-
nam izmantoja svara ierobezojumu - 454 kg (1 000 marcinas), bet citas $adu ierobezojumu
nenoteica. No valstim sanemtie dati liecinaja, ka viena un ta pasa razotaja un modela gaisa
kugi Klasificéti divas dazadas gaisa kugu kategorijas. Acimredzot, ir vairak jastrada pie de-
finiciju saskanosanas.

Balstoties uz pazinoto informaciju, tabula 4 sniegts negadijumu skaits un attiecigais boja-
gajuso skaits 2006. un 2007. gada. Paradits negadijumu skaits un attiecigais bojagajuso
skaits.

TABULA 4 Negadijumi, fatalie negadijumi un bojagajusie — gaisa kugi, kuru masa neparsniedz 2 259 kg,
pa gadiem un gaisa kugu kategorijam

Negadijumu Fatalo Uz klaja Uz zemes
skaits negadijumu |bojagajusie| bojagajusie
skaits

Lidmasina 2006 75 124 2
Lidmasina 2007 59 108 0
Gaisa balons 2006 29 0 0 0
Gaisa balons 2007 15 0 0 0
Planieris 2006 195 22 24 0
Planieris 2007 173 17 19 1
AutoZirs 2006 5 1 1 0
AutoZirs 2007 5 3 4 0
Helikopters 2006 90 8 16 0
Helikopters 2007 80 1" 21 4
Ultra viegls lidaparats| 2006 200 36 45 0
Ultra viegls lidaparats| 2007 187 20 26 0
Motorizéts planieris | 2006 60 1 18 0
Motorizéts planieris | 2007 48 1 16 0
Citi 2006 46 10 10 2
Citi 2007 55 12 14 0
Kopa 2006 1196 163 238 4
Kopa 2007 1052 133 208 5
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5.0 VIEGLIE GAISA KUGI (MASA NEPARSNIEDZ 2 250 KG)

5.1 Fatalie negadijumi

ATTELS 19 Gaisa kugi, kuru masa neparsniedz 2 250 kg, EASA dalibvalstis — fatalie negadijumi péc lidoju-
mu veida, 2006-2007

Visparéja aviacija: 86 %

kugi, jo 1pasi vieglie helikopteri, veic ari specialos aviacijas darbus, pieméram, novéros$anu
no gaisa.

ATTELS 20 Gaisa kugi, kuru masa neparsniedz 2 250 kg, EASA dalibvalstis — fatalie negadijumi péc gaisa
kugu veida, 2006-2007

sy
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Gaisa baloni: 0 %
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5.0 VIEGLIE GAISA KUGI (MASA NEPARSNIEDZ 2 250 KG)

5.2 Negadijumu kategorijas

2006. gada datiem par vieglajiem gaisa kugiem tika méginats piemérot CICTT negadijumu
kategorijas. Attieciba uz mazajiem visparéjas aviacijas gaisa kugiem tas izradijas
problematiski.

ATTELS 21 Gaisa kugi, kuru masa neparsniedz 2 250 kg, EASA dalibvalstis — negadijumu kategoriju sada-
ljums, 2006
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CFIT
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MAC
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0 20 40 60 80 100 120 140 160

Negadijumu skaits 2006

ATTELS 22 Gaisa kugi, kuru masa neparsniedz 2 250 kg, EASA dalibvalstis — negadijumu kategoriju sada-
lijums, 2006

TURB
SCF-NP
RI-VAP
MAC
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CFIT
ATM
UNK
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SCF-PP
OTHR
LOC-I

Negadijumu skaits 2006
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5.0 VIEGLIE GAISA KUGI (MASA NEPARSNIEDZ 2 250 KG)

Analize balstijas uz ierobezotiem datiem par 2006. gadu. Agentiira vél méginas iegat no
EASA dalibvalstim datus par vieglo gaisa kugu negadijumiem, lai nodrosinatu padzilinatu
analizi. Balstoties uz eso$ajiem nepilnigajiem datiem, vérojama liela at$kiriba starp negadi-
jumiem ar vieglajiem un lielajiem gaisa kugiem. Liels vieglo gaisa kugu negadijumu skaits
bija saistits ar dzinéja atteici vai darbibas traucéjumiem.

Ta ka ir pieejami dati tikai par diviem gadiem, nevar spriest par tendencém. Turklat nega-
dijumu célonu analizi ierobezoja EASA dalibvalstu iesniegtie nepilnigie dati.
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6.0

AGENTURAS PASAKUMI DROSIBAS
JOMA

Lai sasniegtu savus galvenos mérkus, EASA veic vairakas darbibas, tostarp sertificésanu,
noteikumu izstradi un standartizaciju. Agentiiras organizacijas struktiira atspogulo $is
darbibas - tas realizé attiecigie direktorati. Sertificé$anas direktorats veic jaunu un pasrei-
z&ju gaisa kugu, dzin&ju un sistému sertificésanu. Noteikumu izstrades direktorats izstrada
jaunus noteikumus vai noteikumu grozijumus, kas attiecas uz aviacijas drosibu. Standarti-
zacijas direktorata uzdevums ir standartizét un uzturét drosibas limeni visas EASA dalib-
valstis. Tadéjadi direktorats veic vairakus pasakumus, tostarp civilas aviacijas iestazu, gaisa
kugu ekspluatétaju un citu aviacijas nozaré iesaistito personu parbaudes.

6.1 Standartizacija

2007. gada laika stabilizéjas agenturas veiktais standartizacijas darbs sakotnéja un pastavi-
ga lidojumderiguma joma. Tas notika péc parejas no brivpratiga procesa, kas bija izveidots
no iepriekséjas Apvienotas aviacijas institticijas (JAA) sistémas, uz obligato sistému, kas
balstijas uz atbilsto$u likumdo$anu un strukturétam ievie$anas procedaram, kuras tika ak-
centétas, 2006. gada maija izdodot Komisijas (EK) regulu Nr. 736/2006 par Eiropas Avia-
cijas drosibas agenttras standartizacijas parbauzu darba metodém.

Lai gan pastaviga uzraudziba joprojam notiek ar divu gadu periodiskumu, apmeklégjumu
aptvertais jomu loks lielu valstu gadijuma ir sadalits, lai varétu veikt intensivakas parbau-
des. Atseviskos kritiskos gadijumos vienada tvéruma apmekléjumi tika atkartoti péc viena
gada.

Ka planots, agentiira pavisam veica 28 pastaviga lidojumderiguma (?) un 12 sakotnéja lido-
jumderiguma (*) parbaudes.

Kameér agentiras pilnvaras nav attiecinatas uz ekspluataciju un pilotu licencésanu, $is par-
baudes veica ka JAA standartizacijas programmu, personalu, iespéju robezas arl vienibu
vaditajus, pilniba komplektéjot no valstu aviacijas iestadém. JAA uzdevuma veiktas stan-
dartizacijas parbaudes isuma aprakstitas tabula 5.

Griekija, Belgija, Kipra, Vacija (NRW), Apvienota Karaliste, Ungarija, Portugale, Norvégija, Igaunija, Islande,
Francija, Polija, Niderlande, Monako*, Turcija*, Italija, Luksemburga, Slovakija, Slovénija, Latvija, Somija,
Zviedrija, Bulgarija, Rumanija, Spanija, Sveice, Horvatija*, Serbija* (veica JAA varda).

Slovakija, Vacija, Sveice, Lietuva, Norvégija, Polija, Spanija, Cehija, Somija, Zviedrija, Portugale, Danija.
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TABULA 5 Standartizacijas parbaudes

Gaisa parvadajumi Bulgarija, Danija, Spanija, Igaunija, Islande, Griekija,
Slovénija, Cehija, Polija, Austrija, Slovakija, Vacija

UELCICEEELILEIT T Somija, Beldija, Italija, Francija, Apvienotas Karaliste,
ierices [simulatori) Niderlande

Lidojuma Apvienota Karaliste, Norvegija, Serbija, Spanija, Slovakija,
ET LGNGO ICEELEW Slovenija, Luksemburga, Cehija.
un mediciniskas

parbaudes

6.2 Sertifikacija

Sertifikacija tie$a veida veicina aviacijas drosibu, istenojot sertificéSanas pasakumus, kas
veérsti uz aeronautisko izstradajumu, detalu un iericu apstiprinasanu visaugstak iespéjama
limeni visa Eiropas Savieniba. Tadéjadi aeronautiskam izstradajumam pieskir sertifikatu
tikai tad, ja tas atbilst visam attiecigajam drosibas prasibam. 2007. gada agentara pavisam
izdeva 7000 ar projektésanu saistitus sertifikatus.

Papildus sertifikacijai viens no sertifikacijas direktorata galvenajiem pienakumiem ir aktivi
nodros$inat aeronautisko izstradajumu, detalu un ieri¢u pastavigo lidojumderigumu visa to
dzives cikla laika. Tapéc sertifikacijas direktorats ir izveidojis pardomatu pastaviga lido-
jumderiguma procesu, kura mérkis ir novérst negadijumus. Sis process balstas uz datiem,
ko sanem ar obligato atgadijumu zinojumu starpniecibu, negadijumu vai starpgadijumu
izmeklésanas un tipa projektu parbauzu rezultata utml.

Balstoties uz sertifikata turétaja izmeklés$anas vai analizes rezultatiem vai citu informaciju,
EASA nosaka attiecigus pasakumus, kas, konstatéjot nepietiekamu drosibu, vat but par cé-
loni lidojumderiguma direktivas izdoanai (AD), kura uzliek par pienakumu veikt korige-
josus pasakumus.

2007. gada agentira izdeva 305 lidojumderiguma direktivas un 75 arkartas lidojumderigu-
ma direktivas. Lidz ar Lidojumderiguma direktivu, drosibas parvaldibas un izpétes nodalas
izveidi 2007. gada Sertifikacijas direktorats nodrosina konsekventu pastaviga lidojumderi-
guma procesu.

Turklat tiek realizéti ilgtermina pasakumi, pieméram, péc pirmas A380 Airbus piegades
Singapore Airlines lidsabiedribai kopa ar Singapuras Civilas aviacijas iestadi (CAAS) tika
izveidots Lidojumderiguma informacijas tikls. Ka kontroles pasakums tika organizétas
sapulces ar Skandinavijas un Kanadas iestadém un Bombardier lidmasinu razotaja un
komponentu razotdja Goodrich parstavjiem, lai izvértétu lidojumderigumu péc lidojum-
deriguma direktivas izdoSanas sakara ar vairakiem negadijumiem, kas notika
Bombardier Q400 (Dash 8) asiju dél. Sie pasakumi ir dala no agentiras un sertifikacijas
direktorata darba, lai divpuséjo vieno$anos ietvaros ciesi sadarbotos ar Eiropas un citu
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valstu ieinteresétajam personam un lai izveidotu inovativu drosibas tiklu ar dazadam
valstim.

Regularie auditi, ko veic neatkarigas organizacijas (pieméram, ICAO) apstiprina, ka agen-
tara un sertifikacijas direktorats virzas pareizaja virziena, lai pilditu savus pienakumus un
veicinatu augstu aviacijas drosibas limeni.

ATTELS 23 lIzdoto lidojumderiguma un arkartas lidojumderiguma direktivu skaits 2007. gada

AD  wmmm Arkartas AD
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160 = == o m oo Lol -
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120 | oo R s 5222 S8 £ £ R S £ 8 2 R S 52 E RS0 0 £ £ B RIS £ £ 2 R R -
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Lielie gaisa kugi Visparéja aviacija  Gaisa kugi ar rotoriem Dzingji Detalas un ierices

6.3 Noteikumu izstrade

Péc konsultésanas ar iesaistitajam personam agentiira pienem noteikumu izstrades gada
programmu, ko publicé agentaras vietné. Ta tiek izstradata, nemot véra vairakus kritérijus,
tostarp lietoSanas pieredzi, jaunas tehnologijas un ekspluatacijas koncepcijas vai organiza-
cijas, ka ari atbilstibu starptautiskajam saistibam. Noteikumu izstrades programma nem
véra arl nepiecieS$amibu samérot noteikumus ar riskiem. Galvenais 2007. gada paveiktais ir
minéts talak teksta.

o EASA sistémas paplasinasana saistiba ar lidlauku sadarbspéju un drosibas noteikumiem.

o Darbs saistiba ar to bijusaja Padomju Savieniba projektéto gaisa kugu talako izmantosa-
nu, kas paslaik ir registréti EASA dalibvalstis.

« Pienemti grozijumi dokumenta ,Lielu lidmaginu sertifikacijas specifikacijas”. So grozi-
jumu nolaks ir uzlabot obligato specifikaciju durvim, lido$anas un vadibas sistétmam, ka
arl risinat jautajumus, kas saistiti ar lidojumiem apledojuma apstaklos un cilvéka
faktoru.
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o Piepemti grozijumi par sertifikacijas specifikacijam maziem un lieliem gaisa kugiem ar
rotoru (helikopteriem), uzlabojot specifikaciju lidojuma un lietosanas ipasibam.

o Pienemti grozijumi dokumenta ,,Dzinéju sertifikacijas specifikacijas”, uzlabojot elektro-
niskas kontroles sistému specifikacijas.

o Groziti zemes atpazi$anas un bridinasanas standarti un ieviests jauns vieglas aviacijas
sekundaras uzraudzibas retranslatoru standarts.

Groziti vairaki citi dokumenti, kas saistiti ar pienemamiem lidzekliem atbilstibas panak-
$anai. Sie dokumenti skar dazadas jomas, ieskaitot novecojusu gaisa kugu konstrukcijas,
lido$anas atlaujas un gaisa kugu tehniskas apkopes licences.

Gada drosibas parskats atspogulo augstu negadijumu skaitu atseviskos pasaules regionos.
Noteikumu izstrades direktorata meérkis ir risinat jautajumus, kas saistiti ar gaisa kugu li-
dojumiem no mazak regulétiem regioniem, realizéjot divus paslaik izstrades stadija eso$us
pasakumus:

o tre$o valstu ekspluatantu apstiprinasana;

o tehniskas palidzibas programmas.

Attieciba uz komercialiem avioparvadajumiem ar lidmasinam veikti $adi pasakumi.

o Darbibas atbilstibas sertifikata izveide, kas cita starpa definés minimalo macibu planu li-
dojuma apkalpes tipa novértéjuma programmai. Iespéjams, $is drosibas pasakums sa-
mazinas CFIT un LOC-I risku.

« Negadijumu riskus, kas saistiti ar dzingja sistému, vajadzétu samazinat, uzlabojot lielu
lidmasinu sertifikacijas specifikacijas attieciba uz zema degvielas limena bridinajumiem.
Lidzigs darbs pie avarijas izejam un termiskas izolacijas segam varétu samazinat uguns-
gréku raditas sekas péc sadursmes.

Visbeidzot, ar labakam elektroinstalacijas specifikacijam japaaugstina sistému
uzticamiba.

Attieciba uz komercialiem avioparvadajumiem, ko veic ar helikopteriem, tiek grozitas pas-
reizéjas helikopteru specifikacijas un tiek izstradati reglamentéjosi materiali. Sie materiali
definés ari minimalo macibu planu lidojuma apkalpes tipa novértéjuma programmai.
Ar $o pasakumu palidzibu ir ieceréts samazinat CFIT un kontroles zaudé$anas risku, lido-
jot ar helikopteriem.
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6.4 SAFA

SAFA programmu 2006. gada ierosinaja Eiropas Civilas aviacijas konference (ACAC).
Ta balstijas nevis uz saisto$u Eiropas tiesisko pamatojumu, bet gan uz ECAC dalibvalstu
generaldirektoru appemsanos.

2004. gada 30. aprili tika publicéta Eiropas Parlamenta un Padomes direktiva 2004/36/EK
par to tre$o valstu gaisa kugu drosibu, kas izmanto Kopienas lidostas (ta saucama SAFA
direktiva), nosakot ES dalibvalstu juridiskas saistibas veikt parbaudes pie rampas, kad tre-
$o valstu gaisa kugi nosézas vinu lidostas.

Ikviena SAFA dalibvalsti gaisa kugus (ES valstu gadijuma treso valstu, bet ECAC valstu ga-
dijuma, kas nav ES valstis, arvalstu gaisa kugus) var paklaut parbaudei pie rampas.
Galvenokart tiek parbauditi gaisa kuga dokumenti un rokasgramatas, lidojuma apkalpes
licences, gaisa kuga vizualais stavoklis un obligatais kabines dro$ibas aprikojums un ta sta-
voklis. Parbaudes balstas uz attiecigajiem ICAO standartiem.

Kop$ 2007. gada 1. janvara par SAFA programmas parvaldibu un talaku attistibu atbild
Eiropas Komisija, un tai palidz Eiropas Aviacijas drosibas agentara (EASA). Tapéc agenta-
ra parnéma SAFA darbibas koordinaciju no Apvienotas aviacijas institacijas (JAA).

Turklat SAFA datu baze tika sekmigi parcelta no JAA uz EASA telpam Kelné. Pasreiz ta
tiek batiski atjauninata un aprikota ar jaunam un uzlabotam funkcijam (pieméram, inter-
neta bazétam funkcijam).

Regulari ik péc trim ménesiem tiek veiktas analizes, ka ari péc Komisijas laguma tiek veik-
tas arkartas analizes, lai pamatotu léemumus saistiba ar ,melno sarakstu”. Analizéjot SAFA
datus, tika iegati svarigi raditaji par Eiropa stradajoso lidsabiedribu visparéjo drosibas li-
meni, un tas palidzéja noteikt potencialos riska faktorus un izvirzit kvalitativos mérkus.

Visbeidzot, atbalstot Komisijas starptautiskas sadarbibas politiku dro$ibas datu apmaina,

ir ievaditas tehniskas izpétes diskusijas ar FAA, lai panaktu informacijas apmainu starp EK
SAFA programmu un FAA Tasdex programmu.
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6.5 Eiropas Strategiska drosibas iniciativa (ESSI)

Eiropas Stratégiska droibas iniciativa (ESSI) ir brivpratiga, privati finanséta aviacijas dro-
§ibas partneriba starp EASA, citiem regulatoriem un aviacijas nozari, un tas mérkis ir uzla-
bot aviacijas drosibu Eiropa un Eiropas pilsonu drosibu visa pasaulé. ESSI iniciativa tika
pasludinata 2006. gada 27. aprili, turpinot Apvienotas aviacijas institacijas (JAA) Vienoto
aviacijas drosibas iniciativu (JSSI).

Ladzu, apmekléjiet EASA interneta vietni www.easa.europa.eu/essi, lai iepazitos ar pilnu
daliborganizaciju sarakstu.

Saskana ar JSSI mantojumu ESSI uztur un pilnveido sadarbibu ar Komercialas aviacijas
drosibas komandu (CAST), ASV Federalo aviacijas iestadi (FAA) un Lidojumu dro$ibas
fondu (FSF). Ka viena no lielakajam drosibas komandu iniciativam pasaulé ESSI labi iede-
ras Globalaja aviacijas dro$ibas vadliniju dokumenta (Global Aviation Safety Road Map -
GASR). Ta nodrosina mehanismus drosibas iniciativu koordinésanai Eiropa un citas pa-
saules dalas.

6.5.1 ESSI drosibas komandas

ESSI veido tris vienibas: Eiropas Komercialas aviacijas drosibas komanda (ECAST),
Eiropas Helikopteru drosibas komanda (EHEST) un Eiropas Visparéjas aviacijas dro$ibas
komanda (EGAST).

Eiropas Komercialas aviacijas drosibas komanda (ECAST)

ECAST izveidota 2006. gada 12. oktobri, un tas kompetencé ir lielie gaisa kugi. Tas dalib-
nieku skaita ir 50 organizacijas, un Eiropa ta ir lidzvértiga CAST.

Eiropa ECAST parrauga ari no JSSI parmantoto ricibas planu isteno$anu. Tie risina jauta-

jumus par riska samazina$anu negadijumu kategorijas ,kontroléta lidojuma sadursme ar
3 v - -V - =Y »

zemi” (CFIT), ,nolai$anas un nosé$anas” un ,,kontroles zaudésana”.

Lidztekus ECAST 2007. gada izstradaja jaunu dro$ibas koncepciju, izmantojot tris posmu
procesu:
o 1. posms: drosibas problému identificé$ana un atlase;

o 2. posms: drosibas problému analize un

o 3. posms: ricibas planu izstrade, ievie$ana un uzraudziba.
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1. posms sakas 2007. gada aprili. Ta meérkis bija identificét prioritates turpmakam ECAST
darbam, balstoties uz trim kritérijiem: drosibas svarigums, tvérums (apjoms, kada jautaju-
mu loks ir aptverts citos ar dro$ibu saistitos darbos) un izmaksu apsvérumi jeb ietekmes
novertéjums.

2008. gada 2. posma ietvaros ECAST izveidoja divas darba grupas - drog$ibas parvaldibas
sisttmu un drosibas uz zemes grupu.

Eiropas Helikopteru drosihas komanda (EHEST)

EHEST izveidoja 2006. gada 14. novembri. Taja darbojas galvenie helikoptera korpusu,
dzinéju un sistému razotaji, ekspluatétaji, regulatori, helikopteru un pilotu asociacijas, iz-
pétes organizacijas un negadijumu izmeklé$anas organizacijas no visas Eiropas, ka ari dazi
militaro helikopteru ekspluatétaji.

EHEST ir ari Starptautiskas helikopteru dro$ibas komandas (IHST) Eiropas organizacija.
IHST visa pasaulé ir izveidojusi regionalas vienibas, viena no tam ir Eiropa.

EHEST atbalsta IHST meérki lidz 2016. gadam par 80 % visa pasaulé samazinat helikopteru
negadijumu raditajus.

EHEST ir izveidojusi Eiropas Helikopteru drosibas analizes komandu (EHSAT) ar meérki
analizét Eiropas helikopteru negadijumus, izmantojot pielagotu IHST analizes procesu.

Pagreiz EHEST piedalas vairak neka 50 organizacijas, no kuram apméram 30 ir iesaistitas
EHSAT darba. Lai tiktu gala ar negadijumu zinojumu valodu dazadibu un optimizétu re-
sursus, EHSAT ir izveidojusi regionalas analizes vienibas.

Regionalo vienibu darba rezultati tiks prezentéti IHST 2008. gada konferencg, kas notiks
Helitech izstades laika Portugalé (Estorila) 2008. gada 13. oktobri.

Eiropas visparéjas aviacijas drosibas komanda (EGAST)

Eiropas Visparéjas aviacijas drosibas komandas (EGAST) dibinasanas sapulce notika 2007.
gada 17. oktobri, un to apmekléja vairak par 60 visparéjas aviacijas nozares parstavju no
visas Eiropas.

»Visparéja aviacija ir viena no galvenajam Eiropas aviacijas drosibas agenturas priorita-
tém. EGAST Eiropa ir jauns un izaicinajumu pilns pasakums. Agentara priecajas, ka tas
pulinus stiprinat visparéjo aviaciju atbalsta plass aviacijas kopienas dalibnieku loks”, atkla-
$anas sapulcé teica EASA izpilddirektors Patrick Goudou.
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Vispargja aviacija ir sadrumstalota nozare, ko veido dazadi sektori, ka biznesa aviacija,
specialie aviacijas darbi, aviosports un izklaides aktivitates. Izklaides aviacija vien aptver
plasu aktivitasu loku - no lido$anas ar motorizétiem lidaparatiem, gaisa baloniem, planie-
riem lidz lido$anai ar ultraviegliem lidaparatiem un deltaplaniem un planésanai ar izpletni.
EGAST reagé uz nepieciesamibu veikt koordinétus pasakumus Eiropas méroga.

Balstoties uz visparéjas aviacijas iniciativam Eiropa, EGAST veido forumu, lai veicinatu
drosibu, uzlabotu drosibas datu apkopos$anu un analizéSanu un apmainitos ar informaciju

par labako praksi Eiropa, ari drosibas parvaldibas joma.

Sikaku informaciju skatit ESSI interneta vietné www.easa.europa.eu/essi.
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1. pielikums: Piezimes par datu apkoposanu un kvalitati

Parskata sniegtie dati nav pilnigi. DaZzas valstis neiesniedza datus par vieglajiem gaisa ku-
giem. Ta ka izmeklésanas rezultati nav uzreiz pieejami un dalibvalstis neiesniedz pilnu in-
formaciju vai neiesniedz to laicigi, agentara nevar sniegt pilnvértigu kopskatu par visiem
aviacijas drosibas aspektiem Eiropa.

Agentira turpinas vakt datus par gaisa kugu negadijumiem turpmakajiem gada drosibas
parskatiem un cer uz labaku aptverto datu loku, jo EASA dalibvalstu zinos$anas sistémas un
izpratne par datu trakumiem uzlabojas.

Darbs ar informaciju liecina, ka CICTT negadijumu kategoriju taksonomijas piemérosana
helikopteriem, viegliem gaisa kugiem un citam aviacijas aktivitatém, pieméram, lidoanai
ar deltaplaniem vai izpletnléksanai, ir ierobezota. Vajadzés izstradat jaunas metodes, lai
$aja aviacijas sistémas segmenta varétu labak sekot lidzi drosibas jautajumiem. Jaapsver ie-
spé&jas izstradat specialas kategorijas $aja joma. Agentara iesaistis savus partnerus, lai risi-
natu $o jautajumu.

Dati par lielajiem gaisa kugiem ir pilnigi tada méra, kada dalibvalstis ir pazinojusas nega-

dijumu datus ICAO saskana ar 13. pielikumu. Parbaudés noskaidrots, ka ne visas valstis
ICAO iesniedz pilnu un laicigu informaciju.
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2. pielikums: Definicijas un akronimi

A2-1: Visparigi

AD

Specialie aviacijas
darbi (AW)

ATM

Komercialie
avioparvadajumi
(CAT)

CAST
CICTT
CNS
EASA

EASA MS

Fatals negadijums

Arvalstis registréti
gaisa kugi

Vispareja aviacija
(GA)

ICAO

Viegli gaisa kugi
MTOM

SAFA

Regulara gaisa
satiksme

SISG

TreSo valstu gaisa
kugis

Lidojumderiguma direktiva: pazinojums gaisa kuga Tpasniekiem un ekspluatétajiem
par zinamam drosibas problémam ar konkréta modela gaisa kugi, dzin&ju, avioniku
vai citu sistému.

Gaisa kuga lidojumi, kuros gaisa kugis tiek izmantots, lai veiktu lauksaimniecibas,
celtniecibas, fotografésanas, geodézijas, novérosanas, patrulésanas un glabsanas
darbus vai reklamu gaisa.

Gaisa satiksmes vadiba

Gaisa kuga izmantoSana cilvéku, kravu vai pasta parvadajumos par atlidzibu.

Komercialas aviacijas drosibas komanda. ECAST ir Eiropas iniciativa.
CAST-ICAO kopéjas taksonomijas komanda

Komunikacijas, navigacija un uzraudziba, gaisa satiksmes vadiba
Eiropas Aviacijas drosibas agentira

Eiropas Aviacijas drosibas agentiras dalibvalstis. So valstu skaita ir 27 ES dalib-
valstis, ka arTlslande, Lihtenéteina, Norvégija un Sveice.

Negadijums, kura iet boja vismaz viens cilvéks, lidojuma apkalpes loceklis un/vai
pasazieris, vai zemes dienesta darbinieks 30 dienu laika péc avarijas.
(Avots: ICAO 13. pielikums).

Gaisa kugi, kas nav registréti neviena EASA dalibvalstT.

Gaisa kugu izmantosana lidojumos, kas nav komercialie avioparvadajumi vai specia-
lie aviacijas darbi.

Starptautiska civilas aviacijas organizacija

Gaisa kugi, kuru maksimala sertificéta pacelSanas masa neparsniedz 2 251 kg.
Maksimala sertificéta pacelSanas masa

Arvalstu gaisa kugu drogibas novértéjums.

Gaisa satiksme, kas pieejama publiskai izmantoSanai un kas tiek Tstenota saskana ar
publicétu kustibas sarakstu vai regulari notiek tik bieZi, ka veido viegli atpazistamu
lidojumu sistému, kas tiesi pieejama publiskai lidojumu rezervésanai.

ICAO Drosibas indikatoru izpétes grupa

Gaisa kugis, ko izmanto bez kompetentas ES dalibvalsts iestades kontroles.
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A2-2: Negadijumu kategoriju akronimi

ARC
AMAN
ADRM
ATM

CABIN
CFIT

EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GCOL
RAMP
ICE
LOC-G
Loc-I
LALT
MAC

OTHR
RE
RI-A
RI-VAP

SEC
SCF-NP
SCF-PP
TURB
Usos
UNK
WSTRW

Nepareiza saskare ar zemi (abnormal runway contact)

Spé&js manevrs (abrupt manoeuvre)

Lidlauks (aerodrome)

Gaisa satiksmes vadiba, komunikacijas, navigacija un uzraudziba (ATM/CNS)
Dro&iba kabing (cabin safety events)

Kontroléta lidojuma sadursme ar zemi vai kontroléts lidojums zemes virziena
(controlled flight into or toward terrain)

Evakuacija

Uguns, dimi (ar sadursmi nesaistiti)
Uguns, dimi (péc sadursmes)
Saistiti ar degvielu

Sadursme uz zemes

Darbibas uz zemes (ground handling)
Apledojums

Kontroles zaudésana - uz zemes
Kontroles zaudésana - gaisa

Darbibas neliela augstuma

lespéjama sadursme gaisa, TCAS bridinajumi, noskirSanas attaluma zaudésana,
potenciala sadursme paceloties vai nosézoties, sadursme paceloties vai noséZzoties
lairprox/TCAS alert/loss of separation/near midair collisions/midair collision)

Citi
Nobrauks$ana no skrejcela (runway excursion)

Skrejcela trajektorijas bloké3ana - dzivnieks (runway incursion - animal)

Skrejcela trajektorijas blok&3ana - transportlidzeklis, gaisa kugis vai persona
(runway incursion - vehicle, aircraft or person)

Ar drosTbu saistTti

Sistémas vai komponentu atteice, (ar dzin&ju nesaistita)

Sistémas vai komponentu atteice, (dzingjs)

Turbulence

Skrejcela nesasnieg$ana vai parsniegSana (undershoot/overshoot)
Nezinams vai nenoskaidrots

VEja sanvirze vai negaiss

Negadijumu kategorijas var izmantot, lai klasificétu negadijumus un veiktu datu analizi.
Gada drogibas parskata izmantotas negadijumu kategorijas ir izstradajusi CICTT koman-
da. Sikaku informaciju par $o komandu un negadijumu kategorijam skatit vietné http://
intlaviationstandards.org/index.html

40
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3. pielikums: Attéelu un tabulu saraksts

A3-1: Attelu saraksts

Attéls 1

Attéls 2

Attéls 3

Attéls 4
Attéls 5

Attéls 6
Attels 7
Attéls 8
Attéls 9
Attéls 10

Attels 11

Attels 12

Attels 13

Attels 14

Attéls 15

Attéls 16

Attels 17

Attéls 18

Attéls 19

Attéls 20

Attéls 21

Attels 22

Attéls 23

PasaZieru naves gadijumi uz 100 miljoniem pasazieru juadZu pasaulé, regu-
larie pasazieru komercparvadajumi, neskaitot nelikumigas iejaukSanas
darbibas

Negadijumu raditajs pasaulé, nemot véra pasazieru naves gadijumus uz

10 miljoniem lidojumu regularos komercparvadajumos, neskaitot nelikumi-
gas iejaukSanas darbibas

Fatalo negadijumu raditajs pasaules regionos uz 10 miljoniem lidojumu
(2000-2007. gads , regularie pasazieru un kravu parvadajumi)

Fatalie negadTjumi — EASA dalibvalstis un arvalstis registrétie gaisa kugi
Fatalie negadijumi regularos pasazieru parvadajumos — EASA dalibvalstis
un arvalstis regdistrétie gaisa kugi

Fatalie negadTjumi péc lidojumu veida - arvalstu lidmasinas

Fatalie negadijumi péc lidojumu veida - EASA dalibvalstis

Negadijumu kategorijas — EASA dalibvalstis

Negadijumu procents cetras lielakajas un CFIT kategorija

Fatalo negadijumu skaits — EASA dalibvalstis un citas valstis registrétie
helikopteri

Fatalo negadijumu skaits péc lidojumu veida — EASA dalibvalstis un citas
valstis registrétie helikopteri

Fatalo negadijumu kategorijas — EASA dalibvalstis un citas valstis registré-
tie helikopteri

Cetru galveno negadijumu kategoriju Tpatsvars — fatalie negadfjumi —
komercparvadajumi ar helikopteriem, EASA dalibvalstis un paréjas pasau-
les valstis

Lidmasinas ar pacelSanas masu virs 2 250 kg — fatalie negadijumi — EASA
dalibvalstis

Helikopteri ar pacel$anas masu virs 2 250 kg — fatalie negadijumi — EASA
dalibvalstis

Visparéja aviacija — lidmasinas ar pacelSanas masu virs 2 250 kg — fatalie
negadijumi — EASA dalibvalstis un arvalstis registrétie gaisa kugi
Specialie aviacijas darbi — lidmasinas ar pacel$anas masu virs 2 250 kg —
fatalie negadijumi

Fatalie negadijumi biznesa aviacija, EASA dalibvalstis un arvalstis registré-
tie gaisa kugi

Gaisa kugi, kuru masa neparsniedz 2 250 kg, EASA dalibvalstis — fatalie
negadijumi péc lidojumu veida, 2006-2007

Gaisa kugi, kuru masa neparsniedz 2 250 kg, EASA dalibvalstis — fatalie
negadijumi péc gaisa kugu veida, 2006-2007

Gaisa kugi, kuru masa neparsniedz 2 250 kg, EASA dalibvalstis — negadi-
jumu kategoriju sadalijums, 2006

Gaisa kugi, kuru masa neparsniedz 2 250 kg, EASA dalibvalstis — negadijumu
kategoriju sadalijums, 2006

Izdoto lidojumderiguma un arkartas lidojumderiguma direktivu skaits 2007.
gada
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A3-3: Tabulu saraksts

Tabula 1 Parskats par negadijumu un fatalo negadijumu skaitu ar EASA dalibvalstis 10
registrétiem gaisa kugiem

Tabula 2 Parskats par kopéjo negadijumu un fatalo negadijumu skaitu ar EASA 16
dalibvalstis registrétiem helikopteriem

Tabula 3 Gaisa kugi ar pacelSanas masu virs 2 250 kg — negadijumu skaits, fata- 22
lie negadTjumi un bojagajusie péc gaisa kugu veida un lidojumu veida — tikai
EASA dalibvalstis registrétie gaisa kugi

Tabula 4 Negadijumi, fatalie negadijumi un bojagajusie — gaisa kugi, kuru masa 26
neparsniedz 2 259 kg, pa gadiem un gaisa kugu kategorijam

Tabula 5 Standartizacijas parbaudes 31

4. pielikums: Fatalo negadijumu saraksts (2007)

Tabula sniegts saraksts par 2007. gada negadijumiem komercialos avioparvadajumos, kas
veikti ar lidmasinam, kuru maksimala sertificéta pacel$anas masa parsniedz 2 250 kg.

Dalibvalsts
Datums Valsts, kura Gaisa kuga tips Darbibas veids Uz klaja Uz zemes
tas notika bojagajusie bojagajusie
25.1.2007 Francija Fokker 100 PasaZieru 0 1
parvadasana
9.8.2007 Francu Poli- De Havilland Pasazieru 20 0
nézija DHC6-300 parvadasana
9.12.2007 Ukraina Beech 90 King Air Pasazieru 5 0
parvadasana

Parejas pasaules vietas pasaulé registréetie gaisa kugi (arvalstis registretie)

Datums Valsts, kura tas Gaisa kuga tips Darbibas veids Uz klaja Uz zemes
notika bojagajusie bojagajusie
1.1.2007 Indonézija Boeing 737-400 Pasazieru 102 0
parvadasana
5.1.2007  Tanzanija Piper PA-31-350 Pasazieru 1 0
parvadasana
5.1.2007 Sudana Antonov An-26B PasazZieru 0 1
parvadasana
7.1.2007 Kanada Beech 100 King Air Gaisa taksometrs 1 0
9.1.2007 Iraka Antonov An-26B PasaZieru 34 0
parvadasana
9.1.2007 Meksika Learjet 24 Kravu parvadasana 2 0
12.1.2007 Amerikas Savie- Cessna 525 Citationjet Parlidosana, 2 0
notas Valstis pozicionésana
18.1.2007 Brazilija Beech 55/95-55 Baron Gaisa taksometrs 2 0
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Datums

6.2.2007

9.2.2007

12.2.2007
7.3.2007

14.3.2007

17.3.2007

23.3.2007
30.3.2007

1.4.2007

25.4.2007

5.5.2007

17.5.2007
2.6.2007

4.6.2007

15.6.2007
21.6.2007

23.6.2007

25.6.2007

28.6.2007

5.7.2007

8.7.2007

10.7.2007

17.7.2007

18.7.2007

23.7.2007
24.7.2007

Valsts, kura tas
notika

Amerikas Savie-
notas Valstis
Amerikas
Savienotas Valstis

Kongo
Indonézija

Brazilija

Krievijas
Federacija
Somalija
Papua-
Jaungvineja
Kanada
Gajana

Kamerina

Kongo

Kanada

Amerikas
Savienotas Valstis

Irana

Kongo
Jemena
Kambodza
Angola
Meksika
Kanada
Amerikas
Savienotas Valstis
Brazilija
Kongo
Etiopija

Amerikas
Savienotas Valstis

Gaisa kuga tips

Beech 200 King Air

Beech 18

McDonnell-Douglas DC-9
Boeing 737-400

North American
Commander 500
Tupolev TU-134

Ilyushin IL-76

Embraer 110 Bandeirante
Piper PA-31

Britten-Norman BN-2A
Islander
Boeing 737-800

Let L4TOUVP

De Havilland DHC3
Turbo-Otter
Cessna 550 Citation Il

Embraer 110 Bandeirante
Let L410UVP

De Havilland DHC6

Twin Otter
Antonov An-24
Boeing 737-200
North American
Sabreliner

De Havilland DHC6
Twin Otter

Boeing 737-200

Airbus A320

Antonov An-24

Antonov An-26
De Havilland DHC2 Beaver

2007. GADA DROSIBAS PARSKATS

Darbibas veids

Parlidosana,
pozicionésana

Kravu parvadasana

Nav zinams
PasaZieru
parvadasana
Gaisa taksometrs

Pasazieru
parvadasana
Kravu parvadasana

Kravu parvadasana

Parlidosana,
pozicionésana
PasaZieru
parvadasana
Pasazieru
parvadasana

Kravu parvadasana

Gaisa taksometrs

Pasazieru
parvadasana
Kravu parvadasana
PasaZieru
parvadasana
Pasazieru
parvadasana
Pasazieru
parvadasana
PasazZieru
parvadasana

Kravu parvadasana

PasazZieru
parvadasana
Pasazieru
parvadasana
Pasazieru
parvadasana
Pasazieru
parvadasana
Kravu parvadasana

Ekskursija

Uz klaja Uz zemes
bojagajusie bojagajusie
3 0
1 0
0 1
21 0
4 0
6 0
" 0
2 0
1 0
3 0
114 0
3 0
1 0
6 0
0 1
1 0
1 0
22 0
5 1
3 6
1 0
1 0
187 12
10 0
1 0
5 0
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Datums

29.7.2007

5.8.2007

16.8.2007

22.8.2007
26.8.2007

7.9.2007
16.9.2007

20.9.2007

24.9.2007

4.10.2007

4.10.2007

8.10.2007

14.10.2007

25.10.2007
4.11.2007

8.11.2007
26.11.2007

30.11.2007

5.12.2007

44

Valsts, kura tas
notika

Krievijas
Federacija
Amerikas
Savienotas Valstis
Amerikas
Savienotas Valstis

Brazilija
Kongo
Kongo

Taizeme

Amerikas
Savienotas Valstis
Kongo

Amerikas
Savienotas Valstis
Kongo

Kolumbija

Kolumbija

Kanada

Brazilija

Sudana

Amerikas
Savienotas Valstis
Turcija

Amerikas
Savienotas Valstis

Gaisa kuga tips
Antonov An-12

Beech 90 King Air

De Havilland DHC2 Beaver

Embraer 110 Bandeirante

Antonov An-32
Antonov An-12

McDonnell-Douglas MD 82

Short SC.7 Skyvan

Let L410UVP

Raytheon 90 King Air

Antonov AN-26

Let L41OUVP

Beech 200 King Air

Beech 100 King Air
Learjet 35A

Antonov An-12
Cessna 310R

McDonnell-Douglas MD 83

Cessna 208 Caravan

Darbibas veids

Kravu parvadasana

Pasazieru
parvadasana
Ekskursija

Gaisa taksometrs
Kravu parvadasana

Kravu parvadasana
Pasazieru
parvadasana
Parlidosana,
pozicionésana
Pasazieru
parvadasana
Parlidosana,
pozicionésana
Pasazieru
parvadasana
Pasazieru
parvadasana
Parlidosana,
poziciongésana
Gaisa taksometrs
Parlidosana,
pozicionésana
Kravu parvadasana
Parlidosana,
pozicionésana
Pasazieru
parvadasana

Kravu parvadasana

Uz klaja
bojagajusie
7

57

Uz zemes
bojagajusie
0
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ATRUNA

Par negadijumiem sniegtajiem datiem ir tikai informativs nolaks. Tie iegati no agentiras
datu bazém, kas apkopo ICAO un aviacijas nozares datus. Tie atspogulo informaciju, kas
bija pieejama zinojuma sastadiSanas bridi.

Zinojums tika veidots loti rapigi, lai nepielautu kladas, tacu agenttara nesniedz garantiju
par informacijas satura precizitati, pilnigumu vai atbilstibu pédéjiem datiem. Eiropas un
nacionalo likumu pielautajas robezas Agentiira nav atbildiga par zaudéjumiem, pretenzi-
jam vai prasibam, ko radijusi nepareiza, nepietickama vai nederiga informacija vai ko iz-
raisijusi informacijas izmantosana, kopésana vai izklastiSana vai kas saistitas ar tas izman-
toSanu, kopésanu vai izklastifanu. Zinojuma ieklauta informacija nav uzskatama par
juridisku pazinojumu.

Lai sanemtu papildu informaciju vai paskaidrojumus par $o dokumentu, ladzu, sazinieties
ar EASA komunikaciju nodalu (communications@easa.europa.eu).

Informacija par Eiropas Aviacijas drosibas agentiru ir atrodama ari timekla vietné
(www.easa.europa.eu).
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Izdevniecibas zinas

European Aviation Safety Agency

Safety Analysis and Research Department
Ottoplatz 1

D-50679 Cologne

Talr.: (49-221) 89 99 00 00
Fakss : (49-221) 89 99 09 99

WWwWWw.easa.europa.eu

Parpublicésana atlauta, noradot avotu.






ISBN 978-929210004-9

Publikaciju birojs “ H ‘H ‘“ m
9l7892921100049

Publications.europa.eu




