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SHRNUTI

Zhlediskabezpec¢nosti civilniho letectvi v Evropé miZeme povazovat rok 2007 za Gispésny.
Pocet nehod se smrtelnymi néasledky se v obchodni letecké dopravé snizil z $esti v roce
2006 na 3 v roce 2007 a je nejnizsi za poslednich deset let. V roce 2007 se na celkovém
poctu leteckych nehod podilela letadla registrovand v ¢lenskych statech Evropské
agentury pro bezpec¢nost letectvi (dale jen clenské staty EASA) pouhymi péti procenty.
Pocet nehod se smrtelnymi nasledky v ramci pravidelnych spoji osobni dopravy byl
v Evropé vyrazné niz$i nez ve zbytku svéta. Pocet nehod se smrtelnymi nasledky
v obchodni letecké dopravé vrtulniky se v Evropé snizil ze ¢tyt v roce 2006 na jednu v
roce 2007.

Poc¢et nehod pii leteckych pracich a pti letech v ramci vSeobecného letectvi
provozovaného letadly a vrtulniky se drzi na pomérné stabilni drovni. V této kategorii
lett je nejcastéjsi pri¢inou leteckych nehod ,ztréta fizeni za letu® (LOC-I). Technické
pri¢iny hraji mnohem mensi roli.

Jiz podruhé agentura shromazdila udaje od ¢lenskych statt EASA - udaje o leteckych
nehoddach v kategorii lehkych letadel (vzletovda hmotnost niz$i nez 2 250 kg). Celkové
byl pocet nehod v této kategorii letadel niz$i nez v roce 2006. Nicméné je podle agentury
zfejma potreba zlep$eni harmonizace pti shromazdovani potifebnych tdaji a jejich
sdileni mezi jednotlivymi staty.

Vyroéni zprdva o bezpecnosti prebira udaje o bezpecnosti v letecké dopravé od
jednotlivych feditelstvi EASA. Reditelstvi pro certifikaci je zodpovédné za pocate¢ni
letovou zpusobilost leteckych vyrobku, jejich ¢asti a pristrojii a za jeji zachovani.
Reditelstvi pro ptipravu pravidel pfipravuje nova, nebo dopliiuje stavajici predpisy
tak, aby byla v Evrop¢ zajisténa vysokd uroven spole¢nych bezpec¢nostnich standarda
v oblasti letectvi. Reditelstvi pro normalizaci odpovidé za kontrolu dodrzovani téchto
pravidel.

Od 1. ledna 2007 agentura EASA odpovida za spravu a dal$i rozvoj databéze obsahujici
udaje o programu posuzovani bezpe¢nosti zahrani¢nich letadel (SAFA). Tato databaze
byla uspé$né agenturou pievzata od SdruZenych leteckych uradii (Joint Aviation
Authorities, JAA) a jsou provadény pravidelné analyzy.

Evropska iniciativa pro strategickou bezpe¢nost (ESSI) vykdzala v roce 2007 znacny
pokrok. Zatimco probihaji prace ve dvou jiz ztizenych podskupinach, evropské pracovni
skupiné pro bezpe¢nost obchodniho letectvi (ECAST) a evropské pracovni skupiné pro
bezpecénost vrtulnika (EHEST), byla zahdjena ¢innost tfetiho pilite této iniciativy. V
fijnu 2007 se na zakladajici schiizi evropské skupiny pro bezpe¢nost véeobecného letectvi
(EGAST) seslo vice nez 60 ucastniki. Ukolem této skupiny je prosazovat bezpeénost,
zlepsit systém shromazdovani udaju a jejich analyzu a vyména osvédéenych postupt
pouzivanych ve véeobecném letectvi.
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1.0

uvobD

11 Souvislosti

Letecka doprava je jednim z nejbezpec¢néjsich druhti prepravy. S postupnym nartistem
letového provozu je tfeba na evropské trovni udrzet leteckou dopravu bezpeénou a
udrzitelnou. Pro strategii bezpe¢nosti letectvi Evropské unie je Evropska agentura pro
bezpeénost letectvi (EASA) zakladnim kamenem. Agentura vytvari na evropské trovni
spole¢nd bezpeénostni pravidla a pravidla tykajici se ochrany Zivotniho prostredi.
Provadénim inspekci v jednotlivych ¢lenskych statech zaroven kontroluje uplatnovani
standardt a poskytuje technické odborné posudky, odbornou ptipravu a provadi
vyzkum. Agentura spolupracuje s vnitrostatnimi organy, které provadi operativnich
ukoly, jako jsou udélovani osvédceni o letové zptisobilosti pro jednotliva letadla a
udélovani licenci pilottim.

Tento dokument vydala Evropska agentura pro bezpecnost letectvi s cilem informovat
vefejnost 0 obecné urovni bezpecnosti civilniho letectvi. Agentura predkladd tuto
zpravu kazdoro¢né, a to podle pozadavkll stanovenych v ¢l. 15 odst. 4 natizeni (ES)
¢. 216/2008 Evropského parlamentu a Rady ze dne 20. unora 2008. Analyza udaju
obdrzenych prostfednictvim kontrol a ¢innosti v oblasti prosazovani predpistt mohou
byt publikovany oddélené.

112! Rozsah zpravy

Tato vyrocni zprdva o bezpecnosti predklada statistické udaje o evropské a celosvétové
bezpec¢nosti civilniho letectvi. Statistické udaje jsou usporadany podle typu letu,
napiiklad obchodnileteckd doprava, nebo kategorie letadel — naptiklad letadla, vrtulniky
a kluzaky.

Pfi ptipravé této zpravy meéla agentura pristup k informacim o nehodovosti, které
shromdzdila Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (International Civil Aviation
Organisation, ICAO). Clenské stity byly pozaddny, aby na zékladé ptilohy 13 predpisu
L13 organizace ICAO - Odborné zjistovani pficin leteckych nehod a incidentt -
predavaly této organizaci idaje o nehodach letadel s maximalni schvélenou vzletovou
hmotnosti vy$si nez 2 250 kg. Proto se udaje v nésledujicich statistikdch tykaji vétsinou
letadel prevysujicich tuto hmotnost. Kromé téchto ddajti ICAO byly ¢lenské staty
Evropské agentury pro bezpecnost letectvi pozadany, aby shromazdovaly udaje o
nehodach lehkych letadel za roky 2006 a 2007. Kromé téchto udajti o provozu letadel
v obchodni letecké dopravé byly ziskany tudaje od ICAO a NLR (Ustav pro bezpe&nost
letecké dopravy).

Pro tcely této zpravy se ,,Evropou” a ,¢lenskymi staty EASA® rozumi 27 ¢lenskych statu

EU, Island, Lichtenstejnsko, Norsko a Svycarsko. Region je uréen podle stitu, v némz je
letadlo, jehoZ se nehoda tyka, zapsano do leteckého rejsttiku.
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1.0 UvoD

V ramci statistiky je vénovana zvlastni pozornost nehoddm se smrtelnymi nasledky.
Vseobecné jsou v mezindrodnim méfitku vSechny tyto uddlosti velmi dobfe
zdokumentovany. Rovnéz jsou zahrnuty udaje o ostatnich leteckych nehodéch.

Vyro¢ni zprava, v porovnani s predchozimi z let 2006 a 2005, obsahuje vétsi pocet tdaja
o nehodovosti letadel a nehodach vrtulnika a lehkych letadel. S ptibyvajicimi Gdaji bude
obsah pristich vyro¢nich zprav o bezpec¢nosti na stale vyssi Grovni.

1.3 Obsah zpravy

V kapitole 2 je uveden prehled historického vyvoje bezpecnosti letectvi. Statistiky
0 obchodni letecké dopravé se nachazeji v kapitole 3. V kapitole 4 jsou uvedeny udaje
o vieobecném letectvi a leteckych pracich. Kapitola 5 se tykd nehod lehkych letadel v
¢lenskych statech EASA.

Prehled pouzitych definic a zkratek a rovnéz dal$i informace o kategoriich nehod se
nachazi v Dodatek 2: Definice a zkratky.
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2.0

HISTORVICKY VYVOJ ,
BEZPECNOSTI LETECTVI

Od roku 1945 vydava organizace ICAO zpravy o nehodovosti tykajici se nehod
se smrtelnymi nasledky pro cestujici v ramci pravidelné vefejné dopravy (kromé
protipravnich ¢ind v civilnim letectvi). Nize uvedend ¢isla vychdzeji z udaju o
nehodovosti zvetejnénych ve vyro¢ni zpravé rady Mezinarodni organizace pro civilni
letectvi. Udaje za rok 2007 se zakladaji na predbéznych odhadech.

OBRAZEK 1 Pocet obéti na 100 miliondi cestujicich prepravenych na vzdalenost jedné mile, pravidelna
verejna doprava, kromé protipravnich ¢ind

m== Umrtnost cestujicich  .... Klouz. primér za5 let

LN T O T O T T T A T I A O Y YA
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Udaje na Obrazek 1: Pocet obéti na 100 miliont cestujicich pfepravenych na vzdélenost
jedné mile, pravidelna verejna doprava, kromé protipravnich ¢inti dokladaji, Ze
se bezpecnost letectvi od roku 1945 zlepsila. Na zakladé porovnani pocétu obéti
na 100 milion cestujicich prepravenych na vzdalenost jedné mile trvalo dvacet
let (1948 az 1968), nez se bezpec¢nost zlepsila desetindsobné, a to z hodnoty 5 na 0,5.
Dal$iho desetinasobného zlep$eni bylo dosazeno ptiblizné o 30 let pozdéji, v roce 1997,
kdy nehodovost klesla pod troven 0,05. V roce 2007 se odhaduje pokles nehodovosti na
0,014 na 100 miliont nalétanych mil.

Podle tohoto obrazku je nehodovost v poslednich letech vyrovnana. Tato skute¢nost

je zpusobena métitkem, které se k vyjadfovani nehodovosti pouzivalo ve ¢tyticatych
letech.
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2.0 HISTORICKY VYVOJ BEZPECNOSTI LETECTVI

Rada organizace ICAO zapracovala do své vyro¢ni zpravy idaje o nehodovosti u nehod
se smrtelnymi nasledky pro cestujici uvedené na Obrazek 2: Celkova nehodovost
vyjadrena poctem obéti na 10 milionu letd, pravidelné spoje vefejné dopravy, kromé
protipravnich ¢inti

OBRAZEK 2 Celkova nehodovost vyjadienad poctem obéti na 10 milion letli, pravidelné spoje vefejné do-
pravy, kromé protipravnich ¢ind

=== Miranehod se smrtelnymi  .... Klouz. primér za5 let

25 = et -

| | 1 | | | | 1 | | | | 1 | | | | 1 | |
1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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2.0 HISTORICKY VYVOJ BEZPECNOSTI LETECTVI

Mira nehod se smrtelnymi nasledky na pravidelnych spojich vetejné dopravy (kromé
protipravnich ¢intl) vyjadfena poctem obéti na 10 miliont lett vzrostla z 19 (v roce
1988) na 21 (v roce 1993) a nevykazala v obdobi 1987-1993 zadné zlepseni. Od tohoto
roku nehodovost postupné klesa az do roku 2003, kdy dosahla své nejniz$i hodnoty
- tfi. Po ndrustu v letech 2004 a 2005, v souladu se sniZujicim se po¢tem nehod se
smrtelnymi nasledky, se nehodovost snizila na ¢tyfi v roce 2007. Je tfeba poznamenat, Ze
se nehodovost v ramci spojii verejné dopravy v jednotlivych ¢astech svéta vyrazné lisi

OBRAZEK 3 Pocet nehod se smrtelnymi nasledky na 10 milién( letd podle regionu (2000-2007, pravidelna
lety vefejné a nakladni dopravy)

31|

91/

ik X e

CL. 3 :
39" o dii Asie
éi;z:&:‘jﬁ\én -6
iﬂ\a\zﬁf;i:::i: i« mﬂ"-\=ie
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OV

Obrazek 3: Pocet nehod se smrtelnymi nasledky na 10 miliénu lettt podle regionu
(2000-2007, pravidelna lety verejné a nakladni dopravy) ukazuje primérnou miru nehod
se smrtelnymi nasledky na 10 miliont lett v obdobi 2000-2007 podle ¢asti svéta. Region
Jizni Amerika zahrnuje Stfedni Ameriku a Karibské ostrovy. V regionech Severni

Amerika, vychodni Asie a v regionu ¢lenskych stattt EASA byl nejnizsi vyskyt poétu
nehod se smrtelnymi nasledky v porovnani se zbytkem na svéta.
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3.0

OBCHODNIi LETECKA DOPRAVA

V této kapitole jsou shrnuty tidaje o nehodéach letti v obchodni letecké dopravé. Tyto lety
zahrnuji pfevoz cestujicich, nakladu a posty za uplatu, nebo najemné. Zminéné nehody
zahrnuji ty, pti nichz doslo k umrti a zaroven se jednalo o letadlo s maximalni vzletovou
hmotnosti vy$si nez 2 250 kg (1998-2007). V téchto zminovanych pripadech se miize
jednat o letadlo nebo vrtulnik. Letecké nehody byly pfifazeny k zemim, ve kterych byla
letadlo zapséna v leteckém rejstiiku. Pouziti této registraéni znacky letadla ke stanoveni
geografické prislusnosti nehod ma jisté charakteristiky. Napriklad jsou zde zahrnuty
nehody letadel registrovanych v regionu ¢lenskych statt EASA, ackoliv letadlo bylo
provozovano spole¢nostmi, které nespadaji do jurisdikce téchto stata.

3.1. Letadla

Na hodnoceni bezpecnosti letti mizeme pouzit nékolik méritek. Jednim z nich mutize
byt pocet nehod s nejméné jednim smrtelnym zranénim. Letecké nehody se smrtelnymi
nésledky jsou nahodilou udélosti, a proto se po¢ty v rtiznych letech mohou vyrazné lisit

TABULTA1 Prehled celkového poctu nehod a nehod se smrtelnymi nasledky - letadla zapsana do rejstriku
v Clenském staté EASA.

Obdobi Pocet nehod |Z nich se smrtel-| Pocet obétina | Pocet obéti na
nymi nasledky palubé zemi
31 6 79 1

1996-2005

(pramér)
2006 (pramer) 39 6 146 0
2007 (pramér) 34 3 25 1

3.1.1. Nehody se smrtelnymi nasledky

Obrazek 1: Nehody se smrtelnymi nasledky — letadla zapsand do rejstfiku v ¢lenském
statu EASA a v zahrani¢i uvadi pocet nehod letadel zapsanych do rejsttiki v ¢lenskych
statech EASA a v zahrani¢i (stity mimo EASA). Pocet nehod se smrtelnymi nasledky u
letadel zapsanych do rejstfiku mimo staty EASA vzrostl ze 36 v roce 2006 na 54 v roce
2007. Pocet nehod v roce 2007 je vy$si nez primeér za poslednich deset let. Vyvoj poctu
nehod ma v tomto desetileti sestupnou tiroven.

Pocet nehod se smrtelnymi nasledky u letadel zapsanych do rejsttiku v ¢lenskych statech
EASA se zmensil ze $esti v roce 2006 na tti v roce 2007. Pocet nehod v roce 2007 je
jednim z nejniz$ich v uplynulém desetileti - pod primérnou hodnotou 6 ro¢né. Pocet
nehod letadel zapsanych do rejstrikii v ¢lenskych statech EASA tvotil v roce 2007 5 % z
celkového poétu nehod, k nimz v tomto roce doslo na celém svété.
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3.0 O0BCHODN{ LETECKA DOPRAVA

OBRAZEK 4 Nehody se smrtelnymi nasledky — letadla zapsana do rejstiku v ¢lenském statu EASA a v

zahranici
nehody se smrtelnymi === nehody se smrtelnymi == Elenské staty - letadla zapsana do
nasledky u letadel nasledky, letadla EASA, pramér rejstFikd v zahrani¢i,
zapsanych do rejstrikd v zapsana do rejstiikli v za 3 roky primér za 3 roky
lenskych statech EASA zahraniéi

pocet nehod se smrtelnymi nasledky

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

3.1.2 Mira nehod se smrtelnymi nasledky

Abychom dosli ke smysluplnym zavértim z celkového poc¢tu nehod uvedenych vyse, byl
pocet nehod se smrtelnymi ndsledky (lety pravidelné verejné dopravy) zkombinovan
s poc¢tem letll v této kategorii lettl. Tento pomér umoznil porovnat vyvoj bezpe¢nosti
vzhledem k nartistu provozu.

OBRAZEK 5 Mira nehod se smrtelnymi nasledky u letd pravidelné vefejné dopravy — clenské staty EASA a
letadla zapsana do rejstriku v zahranici

==m letadla zapsana do === letadlazapsanddo .... Linearn (letadlazapsand .... Linearn (letadla zapsana
rejstik lenskych stat rejstik vzahranii, do rejst ik v lenskych do rejst ik v zahranii,
EASA, pr m r za 3 roky pr m r za 3 roky statech EASA) prmr za 3 roky)
T2 = e

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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3.0 OBCHODNI LETECKA DOPRAVA

Obrazek 5 uvddi miru nehod se smrtelnymi nasledky na 10 miliont letti v ramci
pravidelné verejné dopravy v pruméru tfiletych obdobi.

Udaje o bezpe¢nosti letadel zapsanych do rejsttikt v ¢lenskych statech EASA pti
pravidelnych letech vefejné dopravy je vyrazné lep$i nez ve zbytku svéta. Béhem
uplynulého desetileti klesnul pocet nehod z priaméru ¢tyfi na tfi na kazdych 10 miliont
letti uskute¢nénych v regionu ¢lenskych stattt EASA.

Obrazek 5 doklad4, Ze u nehod se smrtelnymi nasledky béhem roku 2001 byl pozorovan
vyrazny nartst nad desetilety primér. Béhem tohoto roku se stalo 6 nehod - u leta v
ramci pravidelné vetejné dopravy - coz predstavuje vice nez ¢tvrtinu vech nehod za celé
desetileti. Jednalo se o letouny Britten-Norman Islander s osmi obétmi, De Havilland
DHC-6-300 s 20 obétmi, Avro RJ100 s 24 obétmi, Antonov An-28 se dvéma, CASA
CN-235 se ¢tyfmi a Boeing 777-200 s jednou obéti. Posledné zminénd nehoda se stala na
zemi béhem dopliiovani paliva.

Zminéné pocéty nehod se smrtelnymi nésledky nemusi nezbytné vypovidat o drovni
bezpecnosti. Je to dané tim, ze pocet nehod s jednou obéti ma stejnou véhu, jako nehody,
pti kterych zahynulo vice osob.

3.1.3 Nehody se smrtelnymi nasledky - podle typu letu

Pocet nehod se smrtelnymi nasledky zavisi na typu letu. Jak je uvedeno v obrazku 6,
Celosvétové (kromé ¢lenskych stattt EASA) se zd4, Ze lety v rdmci obchodni verejné
dopravy maji klesajici podil v celkovém poctu nehod se smrtelnymi nasledky. Ostatni
dopravni lety, jako napt. letecké taxi nebo nakladni lety, maji naopak vzrastajici
tendenci (kategorie: ostatni). Skoro tfetina véech nehod spada do pravé do této kategorie.
Neznamenad to ale nic jiného, nez ze pomér nehod, zarazenych do této kategorie je
vyrazné vyssi, nez pomér poctu letadel pfifazenych do této kategorie. Tato zprava o
bezpec¢nosti neobsahuje tidaje o poctu letadel a typu letu.
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3.0 0BCHODNI{ LETECKA DOPRAVA

OBRAZEK 6 Nehody se smrtelnymi nasledky podle typu letu - cizi letadla

nakladni, zapsané do Ostatni, zapsané dorejstik === Ve ejné, zapsané do rejst ik
rejstik v lenskych statech v lenskych statech EASA v lenskych statech EASA
EASA

70) =] Felmmmnanlesd e st s s r skl s s s m m s s e R el s s s s s s s p p s s s s s p s s s e ke el -

60 =

50 =

40 =

Po et nehod se smrtelnymi nasledky

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Zda se, ze se pocet nehod podle typu letu pro ¢lenské staty EASA 1i8i, coz doklada
obrazek 7. Nizky pocet nehod ¢ini z typu letu, béhem néhoz doslo k nehodé, nanejvys
nepravidelnou charakteristiku. Nicméné, bez ohledu na stale klesajici tendenci, k
nehoddm v rdmci letti vetejné dopravy stale dochazi.

OBRAZEK 7 Nehody se smrtelnymi nasledky podle typu letu — ¢lenské staty EASA

nakladni, zapsané do ostatni, zapsané dorejstik v wms= Ve ejné, zapsané do rejstik v
rejstik v lenskych statech lenskych statech EASA lenskych statech EASA
EASA
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1

Po et nehod se smrtelnymi nasledky
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0
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3.0 OBCHODNI{ LETECKA DOPRAVA

3.1.4 Kategorie nehod

Pfifazeni nehody do jedné nebo vice kategorii pomdha sledovat bezpecnostni
problematiku. Pocet nehod se smrtelnymi nasledky a bez smrtelnych nésledkd, které se
staly béhem obchodnich lett letadel zapsanych do rejstrikitl v ¢lenskych statech EASA,
byly pfifazeny pod odpovidajici kategorii. Tyto kategorie vychazi z ¢innosti(*) spole¢né
pracovni skupiny pro taxonomii.

OBRAZEK 8 Kategorie nehod — Elenské staty EASA

=== nNehody se === Nehody bez
smrtelnymi nasledky smrtelnych nasledk

RI-A
MAC
AMAN
TURB
GeoL
CABIN
RI-VAP
FUEL
WSTRW
Loc-G
SEC
Usas
ADRM
F-NI
ATM
EVAC
ARC
ICE
OTHR
UNK
RAMP
RE
SCF-NP
F-POST
SCF-PP
Loc-I
CFIT

Jak je vidét, mezi kategoriemi nehod s velkym poétem nehod se smrtelnymi nésledky
prevazuji nehody typu CFIT (fizeny let do terénu), LOC-I (ztrita fizeni za letu) a SCE-PP
(selhdni nebo zdvada na systému/soucdsti).

Pod kategorii nehod typu CFIT zahrnujeme narazy do terénu nebo prekazky, bez
predchozi ztraty tizeni. Vétsinu nehod spadajicich do kategorie CFIT provazel vyskyt
$patného pocasi nebo snizend viditelnost. Udalosti spadajici do kategorie LOC-I zahrnuji
¢aste¢nou nebo tplnou ztratu fizeni za letu. Tato ztrata fizeni mohla byt vysledkem
zhor$enych technickych vlastnosti letadla, nebo také proto, ze doslo k piekroc¢eni meznich
charakteristik letadla.

' Skupina CICTT vypracovala spole¢nou taxonomii pro systémy podavani zprav o nehodach a incidentech.

Déle viz Dodatek 2: Definice a zkratky.
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3.0 OBCHODN{ LETECKA DOPRAVA

SCE-PP popisuje nehody, béhem kterych selhaly systémy nebo jejich ¢asti (souvisejici s
pohonnou jednotkou), nebo byly jinym zptisobem omezeny. Z hlediska naslednych analyz
kategorii nehod byly kategorie nehod typu SCE-PP a SCE-NP (nesouvisejicich s problémy
se zdrojem elektrické energie) seskupeny do jedné kategorie - technické problémy
(TECH).

OBRAZEK 9 Procento nehod spadajicich do prvnich ¢tyf kategorii a kategorie CFIT

ARC: Neobvykly mmm TECH: Selhani mmm RE: Priinik do mmms RAMP: €innost - --- CFIT: Rizeny let do
kontakt s vzle- nebo zavada vzletové/prista na zemi terénu nebo k terénu
tovou/pristavaci na systému/soucasti vaci drahy

drahou

Procenta %
IN)
o
1

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Pozn.: Nehoda mize nalezet do vice kategorii [soucet mdze byt vy$3i nez 100 %).

Kazda nehoda muize byt pfifazena k vice kategoriim - zalezi na pocltu faktora, které
prispély k nehodé. Kategorie s nejvy$sim procentem nehod jsou typu RE (prinik do
vzletové/pristavaci drahy), TECH, ARC (neobvykly kontakt se vzletovou/pristavaci
drahou) a RAMP. Udalosti spadajici do kategorie priniku do vzletové/ptistavaci drahy
jsou takové, kdy letadlo opustilo povrch této drahy. V mnoha piipadech nasledovalo
vyjeti z drahy po jinych udélostech, a proto je v této kategorii vysoky pocet nehod.

ARC zahrnuje neobvykly kontakt casti letadla nebo kiidla se vzletovou/pristdvaci
drahou. Tento neobvykly kontakt se mohl odehrat béhem ptistani nebo startu a muze
byt dusledkem, mimo jiné, nefunkénosti podvozku. Ac¢koliv nehody kategorie CFIT maji
klesajici trend, uvadime je v této zpravé kvili souvisejicim bezpe¢nostnim akcim, které
byly pfijaty v poslednim desetileti.
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3.0 OBCHODNI LETECKA DOPRAVA

3.2 Vrtulniky

Tento oddil poskytuje piehled tdaji o nehodach vrtulnikd (maximalni povolend
vzletovd hmotnost nad 2 250 kg) v ramci obchodni letecké dopravy. Pro tento druh
dopravy nejsou k dispozici tplné udaje (napf. pocet letovych hodin).

Vseobecné se provoz vrtulniki li$i od provozu letadel. Vrtulniky ¢asto vzlétaji a pristavaji
na jinych plochdch nez na letistich, jako napf. na heliportech, soukromych piistavacich
mistech a neupravenych plochdch. Vrtulniky maji také odli$né aerodynamické vlastnosti
nez letadla. Ve vyse uvedené ovliviiuje i jiny druh kategorie nehod.

TABULKA 2 Prehled celkového poctu nehod a nehod se smrtelnymi nasledky - vrtulniky zapsané do rejstriku
v Clenském staté EASA

Obdobi Pocet nehod Z nllch_se’ smrtel- | Pocet obevtl na | Pocet obt_atl na
nymi nasledky palube zemi
7 3 1" 0

1996-2005

(pramér)
2006 (celkem) 15 4 13 0
2007 (celkem) 7 1 1 0

3.2.1 Nehody se smrtelnymi nasledky

Udaje doklédaji, ze se v letech 1998 az 2007 stalo 26 nehod se smrtelnymi nésledky - toto
¢islo zahrnuje nehody vrtulnika zapsanych do rejstiika v ¢lenskych statech EASA - ve
srovnani se 120 nehodami se smrtelnymi nasledky u vrtulnika zapsanych do rejstéiku v
zahranic¢i. V percentualnim vyjadieni nehody v ramci ¢lenskych stattt EASA predstavuji
18 % celkového poctu véech nehod. Pocet nehod se v pribéhu desetileti méni. Kdyz se
podivame na ttilety klouzavy pramér, vidime, ze se pocet nehod se smrtelnymi nasledky
ve druhé poloviné desetileti zvysil.
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3.0 0BCHODN{ LETECKA DOPRAVA

OBRAZEK 10 Pocet nehod se smrtelnymi nasledky - vrtulniky zapsané do rejst¥ikd v ¢lenskych statech
EASA a v zahranici

nehody se smrtelnymi === nehody se smrtelnymi === zapsané do == zapsané do
nasledky u vrtulnikd nasledky, zapsané do rejstiik@ v zahranici, rejstrikl v zahranici,
zapsanych do rejstFikd rejstiikli v zahranici primér za 3 roky primér za 3 roky

v Elenskych statech EASA

20 = netmn e -

10 = --mgeeed oD - -

(&1
1
'

Pocet nehod se smrtelnymi nasledky

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

3.2.2 Nehody se smrtelnymi nasledky - podle typu letu

Obrazek 11 ukazuje typy lettl s nehodami se smrtelnymi nasledky. Pfi posouzeni typu
letu, pti kterych k témto nehodam doslo, vidime velké rozdily mezi vrtulniky zapsanymi
do rejstrikti v ¢lenskych statech EASA a v zahrani¢i.

OBRAZEK 11 Nehody se smrtelnymi nasledky podle typu letu — vrtulniky zapsané do rejstiik{ v ¢lenskych
statech EASA a v zahranici

zapsana do rejstiikd == zapsana do rejstiikl
v Elenskych Statech EASA v zahranici
70 | e -
7

4(0] [o| EEEEEEEEEEEEFFEFFRRRTTISTRRSLREECEREE  TEET T T e TP e EEPEEEEEE PR T T T PP EEPPEEEEEPEFEEFEREPHITH -
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o
7]
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o
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>
B 40 = e BB e -
]
]
& 16
T T TEETTErR -
3 1
e 2
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[
s
o

(| JEQEENER ST T AR — 2

0= 4

I I I I
Letecka zachrand sluzba Vefejna doprava Technické prelety/pfiblizeni Ostatni

na pfistani
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3.0 OBCHODNI LETECKA DOPRAVA

Co se tykd letadel zapsanych do rejstfikt v zahrani¢i, na celkovém poctu nehod se
smrtelnymi nasledky se nejvice podili verejna doprava. Nejvice nehod se smrtelnymi
nasledky (16) u vrtulnikii zapsanych do rejsttika v ¢lenskych statech EASA se stalo
pftiletech letecké zachranné sluzby. To predstavuje celosvétové 44 % vsech lett letecké
zachranné sluzby, pti kterych doslo k nehodé se smrtelnymi nésledky. Lety letecké
zachranné sluzby usnadnuji zachrannou lékatskou sluzbu v ptipadech, kdy je nezbytna
neprodlend a rychld preprava lékarského persondlu, lékarského materidlu nebo
zranénych osob.

Kategorie Ostatni zahrnuje lety, jako jsou napt. nakladni a komer¢ni vycvikové lety,
dale zahrnuje lety nebo provoz, u kterych nebyl zjistén ucel.

Je diilezité poznamenat, ze v poslednich deseti letech mélo 25 vrtulnik(i nehodu se
smrtelnymi nasledky pfi provadéni lett u pobrezi: lety na zatizeni na ostrovech nebo z
nich. Tyto nehody jsou zahrnuty ve v§ech ¢tyfech vyse uvedenych kategoriich.

3.2.3 Kategorie nehod

Kategorie nehod podle CICTT byla ptivodné zpracovana pro hodnoceni nehod velkych
dopravnich letadel. Pro ucely této vyrocni zpravy o bezpecnosti, byly tyto kategorie
pouzity také pro nehody se smrtelnymi nasledky u vrtulniki. Kazdou udalost je mozné

zaradit k vice kategoriim.

Jak je uvedeno na obrazku 12, vétsina nehod vrtulniki nalezi ke kategorii Neznamé. Je
to proto, ze nékdy neni mozno presné ur¢it pri¢inu nehody.
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3.0 OBCHODNIi LETECKA DOPRAVA

OBRAZEK 12 Kategorie nehod se smrtelnymi nasledky — vrtulniky zapsané do rejstFik v ¢lenskych statech
EASA a v zahranici

s 2apsané do zahra- zapsané do rejstrikd
ni¢niho rejstfiku Elenského statu EASA

Kategorie s druhym nejvyssim poc¢tem nehod se smrtelnymi nasledky je CFIT (fizeny
let do terénu). Ve vétsiné ptipadu je na viné nepfiznivé pocasi, napt. Spatnd viditelnost,
ptizemni opar nebo mlha. Nékolik nehod se stalo v no¢nich hodinach.

¥

Ztrata tizeni za letu (LOC-I) md na svédomi tfeti nejvys$si pocet nehod. Nékolik nehod se
stalo kvuli slozitéj$imu ovladani vrtulnikd spolu s neptiznivym pocasim. Do kategorie
Ostatni (OTHR) byly vét$inou zarazeny nehody béhem startu a pristani, kdyz se vrtulnik

stret] s objektem na zemi.

Nehody pti ¢innosti v malé vysce (LALT) jsou nehody zptsobené kontaktem se zemi
a prekazkami, pti tmyslném letu v malé vysce a s vylouc¢enim féze startu a pfistani. Je
dtlezité pfipomenout, Ze mnoho LALT a OTHR zahrnuje nehody zptsobené vedenim
vysokého napéti.

SCE-NP a SCE-PP mohou byt spojeny v jednu kategorii, protoze vétsina nehod zptisobend
selhdnim technickych systému spada do kategorie TECH. Nehody v této kategorii se
tykaji zejména dulezitych systéma: selhdni motoru, systému hlavniho rotoru nebo
ocasniho rotoru.
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3.0 OBCHODN{ LETECKA DOPRAVA

Obrazek 13 doklada vyvoj hlavnich $esti kategorii béhem deseti let (tfilety klouzavy
pramér). Prudky nartist v kategorii Neznamé v letech 2005-2007 pravdépodobné
prameni z neukonceného vysetfovani nehody. Az budou tato vySetfovani ukoncena,
oc¢ekavame, Ze se trend za minulé desetileti zméni.

OBRAZEK 13 Podil ¢tyF kategorii s nejvyé$im pocétem nehod — nehody se smrtelnymi nasledky — vrtulniky
v obchodni doprave, clenské staty EASA a ostatni

mmm Rizeny letdoterénu  mmmm Selhaninebo zivadana  ---- UNK:Neznamyé&i  ---. LOC-l: Ztrata
nebo k terénu systému/soucasti neurcity Fizeni - za letu

| B U UL UL LU U L UV D LU LU LS UL

Procenta %

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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4.0

VSEOBECNE LETECTVi A LETECKE
PRACE, LETADLA S MAXIMALNI
SCHVALENOU VZLETOVOU
HMOTNOSTI VYSSI NEZ 2 250 KG

Tato kapitola predkladd udaje o nehodach letadel ve v§eobecném letectvi a pii leteckych
pracich. Udaje v této kapitole se zakladaji na tdajich obdrzenych z organizace ICAO.

Podle dokumenttt organizace ICAO je termin ,letecké prace” definovan jako
provoz letadel pro zvlastni ucely jako napt. letecké prace v zemédélstvi, pfi vystavbé,
fotografovani, sledovani, pozorovani a hlidkovani, vyhledévani a zdchrannych akcich
nebo letecké reklamé.

Organizace ICAO definuje terminem ,vSeobecné letectvi® lety v civilnim letectvi, jez
neprobihaji v ramci pravidelné nebo nepravidelné vetejné dopravy za uplatu, ndjemné
nebo letecké prace.

Rozdéleni nehod se smrtelnymi nasledky podle typu letu v desetileti 1998-2007 je
uvedeno nize.

OBRAZEK 14 Letadla nad 2 250 kg — nehody se smrtelnymi nasledky — ¢lenské staty EASA

Rozdéleni podle
typu letecké prace typu vSeobecného letectvi

Boj proti poZaru: 55 %

Jiné: 32 %

OBRAZEK 15 Vrtulniky nad 2 250 kg — nehody se smrtelnymi nasledky — ¢lenské staty EASA

Rozdéleni podle
typu letecké prace typu vSeobecného letectvi

Jiné/nezndmy:21%

Jiné/neznamy: 43% 4

Rekreacni: 19 %

1%

Instruct - vycvik: 6 %

Technické prelety,

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, priblizeni na pfistani: 19 %
Boj proti pozaru: 11 %
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4.0 VSEOBECNE LETECTVi A LETECKE PRACE

TABULKA 3 Letadla nad 2 250 kg — pocet nehod, nehody se smrtelnymi nasledky podle typu letadla a typu
letu — pouze letadla zapsana do rejstriku v clenském statu EASA

Typ Typ letu Obdobi | Pocetneho| Znichse |Pocetobéti| Pocet
letounu smrtelnymi| na palubé | obétina
nasledky zemi

Letadlo Leteckd |1996-2005 2 4 0
prace (pramér)
2006 2 0 0 0
(celkem)
2007 4 3 4 0
(celkem)
Letadlo |VSeobecné| 1996-2005 15 5 17 <1
letectvi | (pramér)
2006 19 7 16 0
(celkem)
2007 13 4 5 0
(celkem)
Vrtulnik Leteckd |1996-2005 6 2 3 1
prace (pramér)
2006 7 1 b 0
(celkem)
2007 8 1 0 1
(celkem)
. _____________________ ____________________________________ __________ __________ ___________|
Vrtulnik |V3Seobecné | 1996-2005 4 1 2 0
letectvi | (prdmeér)
2006 8 2 7 0
(celkem)
2007 4 3 10 0
(celkem)

Tabulka 3 poskytuje prehled o poc¢tu nehod a smrtelnych trazti od roku 1996. Pocet
nehod v ramci leteckych praci je v desetileti 1996-2006 podobny u letadel i vrtulnikd. V
poslednich letech je pocet nehod u tohoto typu lett pro vrtulniky vice nez dvojndsobny
oproti letadliim. Ve vSeobecném letectvi je mensi pocet nehod vrtulnikd v porovndni s
letadly pravdépodobné odrazem relativné mensiho poc¢tu vrtulnikd, pouzivanych pti
tomto druhu provozu.
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4.0 VSEOBECNE LETECTVI A LETECKE PRACE

4.1 Kategorie nehod - vSeobecné letectvi

Jak je vidét, nékteré nehody z udaji obdrzenych od organizace ICAO nemohly byt
zatazeny do jednotlivych kategorii. Po¢et uvedenych nehod tak poskytuje nizky odhad
poctu nehod ve vSech kategoriich.

OBRAZEK 16 Vieobecné letectvi - letadla nad 2 250 kg — nehody se smrtelnymi nasledky, letadla zapsana
do rejstiikd v ¢lenskych statech EASA a v zahranidi

s zapsané do rejstrikd zapsané do rejstrika
v zahranici Elenského statu EASA

MAC
OTHR
F-POST

SCF-NP

UNK

CFIT

Loc-| P22

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Pocet nehod

Celosvétové, véetné regionu clenskych statd EASA, je ve vSeobecném letectvi
kategorii s nejvy$sim po¢tem nehod LOC-I (ztrata fizeni za letu). Pocet nehod v kategorii
CFIT (tizeny let do terénu) na celém svété tvori skoro polovinu z vy$e zminénych,

zatimco v ¢lenskych statech EASA pouze tretinu. Technické pri¢iny hraji mnohem mensi
roli.

Nehody ve vieobecném letectvi jsou priblizné ve stejném poctu jako ve verejné dopravé

X

a ztrata fizeni je hlavni pri¢inou nehod se smrtelnymi nasledky.
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4.0 VSEOBECNE LETECTVI A LETECKE PRACE

4.2 Kategorie nehod - letecké prace - letadla

Jak je uvedeno vyse, letecké prace zahrnuji zvlastni lety, jako naptiklad boj proti pozaru,
lety v zemédélstvi a letecké pozorovani.

Zde je problémem zejména ziskdvani udaji tykajicich se nehod pfiletecké praci. Jednim
z nejnebezpecnéjsich typii letu je boj proti pozaru. Nicméné v nékterych statech jsou tyto
lety provadény statnimi organy (napt. vojenskym letectvem), a tudiZ nejsou zarazeny
mezi letecké prace, nybrz jako ,lety pro tcely statu, a proto nebyly do tohoto piehledu
zahrnuty.

OBRAZEK 17 Letecké prace - letadla nad 2 250 kg - kategorie nehod se smrtelnymi nasledky

w== zapsané do rejst iku zapsané do rejst iku
v zahrani i lenského statu EASA

GCoL
RI-VAP
F-POST
SCF-PP
OTHR
MAC

CFIT

LOC-I

LALT

Po et nehod

Vysoky pocet nehod se smrtelnymi nédsledky souvisejici s lety v ptizemnich vyskach
(LALT) neni pfekvapujici, protoze je pfirozené, ze letecké prace se provadéji v nizkych
vyskach (naptiklad letecké prace v zemédélstvi). Létani v malych vyskach ¢ini problém
obnoveni kontroly nad fizenim nebo nepredvidatelnymi situacemi. Vysoky pocet nehod
v kategorii Nezndmy je kvtli neuzavienym vysetfovanim.
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4.0 VSEOBECNE LETECTVI A LETECKE PRACE

4.3 Obchodni letectvi - letadla

Podle definice ICAO je obchodni letectvi soucdsti vseobecného letectvi. Udaje o
obchodnim letectvi uvadime oddélené, abychom zduraznili diilezitost tohoto odvétvi.

OBRAZEK 18 Nehody se smrtelnymi nasledky v obchodnim letectvi, letadla zapsana do rejst¥ikei v Elenskych
statech EASA a v zahranici

nehody so smrtelnymi === nehody so smrtelnymi === clenské staty === letadla zapsana do
nasledky u letadel nasledky, letadla EASA, pramér rejstiikli v zahranici,
zapsanych do rejstiikl zapsana do rejstrikd za 3 roky primér za 3 roky

v élenskych statech EASA v zahranici

Pocet nehod se smrtelnymi nasledky

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

Pocet nehod se smrtelnymi nasledky je v obchodnim letectvi u letadel zapsanych do
rejstiika v ¢lenskych statech EASA nizky. Nicméné je vidét, Ze v poslednich letech se
pocet nehod se smrtelnymi nésledky zvysuje.
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5.0

LEHKA LETADLA
(HMOTNOST NIZSi NEZ 2 250 KG)

V lednu 2008 byly ¢lenské staty EASA pozadany o udaje o nehodach lehkych letadel. V
poloviné dubna 2008 vétsina stiti tyto tidaje dodala. Chybi tidaje z Ceské Republiky,
Irska, Rakouska a Rumunska.

Zpravy jednotlivych stattt jsou nevyrovnané. Nékteré uvadéji udaje o nehodach
parasutistd, zavésnych kluzakd a rogal, jiné tyto udaje neuvedly. Nékteré pouzivaji
maximalni vzletovou hmotnost 454 kg (1 000 liber), aby odlisily ultralehka (microlight)
letadla od normélnich, nékteré ne. Udaje nékterych zemi jsou stejné pro jeden typ a
vyrobce letadla, ale jsou zarazeny do dvou rtiznych kategorii. Zd4 se, Ze v této oblasti je
zapottebi vykonat jesté hodné prace pro harmonizaci dotéenych definic.

Tabulka 4 uvadi pocet nehod a s nimi spojenou umrtnost pro obdobi let 2006 a 2007,
které vychazi z obdrzenych tdaju. Nize jsou uvedeny podrobnosti o poctu nehod a poctu
souvisejicich umrti.

Pocet nehod | Znichse Pocet obéti | Pocet obéti
smrtelnymi | na palubé na zemi
nasledky
Letadlo 2006 571 75 124 2
Letadlo 2007 489 59 108 0
Balon 2006 29 0 0 0
Balon 2007 15 0 0 0
Kluzak 2006 195 22 24 0
Kluzak 2007 173 17 19 1
Gyroplan 2006 5 1 1 0
Gyroplan 2007 5 3 4 0
. ___________________ ___________________________________________________________________|
Vrtulnik 2006 90 8 16 0
Vrtulnik 2007 80 1 21 4
. __________________ _________________ _____________ ____________ __________________|
Ultralehké 2006 200 36 45 0
letadlo 2007 187 20 26 0
L ___________________ __________________ ___________ ____________ __________________|
MOtOFOV)'/ 2006 60 1" 18 0
kluzak 2007 48 11 16 0
. ______________________ ____________________________________________________________________|
Ostatni 2006 46 10 10 2
Ostatni 2007 55 12 14 0
L __________________ _______________ _____________ ___________ ________________|
Celkem 2006 1196 163 238 4
Celkem 2007 1052 133 208 5
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5.0 LEHKA LETADLA (HMOTNOST NIZSi NEZ 2 250 KG)

5.1 Nehody se smrtelnymi nasledky

OBRAZEK 19 Letadla s hmotnosti nizsi nez 2 250 kg, ¢lenské staty EASA — nehody se smrtelnymi nasledky,
typ letu, 2006-2007

vSeobecné letectvi: 86 %

Velkd vétsina lehkych letadel v ¢lenskych statech EASA je zahrnuta do vSeobecného
letectvi. Nékteré, konkrétné lehké vrtulniky, jsou zahrnuty také do leteckych praci nebo
pozorovani.

OBRAZEK 20 Letadla s hmotnosti niz&i nez 2 250 kg, ¢lenské staty EASA — nehody se smrtelnymi nasledky,
kategorie letadel, 2006-2007

wawspEnnnminmuimunimeiimemnniminmenienmpy
waeanntnemnnimnimimenmeiietimn

balowy: 0 %
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5.0 LEHKA LETADLA (HMOTNOST NIZS{ NEZ 2 250 KG)

5.2 Kategorie nehod

Pokusili jsme se aplikovat kategorizaci nehod podle CICTT na tdaje o nehodach
lehkych letadel pro rok 2006. Jejich uplatnéni na mald letadla ve véeobecném letectvi je
obtizné.

OBRAZEK 21 Letadla s hmotnosti nizéi nez 2 250 kg, ¢lenské staty EASA — rozloZeni kategorii nehod, 2006

F-NI
UNK
LALT
CFIT
usos
MAC
FUEL
OTHR
GCOL
SCF-NP
LOC-G
LoC-I
RE
SCF-PP
ARC

0 20 40 60 80 100 120 140 160

Po et nehod v roce 2006

OBRAZEK 22 Letadla s hmotnosti niz&i nez 2 250 kg, clenské staty EASA — rozlozeni kategorii nehod, 2006

TURB
SCF-NP
RI-VAP
MAC
F-NI
CFIT
ATM
UNK
GCOL
FUEL
LOC-G
LALT
ARC
SCF-PP
OTHR
LOC-I

Po et nehod v roce 2006
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5.0 LEHKA LETADLA (HMOTNOST NIZSi NEZ 2 250 KG)

Analyza je zaloZena na neuplnych tdajich z roku 2006. Agentura pokracuje v usili o
ziskani vSech tdajit o nehodach lehkych letadel od ¢lenskych stattt EASA, aby mohla
provést hlubsi analyzu. Na zdkladé omezenych udaji, se ukazuje, Ze je velky rozdil mezi
nehodami lehkych letadel a témi, které se tykaji velkych letadel. Vysoky pocet nehod
lehkych letadel souvisi se selhanim pohonu nebo jeho $patnou funkci.

Jelikoz jsou k dispozici tdaje pouze za posledni dva roky, neni mozné ur¢it tendenci.
Analyzu pti¢in nehod déle omezuje nizky pocet udajt ze ¢lenskych statit EASA.
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6.0

BEZPECNOSTNI OPATRENI
AGENTURY

Aby agentura EASA dosahla svych hlavnich cild, zamétuje se na nékolik oblasti ¢innosti
jako je udélovani osvédceni, tvorba predpisti a normalizace. Tyto ¢innosti jsou pfifazeny
piislusnym feditelstvim agentury v rdmci jeji organizaéni struktury. Reditelstvi pro
certifikaci se zabyva, mimo jiné, udélovanim osvédéeni novym letadlim, motortim a
systémum. Mezi ¢innosti feditelstvi pro pfipravu pravidel patfi navrhy novych, nebo
dopliiky stavajicich predpist. Cilem reditelstvi pro normalizaci je vytvareni jednotnych
postupt a udrzeni miry bezpe¢nosti ve vech ¢lenskych statech EASA. V ramci toho
se feditelstvi zabyva ¢innostmi, mezi které patti inspekce tradu civilniho letectvi,
provozovateli letadel a ostatnich subjektti v leteckém pramyslu.

6.1 Normalizace

Rok 2007 byl pro agenturu obdobim ustaleni aktivit v oblasti normalizace tykajicich
se pocatecni letové zptisobilosti a jejiho zachovani. To néasledovalo po prechodu z
dobrovolného procesu odvozeného od nékdejsich Sdruzenych leteckych tradu (JAA)
na zavazny systém podpofeny potfebnymi pravnimi predpisy a strukturovanymi
provadécimi postupy zduraznénymi v kvétnu 2006 natizenim Komise (ES) ¢. 736/2006
o pracovnich postupech Evropské agentury pro bezpecnost letectvi pro provadéni
normaliza¢nich inspekci.

Ackoliv je staly dozor zalozen na dvouletém cyklu, rozsah inspekci byl ve vétsich zemich
rozdélen za ucelem dosazeni ditkladnéjsich kontrol. V nékolika kritickych pripadech
byly tyto inspekce provedeny jiz po roce.

Podle planu provedla agentura celkem 28 inspekci pro zachovéni letové zptisobilosti(?) a
12 pro pocate¢ni letovou zpusobilost (3).

V océekavani roz$ifeni pravomoci agentury k operacim a udélovani licenci pilottim byly
tyto inspekce provadény jako normalizaéni program JAA a plné obsazeny zaméstnanci
NAA, a to v¢etné vedoucich pracovnikt tam, kde to bylo mozné. Normaliza¢ni inspekce
provadéné jménem JAA jsou stru¢né popsany v tabulce 5.

> Recko, Belgie, Kypr, Némecko (NRW), Spojené kralovstvi, Madarsko, Portugalsko, Norsko, Estonsko, Island,
Francie, Polsko, Nizozemsko, Monako*, Turecko*, Itdlie, Lucembursko, Slovensko, Slovinsko, Lotyssko, Fin-
sko, Svédsko, Bulharsko, Rumunsko, Spanélsko, Svycarsko, Chorvatsko*, Srbsko* (* = providéné jménem
JAA).

Slovinsko, Némecko, Svycarsko, Litva, Norsko, Polsko, Spanélsko, Ceska republika, Finsko, Svédsko, Portu-
galsko, Dénsko.
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6.0 BEZPECNOSTNi OPATRENi AGENTURY

TABULKA 5 Normalizacni inspekce

Letecky provoz Bulharsko, Dansko, Spanélsko, Estonsko, Island, Recko,
Slovinsko, Ceska republika, Polsko, Rakousko, Slovensko,
Némecko

Uméla vycvikova Finsko, Belgie, Italie, Francie, Spojené kralovstvi, Nizo-
zarizeni (simulatory) B

Udélovani licenci Spojené kralovstvi, Norsko, Srbsko, épanélsko, Slovensko,
letovym posadkam Slovinsko, Lucembursko, Ceska republika

a oblast lékarské

pomoci

6.2 Udélovani osvédceni

Udélovani osvédceni pifimo prispiva k bezpecnosti letectvi provadénim této ¢innosti
u leteckych zatizeni, soucdsti a pristroji v ramci EU a vede k nejvys$si mozné tGrovni
bezpecénosti. Z tohoto hlediska mohou letecka zatizeni obdrzet osvédcéeni pouze tehdy,
vyhovi-li v§em prislusnym pozadavkim. Celkové v roce 2007 vydala agentura 7 000
osvédcenti tykajicich se navrhu téchto zarizeni.

Kromé udélovani osvédceni je dalsim hlavnim tkolem feditelstvi pro certifikaci aktivné
zajistovat zachovani letové zpusobilosti u zatizeni, souéasti a ptistrojit béhem doby jejich
zivotnosti. Reditelstvi pro certifikaci proto vypracovalo disledny postup pro zachovéni
letové zptisobilosti s cilem zabranit vyskytu nehod. Tento postup je zaloZen na udajich
plynoucich z povinného hlaseni udalosti, vySetfovani nehod a incidentii, pfezkumu
typovych navrht apod.

Na zakladé vysetfovani a analyzy drzitelti osvéd¢eni nebo jakychkoli jinych informaci
agentura EASA stanovuje prislu$nd opatteni, kterd mohou v pripadé zjisténi
nebezpeénych podminek vést k vytvoreni prikaztl k zachovani letové zptisobilosti
(airworthiness directives, AD) vedoucich k jejich naprave.

V roce 2007 agentura vydala 305 AD a 75 nouzovych AD. S vytvorenim oddéleni pro
prikazy k zachovani letové zpusobilosti, fizeni bezpe¢nosti a vyzkum v roce 2007
poskytuje feditelstvi pro certifikaci zaruku neptetrzitého dohledu nad postupem pro
zachovani letové zptisobilosti.

Mimoto probihaji dlouhodobé ¢innosti, s uradem pro civilni letectvi v Singapuru
(CAAS) byla naptiklad vytvorena informacni sit o letové zptsobilosti, coz nasledovalo
po dodavce prvniho Airbusu A380 spole¢nosti Singapore Airlines. Jako ndsledné
opatfeni k vydani prikazti k zachovani letové zpusobilosti, souvisejicich s nékolika
incidenty s podvozkem u letadel Bombardier Q400 (Dash 8) spole¢nosti SAS v zafi a
fijnu 2007, byly svolany schiizky za ticelem prezkoumadni letové zptisobilosti, kterych
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6.0 BEZPECNOSTNi OPATRENi AGENTURY

se Ucastnili zastupci skandindvskych a kanadskych aradd, jakoz i zastupci vyrobce
letadel Bombardier a vyrobce komponenttt Goodrich. V$echny tyto ¢innosti jsou
soucasti usili agentury a reditelstvi pro certifikaci o uzkou spolupraci s evropskymi i
mimoevropskymi zainteresovanymi subjekty prostfednictvim dvoustrannych dohod a
také snahy o vytvoreni inovativni bezpe¢nostni sité s rliznymi zemémi.

Pravidelné audity provadéné nezavislymi organy (jako napi. ICAO) potvrzuji, ze
agentura/reditelstvi pro certifikaci je na spravné cesté vedouci ke splnéni jeho povinnosti
a prispiva k vysoké urovni bezpecnosti letectvi.

OBRAZEK 23 Pocet zavaznych a nouzovych AD vydanych v roce 2007

prikaz k zachovani === nouzovy prikaz
letové zpisobilosti k zachovani letové
zplsobilosti

200 ool -
1B = ool -
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Velka letadla VSeobecné letectvi Rotorova letadla Pohon Soucasti a zafizeni

6.3. Tvorba pravidel

Po konzultacich se zainteresovanymi subjekty agentura ptijala kazdoro¢ni program

tvorby pravidel, ktery se zvefejniuje na jeji internetové strance. Je vyvijen se zfetelem

na nékolik kritérii véetné aktudlnich zkuSenosti z praxe, pokroku v rdmci novych

technologii a konceptti v ramci provozu nebo organizaci a rovnéz s ohledem na zavazky

mezinarodniho charakteru. Program tvorby pravidel také bere v ivahu potiebu najit

rovnovahu mezi pravidly a souvisejicimi riziky. Nize jsou uvedeny nékteré z hlavnich

¢innosti v roce 2007.

« Cinnosti souvisejici s rozsitenim systému EASA a s ohledem na interoperabilitu a
bezpeénostni predpisy pro oblast letist.

« Cinnosti souvisejici s dal§im provozem letadel vyprojektovanych v byvalém Sovétském
svazu, ktera jsou v soucasné dobé zapsana do rejsttika v ¢lenskych statech EASA.

o Byly pfijaty zmény v ramci dokumentu s nazvem certifika¢ni specifikace pro velka
letadla. Tyto zmény si kladou za kol zlepsit pozadované specifikace pro vstupni,
letové a navadéci systémy a rovnéz zabyvat se otdzkami souvisejicimi s lety za
podminek namrazy a mozného vlivu lidského faktoru.
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Byly ptijaty zmény s ohledem na certifika¢ni specifikace pro mala a velka rotorova
letadla (vrtulniky), jimiz se zdokonaluji specifikace tykajici se kvality letu a
manipulace.

Byly ptijaty zmény v ramci dokumentu s nazvem certifika¢ni specifikace pro motory,
jimiz se zdokonaluji specifikace tykajici se elektronickych kontrolnich systému.

o Byly upraveny standardy pro systémy varovani pred prekdzkami a byl zaveden novy

standard pro sekunddrni kontrolni transpondéry u lehkych letadel.

o Byly provedeny upravy v ramci nékolika dal$ich dokumentt tykajicich se ptijatelnych
prostiedki prokazovani shody. Tyto dokumenty se zabyvaji nejriiznéjsimi tématy,
mezi kterymi je napt. starnuti konstrukce letadel, povoleni k letu a udélovani licenci
pro udrzbu letadel.

Tato vyrocni zprava o bezpecnosti upozornuje na vysoky pocet udalosti v uréitych ¢astech
svéta. Reditelstvi pro ptipravu pravidel se zaméfuje na problematiku letadel z méné
regulovanych oblasti prostfednictvim téchto dvou ¢innosti (prozatim ve fazi ptipravy):

o schvalovani provozovatelu ze tfetich zemi,

o programy technické pomoci.

S ohledem na obchodni leteckou dopravu letadly byla pfijata tato opatfeni:

o Vypracovani osvédéeni o udrzitelnosti provozu (Operational suitability certificate),
které mimo jiné stanovi minimalni plan pro program hodnoceni letovych posadek. Toto
bezpecnostni opatteni pravdépodobné zmirni riziko vyskytu nehod kategorii CFIT a
LOC-L

Riziko nehod souvisejicich s pohonnym systémem by mélo byt zmirnéno zdokonalenim

certifika¢nich specifikaci pro velka letadla, ktera se tykaji vystraznych zatizeni v
pripadé nizké zasoby paliva. Podobné ¢innosti tykajici se nouzovych vystupt a tepelné
izola¢nich prikryvek by mohly zmirnit nasledky ptipadnych pozara.

o Je tfeba rovnéz zdokonalit spolehlivost systému prosttednictvim lepsich specifikaci
ohledné elektronickych spojovacich systému.

Co se tyce obchodni letecké dopravy vrtulniky, doslo ke zméndam stévajicich specifikaci
pro vrtulniky a pracuje se na pripravé regula¢nich materialti. Tato pravidla mimo
jiné stanovi minimdlni plan pro program hodnoceni letovych posadek. Tyto ¢innosti
pravdépodobné zmirni riziko vyskytu nehod kategorie CFIT a ztraty kontroly u
vrtulnika.
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6.4 SAFA

Vznik programu SAFA byl piivodné iniciovan Evropskou konferenci o civilnim letectvi
(ECAC) v roce 1996 a nevychazel z pravné zavazného evropského zékladu, ale ze zavaz-
ku generalnich feditelt zucastnénych ¢lenskych statia ECAC.

Dne 30. dubna 2004 byla zvefejnéna smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/36/
ES o bezpecnosti letadel tietich zemi, kterd pouzivaji letisté Spolecenstvi, ktera ¢lenskym
zemim EU stanovi pravné zavaznou povinnost provadét prohlidky na odbavovaci plose
u ,letadel tretich zemi®, ktera pristavaji na letistich ¢lenskych stati.

Ve viech statech ucastnicich se programu SAFA mohou byt letadla (tfetich zemi pro sta-
ty EU, nebo zahrani¢ni pro staity ECAC, které nejsou ¢leny EU) pfedmétem prohlidky na
odbavovaci plose, a sice predevsim kontroly manudlt a letovych piirucek, licenci
letovych posadek, zjevného stavu letadla a pfitomnosti a stavu povinného palubniho
bezpe¢nostntho vybaveni. Tyto prohlidky jsou provadény na zakladé prislusnych
standardt organizace ICAO.

Poc¢inaje 1. lednem 2007 odpovédnost za fizeni a dalsi vyvoj programu ES SAFA spadd
pod Evropskou komisi, které v rdmci tohoto tkolu asistuje Evropska agentura pro
bezpecnost letectvi (EASA). Koordinované ¢innosti SAFA byly proto presunuty z JAA
na agenturu.

Databaze, kterou pouziva program SAFA, byla kromé toho uspé$né presunuta z JAA do
sidla agentury EASA v Koliné nad Rynem a v soucasnosti probiha jeji rozsahla aktual-
izace, kterd ptindsi vylepSeni a nové prvky (mj. souvisejici s internetem).

Provadéji se pravidelné tfimési¢ni analyzy a rovnéz ad hoc analyzy vyzadané Komisi v
ramci podpory vydavani rozhodnuti tykajicich se tzv. ¢erné listiny. Analyza tdajt z pro-
gramu SAFA poskytuje dtlezité ukazatele tykajici se celkové trovné bezpeénosti leteck-
ych dopravcir pisobicich v Evropé, coz pomohlo uréit mozné rizikové faktory a usmérnit
kvalitativni zaméteni.

V ramci politiky Komise pro mezindrodni vyménu udajii o bezpecnosti byly zahdjeny

odborné technické diskuse s Federdlnim tGfadem pro letectvi (FAA) ohledné vzajem-
ného sdileni idaji mezi programem ES SAFA a programem FAA Jasdex.
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6.5 Evropska iniciativa pro strategickou bezpecnost (ESSI)

Evropské iniciativa pro strategickou bezpec¢nost (ESSI) je dobrovolné a ze soukromych
zdrojii financované partnerstvi v oblasti bezpe¢nosti letectvi mezi agenturou EASA,
ostatnimi regula¢nimi organy a leteckym priimyslem, jehoz cilem je zvy$eni bezpe¢nosti
letectvi pro evropské obéany v Evropé i celosvétové. ESSI byla zahdjena dne 27. dubna
2006 jako naslednik Spole¢né iniciativy pro bezpeénost letectvi (JSSI) Sdruzeni leteckych
uradi (JAA).

Uplny seznam zucastnénych organizaci naleznete na internetové strance agentury EASA
(www.easa.europa.eu/essi).

V souladu s odkazem JSSI bude iniciativa ESSI udrzovat a hloubéji rozvijet spolupraci
s Pracovni skupinou pro bezpe¢nost obchodniho letectvi (CAST), Federdlnim utadem
pro letectvi (FAA) a Nadaci pro bezpec¢nost letectvi (FSF). ESSL jakozto jedna z hlavnich
celosvétovych bezpecnostnich iniciativ, bude plnit své tikoly v rimci neformalni skupiny
regula¢nich organu pro leti$tni bezpe¢nost (GASR). To poskytne mechanismy pro
koordinaci vSech bezpe¢nostnich iniciativ v Evropé a ve zbytku svéta.

6.5.1 Pracovni skupiny ESSI pro bezpecnost

ESSI tvori tfi ¢asti: Evropskd pracovni skupina pro bezpe¢nost obchodniho letectvi
(ECAST), Evropska pracovni skupina pro bezpec¢nost vrtulniktt (EHEST) a Evropska
pracovni skupina pro bezpe¢nost vSeobecného letectvi (EGAST).

Evropska pracovni skupina pro bezpe¢nost obchodniho letectvi [(ECAST)

ECAST zahdjila ¢innost dne 12. fijna 2006 a zabyva se predevsim provozem velkych
letadel. Se svymi vice nez 50 G¢astnickymi organizacemi je evropskym protéjskem CAST.

ECAST v Evropé rovnéz monitoruje dokonceni akénich pland prevzatych z iniciativy
JSSI. Tyto plany usiluji o zmirnéni rizik vyskytu nehod spojenych s nehodami typu
fizeny let do terénu (CFIT), pribliZzeni/pristani a ztrata kontroly.

Zaroveitt ECAST v roce 2007 vyvinula novy t¥ifazovy proces:
o Faze 1: urCeni a oznaceni bezpe¢nostnich problému,
o Faze 2: analyza bezpe¢nostnich otazek a

o Faze 3: vyvoj, realizace a monitorovani ak¢nich pland.
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Faze 1 byla zahdjena v dubnu 2007. Jejim cilem bylo ur¢it hlavni body pro dalsi praci
ECAST, které jsou zalozeny na tfech kriteriich: vyznam bezpeé¢nosti, ptisobnost (mira
zahrnuti subjektti do jinych ¢innosti v oblasti bezpe¢nosti) a problematika vyhodnoceni
nékladt a ptinosti nebo posouzeni dopadu.

Jakozto soucast faze 2 vytvorila v roce 2008 ECAST dvé pracovni skupiny pro systémy
fizeni bezpecnosti a bezpecnost na zemi.

Evropska pracovni skupina pro bezpeénost vrtulniki (EHEST)

EHEST byla zalozena dne 14. listopadu 2006. Sdruzuje velké vyrobce trupt, motorti a
systému vrtulnikd, provozovatele, regula¢ni organy, sdruzeni v oblasti vrtulnikt a sdruzeni
pilotd, vyzkumné organizace, vysSetfovatele nehod z celé Evropy a nékteré vojenské
provozovatele.

EHEST je rovnéz evropskou soudasti Mezindrodni pracovni skupiny pro bezpec¢nost
vrtulnika (IHST). IHST zaloZilo na celém svété regionalni pracovni skupiny, jedna z nich
jeiv Evropé.

EHEST ma zarucit cil IHST tykajici se celosvétového snizeni nehodovosti vrtulnikd o
80 % do roku 2016.

Evropska pracovni skupina pro analyzu bezpe¢nosti vrtulnikt (EHSAT) byla ztizena
skupinou EHEST a jejim cilem je analyzovat nehody vrtulniki v Evropé za pouziti postupt
prevzatych od THST.

V soucasné dobé se na praci EHEST podili vice nez 50 organizaci, z nichZ zhruba 30
je zapojeno i do EHSAT. Aby bylo mozné postihnout rtiznorodost jazykii pouzivanych
ve zpravach o nehodach a optimalizovalo se pouzivani zdroju, vytvorila skupina
EHSAT regiondlni analytické tymy. Vysledky téchto regiondlnich tymu budou
predstaveny na konferenci IHST Europe 2008 na veletrhu Helitech v portugalském
Estorilu dne 13. fijna 2008.

Evropska pracovni skupina pro bezpecnost vseobecného letectvi (EGAST)
Setkdni, z néjz Evropska pracovni skupina pro bezpecnost vSeobecného letectvi
(EGAST) vzesla, probéhlo dne 17. fijna 2007 a Gcastnilo se ho vice nez 60 zastupct z
oblasti v§eobecného letectvi z celé Evropy.

»Véeobecné letectvi ma v ramci Evropské agentury pro bezpecnost letectvi nejvyssi

prioritu. EGAST je v Evropé novinkou a velkou vyzvou. Agentura vita Sirokou ucast
leteckého spolecenstvi, jakozto soucdst celkového usili o oziveni vSeobecného letectvi,”
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6.0 BEZPECNOSTNi OPATRENi AGENTURY

fekl Patrick Goudou, vykonny reditel agentury EASA, na zahajovacim setkani.

Vseobecné letectvi predstavuje velmi rozmanité spolecenstvi tvorené rtznorodymi
souc¢astmi, jako jsou napiiklad obchodni letectvi, leteckd prace, sportovni letectvi
a rekrea¢ni ¢innosti. Rekrea¢ni letectvi samo o sobé predstavuje Sirokou skdlu
leteckych ¢innosti od motorového létani, pres lety v balonech, kluzécich a ultralehkych
letadlech, az po lety na zavésnych kluzacich a rogalech. EGAST je odpovédi na potiebu
koordinovaného usili na evropské trovni.

EGAST vychazi z iniciativ — v oblasti v§eobecného letectvi v Evropé a vytvari forum
pro podporu bezpec¢nosti, zlep$ovani shromazdovani tdaju a jejich analyzy a pro sdileni

osvédéenych postupti, véetné fizeni bezpecnosti.

Dalsi informace naleznete na internetové strance ESSI (www.easa.europa.eu/essi)
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DODATEK

Dodatek 1: Obecné poznamky ke shromazdovani udaju a jejich kvalité

Uvedené udaje nejsou uplné. Od nékterych statti chybi udaje pro lehka letadla. Bez
moznosti rychle ziskat vysledky vySetfovani a bez uplného nebo v¢asného poskytnuti
udaji ze strany sttt nemtiZze agentura predlozit celkovy obraz véech bezpe¢nostnich
hledisek tykajicich se evropského letectvi.

Agentura bude nadale usilovat o ziskani tdajti o nehodéch lehkych letadel, které
predstavi v pristich vyroc¢nich zpravach, a ocekava, ze bude dosazeno lepsiho pokryti
udajii vzhledem ke zdokonalovani systému pro predavani tidajti a povédomi o ne-
dostatku tdajt v ¢lenskych statech.

Préce s tdaji dokldd4, Ze taxonomicka kategorie CICTT ma omezenou pouzitelnost pii
uplatnéni na vrtulniky, lehkd letadla a dal$i ¢innosti v oblasti letectvi, jako jsou napriklad
létani na rogalech nebo parasutismus. Je zapotiebi rozvijet nové pristupy umoznujici
snazsi odhalovani bezpe¢nostnich otazek v tomto segmentu letectvi. Je nutné vénovat
pozornost dalsimu rozvoji specifickych kategorif pro tyto ¢innosti. Agentura bude pii
feSeni této problematiky spolupracovat se svymi partnery.

Pro velkd letadla jsou udaje téméf uplné, nebot staty predavaly udaje o nehodach organ-

izaci ICAO v souladu s ptilohou 13. V ramci kontrol bylo zji$téno, ze ne vSechny staty
informuji ICAO tplné a zavcas.
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DODATEK

Dodatek 2: Definice a zkratky

A2-1: Obecné

AD

Letecka prace

ATM

Obchodni
letecka doprava
(CAT)

CAST

CICTT
CNS

EASA
EASA MS

Nehoda se
smrtelnymi
nasledky

Letadlo zapsané
do rejstriku v
zahranici

Vseobecné
letectvi
ICAO

Lehké letadlo

MTOM
SAFA

Pravidelna
letecka sluzba

SISG

Letadlo treti
zemé

Prikaz k zachovani letové zpUsobilosti: oznameni vlastnikovi a
provozovateli letadla o znamych bezpecnostnich otazkach
souvisejicich s konkrétnim typem letadla, motoru, avioniky nebo
dalsich systémd.

Letecka operace, priniz je letadlo pouzito pro zvlastni sluzby, napr.
v zemeédélstvi, pri vystavbe, fotografovani, sledovani,

pozorovani a hlidkovani, vyhledavani a zachrannych akcich nebo
letecké reklamé.

Rizeni letového provozu

Letecké operace zahrnujici prepravu osob, nakladu ¢i posty za
Uplatu nebo najemné.

Pracovni skupina pro bezpecnost obchodniho letectvi. ECAST je
evropska iniciativa

Spolecna pracovni skupina pro taxonomii CAST a ICAO

Sluzby v oblasti komunikace, navigace a dohledu / fizeni letového
provozu

Evropska agentura pro bezpecnost letectvi

Clenské staty Evropské agentury pro bezpeénost letectvi. Tyto
staty tvori 27 élenskych statd Evropské unie a Island,
Lichtenstejnsko, Norsko a Svycarsko.

Nehoda, kterd si béhem triceti dnG po nehodé vyzadala nejméné
jednu obét, a to bud'u posadky, cestujicich, ¢i na zemi.
(zdroj: ICAQ, pFiloha 13)

VSechna letadla, ktera nejsou zapsana do rejstriku v nékterém z
¢lenskych statl EASA.

Jiné letecké operace nez obchodni letecka doprava ¢i letecké
prace.
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi

2251 kg.
Maximalni schvalena vzletovda hmotnost

Posuzovani bezpecnosti zahranicnich letadel

Letecka sluzba otevi'end pro Sirokou verejnost a provozovana
podle zverejnéného letového radu nebo s takovou pravidelnosti,
Ze tvorfi zfejmou systematickou radu letd, které si ob¢ané mohou
primo rezervovat.

Skupina pro studium bezpecnostnich ukazatelld Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi

Letadlo, které neni pouzivano nebo provozovano pod dohledem
prislusného organu clenského statu EU.
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DODATEK

A2-2: Zkratky kategorii nehod

ARC Neobvykly kontakt se vzletovou/pristavaci drahou

AMAN Nahly manévr

ADRM Letisté

ATM Pripady souvisejici s Fizenim letového provozu (Air traffic manage-

ment, ATM) nebo s otdzkami sluZeb v oblasti komunikace, navigace
¢i dohledu (communications, navigation, or surveillance, CNS]J.

CABIN Udalosti tykajici se bezpecnosti v kabiné
CFIT Rizeny let do terénu nebo k terénu
EVAC Evakuace

F-NI Pozar/dym (nezplsobeny narazem)
F-POST Pozar/dym (po narazu)

FUEL Souvisejici s palivem

GCoL Stret na zemi

RAMP Cinnost na zemi

ICE Nédmraza

LOC-G Ztrata rizeni — na zemi

LocC-I Ztrata rizeni — za letu

LALT Cinnosti v malé vysce

MAC Airprox/TCAS (systém dopravniho varovani a zabranéni srazce -

Traffic alert and Collision Avoidance System) / Ztrata vzdalenosti /
Hrozici srazka ve vzduchu / Srazka ve vzduchu

OTHR Jiné

RE Prinik do vzletové/pristavaci drahy

RI-A Prinik do vzletové/pristavaci drahy - zvire

RI-VAP Prinik do vzletové/pristavaci drahy - vozidlo, letadlo ¢i osoba

SEC Souvisejici s bezpecnosti

SCF-NP Selhani nebo zavada na systému/soucasti (nesouvisi se zdrojem
elektrické energie)

SCF-PP Selhani nebo zavada na systému/soucasti (souvisi se zdrojem
elektrické energie)

TURB Stret s turbulenci

usos Mala/velka vyska pri pristani

UNK Neznamy Ci neurcity

WSTRW Poryv vétru ¢i boure

Kategorie nehod mohou byt pouzity pro presnou klasifikaci, coz umozni analyzu tdaja.
Skupina CICTT vypracovala kategorizaci nehod, které jsou pouzity v této vyro¢ni zpravé
o bezpecnosti. Dalsi podrobnosti o této pracovni skupiné a kategoriich nehod naleznete
na internetové adrese (http://intlaviationstandards.org/index.html).
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DODATEK

Dodatek 3: Seznam obrazkd a tabulek

A3-1: Seznam obrazku

Obrazek 1
Obrazek 2
Obrazek 3
Obrazek 4
Obrazek 5
Obrazek 6
Obrazek 7
Obrazek 8

Obrazek 9
Obrazek 10

Obrazek 11

Obrazek 12

Obrazek 13

Obrazek 14

Obrazek 15

Obrazek 16

Obrazek 17

Obrazek 18

Obrazek 19

Obrazek 20

Obrazek 21

Obrazek 22

Obrazek 23

Pocet obéti na 100 miliond cestujicich prepravenych na vzdalenost
jedné mile, pravidelna verejna doprava, kromé protipravnich ¢ind
Celkova nehodovost vyjadiend poétem obéti na 10 milionl letd,
pravidelné spoje vefejné dopravy, kromé protipravnich ¢inl

Pocet nehod se smrtelnymi nasledky na 10 miliond letd podle regionu
(2000-2007, pravidelna lety verejné a nakladni dopravy)

Nehody se smrtelnymi nasledky — letadla zapsana do rejstriku v
Clenském statu EASA a v zahranici

Mira nehod se smrtelnyminasledky u letl pravidelné verejné dopravy
— Clenské staty EASA a letadel zapsanych do rejstriku v zahranici
Nehody se smrtelnymi ndsledky podle typu letu - cizi letadla

Nehody se smrtelnymi nasledky podle typu letu — clenské staty EASA
Kategorie nehod — Clenské staty EASA

Procento nehod spadajicich do prvnich ctyr kategorii a kategorie CFIT
Pocet nehod se smrtelnymi nasledky -vrtulniky zapsané do rejstrikd
v ¢lenskych statech EASA a v zahranici

Nehody se smrtelnymi nasledky podle typu letu — vrtulniky zapsané
do rejstrikd v ¢lenskych statech EASA a v zahranici

Kategorie nehod se smrtelnymi nasledky — vrtulniky zapsané do
rejstFikd v élenskych statech EASA a v zahranidi

Podil ctyr kategorii s nejvySSim poctem nehod — nehody se
smrtelnymi nasledky — vrtulniky v obchodni dopravé, clenské staty
EASA a ostatni

Letadla nad 2 250 kg — nehody se smrtelnymi nasledky — clenské
staty EASA

Vrtulniky nad 2 250 kg — nehody se smrtelnymi nésledky — clenské
staty EASA

VSeobecné letectvi - letadla nad 2 250 kg — nehody se smrtelnymi
nasledky, letadla zapsana do rejstrikd v ¢lenskych statech EASA a
v zahranici

Letecké prace— letadla nad 2 250 kg — kategorie nehod se
smrtelnymi nasledky

Nehody se smrtelnymi nasledky v obchodnim letectvi, letadla
zapsana do rejstFikd v élenskych statech EASA a v zahraniéi

Letadla s hmotnosti nizsi nez 2 250 kg, clenské staty EASA — nehody
se smrtelnymi nasledky, kategorie letadel, 2006-2007

Letadla s hmotnosti nizsi nez 2 250 kg, ¢lenské staty EASA — nehody
se smrtelnymi nasledky, kategorie letadel, 2006-2007

Letadla s hmotnosti nizsi nez 2 250 kg, clenské staty EASA —
rozlozeni kategorii nehod, 2006

Letadla s hmotnosti nizsi nez 2 250 kg, clenské staty EASA —
rozlozeni kategorii nehod, 2006

Pocet zavaznych a nouzovych AD vydanych v roce 2007
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09

13
13
14
15
17
17
19

20
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21

23

24

A%

27

27

28

28

32
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DODATEK

A3-2 Seznam tabulek

Tabulka 1 Prehled celkového poctu nehod a nehod se smrtelnymi nasledky - 10
letadla zapsana do rejstriku v ¢lenském staté EASA

Tabulka 2 Prehled celkového poctu nehod a nehod se smrtelnymi nasledky - 16

vrtulniky zapsané do rejstriku v clenském staté EASA

Tabulka 3 Letadla nad 2 250 kg — pocet nehod, nehody se smrtelnymi nasledky 22
podle typu letadla a typu letu — pouze letadla zapsana do rejstriku v
Clenském statu EASA

Tabulka 4 Nehody, nehody se smrtelnymi nasledky a souvisejici pocet obéti — 26
letadla s hmotnosti nizSi nez 2 250 kg, podle roku a kategorie letadla

Tabulka 5 Normalizacni kontroly 31

Dodatek 4: Seznam nehod se smrtelnymi nasledky v roce 2007

Nésledujici tabulky obsahuji vycet nehod se smrtelnymi nasledky v roce 2007 v
obchodni verejné dopravé u letadel s maximalni schvélenou vzletovou hmotnosti vyssi
nez 2 250 kg.

Clenské staty
Datum Stat,vnémz  Typ letadla Typ Cinnosti Pocet obétina Pocet obéti na
doslo k ehodé palubé zemi
25.1.2007 Francie Fokker 100 osobni 0 1
9.8.2007 Francouzskd De Havilland  osobni 20 0
Polynésie DHC6-300
9.12.2007 | Beech 90 King osobni 5 0
Ukrajina I

Air

Letadla zapsana do rejstriku v ostatnich ¢astech svéta [cizi letadla)

Datum Stat, vnémz Typ letadla Typ ¢innosti  PocCet obéti Pocet obéti
doslo k nehodé na palubé nazeni
1.1.2007 Indonésie Boeing 737-400 osobni 102 0
5.1.2007 Tanzanie Piper PA-31-350 osobni 1 0
5.1.2007 Siadan Antonov An-26B osobni 0 1
7.1.2007 Kanada Beech 100 King Air letecké taxi 1 0
9.1.2007 Irak Antonov An-26B osobni 34 0
9.1.2007 Mexiko Learjet 24 nakladni 2 0
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Datum

12.1.2007

18.1.2007

6.2.2007

9.2.2007
12.2.2007

7.3.2007
14.3.2007

17.3.2007

23.3.2007
30.3.2007

1.4.2007

25.4.2007

5.5.2007
17.5.2007
2.6.2007

4.6.2007

15.6.2007

21.6.2007
23.6.2007

25.6.2007
28.6.2007
5.7.2007

8.7.2007

10.7.2007

Stat, vnémz
doslo k nehodé

Spojené staty

Brazilie

Spojené staty

Spojené staty
Kongo

Indonésie

Brazilie

Ruska federace

Somalsko

Papua-Nova
Guinea

Kanada

Guyana

Kamerun
Kongo

Kanada

Spojené staty

Iréan

Kongo

Jemen

Kambodza
Angola
Mexiko

Kanada

Spojené staty

Typ letadla

Cessna 525
Citationjet

Beech 55/95-55
Baron

Beech 200 King Air

Beech 18

McDonnell-
Douglas DC-9

Boeing 737-400

North American
Commander 500

Tupolev TU-134

Ilyushin IL-76

Embraer 110
Bandeirante

Piper PA-31

Britten-Norman
BN-2A Islander

Boeing 737-800
Let L41OUVP

De Havilland DHC3
Turbo-Otter

Cessna 550
Citation Il

Embraer 110
Bandeirante

Let LA10UVP

De Havilland DHC6
Twin Otter

Antonov An-24
Boeing 737-200

North American Sabre-

liner

De Havilland DHC6
Twin Otter

Boeing 737-200
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Typ €innosti

technicky
prelet/ prelet

letecké taxi

technicky
prelet/ prelet

nakladni

neznamy

osobni

letecké taxi

osobni

nakladni

nakladni

technicky
prelet / prelet

osobni

osobni

nakladni
letecké taxi

osobni

nakladni

osobni

osobni

osobni
osobni

nakladni

osobni

osobni

Pocet obéti Pocet obéti

na palubé nazeni

2 0
2 0
3 0
1 0
0 1
21 0
4 0
6 0
" 0
2 0
1 0
3 0
114 0
3 0

0
6 0
0 1
1 0
1 0
22 0
5 1
3 6
1 0
1 0
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Datum

17.7.2007
18.7.2007
23.7.2007
24.7.2007

29.7.2007

5.8.2007
16.8.2007

22.8.2007

26.8.2007
7.9.2007
16.9.2007

20.9.2007

24.9.2007
4.10.2007

4.10.2007
8.10.2007
14.10.2007

25.10.2007
4.11.2007

8.11.2007
26.11.2007

30.11.2007

5.12.2007

44

Stat, vnémz
doslo k nehodé

Brazilie
Kongo
Etiopie
Spojené staty

Ruska
federace

Spojené staty
Spojené staty

Brazilie

Kongo
Kongo
Thajsko
Spojené staty

Kongo
Spojené staty

Kongo
Kolumbie

Kolumbie

Kanada

Brazilie
Sudan

Spojené staty

Turecko

Spojené staty

Typ letadla

Airbus A320
Antonov An-24
Antonov An-26

De Havilland DHC2
Beaver

Antonov An-12

Beech 90 King Air

De Havilland DHC?2
Beaver

Embraer 110
Bandeirante

Antonov An-32
Antonov An-12

McDonnell-
Douglas MD 82

Short SC.7 Skyvan

Let L410UVP
Raytheon 90

King Air

Antonov AN-26

Let L410UVP
Beech 200 King Air

Beech 100 King Air
Learjet 35A

Antonov An-12
Cessna 310R

McDonnell-
Douglas MD 83

Cessna 208
Caravan

Typ ¢innosti

osobni
osobni
nakladni

vyhlidkovy

nakladni

osobni

vyhlidkovy

letecké taxi

nakladni
nakladni

osobni

technicky
prelet/ prelet

osobni

technicky
prelet / prelet

osobni
osobni

technicky
prelet/ prelet

letecké taxi

technicky
prelet / prelet

nakladni

technicky
prelet/ prelet

osobni

nakladni
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Pocet obéti Pocet obéti

na palubé nazeni

187 12
10 0
1 0
5 0
7 0
5 0
5 0
2 0
10 0
8 0
90 0
1 0
1 0
3 0
17 28
18 0
5 2
2 0
2 6
0 2
1 0
57 0
2 0



VYLOUCENIi ODPOVEDNOSTI

Uvedené udaje o nehodach slouzi vyhradné k informa¢nim ucelim. Byly ziskany z
databazi agentury a zahrnuji tdaje Mezinarodni organizace pro civilni letectvi a udaje
leteckého vyrobniho odvétvi. Odrazeji poznatky, které byly k dispozici v dobé ptipravy
Zpravy.

Ackoli byla pii ptipravé obsahu zpravy udinéna veskera opatteni, aby se zabrdnilo
chybam, neruci agentura za presnost, iplnost ¢i aktualnost obsahu. Agentura neodpovida
za zadné $kody ¢i jiné naroky nebo pozadavky, které jsou zptisobeny nespravnymi,
nedostate¢nymi ¢i neplatnymi udaji nebo které vzniknou pti pouzivani, kopirovani
¢i zobrazovani obsahu nebo v souvislosti s témito ¢innostmi v rozsahu povoleném
evropskymi ¢i vnitrostatnimi pravnimi piedpisy. Informace v této zpravé by nemély byt
povazovany za pravni poradenstvi.

Dalsi informace nebo vysvétleni tykajici se tohoto dokumentu mtizete ziskat od oddéleni
agentury EASA pro komunikaci (communications@easa.europa.eu).

Informace o Evropské agentufe pro bezpec¢nost letectvi jsou k dispozici na internetové
adrese www.easa.europa.eu.
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