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SAMMANFATTNING

Flygsdkerheten i Europa under 2008
overskuggades av den tragiska olyckan med
ett McDonnell Douglas MD-82 flygplan i
Spanien dar 154 manniskor omkom. Detta var
det ojamforligt allvarligaste haveriet i varlden
det dret.

Sakerhetsstatistiken visar att antalet
haverier med dodlig utgang inom kommersiell
luftfart lag kvar pa samma niva som under
2007 (tre stycken) och &r en av de lagsta under
artiondet. Under 2008 var det bara 5,5 procent
av alla haverier med dddlig utgang inom
kommersiell luftfart i varlden dar flygplan
registrerade i en medlemsstat i Europeiska
byran for luftfartssakerhet (EASA MS) var
inblandade. Jamfort med varldsgenomsnittet
ar frekvensen av haverier med dodlig utgang
inom requljara passagerarflygningar i Europa
lag. Tva haverier med dodlig utgang intraffade
inom kommersiell luftfart med helikopter i
Europa, en 6kning med ett haveri fran 2007,
men under tioarsgenomsnittet pa tre haverier.

Antalet haverier med dddlig utgang for
bruksflygning och allmanflygning med flygplan
och helikoptrar forblev relativt stabilt. Férlorad
kontroll under flygning (LOC-1) ar den
vanligaste haverikategorin for denna typ av
verksamhet. Tekniska problem tycks spela en
betydligt mindre roll.

For tredje gangen samlade byran in
haveridataom latta luftfartyg (massa under
2 250 kg) fran EASA MS. Sammantaget var
antalet haverier under 2008 i denna kategori
av luftfartyg lagre an under 2006 och 2007.
De uppgifter som inkom var dock inte
fullstandiga. Byran fortsatter att samverka
med EASA MS for att ytterligare forbattra
harmoniseringen av datainsamlingen och
underlatta utbytet av data mellan staterna.

| den ARLIGA SAKERHETSOVERSYNEN
ges dessutom en oversikt over de
flygsakerhetsatgarder som vidtagits inom de
olika EASA-Direktoraten. Certifieringsdirektoratet
ansvarar for den initiala och fortsatta
luftvardigheten hos flygtekniska produkter,
delar och anordningar. Direktoratet for
regelarbete utarbetar nya férordningar och
gor andringar i redan befintliga for att sorja for
en hdg gemensam flygsakerhetsniva i Europa.
Standardiseringsdirektoratet svarar for
overvakningen av att dessa regler beaktas.
Det europeiska strategiska
sakerhetsinitiativet (ESSI) utvecklades
betydligt under 2008. Europeiska teamet for
kommersiell luftfartssdkerhet inrattade tva
arbetsgrupper om sakerhetsstyrningssystem
(SMS) och marksakerhet. Det material som
SMS-gruppen utarbetat offentliggjordes i april
2009. Europeiska teamet for helikoptersakerhet
analyserade 186 helikopterhaverier i samarbete
med nio regionala analysteam i Europa och
utarbetade forslag till sakerhetsforbattringar pa
grundval av detta material. Den preliminara
rapporten offentliggjordes i april 2009.
Europeiska teamet for sakerhet for allmanflyg
genomforde en inventering av sakerhetsinitiativ
for allmanflyget, sakerhetspublikationer
och material for att bygga upp ett europeiskt
program och utveckla prioriteringar for arbetet.
Observera att denna ARLIGA
SAKERHETSOVERSYN ticker perioden fram
till utgangen av 2008. Haverier som intraffade
under 2009 ingar inte i rapporten utan
kommer att aterfinnas i nasta rapport som
offentliggdrs under det forsta halvaret 2010.
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INLEDNING

1.1 BAKGRUND
Flygning ar ett av de sakraste satten att fardas
pa. Eftersom flygandet fortsatter att 6ka behovs
det ett gemensamt initiativ pa den europeiska
nivan for att se till att luftfarten ar saker och
hallbar. Europeiska byran for luftfartssakerhet
(EASA) har bedrivit sin verksamhet sedan 2003
och utgor sjalva grundbulten i EU:s strategi
for flygsakerhet. Byran utarbetar gemensamma
sakerhets- och miljoregler pad den europeiska
nivan. Den Gvervakar dessutom genomforandet
av standarder genom kontroller i
medlemsstaterna och tillhandahaller teknisk
sakkunskap, utbildning och forskning. Byran
samarbetar med de nationella myndigheterna,
som fortsatter att svara for sadana driftsuppgifter
som utfardandet av luftvardighetscertifikat for
enskilda luftfartyg och licensieringen av piloter.
EASA publicerar detta dokument for att
upplysa allmanheten om sakerhetsnivan inom
civil luftfart. Byran tillhandahaller denna
redogorelse arligen i enlighet med kraven i
artikel 15.4 1 Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari
2008. Analys av information som samlats in vid
tillsyns- och genomdrivningsaktiviteter
publiceras eventuellt separat.

1.2 OMFATTNING
I denna ARLIGA SAKERHETSOVERSYN
presenteras statistik om europeisk och global
civil luftfartssakerhet. Statistiken ar uppdelad
pa olika typer av verksamhet, sasom kommersiell
luftfart, och pa olika luftfartygskategorier,
sasom flygplan, helikoptrar och segelflygplan.
Byran har haft tillgang till haveri- och
statistikinformation som samlats in av den
Internationella civila luftfartsorganisationen
(ICAO). Enligt ICAO BILAGA 13 "Utredning av
flyghaveri och tillbud” ar staterna skyldiga att
till ICAO rapportera information om
flyghaverier och allvarliga tillbud med en
maximal certifierad startmassa (MTOM) pa Gver
2 250 kg. Darfor ror huvuddelen av statistiken
luftfartyg med en massa over detta varde.

Den ARLIGA SAKERHETSOVERSYNEN bygger
pa de uppgifter som var tillgangliga for byran
den 9 mars 2009. Eventuella andringar efter
detta datum ar inte medtagna. Observera att
mycket av informationen grundas pa preliminara
uppgifter. Uppgifterna uppdateras nar resultaten
fran utredningar blir tillgangliga. Eftersom
utredningar kan ta flera ar behdver dven
uppgifter fran tidigare ar andras. Detta leder till
skillnader mellan de uppgifter som rapporteras i
denna ARLIGA SAKERHETSOVERSYN jamfort
med uppgifter tidigare ar.

| den har rapporten avser begreppen
Europa och EASA:s medlemsstater EU:s 27
medlemsstater plus Island, Liechtenstein, Norge
och Schweiz. Regionen bestams pa grundval av
olycksplanets registreringsstat.

| statistiken har haverier med dodlig
utgang uppmdrksammats sarskilt. Normalt ar
dessa haverier internationellt valdokumenterade.
Siffror som innefattar haverier utan
dodlig utgang presenteras ocksa. Jamfort med
tidigare dversyner kan denna ARLIGA
SAKERHETSOVERSYN innehalla resultat som
skiljer sig en aning pa grund av omklassificeringar
av haverier som sker hos ICAO och pa nationell
niva.

1.3 INNEHALLET | RAPPORTEN
KAPITEL 2 innehaller en dversikt dver
luftfartssakerhetens historiska utveckling.
Statistik over kommersiell luftfart ingdr i
KAPITEL 3. KAPITEL 4 innehaller data om
allmanflyg och bruksflyg. KAPITEL 5 behandlar
haverier med latta luftfartyg i EASA MS. |
KAPITEL 6 ges slutligen en dversikt ver de
luftfartssakerhetsatgarder som vidtas i de olika
EASA-direktoraten.

En 6versikt dver de definitioner
och forkortningar som anvands, samt ytterligare
information om haverikategorierna, aterfinns i
BILAGA 2 DEFINITIONER OCH FORKORTNINGAR.



ARLIG SAKERHETSOVERSYN 2008

EUROPEISKA BYRAN FOR LUFTFARTSSAKERHET

Sidan 8

LUFTFARTSSAKERHETENS
HISTORISKA UTVECKLING

Alltsedan 1945 har ICAO publicerat olycksstatistik for haverier med

dadlig utgang bland passagerare (exklusive olagliga handlingar med civil

luftfart) for requljar kommersiell luftfart. Siffrorna nedan bygger pa
olycksstatistik i ARSRAPPORTEN FRAN ICAO:S STYRELSE. Siffrorna for
2008 bygger pa en preliminar uppskattning.

De data som redovisas i FIGUR 2-1 visar att
luftfartssakerheten har forbattrats fran 1945 och
framover. Pa grundval av méttet dodsfall bland
passagerarna per 100 miljoner passagerarmiles
tog det ungefar 20 ar (1948 till 1968) att uppna
den forsta tiofaldiga forbattringen fran g till o,5.
Ytterligare en tiofaldig forbattring uppnaddes
ar 1997, ungefar 30 dr senare, nar vardet hade
fallit till 0,05. For ar 2008 beraknas detta varde
ha fallit till 0,010 dédsfall per 100 miljoner
passagerarmiles.

Att doma av figuren har haverifrekvensen
varit konstant under senare ar. Detta beror dock
pa den skala som anvands for att visa de hdga
siffrorna i slutet av 1940-talet.

| ARSRAPPORTEN FRAN ICAO:S
STYRELSE REDOVISAR ICAQO dessutom
olycksfrekvenser for haverier med
dodlig utgang bland passagerare. Hur denna
frekvens utvecklats de senaste 20 aren
redovisas i FIGUR 2-2.

Frekvensen for haverier med dodlig
utgang per passagerare for reguljar
trafik (exklusive olagliga handlingar) per 10
miljoner flygningar har varierat fran 16 (1990)
till 21 (1993), och uppvisade inte nagon
forbattring forran 1993. Fran detta ar har
frekvensen sjunkit kontinuerligt fram till 2003,
da det lagsta vardet, tre, uppnaddes. Efter
okningar ar 2004 och 2005 foll frekvensen
till fyra ar 2007 till foljd av det sjunkande

antalet haverier med dodlig utgang och lag
kvar pa den nivan 2008. Det rullande
femarsgenomsnittet har varit praktiskt taget
konstant sedan 2004. Observera att
haverifrekvensen for requljar trafik skiljer sig
at betydligt mellan olika regioner i varlden
(SE FIGUR 2-3).

FIGUR 2-3 visar det genomsnittliga
antalet haverier med dodlig utgang per
10 miljoner flygningar fran 2001 till 2008 for
olika regioner i varlden. Regionen
Sydamerika innefattar Centralamerika och
Vastindien. Regionerna Nordamerika,
Ostasien och EASA MS har de ldgsta vardena
for haverier med dodlig utgdng i varlden.



FIGUR 2-1

Dodsfall bland passagerare globalt
per 100 miljoner passagerarmiles i
reguljar kommersiell luftfart,
exklusive olagliga handlingar

passagerardodlighet  mmm

rullande femarsgenomsnitt  ____

FIGUR 2-2

Antal haverier globalt med dédlig
utgang per 10 miljoner flygningar i
reguljar kommersiell luftfart,
exklusive olagliga handlingar

haverier med dodlig utgang  mem

rullande femarsgenomsnitt  ____

FIGUR 2-3

Frekvens haverier med dddlig utgang
per 10 miljoner flygningar for olika
regioner i varlden (2001-08, reguljart
passagerar- och fraktflyg)

Nordamerika

Europa Ej EASA MS

EASA MS

Ostasien

Vast- och Centralasien
Sydamerika

Afrika

Syd- och Sydostasien
Australien och Nya Zeeland
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TABELL 3-1

Oversikt 6ver antalet haverier och
haverier med dodlig utgang —
flygplan registrerade i EASA MS
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KOMMERSIELL LUFTFART

| detta kapitel redovisas haveristatistik for kommersiell luftfart. Denna
verksamhet omfattar befordran mot ersattning av passagerare, gods
eller post. De aktuella haverierna innefattade minst ett haveri med
dadlig utgang och ett luftfartyg med en maximal certifierad startmassa
(MTOM) pa over 2 250 kg under perioden 1999—2008. Dessa luftfartyg
kan vara flygplan eller helikoptrar. Luftfartygshaverierna sammanstalldes
pa grundval av registreringsstat. Anvandning av luftfartygets
registreringsbeteckning for att faststalla haveriernas geografiska
spridning medfor vissa konsekvenser. Haverier som innefattar luftfartyg
registrerade i EASA MS ar exempelvis medtagna dven om luftfartygen
har anvants av organisationer utanfor dessa staters jurisdiktion.

PERIOD ANTAL DARAV HAVERIER DODSFALL DODSFALL
HAVERIER MED DODLIG UTGANG OMBORD PA MARKEN

1997-2006 32 6 105 1

(genomsnitt)

2007 (sammanlagt) 72 s s 1

2008 (sammanlagt) s s %0 2
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FIGUR 3-1

Haverier med dédlig utgang

i kommersiell luftfart — flygplan
registrerade i EASA MS respektive
iandra stater

Haverier med dodlig utgang I
EASA MS-registrerade

EASA MS 3-arsgenomsnitt

Haverier med dodlig utgang
registrerade i andra stater

Registrerade i andra stater
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3.1. FLYGPLAN

Flera olika matt kan anvandas for att bestamma
sakerhetsnivan. Antalet haverier som innefattar
minst en personskada med dodlig utgang

kan vara ett sddant matt. Flyghaverier som
leder till ett dodsfall &r slumpmassiga handelser
och darfor kan ett visst ar uppvisa ett i hog
grad avvikande antal haverier jamfort med
foregaende ar.

HAVERIER MED DODLIG UTGANG
Antalet dédsfall ombord under 2008
(160 dodsfall) lag under perioden 1997—2006
6ver genomsnittet for artiondet (105 dodsfall).
Sammanlagt omkom 154 personer nar ett
flygplan av typen McDonnell Douglas MD-82
kraschade under starten i Madrid den 20 augusti.
Det andra haveriet gallde en Airbus A320 i
Honduras som kérde av banan under landning.
Flygplanet utforde visserligen transporter
at ett flygbolag utanfor Europa men det var
registrerati en EASA MS. | FIGUR 3-1 presenteras
antalet haverier for luftfartyg registrerade i
EASA MS respektive andra stater (ej EASA MS)
under artiondet 1999 till 2008. Vad galler
luftfartyg registrerade i andra stater har antalet
haverier med dédlig utgang sjunkit fran 53 ar
2007 till 51 haverier 2008. Antalet haverier

3.1.1.

ANTAL HAVERIER MED DODLIG UTGANG

under 2008 ligger inom genomsnittet for
artiondet (53 haverier). Trenden for artiondet
visar att antalet haverier i varlden sjunker.

Antalet haverier med dodlig utgang for
luftfartyg registrerade i EASA MS har varit
detsamma under de senaste tva aren (tre
haverier). Antalet haverier med dédlig utgang
2008 ar ett av de lagsta under decenniet och
ligger klart under genomsnittet pa sex haverier
med dodlig utgang per ar. Antalet haverier
med luftfartyg registrerade i EASA MS stdr for
sex procent av det sammanlagda antalet
haverier i varlden &r 2008.

3.1.2. HAVERIER MED DODLIG

UTGANG - FREKVENS

For att det skulle bli mojligt att dra meningsfulla
slutsatser pa grundval av de haverivarden som
presenteras ovan kombinerades antalet
haverier med dodlig utgang i reguljar luftfart
endast med det antal flygningar som utgjorde
sadana operationer. Dessa varden medger
jamforelse av sakerhetstrender eftersom
hansyn tas till forandringar av trafiknivan. |
FIGUR 3-2 redovisas antalet haverier

med dodlig utgang per 10 miljoner requljara
passagerarflygningar som genomsnitt for
trearsperioder.

80
H_ B -
,,,,,,,,, 7  — R, e e _ e e
” 7 Rt DU R ) 5 | 3 3
B .. - ....... 51
- n ......
40
20
[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |



3.0 KOMMERSIELL LUFTFART

FIGUR 3-2

Antal haverier med dodlig utgang
for reguljara passagerarflygningar —
flygplan registrerade i

EASA MS respektive i andra stater

Luftfartyg registrerade i andra s
stater 3-arsgenomsnitt

EASA MS-registrerade luftfartyq — mm
3-arsgenomsnittr

Linjar (EASA MS-registrerade ____
luftfartyg 3-arsgenomsnitt)

Linjar (luftfartyg registrerade i
andra stater 3-drsgenomsnitt)

FIGUR 3-3

Haverier med dédlig utgang
fordelade pa typ av operation —
flygplan i andra stater

Andra registrerade i andra stater
Gods registrerade i andra stater

Passagerare registrerade
i andra stater
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[ 1999 | 2000 | 2001 I 2002 | 2003 I 2004 I 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |
ANTAL HAVERIER
B
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M g B
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| 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

Sakerhetsutfallet for luftfartyg som ar
registrerade i EASA MS och anvands for
reguljdra passagerarflygningar ar betydligt
battre an for resten av varlden. Under det
forra artiondet sjonk antalet haverier fran ett
genomsnitt pa fyra till tre haverier
per 10 miljoner flygningar for EASA MS.

| FIGUR 3-2 konstateras att antalet
haverier med dédlig utgang lag betydligt ver
genomsnittet for artiondet dr 2001. Under det
aret intraffade sju haverier — vad galler requljara
passagerarflygningar — vilket utgor en tredjedel
av alla haverier under artiondet. Pa grund av det
anvanda tredrsgenomsnittet sjunker
haverifrekvensen for luftfartyg registrerade i
EASA MS markant 2004 jamfort med tidigare ar.

Antalet haverier med dodlig utgang
ger inte ndédvandigtvis en heltackande oversikt
over sakerhetsnivderna. Det beror pad att ett
haveri med ett enda dodsfall har samma
statistiska vikt som ett haveri med manga fler
dodsfall.

3.1.3. HAVERIER MED DODLIG UTGANG
PER TYP AV OPERATION

Antalet haverier med dodlig utgang varierar
beroende pa typ av operation. Som framgar av
FIGUR 3-3 tycks globala (exklusive EASA MS)
kommersiella passagerarflygningar svara for
en sjunkande andel av det totala antalet
haverier med dodlig utgang. Annan kommersiell
luftfart, sasom taxiflyg eller bogserflyg, utgor
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FIGUR 3-4

Haverier med dédlig utgang

fordelade pa typ av operation —
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FIGUR 3-6

Procentandel haverier med och utan
dodlig utgang i olika kategorier —
flygplan registrerade i EASA MS

ARC: Onormal kontakt med
start- och landningsbana

SCF-NP: System/
komponenthaveri eller
felfunktion [ej motor]

RE: Avvikelse fran bana
CFIT: Kontrollerad flygning
ini eller mot terrang
RAMP: Manover pa marken
LOCH: Forlorad kontroll -
under flygning

(1) CICTT har utvecklat ett
gemensamt
klassificeringssystem for
rapportering av haverier
och tillbud. Mer
information finns i
Bilaga 2: Definitioner och
forkortningar.
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FREKVENS PER 10 MILJONER FLYGNINGAR

1999 | 2000 | 2001 | 2002 |

en 6kande andel av totalsumman (kategori:
andra). Nastan en tredjedel av alla haverier
tycks innefatta luftfartyg som bedriver
verksamhet som hanfors till denna kategori.
Observera att andelen haverier inom denna
kategori ar betydligt storre an andelen
luftfartyg som bedriver denna typ av
verksamhet. Information om antalet luftfartyg
och den typ av verksamhet de anvands for
ingdr inte i denna sakerhetsdversyn.

For EASA MS tycks antalet haverier per
typ av operation vara annorlunda, vilket
framgar av FIGUR 3-4. Det begransade antalet
haverier gor att den typ av operation dar ett
haveri intraffade blir nastan slumpmadssig.
Trots det stadigt sjunkande antalet haverier
kan man emellertid konstatera att haverier i
passagerarluftfart ar ett bestaende fenomen.
3.1.4. HAVERIKATEGORIER
Genom att hanfora haverier till en eller
flera kategorier medverkar man till att
identifiera sarskilda sakerhetsfragor. Haverier
med och utan dodlig utgang med luftfartyg
registrerade i EASA MS som intraffade under
kommersiell luftfart placerades in i relevanta
haverikategorier. Dessa kategorier baseras
pa det arbete(1) som utforts av CICTT. FIGUR 3-5
visar haverikategorierna for alla haverier dar
EASA MS-registrerade luftfartyg var inblandade
under artiondet 1999—2008.

2003

| 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

Som framgar av FIGUR 3-5 ar de haverikategorier
som har ett hogt antal haverier med dodlig
utgang CFIT (kontrollerad flygning in i terrang),
LOC (forlorad kontroll under flygning) samt
SCF-PP (system- eller komponenthaveri eller
felfunktion kopplad till motorn).

| kategorin LOC-I aterfinns handelser
som innebar att besattningen tillfalligt eller
totalt forlorade kontroll dver luftfartyget.
Den forlorade kontrollen kan vara resultatet av
forsamrade luftfartygsprestanda eller att
luftfartyget har flugits utanfor dess
kontrollgranser. SCF-PP avser haverier dar ett
system eller en komponent i anslutning till
luftfartygets motorer havererat eller fungerat fel.

Ett haveri kan hanforas till flera
kategorier beroende pa hur manga faktorer
som bidrar till haveriet. FIGUR 3-6 visar att
kategorier med den hogsta procentandelen
haverier ar ARC (onormal kontakt med
start- och landningsbana), SCF-NP (komponent
felfunktion, ej motor), RE (avvikelse fran bana)
samt RAMP (mandver pa marken). Haverier
placeras i kategorin avvikelse fran bana
om luftfarkosten vid haveriet girat av fran start-
eller landningsbanan. | manga fall ar avvikelser
fran banan en foljd av ett annat haveri och
darfor hanfors ett stort antal haverier till
denna kategori. Det har skett en 6kning av
haverifrekvensen i samband med
flygforberedelse, lastnings- eller markservice



ARLIG SAKERHETSOVERSYN 2008

TABELL 3-2

Oversikt éver antalet haverier och
haverier med dodlig utgang -
helikoptrar registrerade i EASA MS

FIGUR 3-7

Antal haverier med dédlig
utgang — helikoptrar registrerade i
EASA MS respektive i andra stater

Haverier med dodlig utgang,
EASA MS registrerade

Haverier med dodlig utgang,
registrerade i andra stater

3-arsgenomsnitt,
registrerade i andra stater

3-drsgenomsnitt,
EASA MS-registrerade
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(samtliga hanfors till RAMP). Trots att frekvensen
har okat till i genomsnitt nastan atta haverier per
10 miljoner flygningar ar den dock fortfarande
relativt ldg. System- eller komponentfel som
inte ar forknippade med motorer (SCF-NP)
tycks ocksad vara vanligare vid haverier for EASA
MS-registrerade luftfartyg. Haverier som
hanforts till kontrollerad flygning in i eller mot
terrang (CFIT) forefaller generellt vara sjunkande.

3.2. HELIKOPTRAR

Avsnittet nedan ger en dversikt over haverier
vid kommersiell luftfart med helikoptrar (MTOM
6ver 2 250 kg). Det finns inga omfattande
driftdata (exempelvis flygtimmar) for helikoptrar
tillgangliga for denna rapport.

I allmanhet skiljer sig helikopterverksamhet
fran flygplansverksamhet. Helikoptrar flyger
ofta nara terrang och startar och landar manga
ganger pa andra platser an flygplatser sdsom
helikopterplattor, privata landningsplatser och
ej iordningstallda landningsplatser. En helikopter
har dessutom andra aerodynamik- och
hanteringskarakteristika an flygplan. Allt detta
aterspeglas i de olika haverikannetecknen.

3.2.1. HAVERIER MED DODLIG UTGANG
FIGUR 3-7 visar att det mellan aren 1999 och
2008 intraffade 25 haverier med dddlig utgdng
med helikoptrar registrerade i EASA MS jamfort
med 124 haverier med dédlig utgang med
luftfartyg registrerade i vriga varlden. EASA
MS-haverierna star for 17 procent av det totala
antalet haverier. Antalet haverier varierar dver

PERIOD ANTAL DARAV HAVERIER DODSFALL DODSFALL
HAVERIER MED DODLIG UTGANG OMBORD PA MARKEN
1997-2006 8 3 12 0
(genomsnitt)
2007 (sammanlagt) 7 1 7 0
2008 (sammanlagt) 8 2 4 0
ANTAL HAVERIER MED DODLIG UTGANG
25
i 2 B B
1
i ””””””””” -n
15 n R B .
U N——— . - B
5 S B B N TN RN Bl bk SR
1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |
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Din sdkerhet dr vdrat uppdrag.

FIGUR 3-8

Haverier med dodlig utgang per typ
av operation — helikoptrarregistrerade
i EASA MS respektive i andra stater

EASA MS-registrerade I

Registrerade i andra stater

Sidan 17

ANTAL HAVERIER MED DODLIG UTGANG

75
p [ 6 |
45
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, z,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,3,,,,,,,,,,,,,,
30 — —
15
| Ambulansflygning | Passagerare | Bogs./positioner. | Ovrigt |

artiondet. Om man ser pa ett rullande
tredrsgenomsnitt tycks antalet haverier med
dodlig utgang ha okat under artiondets andra
halft samtidigt som genomsnittet for luftfartyg
registrerade i EASA MS forblev i det narmaste
konstant.

3.2.2. HAVERIER MED DODLIG UTGANG
PER TYP AV OPERATION
| FIGUR 3-8 redovisas den typ av operation

som bedrevs vid haverierna med dodlig utgang.

Vid genomgang av den typ av operation som
bedrevs vid haverierna med dddlig utgang
kan man konstatera en skillnad mellan luftfartyg
registrerade i EASA MS respektive luftfartyg
registrerade i Gvriga varlden.

Nar det galler helikoptrar registrerade
i Ovriga varlden sa ar det framfor allt
passagerartransporter som rakar ut for haverier
med dodlig utgang. De flesta haverier
med dédlig utgang (14) med EASA MS-luftfartyg
rorde helikoptrar som anvandes for
ambulansflygningar (HEMS). Detta innebar att
42 procent av det totala antalet haverier
med dodlig utgang rorde HEMS-operationer
ivarlden. Dessa HEMS-flygningar underlattar
sjukvardsflygningar, dar det ar viktigt med

omedelbar och snabb transport av medicinsk
personal, medicinsk utrustning eller skadade
personer.

Kategorin "0vrigt” innefattar sadana
operationer som gods, kommersiella
utbildningsflygningar eller operationer vars
typ ar okand.

Det dr viktigt att notera att 24 av de
helikoptrar som var inblandade i haverier med
dodlig utgang runt om i varlden under det
senaste artiondet genomforde en
offshoreflygning: en flygning till eller fran en
offshoreinstallation. Denna typ av haveri
finns med i samtliga de fyra kategorier som
namns ovan.



ARLIG SAKERHETSOVERSYN 2008

FIGUR 3-9

Haverikategorier for haverier

med dédlig utgang -

helikoptrar

registrerade i EASA MS
respektive i andra stater

Haverier med
dodlig utgang

Haverier utan
dédlig utgang

Sidan 18

WSTRW
ICE

BIRD
AMAN
ADRM
LOCGG
FUEL
ARC
SEC
MAC
F-POST
GCOL
SCF-PP
LALT
SCF-NP
LOCH
OTHER
CHIT
UNKNOWN

EUROPEISKA BYRAN FOR LUFTFARTSSAKERHET

| 2 | 4 | 6 | 8 10 | 12 | 14 | 16 |
p—
— 3
3— é
:— %
:— ?
——
e
‘ ‘
‘ ;
ANTAL HAVERIER
3.2.3. HAVERIKATEGORIER Kategorin med det nast hogsta antalet haverier

CICTT:s haverikategorier utvecklades
ursprungligen for haverier med

stora kommersiella flygplan. For denna arliga
sakerhetsdversyn har dess haverikategorier
aven anvants for helikopterhaverierna med
dodlig utgang. Ett haveri kan hanforas till flera
kategorier.

Som framgar av FIGUR 3-9 kategoriseras
huvuddelen av helikopterhaverierna till
kategorin "okdnd”. Det beror pa att det i vissa
fall inte ar mojligt att faststalla orsaken till ett
haveri. Under de senaste aren har byran
forsokt att fa fram ytterligare uppgifter for att
successivt minska andelen haverier som
klassificeras som "okand”.

med dodlig utgang ar CFIT (kontrollerad
flygning in i terrang). | de flesta fall forelag
ogynnsamma vaderleksforhallanden sasom
nedsatt sikt till foljd av dis eller dimma. Flera
flygningar hade dessutom &gt rum nattetid.
Forlorad kontroll under flygning (LOC-I)
har det fjarde hogsta antalet haverier.
Helikopterhanteringssvarigheter namndes
tillsammans med forekomsten av ogynnsamma
vaderleksforhallanden for flera haverier. |
kategorin "ovrigt” (OTHR) har huvudsakligen
haverier under start- eller landningsfasen
dar kollision med féremal pa marken intraffat
placerats.
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FIGUR 3-10

PROCENT, %

Proportioner for de fyra 6versta
haverikategorierna — haverier
med dédlig utgang — kommersiell
luftfart med helikoptrar, EASA MS
och andra stater

TECH: System- eller  mmm
komponentfel eller felfunktion

CFIT: Kontrollerad flygning
in i eller mot terrang

UNK: Okand eller obestamd
LOC-I: Forlorad kontroll —

flygning

1999 | 2000 | 2001 | 2002 |

Haverier av kategorin operationer pa lag hojd
(LALT) ar kollisioner med terrdng och hinder
som intraffat vid avsiktlig flygning nara marken,
exklusive start- och landningsfaserna. Det ar
viktigt att notera att ett betydande antal LALT
och OTHR gallde kollision med kraftledningar.

SCF-NP och SCF-PP kan samgrupperas
som de mer tekniskt relaterade haverierna, eller
kategorin TECH. Haverierna i denna kategori
ror huvudsakligen kritiska system: motorfel, fel
pa huvudrotorn eller fel pa svansrotor.

Sidan 19

2003

| 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

FIGUR 3-10 visar trenden for de sex Oversta
kategorierna for artiondet (rullande
tredrsgenomsnitt). Den branta 6kningen for
kategorin "okdnd” beror sannolikt pa avsaknad
av information for dessa ar. Byran samarbetar
med det europeiska teamet for analys av
helikoptersakerhet om hur detta ska kunna
avhjalpas.
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4.0 ALLMANFLYG OCH
BRUKSFLYG, LUFTFARTYG
OVER 2250 KG MTOM

Detta kapitel innehaller data om haverier med luftfartyg anvanda for
allmanflygning och bruksflygning. Informationen i detta kapitel bygger
pa data fran ICAQ.

| ICAO:s dokument definieras ”bruksflygning” som luftfart dar ett luftfartyg
anvands for sadana specialuppgifter som jordbruk, byggverksamhet,
fotografering, 6vervakning, observation och patrullering, sokning och
raddning eller luftburen reklam. ICAO definierar "allmanflygning” som
all civil luftfartsverksamhet forutom reguljar och icke reguljar luftfart mot
ersattning eller bruksflygning. Fordelningen av haverierna med dodlig
utgang under artiondet 1999—-2008 pa typ av operation framgar nedan.

FIGUR 4-1 FORDELNING PER TYP AV BRUKSFLYGNINGFLYVNING FORDELNING PER TYP AV ALLMANFLYGNING

Flygplan over 2 250 kg — haverier
med dodlig utgang — EASA MS

Nojes 31%

Okant 5%

Andet 33%
Annantyp 15%
Flygutbildning 16%

Annantyp 32%

Okant 5%

Jordbruk  11%
Brandbekdmpning 52%

FIGUR 4-2

Helikoptrar dver 2 250 kg — haverier
med dodlig utgang — EASA MS

Nojesflyg 20%

Affarsflyg  20%

Annat/okint 33%
Bogsering

och positionering  13%

Jordbruk 16%

Sokning och rdddning 11%
Brandbekdmpning 11%
Annat/okant 21%
Skogsavverkning  25%

Provflygning/experiment 7%
Flygutbildning 7%

Byggverksamhet
och utvandig last 16%

Sidan 21
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TABELL 4-1

Luftfartyg 6ver 2 250 kg — antal
haverier, haverier med dodlig
utgang och haverier per typ av
luftfartyg och typ av operation —
luftfartyg registrerade i EASA MS

Sidan 22
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TYpP AV TYP AV OPERATION  PERIOD ANTAL DARAV HAVERIER DODSFALL  DODSFALL
LUFTFARTYG HAVERIER MED DODLIG UTGANG OMBORD PA MARKEN
Flygplan Bruksflygning 1997-2006 6 2 4 0

(genomsnitt)

2007 (sammanlagt) 4 2 3 o0

2008 (sammanlagt) 7 2 3 1
Flygplan Allméanflygning ~ 1997-2006 16 5 13 <1

(genomsnitt)

2007 (sammanlagt) 14 s 5 o0

2008 (sammanlagt) 17 7 7 1
Helikopter Bruksflygning 1997-2006 6 2 4 <1

(genomsnitt)

2007 (sammanlagt) 8 1 o 1

2008 (sammanlagt) 5 1 2 0
Helikopter Allmanflygning ~ 1997-2006 4 1 2 0

(genomsnitt)

2007 (sammanlagt) 4 3 0 o0

2008 (sammanlagt) 3 1 3 o

TABELL 4-1 ger en dversikt Over antalet haverier
och haverier med dodlig utgang sedan 1997.
Antalet haverier vid bruksflygningsoperationer
ar likartade for flygplan och helikoptrar for
artiondet 1997—-2006. For allmanflygning
aterspeglar det begrdansade antalet haverier
for helikoptrar jamfort med antalet for flygplan
formodligen det relativt sett lagre antalet
helikoptrar som anvands for denna typ av

operation.
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FIGUR 4-3

Haverikategorier for allmanflyg —
flygplan dver 2 250 kg — haverier med
och utan dodlig utgang — EASA MS

Haverier med  mmm
dodlig utgang

Haverier utan
dodlig utgang
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4.1. HAVERIKATEGORIER - flygning) den ledande haverikategorin. Antalet

ALLMANFLYG - FLYGPLAN
Det kunde konstateras att flera av de haverier
som rapporterats av ICAQ inte klassificerats
med avseende pa haverikategorierna. De
siffervarden som presenteras utgor darfor en
[ag uppskattning av frekvensen for samtliga
haverikategorier. Alla uppgifter avser artiondet
1999—-2008.

FIGUR 4-3 visar att for
allmanflygningsluftfartyg globalt och inom
EASA MS utgor LOCH (forlorad kontroll under

haverier av typ CFIT (kontrollerad flygning in

i terrang) for varlden i dess helhet ar ungefar
halften av antalet for forlorad kontroll under
flygning. For EASA MS &r proportionen ungefar
en tredjedel. Tekniska problem tycks spela en
betydligt mindre roll.

Allmant sett ar erfarenheterna nar det
galler allmanflygning liknande dem for
kommersiell luftfart i det att CFIT och forlorad
kontroll under flygning ar de ledande
kategorierna for haverier med dodlig utgang.
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FIGUR 4-4

Haverikategorier for bruksflyg —
flygplan 6ver 2 250 kg — haverier med
och utan dodlig utgang — EASA MS

Haverier med
dodlig utgang

Haverier utan
dédlig utgang
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4.2. HAVERIKATEGORIER - forlorad kontroll eller en oférutsedd handelse.

BRUKSFLYG - FLYGPLAN

Som framgdr ovan bestar bruksflygning av
sadana specialoperationer som
brandbekdmpning, jordbruksoperationer
och observation.

Det foreligger ett sarskilt problem med att
inforskaffa data om haverier vid bruksflygning.
En av de farligaste typerna av operation i detta
avseende ar brandbekdmpning. | vissa lander
utfors emellertid sddana aktiviteter av statliga
organisationer (exempelvis flygvapnet) och de
klassificeras darfor inte som bruksflygningar
utan som "statliga flygningar” och de darmed
sammanhangande haverierna omfattas darfor
inte av denna oversikt.

| FIGUR 4-4 ar det stora antalet haverier
med dodlig utgang inom kategorin
LOC- (forlorad kontroll under flygning), CFIT
(kontrollerad flygning in i terrang) och
operationer pa lag hojd (LALT) ar inte nagon
overraskning eftersom bruksflygning till sin
karaktar manga ganger innefattar operationer
nara marken, exempelvis jordbruksoperationer.
Arbete pa lag hojd forsvarar atergang fran

Det stora antalet haverier som klassificerats till
kategorin "okdnd” ar ett tecken pa att utredning
och rapportering av denna typ av haverier kan
forbattras.

4.3. AFFARSFLYG - FLYGPLAN
Enligt ICAO:s definitioner i bilaga 6 till
Konventionen ANGAENDE INTERNATIONELL
CIVIL LUFTFART ar affarsflyget en del av
allmanflyget. Data om affarsflyget presenteras
separat pa grund av denna sektors betydelse.
Antalet haverier med dodlig utgang inom
affarsflyget ar lagt for luftfartyg registrerade i
EASA MS. Over hela varlden tycks antalet haverier
inom operationer av detta slag ha minskat
under 2008, trots den valdokumenterade
okningen av antalet luftfartyg som utfér sadana
operationer.
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FIGUR 4-5 ANTAL HAVERIER MED DODLIG UTGANG

Haverier med dodlig Utgang i .
affarsflyg — registrerade i EASAMS 25
respektive i andra stater

Haverier registrerade N
i EASA MS

Haverier registrerade
iandra stater

EASAMS ____
3-arsgenomsnitt

Registrerade i andra stater ......
3-arsgenomsnitt 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |
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TABELL 5-1

Luftfartyg under 2 250 kg — antal
haverier, haverier med dédlig utgang
och haverier per typ av luftfartyg
och typ av operation — luftfartyg
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registrerade i EASA MS

Din sdkerhet dr vdrat uppdrag.

LATTA LUFTFARTYG
(MASSA UNDER 2250KG MTOM)

Data om haverier med latta luftfartyg begardes in fran EASA MS i

januari 2009. | april 2009 hade de flesta stater inkommit med
informationen. Data saknades annu fran Italien, Liechtenstein, Luxemburg
och Slovenien. | tabellen nedan redovisas antalet haverier och de
darmed sammanhangande dodsfallen for aren 2006, 2007 och 2009 pa
grundval av de data som rapporterats.

TYP AV LUFTFARTYG Ar ANTAL  HAVERIER MED DODSFALL DODSFALL
HAVERIER DODLIG UTGANG OMBORD  PA MARKEN

Flygplan 2006 546 72 124 1
Flygplan 2007 533 61 20 o0
Flygplan 2008 517 53 8 2
Ballong 2006 21 0 0 0
Ballong 2007 14 o o o0
Ballong 2008 s 1 10
Segelflygplan 2006 175 17 17 0
Segelflygplan 2007 187 20 2 1
Segelflygplan 2008 78 6 16 0
Gyroplan 2006 5 1 1 0
Gyroplan 2007 o 6 3 4o
Gyroplan 2008 00 12 3 3o
Helikopter 2006 89 7 17 0
Helikopter 2000 8 o 3 a4
Helikopter 2008 e 7 1 o0
Ultralatta 2006 177 34 44 0
Ultralitta 2000 a3 26 3 0
Ultraliitta 2008 % 4 0 0
Motorsegelflygplan 2006 52 9 15 0
Motorsegelflygplan 2007 % s 19 0
Motorsegelflygplan 200841 777777777777777 1 0110
Annan typ 2006 56 11 13 2
Annan typ 2000 0 72 2 16 0
Annan typ 2008 % 5 5 0
Okant 2006 0 0 0 0
Okant 2000 0 o o o
Oként 2008 T o o o0
Totalt 2006 1121 151 231 3
2000 us7 1.2 238 s

2008 s 10 26 2

Totasummal 3423 433 685 10
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FIGUR 5-1

Luftfartyg under 2 250 kg — haverier
med dédlig utgang, typ av
operation, 2006-2008, endast
luftfartyg registrerade i EASA MS

FIGUR 5-2

Luftfartyg under 2 250 kg — haverier
med dédlig utgang,
luftfartygskategorier, 20062008 —
luftfartyg registrerade i EASA MS
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Staternas rapportering ar ojamn. En del stater
lamnade reviderade uppgifter for tidigare ar:
24 stater lamnade uppgifter for 2006, 25

for 2007 och 27 for 2008. En del stater
tillhandaholl data om incidenter och olyckor
med fallskarmshoppare, paramotorflygare och
skarmflygare. De flesta gjorde det inte. En del
anvande en massagrans pa 454 kg (1 000 pund)
som en grans mellan “ultralatta” luftfartyg

och "normala” luftfartyg. Andra gjorde det inte.

Tilldmpning av de granser som faststalls i
forordning (EG) nr 216/2008 bilaga Il punkt e
skulle ha minskat problemet med den ojdmna
klassificeringen. Det forelag aven betydande
variationer i fraga om uppgiftslamning for

de falt som ar nédvandiga for statistiken och

FORDELNING PER TYP AV OPERATION

95%
Bruksflygning 4%

Allménflygning

Annantyp 0%

Kommersiell
luftfart 1%

FORDELNING PER LUFTFARTYGSKATEGORI

Ultralatta 24%

Ballong 0%
Motorsegelflygplan 6%
Flygplan 44%
Segelflygplan 12%
Gyroplan 2%
Helikopter 6%
Annantyp 6%

kvaliteten pa kodningen av kategorier,
handelser etc.

5.1. HAVERIER MED DODLIG UTGANG

Den dvervaldigande majoriteten av

de latta luftfartygen i EASA MS anvands for
allmanflygning. En del av dem, och sarskilt
latta helikoptrar, anvands aven for bruksflygning,
exempelvis observationsuppgifter.

Huvuddelen av de latta luftfartyg som var
inblandade i haverier 2006 -2007 var flygplan.
Det oenhetliga satt pa vilket luftfartygskategorier
tilldelades till luftfartygen (t.ex. ultraltta,
flygplan eller gyroplan) kan ha lett till en viss
snedvridning av sifferuppgifterna.
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Luftfartyg under 2 250 kg —

FIGUR 5-3

fordelning

pa haverikategorier 2006—-2007 -
luftfartyg registrerade i EASA MS
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5.2. HAVERIKATEGORIER

CAST-ICAO-haverikategorierna tillampades av
de rapporterande staterna pa data om haverier
med latta luftfartyg under perioden
2006—-2008. Haverikategorierna har historiskt
sett utvecklats for att gora det mojligt att folja
upp sakerhetsinsatser for luftfartsfrakt med
flygplan med fasta vingar. Nya metoder som
annu inte helt har inforts haller pa att utvecklas
for att tillgodose behoven inom detta segment
av luftfartssystemet, eftersom det ar svart

att tilldmpa kategorierna pa latta luftfartyg.

ANTAL HAVERIER

Analysen byggde enbart pa data som mottagits
for aren 2006 och 2007, eftersom analysen

av handelser under 2008 fortfarande inte ar
klar i de flesta av landerna.

De rapporterande staternas oenhetliga
tillampning av kodningen av haverikategorier
kan ha lett till en viss snedvridning i ovanstaende
diagram. Det hogsta antalet haverier
med dodlig utgang klassificerades som LOC-I
(forlorad kontroll under flygning) och LALT
(lag hojd). Sarskilt LOC- tycks vara en av de
mest betydande kategorierna for haverier utan
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dodlig utgang. Dessa kategorier visar ocksa
en hog andel av haverier med dodlig utgang
i forhallande till det totala antalet haverier.

Det hoga antalet haverier som
klassificeras som "0vrigt” ar ett tecken
pa klassificeringssystemets svaghet, samtidigt
som det hoga antalet "okant” kan vara ett
tecken pa svarigheterna att analysera haverier
med luftfartyg som vanligtvis inte ar utrustade
med sarskilda registreringsinstrument.

Aven om det for narvarande inte ar
mojligt att fa fram tillforlitliga siffror for EASA
MS ar antalet haverier (6ver 1100) och antalet
relaterade dodsfall (fran 216 till 238) oroande.
En rattvisande uppskattning av flygtimmar
eller forflyttningar kravs for att kunna gora en
meningsfull analys av data jamfort med data
for storre luftfartyg.

Med data tillgangliga for endast tre ar ar det
inte majligt att dra upp nagon trend. Fortsatt
analys av orsakerna begransades av bristen pa
fullstandiga data fran staterna. Det forvantades
att fullstandiga data for flertalet haverier under
2006/2007 skulle bli tillgangliga under 2009
fran flertalet stater. Sa var dock inte fallet. Utan
laglig tillgang till utredningsresultat och nar
staterna inte lamnar fullstandiga uppgifter

i tid kan byrdn inte presentera en helhetsbild
av alla aspekter av flygsdkerheten i Europa.
Byran kommer att fortsatta att samarbeta med
medlemsstaterna for att forbattra laget.
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BYRANS
SAKERHETSATGARDER

Byrans huvudmalsattning ar att framja och uppratthalla en enhetlig niva
av sakerhet och miljoskydd. For att uppfylla denna malsattning agnar
sig EASA at en rad olika sakerhetsrelaterade aktiviteter, bland annat
certifiering, regelarbete och standardisering. Dessa aktiviteter avspeglar
sig i byrans organisationsmassiga struktur i form av olika direktorat.
Certifieringsdirektoratet arbetar bland annat med certifiering av nya eller
befintliga luftfartyg, motorer och system. Till uppgifterna for Direktoratet
for regelarbete hor utarbetandet av nya eller andrade forordningar
rorande flygsakerhet. Standardiseringsdirektoratet arbetar med att
standardisera och uppratthalla sakerhetsnivaer i samtliga EASA MS. |
detta syfte dgnar sig detta direktorat at flera olika aktiviteter, exempelvis
kontroll av civila luftfartsmyndigheter, flygbolag och andra intressenter
inom luftfartsindustrin.

6.1. STANDARDISERING

Byrans inspektioner under 2008 visade att
standardiseringsprocessen har blivit ganska
mogen nar det galler initial och fortsatt
luftvardighet, dar kommissionens férordning
EG nr 736/2006 ger en gedigen ram for
overvakning av medlemsstaternas
genomforande av forordningen, i linje med
grundférordningen EG nr 216/2008 och
genomférandebestammelserna (2042/2003 och
1702/2003). Trots detta finns det fortfarande
behov av betydande férbattringar pa omradena
operationer, syntetiska flygutbildningshjalpmedel
samt licensiering av flygbesattningar. Har

har inga genomforandebestammelser utfardats
annu och JAA-systemet (de gemensamma
luftfartsmyndigheterna) haller pa att avvecklas
och kommer att upphdra den 30 juni 2009.
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Antalet genomférda besok inom ramen for EU:
s regelverk (13 for initial luftvardighet, 26 for
fortsatt luftvardighet), som grundades pa en
riskanalys, har forblivit tamligen stabilt jamfort
med foregdende ar.

P4 omrddet initial luftvardighet bekraftas
laget fran tidigare ar och det foreligger en
tillfredsstallande och enhetlig niva av insikter
och genomférande i alla berérda lander. Nar det
galler fortsatt luftvardighet (CAW), dar alla
medlemsstater utovar sin behorighet, kravs det
an sa lange ytterligare anstrangningar for att fa
till stdnd ett enhetligt och gott genomforande
av bestammelserna. Detta bekraftar tidigare ars
lage pa CAW-omradet.

Det bor noteras att antalet konstaterade
brister i forhallande till antalet inspektioner
har sjunkit betydligt pa bada dessa omraden.
Detta beror pa att en fullstandig andra
inspektionsomgang inleddes 2008. Det &r
uppenbart att nar EG nr 736/2006 forst borjade
tillampas hade standardiseringsprocessen
stor betydelse for att hjdlpa de nationella
luftfartsmyndigheterna att folja EU
bestammelserna. Detta galler sarskilt for manga
nyanslutna ldnder dven om vissa svarigheter
kvarstar.

De flesta behdriga myndigheter, dven i de
nyligen anslutna staterna, fortsatter att aktivt
stodja genomfdérandet av processen och forser
EASA med resurser for standardiseringsgrupperna.
Tillsammans med den 6kande framgangen for
de standardiseringsmoten som byran arrangerar
ar detta en bekraftelse pa att metoderna for
framsynt standardisering tas val emot.

EASA:s utbildningsstrategi att 6ppna
utbildningen for inspektorer fran de nationella
luftfartsmyndigheterna forefaller vara
en bra metod for att forbattra ett enhetligt
genomfdérande av bestammelserna i
medlemsstaterna. Den behover dock
vidareutvecklas.

Verksamheten for godkannande av
organisationer har utvecklats utifran byrans
inledande ram vad galler bade verksamhet och
metodik.

| fraga om godkannande av
tillverkningsorganisationer (POA) utmarktes 2008
av en stor framgang i och med utfardandet av
en gemensam europeisk POA till Airbus den
21juli. Med vaxande produktionsanlaggningar
i Kina har sektionens verksamhet 6kat i denna
riktning. Den vantas 6ka dven i framtiden nar
det galler Ryssland.

SAFA:s samordningsaktiviteter dverfordes
den 1januari 2007 fran JAA till byran. Byran
har tva roller pa detta omrade. Den ska dels
uppratthalla och forbattra SAFA:s databas, dels
utfora dataanalyser var tredje manad samt
ad hoc-analyser pa begaran fran kommissionen.
Under 2008 genomforde byran en storre
uppdatering av SAFA:s webbtillampning som
kommer att forbattra harmoniseringen och
ge de lander som deltar i SAFA nya funktioner
(i forvdg beskrivna resultat, battre stod for
uppfoljningsatgarder och fokuserade
inspektioner). Analysen av SAFA-data har ocksa
lett till viktiga indikatorer for den allmanna
sakerhetsnivan hos de flygbolag som ar
verksamma i Europa, vilket bidrar till att
identifiera potentiella riskfaktorer och direkt
kvalitativ malinriktning. Slutligen antogs efter
samrad med SAFA-staterna och andra
intressenter vagledningen for SAFA-inspektorers
kvalifikationer den 29 september och
offentliggjordes darefter pa EASA:s webbplats.
Den dterstdende delen av vagledningen ska
enligt planerna offentliggoras under det forsta
halvaret 2009.

6.2. CERTIFIERING
Certifieringsdirektoratet bidrar direkt

till flygsakerheten genom genomforande av
certifieringsaktiviteter som leder till
EU-tackande godkdannande av flygtekniska
produkter, delar och anordningar pa hogsta
mojliga sakerhetsniva. En flygteknisk
produkt kan pa detta satt erhalla sitt certifikat
forst nar den uppfyller alla tillampliga
sakerhetskrav. Under 2008 utfardade byran
5 379 konstruktionsrelaterade certifikat.
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Utover certifieringsverksamheten sa har
Certifieringsdirektoratet som en av sina andra
huvuduppgifter att aktivt sakerstalla den
fortsatta luftvardigheten hos flygtekniska
produkter, delar och anordningar under hela
deras livscykel. Certifieringsdirektoratet

har darfor utarbetat en ingdende process for
fortsatt luftvardighet som syftar till att
forebygga riskabla tillstand och haverier. Denna
process ar baserad pa data som tillhandahallits
genom obligatorisk handelserapportering,
haveri- och tillbudsutredningar,
typkonstruktionsgranskningar etc.

Pa grundval av undersokningen och
analysen av certifikatinnehavaren, eller pd annan
information, definierar EASA lampliga atgarder
som kan leda till att ett luftvardighetsdirektiv
(AD) utfardas med krav pa lampliga avhjalpande
atgarder om ett riskabelt tillstand konstateras.

Ar 2008 utfirdade byran 261
AD:n, inklusive 45 for nddlagen. Sektionen for
"luftvardighetsdirektiv, sdkerhetsstyrning
och forskning” inom Certifieringsdirektoratet
ansvarar for att processen for fortsatt
luftvardighet blir konsekvent.

Ytterligare atgarder vidtas, exempelvis
genomforandet av informationsnatverk
om luftvardighet tillsammans med de civila
luftfartsmyndigheterna, som har utvarderat
EASA-certifikat for viktigare europeiska
produkter (t.ex. A380). MOten om fortsatt
luftvardighet halls regelbundet med tillverkare
och utlandska myndigheter for att ta upp
potentiella sakerhetsfragor. Allt detta ingar i
byrans och Certifieringsdirektoratets insatser
for ett nara samarbete med europeiska och
utomeuropeiska intressenter genom bilaterala
avtal, utveckling av nya sakerhetsndtverk med
registreringsstaten m.m.

Regelbundna granskningar som gjorts
av sjalvstandiga parter (sasom ICAQ) bekréftade
att Certifieringsdirektoratet och byran
som helhet ar pa god vag att uppfylla sina
skyldigheter och bidra till hog flygsakerhet.

6.3. REGELARBETE

Byrans direktorat for regelarbete bidrar till
utarbetandet av all EU-lagstiftning och
genomfoérandematerial som galler regleringen
av den civila luftfartssakerheten och
miljoskyddet. Byran avger yttranden till
Europeiska kommissionen och ska héras av
kommissionen om alla tekniska fragor inom
dess behdrighetsomrade. Den ansvarar

ocksa for det berorda internationella
samarbetet. | TABELL 6-1 redovisas pagaende
regleringsuppgifter som dr av direkt betydelse
for de angivna haveri- och incidentkategorierna.
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HAVERIKATEGORI

REGELARBETE TIDSRAM

RI-VAP
(intrangning pa bana — fordon,

luftfartyg eller person)

OPS.009 Intrangning pa bana, framtagande av 2012-2015
genomfdorandebestdmmelser utifran 6verforda JAA
uppgifter och EUROCONTROL EAPRI-rapporten

ARC
(onormal kontakt med

start- och landningsbana)

OPS.012 Ovdntade banfoérandringar, uppgift dverford 2012-2015
fran JAA OPSG
25.026 Elektronisk checklista, smarta larm och 2011-2012

automatiserade hojdutrop

25.027 Luftfartygskonstruktion 2012-2014

AWO.006 GNSS-landningssystem 2011-2013
RE OPS.012 Ovéntade banférandringar, uppgift 6verford 2012-2015
(avvikelse fran bana) fran JAA OPSG

25.026 Elektronisk checklista, smarta larmoch 2011-2012

automatiserade hojdutrop

25027 Luftfartygskonstruktion 2012-2014

AWO.006 GNSS-landningssystem 2011-2013
LATL OPS.054 Radiohdjdmatare for helikoptrar; dversyn av 2012-2015

(operationer pa lag hojd)

genomforandebestammelsen p.g.a. genom-férande- /

tolkningsproblem

CFIT

OPS.057 Overflyttning av JAA TGL-43 HEMS bergsoperationer 2012-2015

(kontrollerad flygning ini eller  20.003 Erforderlig navigeringsprestanda/ 2009
mot terrdng) omradesnavigation
20006 APV/LPVRNAV 2009
25.026 Elektronisk checklista, smarta larm och 2011-2012
automatiserade hojdutrop
25.027 Luftfartygskonstruktion 2012-2014
ATM/CNS (flygledningstjénst/  20.003 Erforderliga navigeringsprestanda/omradesnavigation 2009
kommunikation, 20006 APV/LPVRNAV 2009
navigering och dvervakning) AWOOOGGNSSlandmngssystem 7777777777777777777777777777777 2011—2013
ANS/ATM. 001 IR, CS och AMC for ANS/ATM 20092013
F-NI 25.006 Ljud-/varmeisolerande material 2009
(brand/rk (e] markkontakt))  MDM.002 Elektriska ledningar, kopplingssystem avslutat
25028 Skydd mot spillrorochbrand ~~~~~ startat-2011
26.003 Klass D till Klass C-lastutrymme 2010-2011
26.004 Ljud-/virmeisolerande material 2010-2011
26,005 Klass B/F-lastutrymme
25.056(b) Minskad brandfarlighet/bransletankesakerhet 2009
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F-POST 25.006 Ljud-/varmeisolerande material 2009
(brand/rok (efter markkontakt))
EVAC 25.004 2009-2011
(evakuering) 25.039 Typ och antal passagerarnodutgangar
26.001 Typ II-utgang: tillganglighet och lattanvandhet startat-2011
27/29.008 Nédlandning pa vatten, dverlevnad 2011-2013
SCF-NP 25.056(b) Minskad brandfarlighet/bransletank-sakerhet 2009
(system/komponent- haveri  MDM.002 Elektriska ledningar, kopplingssystem avslutat
eller fel-funktion (ej motor))  25.055 Indikering av lag bransleniva/branslebrist 20092011
25.027 Luftfartygskonstruktion 2012-2014
25.028 Skydd mot spillror och brand startat—2011
27/29.002 Skadetolerans och slitagebedsmning 20092011
MDM.028 Aldrande Wuftfartygsstrukturer startat—2013
SCF-PP 25.055 Indikering av lag bransleniva/branslebrist 2009-2011
(system/komponent- haveri E009Skydd mot 1s 7777777777777777777777777777777777777777777 startat—2010
eller felfunktion (motor)) ~ EO11Jetmotor, smérjoa 2012-2013
E014Kdrnmotorlss 2010-2012
LOCH 23.010 Beaktande av rotationstalighet i CS-23 2011-2013
(fBrlorad kontroll under 25028 Skydd mot spillrorochbrand ~~~~~_ startat-2011
flygning) 27/29.003 Girforhallanden ~~ startat-2011

21.039 0OSC startat—2010
Usos 25.026 Elektronisk checklista, smarta larm och 2011-2012
(under/6verskattning av automatiserade hojdutrop
banlsngd) 25.027 Luftfartygskonstruktion 2012-2014

AWO.006 GNSS-landningssystem 2011-2013
ADRM (flygplats) ADR.001 Genomférandebestammelser och CS/AMC 2010-2013
CABIN 25.035 Kabinmiljon, luftkvalitet, ANPA startat—2011
(kabin-sakerhetshandelser) ~ 26.002 Testning dynamiska saten (16g) 20092011

27/20.008 Nodlandning pé vatten, éverleviad 2011-2013
FUEL (bransle-relaterat) 25.055 Indikering av lag bréansleniva/branslebrist 2009-2011
SEC 25.057 Sakerhet 2009-2011
(sikerhets-relaterat) 26.006 Forstarkta cockpitdorrar (double incapacitation) 2012-2014
ICE MDM.054 AMC for underhallsorganisationer 2009-2010
(isbelaggning) enligt ANPA 2007-13
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6.4. DET EUROPEISKA STRATEGISKA
SAKERHETSINITIATIVET (ESSI)

Det europeiska strategiska sakerhetsinitiativet
(ESSI) ar ett frivilligt, privatfinansierat och

icke rattsligt bindande partnerskap for
luftfartssakerhet mellan EASA, nationella
luftfartsmyndigheter, Europeiska organisationen
for sakrare flygtrafiktjanst (Eurocontrol),
luftfartsaktorer, tillverkare, sammanslutningar,
forskningslaboratorier och andra intressenter

i syfte att forbattra luftfartssakerheten i Europa
och fér medborgare i hela vérlden. Over 150
organisationer deltar i initiativet. ESSI startades
i april 2006 och ar efterfoljare till JAA:s JSSI
(Joint Safety Strategy Initiative).

Bakgrundsinformation,
uppdragsbeskrivning och en forteckning
over deltagande organisationer finns pa ESSI:s
webbplats www.easa.europa.eu/essi.

ESSI &r medlem i EARPG (European
Aviation Research Partnership Group) som
leds av EASA, dar sakerhetsinitiativet kan
lagga fram forslag till forskningsprojekt.

ESSI har tre sakerhetsteam:

— Europeiska teamet for kommersiell
luftfartssakerhet (ECAST),

— Europeiska teamet for helikoptersakerhet
(EHEST),

— Europeiska teamet for sakerhet for
allmanflyg (EGAST).

6.4.1. EUROPEISKA TEAMET FOR
KOMMERSIELL LUFTFARTSSAKERHET
(ECAST)
ECAST, med 6ver 60 medverkande organisationer,
ar Europas motsvarighet till amerikanska CAST.
Teamet bildades i oktober 2006 och star under
gemensamt ordférandeskap av IATA och EASA.
ECAST Overvakar genomforandet i
Europa av handlingsplaner som arvts fran JSSI.
Planerna ar inriktade pa att minska risken for
CFIT (kontrollerad flygning in i eller mot terrang),
inflygning och landning och LOC-I (forlorad
kontroll under flygning). Tva kartlaggningar
av genomforandet av handlingsplanerna
genomfordes under 2007-2008 tillsammans

med de nationella luftfartsmyndigheterna och
flygbolagen. Av de 23 handlingsplaner som
arvts fran JSSI har hittills 20 slutforts och tre ar

pa gang.

Samtidigt utvecklade ECAST under 2007 en

trefasprocess:

- FAs 1: Identifiering och urval av
sakerhetsfragor i Europa.

- FAS 2: Analys av sakerhetsfragor.

- FAs 3: Utveckling, genomférande och
overvakning av handlingsplaner.

FAs 1inleddes i april 2007. Malet var
att prioritera det fortsatta ECAST-arbetet pa
grundval av tre kriterier: betydelse for
sakerheten, omfattning (den omfattning i
vilken olika fragor redan omfattats av annat
sakerhetsarbete) samt hansynstagande till
fordelar med avseende pa hognivakostnader
eller paverkansbedomningar.

Som ett led i FAS 2 startade ECAST 2008
tva arbetsgrupper om sakerhetsstyrningssystem
(SMS), och marksakerhet samt en undergrupp
for sakerhetsanalysmetodik. SMS-arbetsgruppen
fick i uppdrag att utarbeta material om basta
metoder som hjalp for intressenterna att folja
ICAO normerna och framtida EASA-regler om
sakerhetsstyrning. Materialet offentliggjordes
pa ESSI:s webbplats i april 2009 och ar fritt
tillgangligt.

Mer information finns pa ECAST-webbplatsen:
www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html.

6.4.2. EUROPEISKA TEAMET FOR
HELIKOPTERSAKERHET (EHEST)

EHEST inledde sitt arbete i november 2006.
Teamet ar ett samarbete mellan storre
tillverkare av skrov, motorer och system for
helikoptrar, flygbolag, lagstiftare, helikopter-
och pilotférbund, forskningsorganisationer,
haveriutredare fran hela Europa samt en del
militdra organisationer. EHEST stdr under
gemensamt ordforandeskap av EASA, EHOC
(European Helicopter Operators Committee)
och Eurocopter.
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EHEST ar ocksa den europeiska
komponenten i det internationella teamet for
helikoptersakerhet (IHST). EHEST har anslutit
sig till IHST mal att minska frekvensen
helikopterhaverier i varlden med 80 procent
senast 2016.

Under 2008 genomforde EHEST:s
analysteam en analys av 186 haverier dar det
fanns en slutlig utredningsrapport fran
haverikommissionen. Detta representerar
ungefar 58 procent av samtliga fall under
denna tidsrymd.

For att hantera de manga olika
spraken i haverirapporterna och optimera
resursutnyttjandet har EHSAT inrattat
nio regionala analysteam runt om i Europa. De
regionala analyserna sammanstalls pd
europeisk niva. Detta initiativ ar unikt i sina
insatser for att genomfora en Europaomfattande
analys av helikopterhaverier.

EHSAT har ocksa lagt fram férslag om
sakerhetsforbattringar som grundas pa dessa
analyser. De flesta av forslagen galler
utbildning, flygverksamhet, sakerhetsstyrning
och sakerhetskultur samt regleringar och
standarder. De bearbetas sedan februari 2009
av EHSIT (European Helicopter Safety
Implementation Team) inom EHEST. Den
preliminara rapporten offentliggjordes i april
20009.

Mer information finns pa EHEST-webbplatsen:
www.easa.europa.eu/essi/ehestEN.html.

6.4.3. EUROPEISKA TEAMET FOR
SAKERHET FOR ALLMANFLYG (EGAST)
EGAST ar den tredje komponenten i ESSI. Det
konstituerande sammantradet for det
europeiska teamet for sakerhet for allmanflyg
(EGAST) agde rum hos EASA i oktober 2007
med medverkan av fler &n 60 representanter
for allmanflygbranschen (GA) i Europa.
"Allmanflyget utgor en viktig prioritering for
Europeiska byran for luftfartssakerhet. EGAST
ar en ny satsning i Europa och en utmaning.
Byran uppskattar att flygbranschen engagerar
sig i sd hog utstrackning, som en del av sina

dvergripande anstrangningar for att vitalisera
allmanflyget”, sade EASA:s direktor Patrick
Goudou vid det inledande métet.

EGAST svarar upp mot behovet av en
samordnad europeisk insats. Teamet bygger pa
befintliga initiativ och star under gemensamt
ordforandeskap av EASA, EBAA (European
Business Aviation Association), EAC (European
Airshow Council) samt ECOGAS (European
Council for General Aviation Support).

EGAST bestdr av foretradare for
sammanslutningar, tillverkare,
tillsynsmyndigheter, flygklubbar, haveriutredare,
forskningsorganisationer och andra
GA-intressenter. Teamet ar organiserat pa tre
nivaer som representerar olika grader av
medverkan: Niva 1 dr karnteamet som driver
initiativet. Det bestar av cirka 20 deltagare som
avspeglar de olika allmanna luftfartsektorerna.
EGAST Niva 2 dr sammansatt av cirka 60
organisationer som ar engagerade i initiativet
utan att driva det. EGAST Niva 3 ar hela den
europeiska GA-gemenskapen.

Under 2008 genomfdrde EGAST en
inventering av befintliga sakerhetsinitiativ for
allmanflyget, sakerhetspublikationer och
material samt sakerhetsprioriteringar i Europa
for att bygga upp ett europeiskt program och
utforma prioriteringar for arbetet.
Uppdragsriktlinjer utarbetades, EGAST-
webbplatsen utvecklades och ett nara samarbete
inleddes med IASA (Institut pour lAmélioration
de la Sécurité Aérienne) i Frankrike.

Mer information finns pa EGAST-webbplatsen:
www.easa.europa.eu/essi/egastEN.html.
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BILAGA 1

ALLMANNA KOMMENTARER OM
DATAINSAMLING OCH DATAKVALITET

De data som presenteras ar inte fullstdndiga. Nar det galler latta luftfartyg saknas information
fran en del medlemsstater. Utan omedelbar tillgang till undersokningsresultat, och utan
fullstandigt eller lampligt tillhandahallande av data fran staterna, kan byran inte presentera en
komplett bild av samtliga aspekter av flygsakerheten i Europa.

Byran kommer att fortsatta sina anstrangningar att hamta in haveridata med latta luftfartyg
for framtida ARLIGA SAKERHETSOVERSYNER och férvantar sig en bittre datatickning allt
eftersom rapporteringssystemen och medvetenheten om bristen pa data mognar inom EASA MS.

Arbetet med tillgangliga data visar att CICTT:s olyckskategorisystem har begransad
anvandbarhet nar det tillampas pa helikoptrar, latta luftfartyg och andra luftfartsaktiviteter sdsom
hangglidning och fallskarmshoppning. Nya tillvdgagangssatt har darfor utarbetats for att pa ett
battre satt folja upp sakerhetsangeldgenheterna inom detta segment av flygsystemet. De relativa
forandringar av CICTT:s olyckskategorisystem som redan gjorts kunde inte tillampas pa arets
haverier eftersom myndigheterna kommer att borja anvdanda den nya klassificeringsplanen fran
och med 2009.

For storre luftfartyg ar foreliggande data sa fullstandiga som staterna har rapporterat
haveridata till ICAO i enlighet med bilaga 13. Kontroller har visat att alla stater inte rapporterar till
fullo och i ratt tid till ICAO.
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BILAGA 2

DEFINITIONER OCH FORKORTNINGAR

A2-1: ALLMANNA
AD

AW

ATM
CAT

CAST
CICTT
CNS
EASA
EASA MS

ECAST
EGAST
EHEST
ESSI

Haveri med
daodlig utgang

Luftfartyg registrerade
i andra stater

GA

ICAO

Latt luftfartyg
MTOM

SAFA

Reguljar flygning

SISG

Luftfartyg fran
tredjeland

Luftvardighetsdirektiv: en underrattelse till luftfartygsagare och
flygbolag om kanda sakerhetsfragor rérande en specifik luftfartygs-,
motor-, flygelektronik- eller annan systemmodell.

Bruksflygning. En luftoperation dar ett luftfartyg anvands for sarskilda
tjanster sasom jordbruk, byggverksamhet, fotografering, évervakning,
observation och patrullering, sok och raddning och luftburen reklam.

Flygledningstjanst

Kommersiell luftfart. Luftfart for befordran av passagerare, frakt eller
post mot ersattning.

Teamet for kommersiell luftfartsakerhet. ECAST ar det europeiska initiativet.
CAST-ICAO Common Taxonomy Team

Kommunikation, navigering och évervakning/flygledning

Europeiska byran for luftfartssakerhet

Medlemsstater i Europeiska byran for luftfartssakerhet. Dessa stater ar
de 27 medlemsstaterna i Europeiska unionen plus Island, Liechtenstein,
Norge och Schweiz.

Europeiska teamet for kommersiell luftfartssakerhet
Europeiska teamet for sakerhet for allmanflyg
Europeiska teamet for helikoptersakerhet

Det europeiska strategiska sakerhetsinitiativet

Ett haveri som resulterade i minst ett dodsfall bland besattningen
och/eller passagerarna eller pa marken, inom 30 dagar efter olyckan.
(Kalla: ICAO bilaga 13)

Alla luftfartyg som inte ar registrerade i en EASA MS.

Allmanflygning. Annan flygning an kommersiella lufttransporter eller
bruksflygningar.

Internationella civila luftfartsorganisationen

Luftfartyg med en maximal certifierad startmassa under 2 251 kg.
Maximal certifierad startmassa

Sakerhetsutvardering av utlandska luftfartyg

En luftfarttjanst som ar oppen for allmanheten och som erbjuds enligt en
offentliggjord tidtabell eller med en sadan frekvens att den utgor en latt
igenkannlig systematisk serie av flygningar som ar 6ppna for direktbokning
fran allmanheten.

ICAQ:s arbetsgrupp for sakerhetsindikatorer

Ett luftfartyg som inte anvands under kontroll av en behérig myndighet
i en EU-medlemsstat.
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BILAGA 2

DEFINITIONER OCH FORKORTNINGAR

A2-2: FORKORTNINGAR FOR HAVERIKATEGORIER

ARC Onormal kontakt med start- och landningsbana

AMAN Abrupt manover

ADRM Flygplats

ATM/CNS Flygledningstjanst/kommunikation, navigering och évervakning

BIRD Kollision/taet pa kollision med fugl(e)

CABIN Kabinsakerhetshandelser

CFIT Kontrollerad flygning in eller mot terrang

EVAC Evakuering

F-NI Brand/rok (ej markkontakt)

F-POST Brand/rok (efter markkontakt)

FUEL Branslerelaterat

GCoL Markkollision

RAMP Mandver pa marken

ICE Isbeldggning

LOC-G Forlorad kontroll = mark

LOC Forlorad kontroll under flygning

LALT Operationer pa lag hojd

MAC Varning for eller forlust av sakerhetsavstand/Risk for kollision
i luften/Kollision i luften

OTHR Annan typ

RE Awvikelse fran bana

RI-A Intrangning pa bana — djur

RI-VAP Intrangning pa bana — fordon, luftfartyg eller person

SEC Sdkerhetsrelatera

SCF-NP System- eller komponenthaveri eller felfunktion (ej motor)

SCF-PP System- eller komponenthaveri eller felfunktion (motor)

TURB Turbulens

Usos Under- eller 6verskattning av banlangd

UNK Okand eller obestamd

WSTRW Vindskjuvning eller askby

Haverikategorierna kan anvandas for att klassificera handelser pa en hog niva for att

medge analys av data. CICTT har tagit fram de haverikategorier som anvands i denna
ARLIGA SAKERHETSOVERSYN. Vtterligare uppgifter om detta team och haverikategorierna
finns pa webbplatsen (http://intlaviationstandards.org/index.html)
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BILAGA 3

FIGUR- OCH TABELLFORTECKNING

A3-1: FIGURER

FIGUR 2-1: Dodsfall bland passagerare globalt per 100 miljoner passagerarmiles

i requljar kommersiell luftfart, exklusive olagliga handlingar ..................... 9
FIGUR 2-2: Antal haverier globalt med dodlig utgang per 10 miljoner flygningar

i requljar kommersiell luftfart, exklusive olagliga handlingar ..................... 9
FIGUR 2-3: Frekvens haverier med dodlig utgang per 10 miljoner flygningar for

olika regioner i varlden (2001-08, reguljart passagerar- och fraktflyg) ........ 9
FIGUR 3-1: Haverier med dodlig utgang i kommersiell luftfart — flygplan

registrerade i EASA MS respektive i andra stater ......cooveeeeviverireieirieieiennns 12
FIGUR 3-2: Antal haverier med dodlig utgang for requljara passagerarflygningar —

flygplan registrerade i EASA MS respektive i andra stater ........c.cccccoeueeee. 13
FIGUR 3-3: Haveriermed dodlig utgang fordelade pa typ av operation — flygplan

TANAIA SEALET ettt 13
FIGUR 3-4: Haverier med dédlig utgang fordelade pa typ av operation —EASA MS ..... 14
FIGUR 3-5: Haverikategorier for haverier med och utan dodlig utgang — flygplan

registrerade i EASA MS (1999 —=2008) ......c.coovrvevereririerereiieeieeeseeeeeesenes 14
FIGUR 3-6: Procentandel haverier med och utan dodlig utgang i olika

kategorier — flygplan registrerade i EASA MS ..o 15
FIGUR 3-7: Antal haverier med dodlig utgang — helikoptrar registrerade
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FIGUR 3-8: Haverier med dodlig utgang per typ av operation — helikoptrar

registrerade i EASA MS respektive i andra stater ......cooveeeivivireeeeieirinieiennns 17
FIGUR 3-9: Haverikategorier for haverier med dodlig utgang — helikoptrar

registrerade i EASA MS respektive i andra stater .......coeeeeevviveeeiririeienennas 18
FIGUR 3-10: Proportioner for de fyra oversta haverikategorierna — haverier

med dodlig utgang — kommersiell luftfart med helikoptrar, EASA MS
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FIGUR 4-1: Flygplan dver 2 250 kg — haverier med dédlig utgang — EASA MS ............ 21
FIGUR 4-2: Helikoptrar dver 2 250 kg — haverier med dodlig utgang — EASA MS........ 21
FIGUR 4-3: Haverikategorier for allmanflyg — flygplan éver 2 250 kg — haverier

med och utan dodlig utgang — EASA MS ..o 23
FIGUR 4-4: Haverikategorier for bruksflyg —flygplan over 2 250 kg — haverier

med och utan dodlig utgang — EASA MS ... 24
FIGUR 4-5: Haverier med dodlig utgang i affarsflyg — registrerade i EASA MS

respektive 1 andra StAter ..o 25
FIGUR 5-1: Luftfartyg under 2 250 kg — haverier med dodlig utgang, typ av

operation, 2006-2008, endast luftfartyg registrerade i EASA MS ........... 28
FIGUR 5-2: Luftfartyg under 2 250 kg — haverier med dodlig utgdng,

luftfartygskategorier, 2006 —2008 — luftfartyg registrerade i EASA MS .... 28
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2006—-2007 — luftfartyg registrerade i EASA MS ...cooviieeiniiieieieieies 29
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BILAGA 4

FORTECKNING OVER HAVERIER
MED DODLIG UTGANG (2008)

| tabellerna nedan fortecknas haverier med dodlig utgang under 2008 vid kommersiell
luftfart —endast med luftfartyg dver 2 250 kg maximal certifierad startmassa.

MS  DATUM STAT DAR TYP AV LUFTFARTYG TYP AV DODSFALL DODSFALL
HANDELSEN OPERATION OMBORD  PA MARKEN
INTRAFFADE
30.05.2008 Honduras AIRBUS INDUSTRIES - A320  Passagerare 3 2
20062008 Norge | FAIRCHILD-300 Utbildning/kontroll 3 o
20082008 Spanien MCDONNELLDOUGLAS - Passagerare 58 o0
MDB80 SERIES
LUFTFARTYG REGISTRERADE ~ DATUM STAT DAR LUFTFART@ISTYPE TYP AV DODSFALL DODSFALL
1 OVRIGA VARLDEN HANDELSEN OPERATION OMBORD  PA MARKEN
(UTLANDSKA LUFTFARTYG) INTRAFFADE
04.01.2008 Venezuela LET AERONAUTICAL WORKS Passagerare 14
L410UVP
05012008 Forentastaterna PIPER PA-31P-350 (MOJAVE) Passagerare ¢ 6
14012008 Forentastaterna BEECH1900 Gods T
16.01.2008 Forentastaterna NORTH AMERICAN Gods T
COMMANDER 500
16.01.2008 Forenta staterna RAYTHEON 58 BARON Bogseringoch T
positionering
19.01.2008 Angola BEECH 200KINGAIR Passagerare 13
26012008 Indonesien IPTNNC212-100 Gods 3
30.012008 Indonesien DE HAVILLAND DHC6-300  Passagerare - T
13.02.2008 Forentastaterna PIPERPA-23-250 AZTEC  Gods T
21022008 Venezuela AVIONS DE TRANSPORT  Passagerare 46
REGIONAL ATR 42-300
04.03.2008 Férentastaterna CESSNA500/501CITATION ~Passagerare ! s
15032008 Nigeria RAYTHEON 1900 Bogseringoch 3
positionering
30.03.2008 Storbritannien  CESSNA500/501 CITATION ~ Passagerare ! 5
31.03.2008 Brasiien NEIVANE821 (CARAJA)  Gods 2
03.042008 Surinam Pzl-Polskie Zaklady Passagerare 19
Lotnicze AN-28
09.04.2008 Australien FAIRCHILD SA2271l Gods T
11.04.2008 Moldavien . ANTONOV AN-32 Bogseringoch ¢ s
positionering
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DATUM STAT DAR LUFTFART@JSTYPE TYP AV DODSFALL DODSFALL
HANDELSEN OPERATION OMBORD  PA MARKEN
INTRAFFADE
15.04.2008 Demokratiska MCDONNELL-DOUGLAS Passagerare 15 33
republiken Kongo DC-9-50
02052008 Brasiten CESSNA310  Fygtai o 6
02052008 Sudan BEECH1900 ~  Passagerare 21
10052008 Sydafrika BRITTEN-NORMAN BN-2A  Passagerare °
ISLANDER
17.05.2008 Forentastaterna DEHAVILLAND ~ Passagerare 2
DHC2 MK | BEAVER
23.052008 Forentastaterna BEECH1900 Gods T
26052008 Ryssland ANTONOVAN-12  Bogseringoch ¢ >
positionering
07.06.2008 Chile CESSNA208 CARAVAN|  Passagerare T
18.062008 Forentastaterna DEHAVILLAND Gods T
DHC6 TWIN OTTER
27.062008 Sudan ANTONOV AN-12 Gods 7
30062008 Sudan | IYUSHIN 176~ Gods s
06.07.2008 Mexiko MCDONNELLDOUGLAS ~ Gods T
DC-9-10
07.07.2008 Colombia BOEING 747-100/200 Gods 2
10072008 Chile BEECH 99 AIRLINER ~ Passagerare °
31.07.2008 Forentastaterna BRITISH AEROSPACE 125 Passagerare ¢ g
SERIES 800
03.082008 Kanada GRUMMAN G21GOOSE  Flygtaxi s
09.082008 Indonesien PILATUSPC-B Gods T
TURBO-PORTER
13.08.2008 Somalia | FOKKER F27 MK500 Gods 3
24.082008 Kirgizistan BOEING 737200 Passagerare 65
24.082008 Guatemala CESSNA 208 CARAVAN |  Passagerare 11
30082008 Venezuela BOEING 737200 Passagerare 3
30.08.2008 Ecuador | BOEING737-200  Farge/positionering 3
01092008 Demokratiska ~ BEECH1900 ~  Passagerare 17
republiken Kongo
14.092008 Ryssland BOEING 737300 Passagerare 88
19.092008 Forentastaterna LEARIET60 ~ Passagerare < s
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DATUM STAT DAR LUFTFART@JSTYPE TYP AV DODSFALL DODSFALL
HANDELSEN OPERATION OMBORD  PA MARKEN
INTRAFFADE
06.10.2008 Sudan AIRBUS INDUSTRIES A310 Passagerare 33
08102008 Nepal DE HAVILLAND DHC6-300  Passagerare 18
13112008 Irak ANTONOV AN-12 Gods 7
16112008 Kanada GRUMMAN G21GOOSE  Flygtaxi 7
03122008 PuertoRico ~ NORTHAMERICAN Passagerare 3
COMMANDER 690/1685
03122008 Colombia NORTH AMERICAN Ambulansflygning 2
COMMANDER 500
15122008 Nordatlanten  BRITTEN-NORMANBN-2A  Passagerare 12
MK3 TRISLANDER
18122008 Argentina AEROINDUSTRIAL okant 2
COLOMBIANA SA PA-31T-
620/T2-620 CHEYENNE 2
19122008 Vanuatu BRITTEN-NORMAN BN-2A  Passagerare - T

ISLANDER
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Friskrivningsklausul:

De haveridata som redovisas ar enbart avsedda som information. De har erhallits fran byrans
databaser som innehaller uppgifter fran ICAQ, EASA MS for latta luftfartyg samt fran flygindustrin.

De aterspeglar de kunskaper som fanns nar rapporten sammanstalldes.

Trots att stor omsorg har agnats at att utarbeta rapportens innehall for att undvika fel kan inte
byran garantera att innehallet ar korrekt, komplett eller aktuellt. | den utstrackning som det ar
tilldtet enligt europeisk och nationell lagstiftning tar byrdn inget ansvar for ndgra skador eller
andra krav som uppkommer som resultat av felaktiga, otillrackliga eller ogiltiga data, eller som
uppkommer pa grund av eller i samband med anvandning, kopiering eller visning av innehallet.

Informationen i rapporten far inte tolkas som juridisk radgivning.

Tveka inte att kontakta EASA:s enhet for sakerhetsanalys och forskning vid behov av ytterligare

information eller klarldgganden.

Erkdnnanden:

Forfattarna vill uttrycka sin erkansla for medlemsstaternas bidrag och tacka dem for deras stod
i genomforandet av detta arbete och utarbetandet av denna rapport. Forfattarna vill ocksa tacka

ICAQ och NLR for deras stod i genomfoérandet av arbetet.

Fotokallor:

Omslag: Tom Davison, fotolia/Omslagets framre insida: Dassault Falcon/
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Tel. +49 (221) 89 99 00 00

Fax +49 (221) 89 99 09 99
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Atergivning medges under forutsattning att killan anges.

Information om Europeiska byran for luftfartssakerhet ar tillganglig pa Internet
(www.easa.europa.eu).
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