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Siguranta dumneavoastra este misiunea noastra.
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Siguranta dumneavoastra este misiunea noastra.

REZUMAT

Siguranta aeriana in Europa, in anul 2008, a
fost umbrita de tragicul accident al aeronavei
McDonnell Douglas MD-82, in Spania, soldat
cu 154 de morti. A fost cel mai grav accident
din lume in acel an.

Inregistrarile cu privint3 la siguranta
aeriand aratd ca numarul accidentelor mortale
in domeniul transportului aerian comercial
a ramas la nivelul anului 2007 (trei accidente),
fiind unul dintre cele mai scazute din acest
deceniu. In 2008 numai 5,5 procente dintre
accidentele mortale in transportul aerian
comercial mondial au avut loc cu aeronave
inmatriculate intr-un stat membru al Agentiei
Europene de Siguranta a Aviatiei (state membre
AESA). Tn comparatie cu media mondial, in
Europa rata accidentelor mortale ale
operatiunilor regulate de transport de pasageri
este la nivel scazut In operatiunile de transport
aerian comercial cu elicoptere in Europa s-au
inregistrat doua accidente mortale, cu unul
mai mult decat in anul 2007, dar sub rata de
trei accidente inregistrata in ultimii zece ani.

Numarul accidentelor mortale pentru
lucru aerian si operatiuni de aviatie generald
cu avioane si elicoptere a ramas relativ stabil.
»Pierderea controlului in zbor” (LOC-l) este cea
mai frecventa categorie de accident pentru
acest tip de operatiuni. Problemele tehnice
par sa joace un rol mult mai scazut.

Pentru al treilea an la rand, Agentia a
colectat datele accidentelor din statele
membre AESA pentru aeronavele usoare
(avand o masa sub 2 250 kg). Per total,
numarul de accidente in aceasta categorie de
aeronave s-a situat sub cifrele din 2006 si
2007. Datele primite nu au fost insa complete.
Agentia continuad sa coopereze cu statele
membre AESA pentru a imbunatati mai
departe armonizarea colectarii de date si a
schimbului de date intre state.

RAPORTUL ANUAL PRIVIND SIGURANTA
ofera, de asemenea, o prezentare a masurilor
in domeniul sigurantei aeriene luate de catre
diversele Directii ale AESA. Directia Certificare
este responsabila cu navigabilitatea initiala si
continud a produselor, pieselor si echipamentelor
aeronautice. Directia Elaborarea Reglementarilor
elaboreaza reglementdri noi sau amendamente
la reglementarile existente pentru a asigura
standarde comune superioare de siguranta a
aviatiei in Europa. Directia Standardizare
monitorizeaza conformarea cu aceste norme.

Initiativa Strategica Europeana pentru
Siguranta Aviatiei (ESSI) a inregistrat progrese
considerabile in 2008. Echipa Europeana
pentru Siguranta Aviatiei Comerciale (ECAST)
a lansat doua grupuri de lucru pentru
Sistemele de Management al Sigurantei (SMS)
si de Siguranta la Sol. Materialul intocmit de
cdtre grupul SMS a fost publicat in aprilie
2009. Echipa Nationala pentru Siguranta
Elicopterelor a realizat o analiza a 186 de
accidente de elicopter, colaborand cu noud
echipe regionale de analiza de pe teritoriul
Europei si a pus la punct, pe baza acestei
activitati, sugestii pentru imbunatatirea
sigurantei aeriene. Raportul preliminar a fost
publicat in aprilie 2009. Echipa Europeana
pentru Siguranta Aviatiei Generale a realizat
un sondaj cu privire la initiativele generale
privind siguranta aeriana, materialele
si publicatiile avand ca subiect siguranta in
scopul de a constitui o arhiva europeana si de
a stabili prioritatile de lucru.

Va rugam sa luati in considerare faptul
cd prezentul RAPORT ANUAL PRIVIND
SIGURANTA AERIANA se refera la anul 2008.
Accidentele care au avut loc in 2009 nu sunt
cuprinse in acest raport, dar vor fi incluse
in urmatorul raport, care se va publica in prima
jumatate a anului 2010.
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INTRODUCERE

1.1 CONTEXT

Transportul aerian este una dintre cele mai sigure
forme de deplasare. Deoarece traficul aerian
continua sa creasca, este necesara o initiativa
comuna la nivel european pentru a mentine
transportul aerian sigur si durabil. Devnind
operationala in anul 2003, Agentia Europeana
de Sigurantd a Aviatiei (AESA) este piesa
centrala a strategiei Uniunii Europene privind
siguranta aviatiei. Agentia elaboreaza norme
comune de siguranta si de mediu la nivel
european. De asemenea, ea monitorizeazd
punerea in aplicare a standardelor prin inspectii
in statele membre si asigura expertiza tehnica,
instruire si cercetare. Agentia coopereaza cu
autoritatile nationale care continua sd desfasoare
activitati operationale cum ar fi emiterea
certificatelor de navigabilitate pentru aeronave
si licentierea pilotilor.

Prezentul document este publicat de AESA
pentru a informa publicul despre nivelul de
siguranta general din domeniul aviatiei civile.
Agentia furnizeazd acest raport anual, in
conformitate cu prevederile articolului 15
alineatul (4) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008
al Parlamentului European si al Consiliului din
20 februarie 2008. Analiza informatiilor primite
cu privire a activitatile de supraveghere si
de implementare poate fi publicata separat.

1.2 SCOPUL RAPORTULUI
Prezentul RAPORT ANUAL PRIVIND
SIGURANTA AERIANA prezint statistici privind
siguranta aviatiei civile europene si mondiale.
Statisticile sunt grupate in functie de tipul
operatiunii de zbor, de exemplu transport aerian
comercial, precum si in functie de categoria
de aeronave, cum ar fi avioane, elicoptere si
planoare.

Agentia a avut acces la informatii privind
accidentele, precum si la statistici colectate
de Organizatia de Aviatie Civild Internationala
(OACI). In conformitate cu Anexa 13 OACI
sInvestigarea accidentelor si a incidentelor
de aeronave”, Statele trebuie sa raporteze catre
OACl informatiile privind accidentele si
incidentele grave cu aeronavele cu 0 masa
maxima certificata la decolare (MTOM) peste
2 250 kg. Prin urmare, majoritatea statisticilor
din prezentul raport se refera la aeronavele din
aceasta categorie.

Prezentul RAPORT ANUAL PRIVIND
SIGURANTA AERIANA are la baza datele aflate
la dispozitia Agentiei la 9 martie 2009. Orice
schimbari survenite dupa aceasta data nu sunt
incluse.

Notd: multe dintre informatii au la baza
date initiale. Aceste date sunt actualizate pe
madsura ce rezultatele investigatiilor devin
disponibile. Avand in vedere cd investigatiile
pot dura mai multi ani, chiar si datele din anii
trecuti trebuie sa fie modificate. Aceasta duce
la diferente intre datele prezentate in acest
raport in comparatie cu cele din anii trecuti.

Tn acest raport, termenii , Europa” si
,statele membre AESA” se refera la cele 27 de
state membre UE plus Islanda, Liechtenstein,
Norvegia si Elvetia. Regiunea este atribuitd in
functie de statul de inmatriculare al aeronavei
accidentate.

Tn cadrul statisticilor o atentie special3
este acordata accidentelor mortale. In general,
aceste accidente sunt bine documentate la
nivel international. Cifrele, inclusiv numarul
accidentelor nemortale sunt, de asemenea,
prezentate. Prezentul RAPORT ANUAL PRIVIND
SIGURANTA AERIANA, in comparatie cu
rapoartele anterioare, poate prezenta rezultate
usor diferite datorate reclasificarii accidentelor
efectuata la nivel OACI si la nivel national.

13 CONTINUTUL RAPORTULUI
CAPITOLUL 2 cuprinde o prezentare a dezvoltdrii
istorice in privinta sigurantei aeriene. In
CAPITOLUL 3 sunt furnizate statistici privind
operatiunile de transport aerian comercial.
CAPITOLUL 4 furnizeaza date privind aviatia
generala si lucrul aerian. CAPITOLUL 5 cuprinde
accidentele care implicd aeronave mai usoare
de 2 250 kg in statele membre AESA. Tn final,
CAPITOLUL 6 oferd o privire de ansamblu
asupra masurilor de siguranta aeriana luate in
cadrul diferitor directii AESA.

O prezentare a definitiilor si acronimelor
utilizate, precum si informatii suplimentare
privind categoriile de accidente pot fi gasite in
ANEXA 2: DEFINITII $1 ACRONIME.
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EVOLUTIA ISTORICA A
SIGURANTEI AVIATIEI
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Incepand cu anul 1945 OACI a publicat ratele de accident pentru
accidentele soldate cu victime in randul pasagerilor (excluzand actele
de interventie ilicita in aviatia civila) pentru operatiunile requlate de
transport comercial. Figurile de mai jos sunt bazate pe ratele

de accidente publicate in RAPORTUL ANUAL AL CONSILIULUI OACI.
Ratele pentru anul 2008 se bazeaza pe estimari preliminare.

Datele din FIGURA 2-1 aratd cd siguranta aviatiei
s-a Imbunatatit din 1945. Avand la baza rata
victimelor in randul pasagerilor la 100 de
milioane de mile parcurse, a durat in jur de
20 de ani (intre 1948 si 1968) pentru a se
realiza prima imbunatatire de zece ori a ratei
(o scadere de la 5 la 0,5). O alta imbundtdtire
de zece ori a fost atinsa circa 30 de ani
mai tarziu, in 1997, cand rata a scazut sub 0,05,
Pentru anul 2008, se estimeaza scaderea
acestei rate la 0,010 victime la 100 de milioane
de mile parcurse.

Rata accidentelor prezentata in aceasta
figurd pare sa indice o evolutie constanta
in ultimii ani. Acesta este rezultatul scarii
de marimeutilizata in grafic care a fost special
aleasd pentru a indica ratele ridicate de la
sfarsitul anilor ‘40.

in RAPORTUL ANUAL AL CONSILIULUI,
OACI prezintd, de asemenea, ratele accidentelor
soldate cu victime in randul pasagerilor.
Evolutia acestei rate in ultimii 20 de ani este
prezentatd in FIGURA 2-2.

Rata accidentelor soldate cu victime
in randul pasagerilor in operatiunile regulate
(exclusiv actele de interventie ilicita) la 10
milioane de zboruri au variat intre 16 (1990)
si 21(1993), fara a indica vreo imbunatatire
pana in 1993. Din acel an, rata a scazut
continuu pana in 2003, cand a atins cea mai
scazutd valoare, si anume trei (3). Dupa

cresteri inregistrate in 2004 si 2005, rata

a scazut in 2007 la patru si a ramas la acelasi
nivel siin 2008. Media pe 5 ani a ramas
aproape constanta din 2004. Trebuie remarcat
ca rata de accidente pentru operatiunile
regulate difera considerabil in functie de
zona geograficd (vezi FIGURA 2-3).

FIGURA 2-3 prezinta rata medie a
accidentelor mortale la 10 milioane de zboruri
din 2001 pana in 2008, pe zone geografice.
Zona Americii de Sud include America Centrald
si regiunea Caraibelor. Zonele Americii
de Nord, Asiei de Est si statele membre
AESA au avut cele mai scazute rate de accidente
mortale din lume.



FIGURA 2-1

Victime in randul pasagerilor la 100
milioane de mile-pasager, operatiuni
regulate de transport comercial,
excluzand actele de interventie ilicita

Rata victimelor — e
in randul pasagerilor

Mediape5ani -

FIGURA 2-2

Rata globala a accidentelor soldate cu
victime in randul pasagerilor la 100
de milioane de zboruri, operatiunile
de transport comercial regulat,
exclusiv actele de interventie ilicita

Rata accidentelor mortale

Mediape5ani ...

FIGURA 2-3

Rata accidentelor mortale la 100
milioane de zboruri pe zone
geografice —2001-2008 — operatiuni
regulate de transport

de pasageri si de marfa

America de Nord

Europa State nemembre AESA
State membre AESA

Asia de Est

Asia de Vest si Centrald
America de Sud

Africa

Asia de Sud si Sud-Est
Australia si Noua Zeelanda
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TABELUL 3-1

Prezentarea numarului total

de accidente si accidente mortale
pentru avioanele inmatriculate in
statele membre AESA
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TRANSPORT AERIAN
COMERCIAL

Prezentul capitol trece in revista datele accidentelor cu aeronave pentru
operatiunile de transport aerian comercial. Aceste operatiuni implica
transportul de pasageri, de marfa sau de posta contra remuneratie sau
inchiriate. Accidentele in cauza au implicat cel putin o victima si o
aeronava cu o masa maxima certificata la decolare (MTOM) de peste

2 250 kg, in perioada 1999—2008. Aceste aeronave pot fi avioane sau
elicoptere. Accidentele cu aeronave au fost totalizate in functie de statul
de inmatriculare. Utilizarea marcii de inmatriculare a aeronavei pentru a
determina raspandirea geografica a accidentelor au anumite particularitati.
De exemplu, au fost incluse accidentele care implica aeronave
inmatriculate in statele membre AESA, chiar daca aeronavele erau operate
de organizatii din afara jurisdictiei acestor state.

PERIOADA NUMARUL TOTAL ACCIDENTE VICTIME LA VICTIME
DE ACCIDENTE MORTALE BORD LA sOL

1997-2006 32 6 105 1

(medie)

2007 (total) 7 s s 1

2008 (total) s s % 2
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FIGURA 3-1

Accidente mortale in transportul

aerian comercial — avioane
inmatriculate in state membre
AESA si aeronave straine
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Accidente mortale
aeronave AESA

Media pe 3 ani
aeronave AESA

Media pe 3 ani
aeronave strdine

Accidente mortale
aeronave strdine
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3.1. AVIOANE

Pentru evaluarrea nivelul de siguranta

pot fi utilizate mai multe masuratori. Numarul
accidentelor soldate cu cel putin o victima
poate fi utilizat in acest scop. Accidentele de
aviatie care implica pierderi de vieti omenesti
sunt evenimente aleatorii si, din acest motiv,
numadrul de accidente inregistrat intr-un an
poate varia semnificativ fata de anul anterior.
3.1.1. ACCIDENTE SOLDATE CU PIERDERI
DE VIETI OMENESTI

Numarul victimelor in 2008 (160 victime) a fost
peste media deceniului 19972006 (105 victime).
Un total de 154 de persoane au fost ranite
mortal atunci cand aeronava Douglas MD-82
s-a prabusit in timpul decolarii din Madrid, la
20 august. in cel de-al doilea accident, in
Honduras, a fost implicat un Airbus A320 care
a iesit de pe pista dupa aterizare. Desi aceasta
aeronava era operata de o linie aeriana

din afara Europei, ea a fost inregistrata in

unul dintre statele membre AESA. FIGURA 3-1
prezinta numarul de accidente pentru avioanele
inmatriculate in statele membre AESA si pentru
avioanele strdine (state nemembre AESA) din
deceniul 1999-2008. Pentru avioanele strdine,
numadrul accidentelor mortale a scazut de

la 53 in anul 2007 la 51 de accidente in 2008.
Numarul accidentelor din 2008 se incadreaza
in media deceniului (53 accidente). Tendinta

NUMARUL DE ACCIDENTE MORTALE

deceniului indica faptul cd numarul
accidentelor la nivel mondial este in scadere.

Numarul accidentelor mortale care
implica aeronave Inmatriculate in statele membre
AESA a ramas neschimbat in ultimii doi ani
(trei accidente). Numarul accidentelor
inregistrate in anul 2008 este unul dintre cele
mai scazute din deceniu, cu mult sub media de
sase accidente mortale pe an. Numarul
accidentelor care implicd aeronave inmatriculate
in statele membre AESA reprezinta 6 % din
numarul total de accidente la nivel mondial care
s-au produs in 2008.

3.1.2. RATELE ACCIDENTELOR MORTALE
Pentru a trage concluzii semnificative
din numdrul de accidente prezentate mai sus,
numarul de accidente mortale in operatiunile
regulate de transport a fost corelat doar cu
numadrul de zboruri efectuate in cadrul acestor
operatiuni. Aceste rate permit compararea
tendintelor de sigurantg, prin luarea in
considerare a modificarilor in nivelul de trafic.
FIGURA 3-2 prezinta rata medie de accidente
mortale la 10 milioane de zboruri regulate de
pasageri pe perioade de trei ani.

inregistrarile cu privire la siguranta pentru
aeronavele inmatriculate in statele membre AESA
care efectueazd operatiuni regulate de transport
de pasageri indica o situatie considerabil
mai bun decat in restul lumii. n cursul ultimului

80
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FIGURA 3-2

Rata accidentelor mortale in
operatiunile de transport requlat de
pasageri — aeronave inregistrate in
state membre AESA si aeronave straine

Media pe 3 ani
aeronave AESA

Media pe 3 ani
aeronave strdine

Liniar (media pe 3 ani -
aeronave AESA)

Liniar (media pe 3ani .......

aeronave straine) |

FIGURA 3-3

Accidente mortale pe tip de
operatiune — aeronave strdine

Alte aeronave straine
Aeronave de marfa strdine Il

Aeronave de pasageri strdine

1999 | 2000 | 2001 I 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |
NUMARUL ACCIDENTELOR MORTALE
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deceniu, rata de accidente a scazut de la o
medie de patru la trei accidente la 10 milioane
de zboruri pentru statele membre AESA.

In FIGURA 32 se poate observa cd rata
accidentelor mortale in 2001 a crescut in mod
semnificativ fata de media deceniului. In cursul
acelui an s-au produs sapte accidente —
implicand operatiuni regulate de transport
de pasageri — ceea ce reprezinta o treime din
toate accidentele din cursul deceniului. Datorita
utilizrii unei medii pe trei ani, rata accidentelor
in 2004 pentru aeronave inmatriculate in state
membre AESA este semnificativ mai scazuta
decét ratele anilor anteriori.

Numarul accidentelor mortale nu
constituie intotdeauna o fidela reprezentare a
nivelurilor de sigurantd aeriana. Acest lucru se
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datoreaza faptului ca un accident soldat cu o
singurd victimd este tratat in acelasi mod ca un
accident soldat cu multiple victime.

3.1.3. ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE
OPERATIUNE DE ZBOR

Numarul accidentelor mortale difera pe tip de
operatiune de zbor. Asa cum este indicat

in FIGURA 3-3, la nivel mondial (exclusiv statele
membre AESA), zborurile de transport aerian
public de pasageri par sa aiba o proportie

in scadere in ceea ce priveste numarul total al
accidentelor mortale. Alte operatiuni de
transport aerian comercial, cum ar fi aero-taxi
par sa aiba o proportie in crestere in ceea ce
priveste numarul total al accidentelor mortale.
Aproape un sfert din toate accidentele par sa
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FIGURA 3-6

Rata categoriilor de accidente
clasificate pentru accidente mortale si
nemortale - avioane inmatriculate in
state membre AESA

ARC: Contact anormal cu pista s

SCF-NP: defectiune a sistemului sau -
a unei componente legate de
sistemul de propulsie al aeronavei
RE: lesire de pe pista

CFIT: Zbor controlat in

sau spre teren

RAMP: Deservire la sol

LOC-I: Pierderea controlului in zbor

(1) CICTT a elaborat o
taxonomie comuna pentru
sistemele de raportare a
accidentelor si incidentelor.
Informatii ulterioare pot fi
gasite in Anexa 2: Defini.
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RATA PER 10 MILIOANE DE ZBORURI.

1999 | 2000 | 2001 | 2002 |

implice operatiuni cu aeronave din aceasta
categorie. Meritd notat faptul ca proportia de
accidente in aceastd categorie este mult mai
ridicata decat proportia de aeronave care
desfdsoard asemenea operatiuni. Informatiile
despre numarul de aeronave si tipul de
operatiuni pentru care sunt utilizate nu sunt
furnizate in acest raport privind siguranta
aeroana.

Pentru statele membre AESA, accidentele
pe tip de operatiune par sd fie diferite, asa
cum se indica in FIGURA 3-4. Numarul mic de
accidente face din tipul de operatiune in cursul
caruia s-a produs un accident o caracteristica
aproape aleatorie. Totusi, in pofida scaderii
constante a numarului de accidente, accidente
care implicd operatiuni de transport aerian de
pasageri apar in mod constant.

3.1.4. CATEGORII DE ACCIDENTE
Clasificarea accidentelor in una sau mai multe
categorii ajuta la identificarea diverselor
probleme care afecteaza siguranta aeriana.
Accidentele mortale si nemortale care

au implicat aeronave inmatriculate in statele
membre AESA si s-au produs in cursul
operatiunilor de transport aerian comercial
au fost incluse in categoriile de accidente
relevante. Aceste categorii sunt bazate pe
activitatea (1) desfasurata de Echipa pentru
taxonomie comuna CAST-ICAO (CICTT).
FIGURA 3-5 indica categoriile de accident

2003

| 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

relevante pentru toate accidentele in care au
fost implicate aeronave inmatriculate in state
membre AESA, in deceniul 1999-2008.

Asa cum se indicd in FIGURA 3-5, categoriile
cu un numar mare de accidente mortale au
fost, printre altele: LOC- (pierderea controlului
in zbor), SCF-PP (cedarea unui sistem sau
componente sau defectiune legata de motor/
sistemul de propulsie) si CFIT (zbor controlat
in teren).

Evenimentele clasificate ca LOC-I implica
pierderea momentand sau totala a controlului
aeronavei de catre echipaj. Aceasta pierdere a
controlului ar putea fi rezultatul performantei
reduse a aeronavei sau al faptului cd s-a
depasit limitele de control ale aeronavei.
SCF-PP presupune functionarea defectuoasa a
unuia sau a mai multor motoare cauzata de o
defectiune a unei parti componente sau a unui
sistem.

Un accident poate fi incadrat in mai
multe categorii, in functie de numarul de
factori care au contribuit la accident. Asa cum
este indicat in FIGURA 3-6, categoriile cu cel mai
inalt procentaj de accidente sunt ARC (contact
anormal cu pista), SCF-NP (cedarea unui
component care nu face parte din sistemul de
propulsie), RE (iesire de pe pista) si RAMP
(handling la sol). Accidentele sunt clasificate in
categoria iesire de pe pistd daca, in cursul
accidentului, aeronava a deviat sau a iesit de
pe suprafata pistei. In multe cazuri, iesirile de
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TABELUL 3-2

Prezentarea numarului
total de accidente si de accidente
mortale — elicoptere inmatriculate
in state membre AESA

FIGURA 3-7

Numdrul accidentelor mortale —
elicoptere inmatriculate in state
membre AESA si elicoptere straine

Accidente mortale — N
elicoptere inmatriculate in
state membre AESA

Accidente
mortale — elicoptere straine

Media pe3ani— ...
elicoptere straine

Media pe 3ani— ____
elicoptere inmatriculate in
state membre AESA
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pe pistd sunt evenimente care se petrec in
timpul accidentelor care au la bazd alte cauze
primare. Ca urmare, un numdr mare de
accidente sunt clasificate in aceasta categorie.
S-a inregistrat o crestere a ratei accidentelor
legate de pregdtirea pentru zbor, incdrcare sau
intretinere (toate incluse in categoria RAMP).
Chiar daca aceasta ratd se ridica la o
medie de aproape 8 accidente la 10 milioane
de zboruri, ea este relativ scazutd. Defectiunile
sistemului sau ale componentelor care nu au
legdtura cu motoarele (SCF-NP) par sa fie chiar
mai frecvente in accidentele aeronavelor
inmatriculate in tari membre ale AESA.
Accidentele clasificate ca zbor controlat in teren
(CFIT) par sa fie, per ansamblu, in scadere.

3.2. ELICOPTERE
Aceastd sectiune furnizeaza o prezentare
de ansamblu a accidentelor in operatiunile de

transport aerian comercial cu elicoptere
(MTOM peste 2 250 kg). Date operationale
detaliate (de exemplu ore de zbor) nu au fost
disponibile pentru acest raport.

In general, operatiunile cu elicoptere
difera de operatiunile cu avioane. Elicopterele
opereaza adesea aproape de sol si decoleazd
sau aterizeazd in alte zone decat aeroporturile,
cum ar fi eliporturi, locuri de aterizare private
si locuri de aterizare nepregatite special pentru
acest scop. De asemenea, un elicopter are
caracteristici aerodinamice si de manipulare
diferite fatd de avioane. Toate acestea se reflectd
in diferitele caracteristici ale accidentelor.

3.2.1. ACCIDENTE MORTALE

Asa cum este indicat in FIGURA 3-7, intre 1999
i 2008 au avut loc 25 de accidente mortale
care au implicat elicoptere inmatriculate
intr-un stat membru AESA, in comparatie cu

PERIOADA NUMARUL TOTAL ACCIDENTE VICTIME LA VICTIME
AL ACCIDENTELOR MORTALE BORD LA SOL

1997-2006 8 3 12 0

(medie)

2007 total) 7 o 7 0

2008 (total) s 2 s 0

NUMARUL ACCIDENTELOR MORTALE

1999 | 2000 | 2001 | 2002 |

2003

2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 @I
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FIGURA 3-8

Accidente mortale pe tip de
operatiune — Elicoptere din statele
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membre AESA si strdine

Elicoptere AESA
Elicoptere strdine

Siguranta dumneavoastra este misiunea noastra.

NUMARUL ACCIDENTELOR MORTALE

75
p [ 6 |
45
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, z,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,3,,,,,,,,,,,,,,
30 — —
15
| Servicii medicale de urgenta | Pasageri | Ferry/Pozitionare | Altele |

124 de accidente mortale care au implicat
aeronave straine. Proportional, accidentele din
statele membre AESA reprezintd 17 % din total.
Numdrul accidentelor a variat in cursul
deceniului. Atunci cand privim media pe trei
ani, se pare ca numarul accidentelor in lume a
crescut in a doua jumatate a deceniului, in
timp ce media pentru aeronavele inmatriculate
in state membre ale AESA a rdmas aproape
constanta.

3.2.2. ACCIDENTE MORTALE PE TIP DE
OPERATIUNE DE ZBOR

FIGURA 3-8 prezinta tipul de operatiune de
zbor implicat in accidente mortale. Analizand
tipul de operatiune implicat in accidente mortale,
se observa o diferentd intre elicopterele
fnmatriculate intr-un stat membru AESA si
elicopterele straine.

In ceea ce priveste aeronavele strdine,
transportul de pasageri este tipul principal de
operatiune implicat in accidente mortale.
Majoritatea accidentelor mortale cu aeronave
dintr-un stat membru AESA (14 accidente) au
implicat elicoptere care efectuau servicii
medicale de urgenta (EMS). Aceasta reprezinta
42 % din numarul total de accidente mortale
care implica operatiuni EMS la nivel mondial.
Zborurile EMS faciliteaza asistenta medicala
de urgenta, acolo unde transportul imediat si

rapid al personalului medical, al proviziilor
medicale sau al persoanelor ranite este esential.

Categoria ,,alte” operatiuni include
operatiuni cum ar fi zboruri de marfa, zboruri
de antrenament pentru zbor comercial sau
operatiuni al cdror tip nu este cunoscut.

Merita observat cd, in cursul ultimului
deceniu, la nivel mondial, 24 de elicoptere
implicate in accidente mortale efectuau zboruri
deasupra marii spre sau dinspre o instalatie
marind. Aceste accidente sunt incluse in toate
cele patru categorii mentionate mai sus.
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FIGURA 3-9

Categorii de accidente pentru
accidente mortale — elicoptere
inmatriculate in statele membre
AESA si elicoptere straine

WSTRW
ICE

BIRD
AMAN
ADRM
LOCGG
FUEL
ARC
SEC
MAC
F-POST
GcoL
SCF-PP
LALT
SCF-NP
LOCH
OTHER
CFIT
UNKNOWN

Accidente mortale

Accidente
nemortale
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3.2.3. CATEGORII DE ACCIDENTE Pe locul doi la numarul de accidente mortale

Categoriile de accidente CICTT au fost initial
gandite pentru accidente care implica aeronave
comerciale mari. Pentru acest RAPORT ANUAL
PRIVIND SIGURANTA AERIANA, in aceste
categorii au fost clasificate si accidentele mortale
care implicd elicoptere. Un accident poate fi
clasificat in mai multe categorii.

Asa cum se indica in FIGURA 3-9,
majoritatea accidentelor de elicopter sunt
clasificate in categoria ,necunoscute”. Acest lucru
se intdmpla atunci cand nu sunt disponibile
suficiente date pentru a determina categoria
accidentului. Tn ultimii ani, Agentia a incercat sa
obtina date suplimentare pentru a reduce
continuu numdrul accidentelor clasificate ca
,hecunoscute”.

este categoria CFIT (zbor controlat in teren). In
majoritatea cazurilor, conditiile meteorologice
nefavorabile au fost prevalente, cum ar fi
vizibilitatea scazutd din cauza negurii sau a cetii.
De asemenea, mai multe dintre aceste zboruri
au avut loc noaptea.

,Pierderea controlului in zbor” (LOC-I) se
situeaza pe locul patru la numarul de accidente.
Dificultatile de manevrare a elicopterelor legate
de conditiile meteorologice nefavorabile au fost
mentionate In mai multe accidente. Categoria
yaltele” (OTHR) a fost atribuita in principal
accidentelor in cursul fazelor de decolare si de
aterizare, acolo unde s-a produs o coliziune cu
obiecte la sol.
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FIGURA 3-10

Proportia celor patru categorii de
accidente principale — accidente
mortale — operatiuni de transport
comercial cu elicopterul, statele
membre AESA si state strdine

LOC-I: Pierderea  mmm
controlului in zbor

CFIT: Zbor controlat in

sau spre teren

UNK: Necunoscut sau

nedeterminat

TECH: Defectiune —
componenta/sistem
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PROCENT, %

1999 | 2000 | 2001 | 2002 |

Accidentele la ,joasa altitudine” (LALT) sunt
coliziuni cu terenul si cu obstacole care s-au
produs in timp ce se opera in mod intentionat
in aproprierea solului, si exclud fazele de
decolare si de aterizare. Este important sa se
observe ca un numar semnificativ de LALT si
OTHR a implicat o coliziune cu liniile electrice.
SCF-NP si SCF-PP pot fi grupate impreuna
ca accidente legate de sisteme tehnice sau
categoria TECH. Accidentele din aceasta categorie
implicd in principal sisteme critice: defectiuni
ale motorului sau ale sistemului de propulsie.

2003

| 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008

FIGURA 3-10 prezintd tendinta celor sase categorii
de accidente principale in cursul deceniului
(medii pe trei ani). Cresterea importanta pentru
categoria ,necunoscute” se datoreaza lipsei de
informatii din ultimii trei ani. Agentia colaboreaza
cu Echipa Europeana pentru Analiza

Sigurantei Elicopterelor in vederea abordarii
acestei probleme.
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FIGURA 4-1

Avioane peste 2 250 kg — Accidente
mortale — statele membre AESA

Altele 32%
Necunoscut 5%
Agricultura 11%

Stingerea incendiilor  52%

FIGURA 4-2

Elicoptere de peste
2250 kg — accidente mortale — state
membre AESA

Agriculturd  16%
Stingerea incendiilor 11%
Cercetare si salvare 11%
Altele/necunoscut  21%
Exploatare forestierd 25%

Constructii si
ncdrcdturi suspendate  16%
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AVIATIE GENERALA SI LUCRU
AERIAN, AERONAVE
PESTE 2250KG MTOM

Prezentul capitol furnizeaza date despre accidentele cu aeronave implicate
in aviatie generala si lucru aerian. Informatiile furnizate in prezentul
capitol sunt bazate pe datele obtinute de la OACI. In documentele OACI,
termenul ,,lucru aerian” este definit ca o operatiune de zbor in care o
aeronava este utilizata pentru servicii specializate, cum ar fi agricultura,
constructiile, fotografierea, supravegherea, observarea si patrularea,
cercetarea si salvarea, sau publicitatea aeriana. OACI defineste ca ,aviatie
generald” toate operatiunile de aviatie civila, altele decat operatiunile de
transport aerian regulate sau neregulate contra remuneratie sau
inchiriere sau lucru aerian. Pentru deceniul 1999-2008, distributia
accidentelor mortale pe tip de operatiune se prezinta dupa cum urmeaza.

DISTRIBUTIE PE TIP DE LUCRU AERIAN DISTRIBUTIE PE TIP DE AVIATIE GENERALA

Agrement  31%
Necunoscut 5%
Altele 33%
Comert 15%

Zbor de
antrenament 16%

Agrement  20%
; Comert 20%
) 2 Altele/necunoscut  33%

Ferry/
pozitionare 13%

Zbor de testare 7%

Zbor de
de antrenament 7%
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TABELUL4-1  TIPUL TIPUL PERIOADA NUMAR ACCIDENTE VICTIME  VICTIME
Aeronave peste 2 250 kg — Numar ~ AERONAVEL OPERATIUNII TOTAL DE MORTALE LA BORD LA SOL
de accidente, accidente mortale ACCIDENTE
si victime pe tip de aeronave sitip ;0 Lucru aerian 19972006 6 2 4 0
de operatiune — Aeronave ]
inmatriculate in statele membre AESA (medie)
2007 (total) 4 2 3 0
2008 (total) 7 2 3 1
Avion Aviatie generald ~ 1997-2006 16 5 13 <1
(medie)
2007 (total) 14 4 5 0
2008 (total) 17 7 17 1
Elicopter Lucru aerian 1997-2006 6 2 4 <1
(medie)
2007 (total) 8 1 0 1
2008 (total) 5 1 2 0
Elicopter Aviatie generald ~ 1997-2006 4 1 2 0
(medie)
2007 (total) 4 3 10 0
2008 (total) 3 1 3 0

TABELUL 4-1 prezinta numarului de accidente si
de victime mortale din 1997. Pentru deceniul
19972006 numarul accidentelor in operatiunile
de lucru aerian este similar pentru avioane si
elicoptere. In ultimii ani, numarul accidentelor
de elicopter in acest tip de operatiune este de
doua ori mai mare decat al celui pentru avioane.
In aviatia generald, numarul mic de accidente
care implicd elicoptere in comparatie cu
avioanele este probabil o reflectie a numarului
relativ mic de elicoptere utilizate in acest tip de
operatiune.
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Siguranta dumneavoastra este misiunea noastra.

FIGURA 4-3

Categorii de accidente aviatice —
Avioane peste 2250 kg — Accidente
mortale si nemortale — state
membre AESA

WSTR
usos
TURB
RAMP
ICE
CABIN
BIRD
AMAN
RI-VAP
RE
OTHR
LOGG
GcoL
FUEL
F-NI
ATM
ARC
SCF-NP
ADRM
SCF-PP
MAC
LALT
F-POST
UNK
CFIT
LOCH

Accidente mortale

Accidente
nemortale
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4.1. CATEGORII DE ACCIDENTE —
AVIATIE GENERALA — AVIOANE

S-a observat ca mai multe accidente ale caror
date au fost furnizate de OACI nu au fost
clasificate pe categorii de accident. Prin urmare,
cifrele prezentate furnizeaza o estimare
prudenta a frecventei pentru toate categoriile
de accidente. Toate datele se referd la deceniul
1999-2008.

Asa cum este indicat in FIGURA 4-3, pentru
aeronavele de aviatie generala la nivel mondial
si in statele membre AESA, LOC-l (pierderea
controlului in zbor) este principala categorie de
accidente. Numarul de ocurente de CFIT (zbor

NUMARUL ACCIDENTELOR

controlat in sau spre teren) la nivel mondial este
cam jumatate din cel al pierderii controlului

in zbor, in timp ce pentru statele membre AESA
este de aproximativ o treime. Problemele
tehnice par sd joace un rol mult mai mic.

In general, datele pentru aviatia generald
sunt similare cu cele pentru operatiunile de
transport aerian comercial prin faptul ca CFIT si
Lpierderea controlului in zbor” reprezinta
principalele categoriile de accidente mortale.



FIGURA 4-4

ALucru aerian: categorii de
accidente — avioane peste

2250 kg — accidente mortale si
nemortale — state membre AESA

F-POST
F-NI
AMAN
SCF-NP
GcoL
LOCGG
ARC

Accidente mortale RE

OTHR
UNK
SCF-PP
LALT
CHIT
LOC

Accidente
nemortale
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4.2, CATEGORII DE ACCIDENTE — LUCRU
AERIAN — AVIOANE

Asa cum s-a mentionat mai sus, lucrul aerian
implica operatiuni specializate, cum ar fi
stingerea incendiilor, operatiunile agricole si
supravegherea aeriana.

Obtinerea de date legate de accidente in
lucrul aerian este problematica. Unul dintre
cele mai periculoase tipuri de operatiune este
legat de stingerea incendiilor. In unele state
insa, aceasta activitate se desfasoara de catre
organizatii de stat (ex. Fortele Aeriene) si, in
consecinta, activitatile conexe nu sunt clasificate
ca lucru aerian, ci ca ,zboruri de stat”, accidentele
conexe nefiind deci cuprinse in acest raport.

in FIGURA 4-4, numarul mare de accidente
mortale legate de ,pierderea controlului in zbor”
(LOC-), ,,zbor controlat in teren” (CFIT) si de
operatiunile la joasa altitudine (LALT) nu este
surprinzator, deoarece natura lucrului aerian
implica frecvent operatiuni aproape de sol, de
ex. operatiunile agricole. Operarea la altitudini
mici iIngreuneaza redresarea dupa o pierdere a

controlului sau dupd un eveniment neprevazut.

Numarul ridicat al accidentelor clasificate

NUMARUL DE ACCIDENTE

in categoria ,necunoscute” este o dovada ca
investigarea si raportarea acestor accidente
poate fi imbunatatita.

4.3. AVIATIA COMERCIALA — AVIOANE
Conform definitiilor OACI prezente in Anexa 6
la CONVENTIA PRIVIND AVIATIA CIVILA
INTERNATIONALA, aviatia comerciald este o
subgrupad a aviatiei generale. Datele privind
aviatia comerciald sunt prezentate separat avand
in vedere importanta acestui sector.

Numarul accidentelor mortale in aviatia
comerciald cu aeronave inmatriculate in statele
membre AESA este mic. Pe plan mondial, se pare
ca numarul accidentelor din cadrul acestui tip
de operatiuni a scazut in 2008, in ciuda cresterii
dovedite a flotei de aeronave care desfasoara
astfel de operatiuni.



4.0 AVIATIE GENERALA S$I LUCRU AERIAN Siguranta dumneavoastra este misiunea noastra.
1

FIGURA 4-5 NUMARUL ACCIDENTELOR MORTALE

Accidente mortale in aviatia
comercialg, statele membre AESA
sistraine  »g

Accidente mortale cu Il
aeronave AESA

Accidente mortale cu
aeronave strdine

Media pe 3ani ----
aeronave AESA

Mediape3ani ......
aeronave strdine 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 | 2007 | 2008 |
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TABELUL 5-1

Aeronave cu masa sub 2 250 kg

— numarul accidentelor, al
accidentelor mortale si al victimelor
pe tip de aeronava si tip de
operatiune — aeronave inmatriculate
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in state membre AESA

Siguranta dumneavoastrd este misiunea noastra.

AERONAVE US0ARE
(MASA SUB 2 250 KG)

Date privind accidentele cu aeronave usoare au fost solicitate statelor
membre AESA in ianuarie 2009. Pana in aprilie 2009, majoritatea
statelor furnizasera informatiile. Lipseau datele din Italia, Liechtenstein,
Luxemburg si Slovenia. Tabelul de mai jos prezinta numarul de accidente,
inclusiv victimele acestora, pentru anii 2006, 2007 si 2008, pe baza

datelor raportate.

CATEGORIE A/C ANUL NUMAR ACCIDENTE VICTIME VICTIME
TOTAL DE MORTALE LA BORD LA SOL
ACCIDENTE

Avioane 2006 546 72 124 1
Avioane 007 533 o 61 120 o0
Avioane 2008 517 53 8 2
Baloane 2006 21 0 0 0
Baloane 007 14 o o o0
Baloane 2008 25 T 1 o0
Planoare 2006 175 17 17 0
Planoare 007 187 0 a1 1
Planoare 008 78 6 6 0
Giroplanoare 2006 5 1 1 0
Giroplanoare 2007 6 3 s 0
Giroplanoare 2008 00 12 3 3 o0
Elicoptere 2006 89 7 17 0
Elicoptere 007 8 un 3 4
Elicoptere 008 e 7 2 o0
Ultrausoare 2006 177 34 a4 0
Ultrausoare 2007 23 % 30
Ultrausoare 008 %1 s 0 0
Planoare cu motor 2006 52 9 15 0
Planoare cu motor 007 46 s 9 0
Planoare cu motor 008 41 0 1m0
Altele 2006 56 11 13 2
Altele 007 72 2 6 0
Altele 008 46 s 5 0
Necunoscut 2006 0 0 0 0
Necunoscut 2007 o o o o0
Necunoscut 008 1 o o 0
Total 2006 1121 151 231 3
2007 17 142 238 5

2008 145 140 26 2

Total mare 3423 433 685 10
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FIGURA 5-1

Aeronave sub 2 250 kg — accidente
mortale, tipul operatiunii,
2006-2008 - aeronava inmatriculatd
exclusiv in tari membre AESA

FIGURA 5-2

Aeronave sub 2 250 kg — accidente
mortale, categorie de aeronava,
2006-2008 — aeronave inmatriculate
in statele membre AESA
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Raportarea pe state este inegala. Unele state
au furnizat date din anii trecuti; 24 de state au
furnizat date pentru 2006, 25 pentru 2007 si
27 pentru 2008. In ceea ce priveste categoria
aeronavei, unele state membre AESA au furnizat
informatii despre accidente care implica
parasutisti, paramotoare si planoare de panta,
altele nu au facut acest lucru. Unele state au
utilizat o limitd de masa de 454 kg (1 000 livre)
pentru a delimita aeronavele ,ultrausoare”

de avioanele ,normale” altele nu au facut acest
lucru. Folosirea limitelor stabilite in
Regulamentul (CE) 216/2008 Anexa Il punctul
(e) ar fi uniformizat aceasta clasificare. Nivelul
de completare a cdmpurilor necesare pentru
realizarea statisticilor si nivelul de calitate a
codificarii categoriilor, evenimentelor etc. s-au
caracterizat, de asemenea, printr-o variatie
considerabila.

DISTRIBUTIE PE TIP DE OPERATIUNE

Aviatie generald 95%
Lucru aerian 4%
Altele 0%

Transport comercial
aerian 1%

DISTRIBUTIE PE TIP DE AERONAVA

Ultrausoare 24%

Baloane 0%

Planoare motorizate 6%
44%
12%
Giroplanoare 2%
Elicoptere 6%
Altele 6%

Avioane

Planoare

5.1. ACCIDENTE MORTALE
Marea majoritate a aeronavelor usoare din
statele membre AESA sunt implicate n aviatia
generala. Unele, in special elicopterele usoare,
sunt, de asemenea, implicate in lucrul aerian,
de ex. activitati de observare aeriend.
Majoritatea aeronavelor usoare implicate
in accidente, in perioada 20062007, sunt
avioane. Este posibil ca modalitatea neuniforma
prin care aeronavele au fost incluse in categorii
de aeronave (ex. aeronave ultrausoare vs.
avioane sau vs. giroplane) sa fi cauzat o usoara
modificare a acestor cifre.



Siguranta dumneavoastra este misiunea noastra.

5.0 AERONAVE USOARE

FIGURA5-3 | 50 | 100 | 150 | 200 | 250 | 300 | 350 | 400 | 450 | 500 |

Avioane sub 2 250 kg — Distributia
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UMARUL ACCIDENTELOR

sistemului aviatic deoarece aplicarea acestora

la aeronavele usoare s-a dovedit dificila.

CATEGORII DE ACCIDENTE

5.2.

Categoriile de accidente CAST-OACI au fost

Analiza s-a bazat pe datele furnizate pentru

anii 2006 si 2007, deoarece analiza evenimentelor

aplicate de catre statele care au raportat datele

referitoare la accidentele in care au fost implicate

tatea

a in majori

din 2008 este inca incomplet

tarilor.

da 2006-2008.

Categoriile de accidente au fost, in trecut,
gandite pentru a permite identificarea

aeronave usoare, in perioa

Aplicarea neuniformd a codarii categoriilor

de accidente de catre statele care au raportat
ar putea determina modificari ale graficului

eforturilor privind siguranta pentru operatiuni
de transport cu aeronave cu aripa fixd. Noi

de mai sus. Cel mai mare numar de accidente
mortale au fost clasificate ca LOC-I ,pierderea
controlului in zbor” si LALT ,altitudine joasd”.

lementate pe

inca imp

abordari, care nu sunt

deplin, sunt puse la punct pentru a raspunde

mai eficient nevoilor acestui segment al
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in special LOC-I pare sa fie una dintre cele mai

semnificative categorii in accidentele nemortale.

Aceste categorii indicd, de asemenea, o ratd
ridicata a victimelor in raport cu numarul de
accidente.

Numadrul ridicat de accidente clasificate
ca ,altele” este un indiciu al deficientelor din
domeniul taxonomiei, intrucat numarul ridicat
de ,necunoscute” poate reflecta dificultatea
analizarii accidentelor in care sunt implicate
aeronave care nu sunt, de obicei, dotate cu
echipament de inregistrare.

Chiar daca, in prezent, nu este posibil sa
beneficiem de rate de expunere solide pentru
statele membre AESA, numarul accidentelor
(peste 1100) si numarul de victime ale acestora
(de la 216 la 238) sunt un motiv de ingrijorare.
Este necesara o estimare precisa a orelor de
zbor si a traseelor pentru a permite o analizd
relevantd a datelor, in comparatie cu cele pentru
aeronave de dimensiuni mari.

Cu date disponibile numai pentru trei ani, nu
s-a putut stabili nicio tendintd. De asemenea,
analiza cauzelor a fost limitata de lipsa unor
date complete din partea statelor. Se preconiza
ca in 2009 sa fie disponibile date pentru
majoritatea accidentelor din 2006/2007. Nu a
fost cazul. Fard a avea la dispozitie, in timp util,
rezultatele investigatiilor, fara a primi, la timp,
date din partea statelor, Agentia nu poate
prezenta o imagine completa a tuturor aspectelor
care privesc aviatia in Europa. Agentia va
continua sa coopereze cu statele sale membre
pentru a imbundtati aceasta imagine.
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MASURILE DE SIGURANTA
ALE AGENTIEI

Promovarea si mentinerea unui nivel ridicat de siguranta si de protectie
a mediului constituie obiectivul principal al Agentiei. Pentru a indeplini
acest obiectiv, AESA se implica in mai multe activitati legate de siguranta
printre care certificarea, elaborarea reglementarilor si standardizarea.
Aceste activitati se reflecta in structura sa organizatorica prin directiile
relevante. Directia Certificare se ocupa, printre altele, de certificarea
aeronavelor, a motoarelor si a sistemelor noi sau existente. Printre
activitatile Directiei Elaborarea reglementarilor se afla proiectarea de
reglementari noi sau amendamente la reglementarile existente referitoare
la siguranta aviatiei. Directia Standardizare vizeaza standardizarea

si mentinerea nivelurilor de siguranta in toate statele membre AESA. In
acest scop, aceasta directie este implicata in mai multe activitati, printre
care inspectiile autoritatilor de aviatie civila, a operatorilor de aeronave
si a altor parti interesate in industria aviatiei.

6.1. STANDARDIZAREA

Inspectiile Agentiei din cursul anului 2008 au
aratat ca procesul de standardizare a devenit
destul de matur pentru Navigabilitatea Initiala
si Continud, unde Regulamentul (CE) nr.
736/2006 al Comisiei oferd un cadru robust
pentru monitorizarea implementarii
reglementdrilor de catre statele membre, bine
articulate cu Regulamentul de baza 216/2008
si normele de aplicare (2042/2003 si 1702/2003).
Cu toate acestea, este incd nevoie de imbunatatiri
in domeniul operatiunilor, dispozitivelor de
zbor sintetice pentru antrenament, licentierii
echipajului de zbor. In cazul acesta, normele
de aplicare nu au fost incd emise, iar sistemul
JAA se afla intr-o faza de declin si va disparea
in 30 iunie 2009.
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In cadrul legal al UE, numarul inspectiilor (13
in Navigabilitate initiala si 26 in Navigabilitate
continud) determinate printr-o abordare bazata
pe risc, a ramas destul de stabil, in comparatie
cu anul precedent.

Domeniul Navigabilitate initiald confirma
statutul anilor precedenti, indicand un
nivel satisfacdtor si uniform de intelegere
si aplicare in toate tarile implicate. In domeniul
Navigabilitatii continue (CAW), unde toate statele
membre isi exercita competentele, in ciuda unei
imbunatatiri medii, implementarea uniforma
si corectd a normelor necesita inca eforturi
suplimentare. Acest lucru confirmad statutul CAW
din anii precedenti.

Merita observat ca numarul non-
conformitatilor gdsite per numar de inspectii a
scazut semnificativ in ambele domenii. Aceasta
se datoreaza faptului ca in 2008 a fost initiat
un al doilea ciclu intreg de inspectii. Este
evident c3, a inceputul intrdrii in vigoare a CE
736/2006, procesul de standardizare a avut
un impact semnificativ in a sprijini adaptarea
Autoritatilor Aeronautice Nationale (AAN) la
reglementarile UE. Acest lucru este valabil, mai
ales, pentru multe state noi, in curs de aderare,
unde, totusi, mai exista cateva dificultati.

Majoritatea autoritdtilor competente,
inclusiv cele ale noilor tari aderate, au continuat
sa sprijine activ procesul in executarea si
furnizarea catre statele membre AESA de resurse
pentru termenii de standardizare. Impreuna
cu succesul crescut al Sedintelor pentru
standardizare organizate de Agentie, aceasta
reprezinta o confirmare a acceptarii unei
abordari a unei standardizari proactive.

Strategia AESA de instruire in vederea
instruirii unor inspectori AAN pare sa fie un
instrument eficient in imbunatatirea
implementarii uniforme a regulilor printre
statele membre. Cu toate acestea, o dezvoltare
viitoare este necesara.

Activitatea de omologare a organizatiei,
privind domeniul de aplicare al Agentiei, a
ajuns la un nivel consistent, matur, atat in ceea
ce priveste activitatea cat si metodologiile. Cu
privire la activitatea de omologare a societatii
de productie (POA), 2008 a fost marcat de o
realizare importanta, prin emiterea unei POA

Europene Unice pentru Airbus, in 21 iulie.
Odata cu inmultirea unitatilor de productie in
China, activitatea sectiei s-a intensificat in
aceasta directie. Se preconizeaza, de asemenea,
sa creasca siin ceea ce priveste Rusia.

Activitdtile de coordonare ale SAFA au
fost transferate, de la JAA la Agentie, la 1
ianuarie 2007. Rolul agentiei in acest domeniu
cuprinde doua aspecte. Pe de o parte, trebuie
sa mentina si sa imbunatateasca baza de date
SAFA, iar pe de cealalta parte efectueaza atat
trei analize lunare, cat si analize ad-hoc
solicitate de catre Comisie. In 2008, Agentia a
implementat o actualizare majord a aplicatiei
web SAFA care va ridica nivelul de armonizare
si va oferi statelor participante la SAFA noi
functionalitdti (gdsiri pre-descrise, suport mai
bun pentru actiuni de urmdrire si pentru
inspectii focalizate). Mai departe, analiza
datelor SAFA a oferit indicatori importanti cu
privire la nivelul total de sigurantd a liniilor
aeriene care opereaza in Europa, ceea ce ajutd
la identificarea potentialilor factori de risc si
la stabilirea corecta a obiectivelor.

Tn final, ca urmare a consultdrii statelor
participante la SAFA si a altor parti interesate,
materialul orientativ cu privire la calificarea
inspectorilor SAFA a fost adoptat la 29 septembrie
si, mai apoi, publicat pe situl internet al AESA.
Publicarea partii ramase din materialul
orientativ este programata in prima jumatate a
anului 2009.

6.2. CERTIFICAREA

Directoratul pentru Certificare contribuie direct
la siguranta aviatiei prin desfasurarea de
activitati de certificare care duc la aprobarea la
nivel UE a produselor, pieselor si dispozitivelor
aeronautice la cel mai inalt nivel de siguranta
cu putintd. Tn aceast privinta, un produs
aeronautic poate primi un certificat numai
atunci cand respectd toate cerintele. In total,
Agentia a emis 5 379 de certificate legate de
proiectare in 2008.

In afara de activitatile de certificare, o alta
sarcina principala a Directiei Certificare este de
a asigura in mod activ navigabilitatea continua
a produselor, pieselor si dispozitivelor
aeronautice pe durata intregului lor ciclu de
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existentd. Prin urmare, Directia Certificare

a stabilit un proces detaliat de navigabilitate
continud vizand prevenirea conditiilor nesigure
si a accidentelor. Acest proces este bazat

pe date furnizate prin raportarea ocurentelor
obligatorii, investigatiilor de accidente sau
incidente si a reviziilor tipului de proiectare si
diferite tipuri de activitati.

Pe baza investigatiei si a analizei
detindtorului certificatului sau a oricaror alte
informatii, AESA defineste masurile
corespunzatoare care pot duce, in caz de
determinare a unei conditii incerte, la elaborarea
unor directive de navigabilitate (AD-uri) pentru
a mandata mdsurile corective corespunzatoare.

In 2008, Agentia a emis 261 AD-uri si
45 AD-uri de urgentd. Sectiunea ,Directive de
navigabilitate, managementul sigurantei si
cercetare” din cadrul Directiei Certificare asiqura
consecventa procesului de navigabilitate
continua.

Sunt luate masuri suplimentare, cum ar fi
crearea unei Retele de Informatii privind
Navigabilitatea impreuna cu Autoritatile de
Aviatie Civild care au validat certificatele AESA
pentru produse europene importante
(ex. A380). Intalniri regulate si continue vizand
navigabilitatea au loc cu producdtorii si
autoritatile strdine, tratand potentiale probleme
de siguranta. Toate acestea fac parte din
abordarea Agentiei si a Directiei Certificare
privind, printre altele, cooperarea stransa cu
partile interesate europene si neeuropene prin
acorduri bilaterale si dezvoltarea unei retele de
siguranta inovatoare cu statul de inregistrare etc.

Audituri reglementate de catre parti
independente (cum ar fi OACI) au confirmat cd
Agentia/Directia Certificare se afld pe drumul
cel bun spre indeplinirea obligatiilor lor si
contribuie la un nivel inalt de sigurantd a aviatiei.

6.3. ELABORAREA REGLEMENTARILOR
Directia de elaborare a reglementarilor a
Agentiei contribuie la intocmirea intregii
legislatii UE si la implementarea materialului
legat de reglementarea sigurantei aviatice
civile si compatibilitatea cu mediul. Prezinta
avize Comisiei Europene si trebuie consultata
de catre Comisie cu privire la orice aspecte

tehnice din domeniul sau de competenta. De
asemenea, este responsabila si de cooperarea
internationald. TABELUL 6-1indica actualele
sarcini de elaborare a reglementarilor, cu
impact direct asupra identificarii accidentelor si
categoriilor de accidente.
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CATEGORIE DE ACCIDENT

SARCINA DE ELABORARE A REGLEMENTARILOR PERIOADA

RI-VAP
(Intruziune pe pista — vehicul,

aeronava sau persoand)

OPS.009 Perfectionarea intruziunilor pe pista prin 2012-2015
implementarea unor requli bazate pe sarcinile transferate de
la JAA si de la raportul EUROCONTROL EAPRI

ARC

(Contact anormal cu pista)

OPS.012 Sarcini privind modificari neasteptate ale pistei, 2012-2015
transferat de la JAA OPSG

25.026 Tabela de control electronica, alertare inteligenta si ~ 2011-2012

comunicare automata a altitudinii

AWO.006 Sistem de aterizare GNSS 2011-2013

RE

(lesire din pistd)

0OPS.012 Sarcini privind modificari neasteptate ale pistei, 2012-2015
transferat de la JAA OPSG

25.026 Tabeld de control electronica, alertare inteligenta si  2011-2012

comunicare automata a altitudinii

25.027 Design aeronava 2012-2014

AWO.006 GNSS Sistem de aterizare GNSS 2011-2013
LATL OPS.054 Radioaltimetre pentru elicoptere; revizuire a 2012-2015
(operatiuni de joasa altitudine) normei de aplicare cauzata de problemele de aplicare/

interpretare
CFIT OPS.057 Transpozitie a operatiunilor montate 2012-2015

(Zbor controlat in teren sau

spre teren)

JAA TGL-43 HEMS

20.003 Performanta de navigare solicitata/ 2009

zond de navigare

25.026 Tabeld de control electronica, alertare inteligentd si  2011-2012

comunicare automata a altitudinii

25.027 Design aeronava 2012-2014

ATM/CNS (managementul

traficului aerian / comunicare

20.003 Performanta de navigare solicitatd/ 2009

zond de navigare

supraveghere navigare) 20.006 APV/LPV RNAV 2009
AWO.006 GNSS sistem de aterizare 2011-2013
ANS/ATM. 001 IR, CS 5i AMC pentru ANS/ATM 2009-2013
F-NI 25.006 Material de izolare termica si acustica 2009
(incendiu/fum (non-impact))  MDM.002 Sisteme cu interconexiuni cu cablare electrics - inchis

25.056(b) Reducerea inflamabilitatii/ 2009

siguranta cisternelor
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CATEGORIE DE ACCIDENT SARCINA DE ELABORARE A REGLEMENTARILOR PERIOADA
F-POST 25.006 Material de izolare termica si acustica 2009
(incendiu/fum (post-impact))
EVAC 25.004 2009-2011
(Evacuare) 25.039 Tipul si numarul iesirilor de urgenta pentru pasageri
26.001 Tip iesire II: accesul si usurinta operatiunii inceput—-2011
27/29.008 Supravietuirea pasagerilor la aterizareain aps  2011-2013
SCF-NP 25.056(b) Reducerea inflamabilitatii/siguranta cisternelor 2009
(Cedarea sau functionarea  MDM.002 Sisteme cu interconexiuni cu cablare electrics - inchis
defectuoasi a unuisistem/  25.055 Indicare nivel scizut al combustibilului/ 2009-2011
component (exclusiv sistemul  epuizare combustibil
de propulsie)) 25027 Design aeronava 2012-2014

27/29.002 Toleranta la deteriorare si evaluarea uzurii 2009-2011
MDM.028 Structuri ale aeronavelor invechite inceput-2013
SCF-PP 25.055 Indicare nivel scazut al combustibilului/ 2009-2011

(Cedarea sau functionarea

defectuoasa a unui sistem/

epuizare combustibil

component (sistem de propulsie)) E.011 Ulei lubrificator pentru propulsie 2012-2013
E.014 inchidere principala motor 2010-2012
LOCH 23.010 Consideratii asupra vitezei de rotire in CS-23 2011-2013

(Pierderea controlului - in zbor)

21.039 OSC inceput—2010
Usos 25.026 Tabeld de control electronica, alertare inteligentd si  2011-2012
(Aterizare scurtd/lunga) comunicare automata a altitudinii

25.027 Design aeronava 2012-2014

AWO.006 GNSS sistem de aterizare 2011-2013
ADRM (aerodrom) ADR.001 Normele de aplicare si CS/AMC 2010-2013
CABIN 25.035 Mediul cabinei - calitatea aerului - ANPA inceput—2011
(Evenimente privind siguranta ~ 26.002 Testare dinamici a locurilor (16g) 2009-2011
in cabin3) 27/29.008 Supravietuirea la aterizareainaps 2011-2013
FUEL 25.055 Indicare nivel scazut al combustibilului/ 2009-2011
Eveniment legat de combustibil) epuizare combustibil
SEC 25.057 Securitate 2009-2011
(Eveniment legat de securitate) 26.006 Deteriorarea usilor duble ale cabinei pilofilor 2012-2014
ICE MDM.054 AMC pentru organizatiile care se ocupa de 2009-2010
(Givraj) intretinere conform ANPA 2007-13
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6.4. INITIATIVA STRATEGICA
EUROPEANA PENTRU SIGURANTA
AVIATIEI (ESSI)

Initiativa Strategica Europeand pentru Siguranta

Aviatiei (ESSI) este un parteneriat privind

siguranta aviatiei creat In mod voluntar si privat

intre AESA, Autoritatile Nationale pentru

Aviatie, EUROCONTROL, operatori, producdtori,

asociatii, laboratoare de cercetare si alti parti

interesate, vizand intarirea ulterioara a

sigurantei aviatiei in Europa si pentru cetatenii

europeni din intreaga lume. Lansat in aprilie

2006, ESSI este succesorul Initiativei Strategice

Comune pentru Sigurantd (JSSI) a Autoritatilor

de Aviatie Reunite (JAA).

Pentru informatii suplimentare, termenii
de referinta si lista completd a organizatiilor
participante, va rugam sa vizitati situl internet
ESSI www.easa.europa.eu/essi.

ESSI este membra a Parteneriatului pentru
cercetare in aviatia civila (EARPG), condus de
AESA, in cadrul caruia poate propune diferite
proiecte de cercetare.

ESSI are trei componente:

- Echipa Europeana pentru Siguranta Aviatiei
Comerciale (ECAST),

- Echipa Europeana pentru Siguranta
Elicopterelor (EHEST),

- Echipa Europeana pentru Siguranta Aviatiei
Generale (EGAST).

6.4.1. ECHIPA EUROPEANA PENTRU
SIGURANTA AVIATIEI COMERCIALE (ECAST)
Cu mai mult de 60 de organizatii participante,
ECAST este echivalentul european al CAST. A
fost lansata in octombrie 2006 si este prezidata
in comun de catre IATA si AESA.

ECAST monitorizeaza punerea in aplicare,
in Europa, a planurilor de actiune preluate de
la JSSI. Aceste planuri abordeaza reducerea
riscurilor de zbor controlat in teren (CFIT),
riscurile de abordare si de aterizare si accidentele
de pierdere a controlului. Doua sondaje privind
indeplinirea planurilor de actiune au fost
realizate impreuna cu autoritdtile Aviatiei
Nationale si liniile aeriene. In prezent, dintre
cele 23 de planuri de actiune preluate de la JSSI,
20 au fost finalizate i 3 sunt in derulare.

in paralel, ECAST a dezvoltat, in 2007, un

proces in trei faze:

— FAzA 1: Identificarea si selectarea
problemelor de siguranta in Europa

— FAZA 2: Analiza problemelor de sigurantg; si

—FAZA 3: Dezvoltarea, punerea in aplicare i
monitorizarea planurilor de actiune

FAzA 1a inceput in aprilie 2007. Obiectivul
a fost identificarea prioritatilor pentru viitoarele
activitati ECAST, avand la baza trei criterii:
importanta sigurantei, acoperirea (proportia in
care subiectii sunt deja inclusi in alte activitati
de siguranta) si beneficiile de costuri de nivel
fnalt sau consideratiile de evaluare a
impactului.

Ca parte a FAZEI 2, ECAST a lansat, in 2008,
doua grupuri de lucru privind Sistemele de
Management al Sigurantei (SMS) si de siguranta
la sol, un grup de siguranta si o subechipa de
analizd a metodologiilor de siguranta. Grupul
de lucru SMS a fost insdrcinat cu dezvoltarea
materialelor de bune practici, pentru a ajuta
partile interesate sa se adapteze standardelor
ICAO, si viitoarelor reqguli AESA legate de
managementul sigurantei. Acest material a fost
publicat pe situl ECAST, in aprilie 2009, si este
disponibil gratuit.

Pentru mai multe informatii, consultati situl
internet ECAST
www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html.

6.4.2. ECHIPA EUROPEANA PENTRU
SIGURANTA ELICOPTERELOR (EHEST)
Lansatd in 2006, EHEST reuneste cadrul aerian
major de elicoptere, fabricantii de motoare si
de sisteme, operatorii, reglementatorii,
asociatiile de elicoptere si pilotii, organizatiile
de cercetare, investigatorii de accidente din
intreaga Europa si unii operatori militari.
EHEST este prezidata in comun de catre EASA,
Comitetul European al Operatorilor de
Elicoptere (EHOC) si EUROCOPTER.

EHEST este, de asemenea, componenta
europeanad a Echipei Internationale
pentru Siguranta Elicopterelor (IHST). EHEST
este dedicat scopului IHST de a reduce rata
accidentele de elicopter, in lume, cu 80%, pana
in 2016.
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Tn 2008, Echipa Europeand de Analiza pentru
Siguranta Elicopterelor (echipa de analiza a
EHEST) a realizat 0 analizd a 186 de accidente,
in care a fost publicat un raport final de
investigatie de catre Departamentul de
Investigatie a Accidentelor. Acestea reprezinta
58 % din totalul acestei perioade.

Pentru a face fata multitudinii de limbi
folosite in rapoartele de accidente si pentru
a optimiza folosirea acestor resurse, EHSAT a
stabilit noud echipe regionale de analiza in
Europa. Analizele regionale sunt consolidate la
nivel european. Aceasta initiativa este unica
prin eforturile depuse pentru a realiza o analiza
paneuropeana a accidentelor de elicopter.

EHSAT a obtinut, pe baza acestor analize,
sugestii privind imbundtatiri ale sigurantei.
Majoritatea se refera la pregatire si instructie,
operatiuni de zbor, Management al Sigurantei

si Cultura Sigurantei, reglementari si standarde.

Acestea sunt puse in practica din februarie 2009
de catre Echipa Europeana pentru Implementarea
Sigurantei Elicopterelor (EHSIT), in cadrul EHEST.
Raportul preliminar a fost publicat in aprilie 2009.

Pentru mai multe informatii, vizitati situl
internet EHEST
www.easa.europa.eu/essi/ehestEN.html.

6.4.3. ECHIPA EUROPEANA PENTRU
SIGURANTA AVIATIEI GENERALE (EGAST)
EGAST este a treia componentd a ESSI.
Reuniunea de instituire a Echipei Europene
pentru Siguranta Aviatiei Generale (EGAST) a
avut loc la AESA in octombrie 2007 si

au participat peste 60 de reprezentanti ai
comunitatii aviatiei generale din intreaga Europa.
»Aviatia generala reprezinta o prioritate ridicata
pentru Agentia Europeana de Sigurantd a
Aviatiei. EGAST este o noua aventura in Europa
si 0 provocare. Agentia saluta participarea
larga a comunitdtii aviatiei, ca parte a efortului
sau global de a revitaliza aviatia generald,” a
spus Patrick Goudou, Director executiv al AESA
la sesiunea de deschidere.

EGAST raspunde nevoii unui efort
european coordonat. Construind pe baza unor
initiative deja existente, ea este prezidatd in
comun de catre EASA, Asociatia Europeanad de
Aviatie Comerciala (EBAA), Consiliului

european pentru spectacole aviatice (EAC) si
Consiliul European pentru Sprijinul Aviatiei
(ECOGAS).

Initiativa este formatd din reprezentanti
ai asociatiilor, producatorilor, autoritatilor de
reglementare, aerocluburilor, investigatorilor
de accidente, organizatii de cercetare, si alte
parti interesate. Este organizatd in trei straturi,
reprezentand niveluri de implicare diferite:
Nivelul 1 este echipa principala care conduce
initiativa. Este compusa din aproximativ 20 de
reprezentanti pentru diferite sectoare de
aviatie generald. Nivelul 2 EGAST este format
din aproximativ 60 de organizatii implicate
in initiativd, fard a o conduce. Nivelul 3 EGAST
este comunitatea globald europeand GA.

In 2008, EGAST a realizat un sondaj al
initiativelor generale de siguranta aeriana
existente, publicatii si materiale despre
siguranta si prioritati ale sigurantei in Europa,
cu scopul de a intocmi un repertoriu european
si de a defini prioritati de lucru. Au fost pusi
la punct termeni de referintd, a fost construit
situl internet EGAST si a fost initiata o colaborare
stransa cu ,Institut pour Amélioration de la
Sécurité Aérienne” (IASA), Franta.

Pentru mai multe informatii, vizitati situl
internet EGAST
www.easa.europa.eu/essi/egastEN.html.




RAPORT ANUAL PRIVIND SIGURANTA 2008 AGENTIA EUROPEANA DE SIGURANTA A AVIATIEI

Pagina 40

ANEXA 1

OBSERVATII GENERALE PRIVIND COLECTAREA
S CALITATEA DATELOR

Datele prezentate nu sunt complete. Pentru aeronavele usoare, lipsesc informatii din unele state
membre. Fara punerea la dispozitie prompta a rezultatelor investigatiilor si fard furnizarea
completa sau la timp a datelor de catre state, Agentia nu poate prezenta o imagine completa a
tuturor aspectelor sigurantei aviatiei in Europa.

Agentia va continua sa facd eforturi pentru a obtine date privind accidentele cu aeronave
usoare pentru viitoarele RAPOARTE ANUALE PRIVIND SIGURANTA si asteapta acoperirea
datelor pe mdsura ce sistemele de raportare si constientizarea lipsei de date vor atinge un punct
culminant in statele membre AESA.

Lucrul cu datele arata ca taxonomia categoriilor de ocurentd CICTT are o utilitate limitata
atunci cand se aplica la elicoptere, aeronave usoare si alte activitati de aviatie cum ar fi planarea
de panta sau parasutismul. Tn acest scop au fost dezvoltate noi abordari pentru a se trasa
mai bine preocuparile de sigurantd in acest segment al sistemului de aviatie. Schimbari relative
efectuate deja asupra taxonomiei categoriilor de ocurenta CICTT nu au putut fi aplicate accidentelor
din acest an deoarece autoritatile vor incepe sa foloseasca noua schema de clasificare incepand
cu anul 2009.

Pentru aeronavele mai mari, datele sunt complete in mdsura in care statele au raportat datele
de accidente cdtre OACI, in conformitate cu anexa 13. Inspectiile au revelat ca nu toate statele
raporteaza complet si la timp catre OACI.
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ANEXA 2

DEFINITII SI ACRONIME

A2-1: GENERAL
AD

Lucru aerian (AW)

ATM

Operatiune de
transport
comercial aerian

CAST

CIcrT
CNS
AESA

MS AESA

ECAST
EGAST
EHEST
ESSI

Accident mortal

Aeronava straina

Operatiune de
aviatie generala (GA)

OACI

Aeronava usoara
MTOM

SAFA

Serviciu aerian
regulat

SISG

Aeronava
tara terta

Directiva de navigabilitate: o notificare cdtre proprietarii si operatorii de
aeronave a unor chestiuni de siguranta cunoscute pentru un model
particular de aeronava, motor, aparatura electronicd de bord sau orice
alt sistem.

Operatiune aeronautica in care o aeronava este utilizata in scopul
desfasurdrii de servicii specializate iIn domenii ca agricultura, constructii,
fotografiere, supraveghere, observatie si patrulare, cautare si salvare,
publicitate aeriana.

Managementul Traficului Aerian

Operatiune aeronauticd care implica transportul de pasageri, de marfd
sau de corespondentad in schimbul unei remuneratii sau a unei chirii.

Echipa pentru Siguranta Aviatiei Comerciale. ECAST este initiativa
europeand.

Echipa pentru Taxonomie Comuna CAST-OACI
Comunicari, Navigari si Supraveghere/Managementul Traficului Aerian
Agentia Europeana de Siguranta a Aviatiei

Statele membre ale Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei. Aceste
state sunt cele 27 de state membre ale Uniunii Europene plus Islanda,
Liechtenstein, Norvegia si Elvetia.

Initiativa Strategica Europeand pentru Siguranta Aviatiei (ESSI)
Echipa Europeana pentru Siguranta Aviatiei Generale

Echipa Europeand pentru Siguranta Elicopterelor

Initiativa Strategica Europeana pentru Siguranta Aviatiei

Un accident care s-a soldat cu cel putin o victimd, membru al
echipajului de zbor si/sau pasager la sol, in interval de 30 de zile de la
data accidentului. (Sursd: OACI anexa 13)

Toate aeronavele care nu sunt inmatriculate intr-unul din statele
membre AESA.

Operatiune aeronauticd alta decat operatiunea de transport comercial
aerian sau operatiunea de lucru aerian.

Organizatia Internationala de Aviatie Civila

Aeronava cu o masa maxima certificata la decolare sub 2 251 kg.
Masa maxima certificata la decolare

Evaluarea de siguranta a aeronavelor strdine

Serviciu aerian accesibil publicului larg si realizat in functie de un orar
comunicat in prealabil sau cu o asemenea frecventa incat constituie

o serie de zboruri usor de recunoscut si care pot fi rezervate de catre
publicul larg.

Grupul de Studiu al Indicatorilor de Siguranta OACI

O aeronava care nu este folosita sau nu opereaza sub controlul unei
autoritdti competente a unui stat membru UE.
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ANEXA 2

DEFINITII SI ACRONIME

A2-2: ACRONIME DE CATEGORII DE ACCIDENTE

ARC Contact anormal cu pista

AMAN Manevra abruptd

ADRM Aerodrom

ATM/CNS ATM/CNS

BIRD Coliziune / cvasi- coliziune cu pasare, -i

CABIN Evenimente privind siguranta in cabind

CFIT Zbor controlat in teren sau spre teren

EVAC Evacuare

F-NI Incendiu/Fum (non-impact)

F-POST Incendiu/Fum (post-impact)

FUEL Eveniment legat de combustibil

GCoL Coliziune cu pamantul

RAMP Deservire la sol

ICE Givraj

LOC-G Pierderea controlului — la sol

LOC Pierderea controlului —in zbor

LALT Operatiuni la joasa altitudine

MAC Airprox/Alerta TCAS/Pierdere separare/Coliziune aeriana iminenta/
Coliziune aeriana

OTHR Altele

RE lesire din pista

RI-A Intruziune pe pista — Animal

RI-VAP Intruziune pe pista — Vehicul, Aeronava sau Persoana

SEC Eveniment legat de securitate

SCF-NP Pana sau defectiune la sistem/componenta (exclusiv sistemul
de propulsie)

SCF-PP Pana sau defectiune sistem/componenta (sistem de propulsie)

TURB Turbulente

uUsosS Aterizare scurtd/lunga

UNK Necunoscut sau neidentificat

WSTRW Schimbarea directiei si magnitudinii vantului sau furtuna

Categoriile de accidente pot fi utilizate pentru a clasifica ocurenta la nivel inalt pentru a

permite analiza datelor. CICTT a dezvoltat categoriile de accidente utilizate in prezentul RAPORT
ANUAL PRIVIND SIGURANTA. Pentru detalii suplimentare despre aceasta echipd si categoriile
de accidente vezi situl internet www.intlaviationstandards.org/index.html.
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ANEXA 4

LISTA ACCIDENTELOR MORTALE (2008)

Urmatoarele tabele cuprind o lista a accidentelor mortale produse in 2008 in operatiuni de
transport aerian comercial numai cu avioane peste 2 250 kg masa maxima certificatd la decolare.

STATE MEMBRE DATA LOCUL ACCIDENTULUI TIPUL AERONAVEI TIPUL OPERATIUNII VICTIME VICTIME
LABORD LASOL

30.05.2008 Honduras AIRBUS INDUSTRIES - A320 Pasageri 3 2
20062008 Norvegia | FARCHILD-300 Antrenament/Verificare 3 0
20082008 Spania | MCDONNELL-DOUGLAS-  Pasageri 154 0
MD80 SERIES
AERONAVE INMATRICULATE  DATA LOCUL ACCIDENTULUI TIPUL AERONAVEI TIPUL OPERATIUNII VICTIME VICTIME
iN RESTUL LUMII (AERONAVE LABORD LA SOL
STRAINE) 04.01.2008 Venezuela LET AERONAUTICAL WORKS  Pasageri 14
L410UVP
05012008 Statele Unite | PIPER PA-31P-350 (MOJAVE)  Pasageri 6
14012008 Statele Unite | BEECH1900 Marfs 1
16012008 Statele Unite | NORTH AMERICAN Marfs 1
COMMANDER 500
16012008 Statele Unite | RAYTHEON 58 BARON Ferry/pozitionare 1
19.012008 Angola | BEECH 200KING AR Pasageri 3
26012008 Indonezia | IPTNNC212100 Marfs 3
30012008 Indonezia | DE HAVILLAND DHC6-300  Pasageri 1
13.02.2008 Statele Unite | PIPER PA-23-250 AZTEC Marfs 1
21022008 Venezuela AVIONS DE TRANSPORT Pasageri . %
REGIONAL ATR 42-300
04.03.2008 StatiUnii CESSNA500/501 CITATION ~ Pasageri 5
15032008 Nigeria | RAYTHEON 1900 Ferry/pozitionare 3
30.03.2008 RegatulUnit ¢ CESSNA500/501 CITATION  Pasageri s
31.03.2008 Brazita | NEIVANE-821 (CARAJA) Marfs 2
03.042008 Surinam | PZL-Polskie Zaklady Pasageri 19
Lotnicze AN-28
09.042008 Australia | FARCHILD SA227 Il Marfs 1
11042008 Republica ANTONOV AN-32 Ferry/pozitionare g
Moldova

Pagina 45



RAPORT ANUAL PRIVIND SIGURANTA 2008

AGENTIA EUROPEANA DE SIGURANTA A AVIATIEI

Pagina 46

DATA LOCUL ACCIDENTULUI TIPUL AERONAVEI TIPUL OPERATIUNII VICTIME VICTIME
LA BORD LA sOL
15.04.2008 Republica MCDONNELL-DOUGLAS Pasageri 15 33
Democrata DC-9-50
Congo
02052008 Brazita | CESSNA310 Aerotaxi o 6
02052008 Sudan | BEECH1900 ~  Pasagei 2
10052008 AfricadeSud  BRITTEN-NORMANBN-2A Pasageri ¢ >
ISLANDER
17.052008 Statele Unite | DEHAVILLAND  Pasageri 2
DHC2 MK | BEAVER
23.052008 Statele Unite | BEECH1900  Mafs T
26052008 Federatia ANTONOV AN-12  Fery/ ¢ °
Rusa pozitionare
07.062008 Gile | CESSNA 208 CARAVAN|  Pasageri T
18.062008 Statele Unite | DEHAVILAND  Marfs T
DHC6 TWIN OTTER
27.062008 Sudan ANTONOVAN-2  Marfs 7
30062008 Sudan | IYUSHIN 1176~ Marfs s
06072008 Mexic | MCDONNELLDOUGLAS ~ Marfs T
DC-9-10
07.07.2008 Colombia | BOEING 747-100/200  Marfs 2
10072008 Chile | BEECH 99 AIRLINER  Pasageri s
31.07.2008 Statele Unite  BRITISH AEROSPACE 125 Pasageri ¢ g
SERIES 800
03.082008 Camada | GRUMMAN G21GOOSE  Aerotaxi ! s
09.082008 Indonezia | PILATUSPC-6B  Marfs T
TURBO-PORTER
13.082008 Somalia | FOKKERF27 MK500  Marfs 3
24082008 Kargazstan | BOEING 737200 Pasageri 65
24082008 Guatemala | CESSNA 208 CARAVAN|  Pasageri 11
30.08.2008 Venezuela | BOEING737200  Pasageri 3
30082008 Ecuator | BOEING 737200 Fery/ 3
pozitionare
01.09.2008 Republica | BEECH1900 ~  Pasagei 17
democrata
Congo
14.09.2008 Federatia | BOEING737-300  Pasageri 88
Rusa
19.092008 Statele Unite | LEARET60  Pasageri s
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'

DATA LOCUL ACCIDENTULUI TIPUL AERONAVEI TIPUL OPERATIUNII VICTIME VICTIME
LABORD LASOL

06.10.2008 Sudan AIRBUS INDUSTRIES A310 Pasageri 33

08102008 Nepal | DE HAVILLAND DHC6300 Pasageri 18

13112008 Irak ANTONOV AN-12 Marfs 7

16112008 Canada ¢ GRUMMAN G21 GOOSE  Aerotaxi 7

03.12.2008 PuertoRico | NORTH AMERICAN Pasageri 3
COMMANDER 690/1685

03122008 Colombia | NORTH AMERICAN Servicii medicale 2
COMMANDER 500 de urgenta

15122008 Oceanul | BRITTEN-NORMAN BN-2A Pasageri P

Nord-Atlantic MK3 TRISLANDER
18122008 Argentina AERO INDUSTRIAL Necunoscut 2

COLOMBIANA SA PA-31T-
620/T2-620 CHEYENNE 2

19.12.2008 Vanuatu BRITTEN-NORMAN BN-2A  Pasageri 1
ISLANDER
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Nota:

Datele privind accidentele sunt prezentate cu titlu strict informativ. Acestea au fost obtinute

din bazele de date ale Agentiei, care provin la randul lor din datele OACI si ale industriei aviatice.
Ele reflecta cunostintele existente la data redactarii raportului.

Desi autorii au depus toate eforturile pentru a evita erorile de continut ale acestui raport, Agentia
nu garanteaza corectitudinea, exhaustivitatea sau actualitatea continutului. Agentia nu va fi
responsabild pentru niciun fel de daune sau alte reclamatii sau solicitari rezultate in urma datelor
incorecte, insuficiente sau nerelevante, sau rezultdnd in urma utilizarii, copierii sau prezentdrii
continutului, In mdsura in care legislatia nationala si cea europeand permit aceasta. Informatiile
cuprinse in prezentul raport nu vor putea fi utilizate in scopuri de consultanta juridica.

Pentru orice informatii suplimentare sau clarificari privind prezentul document va rugam sa nu
ezitati sa contactati Departamentul de Analiza si Cercetare AESA.

Multumiri:

Autorii doresc sa aprecieze contributia statelor membre si sa le multumeasca pentru sprijinul
acordat in realizarea si pregatirea acestui suport. Autorii doresc, de asemenea, sa multumeasca
OACI si NLR pentru sprijinul acordat in desfdsurarea acestei activitati.
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