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STRESZCZENIE

Obraz bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego

w Europie w 2008 r. przy¢mit tragiczny
wypadek samolotu McDonnell Douglas MD-82
w Hiszpanii z 154 ofiarami Smiertelnymi.

Byt to najpowazniejszy wypadek w tym roku
na swiecie.

Statystyki bezpieczenstwa pokazuja, ze
liczba wypadkow smiertelnych w transporcie
powietrznym pozostata na poziomie z 2007 .
(trzy) i stanowi jedna z najnizszych liczb w
tej dekadzie. W 2008 r. tylko 5,5 % wszystkich
wypadkow smiertelnych w komercyjnym
transporcie powietrznym na catym swiecie
stanowity wypadki z udziatem samolotow
zarejestrowanych w panstwie cztonkowskim
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASA MS). Na tle Sredniej
Swiatowej wskaznik wypadkow Smiertelnych
podczas regularnych przewozéw pasazerskich
w Europie jest niski. Liczba wypadkow
Smiertelnych w komercyjnym transporcie
lotniczym z uzyciem Smigtowcow w Europie
wzrosta do dwach wypadkoéw (z jednego w
2007 r.), ale jest nizsza od dziesiecioletnig]
sredniej wynoszacej trzy.

Liczba wypadkow $miertelnych podczas
prac lotniczych i w lotnictwie og6lnym z
udziatem samolotéw i Smigtowcow utrzymata
sie na relatywnie statym poziomie. Podczas
przewozow tego typu najczestszg kategorig
wypadkéw jest ,utrata kontroli podczas
lotu” (LOC-I). Kwestie techniczne odgrywaja
znacznie mniejsza role.

Po raz trzeci Agencja zebrata od panstw
cztonkowskich EASA dane dotyczace wypadkow
z udziatem lekkich statkdw powietrznych
(o masie ponizej 2 250 kg). W sumie liczba
wypadkow dla tej kategorii statkow
powietrznych utrzymywata sie ponizej wartosci
odnotowanych w 2006 i 2007 r. Otrzymane
dane nie byty jednak kompletne.

Agencja nadal wspotpracuje z panstwami
cztonkowskimi EASA w celu dalszej poprawy
harmonizacji gromadzenia danych i wymiany
informacji miedzy panstwami.

ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA
podaje rowniez przeglad Srodkow
bezpieczenstwa lotniczego podejmowanych
przez rozne piony EASA. Pion Certyfikacji
odpowiada za poczatkows i ciggta zdatnosc
do lotu wyrobdw lotniczych, czesci i
wyposazenia. Pion Regulacji Prawnych
przygotowuije projekty nowych przepiséw lub
poprawek do istniejgcych przepiséw w celu
zapewnienia wysokich wspélnych standardéw
bezpieczenstwa lotniczego w Europie.

Pion Standaryzacji monitoruje zachowanie
zgodnosci z tymi przepisami.

W 2008 r. odnotowano znaczne
postepy w zakresie Europejskiej Strategicznej
Inicjatywy na rzecz Bezpieczenstwa (ESSI).
Europejski zespot do spraw bezpieczenstwa
w zakresie lotnictwa komercyjnego utworzyt
dwie grupy robocze dla systemdw zarzadzania
bezpieczenstwem (SMS) i bezpieczenstwa
na ziemi. Materiat opracowany przez
grupe SMS zostat opublikowany w kwietniu
2009 r. Europejski zespot ds. bezpieczenstwa
Smigtowcdw przedstawit analize
186 wypadkow z udziatem $Smigtowcow
sporzadzong we wspétpracy z dziewiecioma
regionalnymi zespotami w Europie i na jej
podstawie opracowat propozycje usprawnien
dotyczacych bezpieczenstwa. Wstepne
sprawozdanie opublikowano w kwietniu 2009
r. Europejski zespot ds. bezpieczenstwa
lotnictwa ogolnego przeprowadzit badanie
dotyczace inicjatyw na temat bezpieczenstwa
lotnictwa ogélnego, publikacji na temat
bezpieczenstwa i materiatéw majacych na
celu utworzenie europejskiego zasobu oraz
ustalenie priorytetéw prac.

Nalezy zauwazy¢, ze ROCZNY PRZEGLAD
BEZPIECZENSTWA obejmuije okres do korica
2008 r. Sprawozdanie to nie obejmuje
wypadkow, ktére miaty miejsce w 2009 r., ale
beda one zawarte w nastepnym sprawozdaniu,
opublikowanym w pierwszej potowie 2010 r.






1.0

Str. 7

Twoje bezpieczeristwo naszq misjq

WSTEP

1.1 OPIS PROBLEMATYKI

Transport powietrzny jest jednym z
najbezpieczniejszych sposobéw podrézowania.
W miare rozwoju ruchu lotniczego pojawia

sie potrzeba stworzenia wspoélnej inicjatywy na
szczeblu europejskim w celu zapewnienia
bezpiecznego i zrownowazonego transportu
lotniczego. Dziatajaca od 2002 r. Europejska
Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) jest
gtéwnym elementem strategii bezpieczerstwa
lotniczego Unii Europejskiej. Agencja opracowuje
wspdlne przepisy dotyczace bezpieczefstwa i
ochrony $rodowiska na szczeblu europejskim.
Ponadto Agencja monitoruje wdrazanie norm,
przeprowadzajac kontrole w panstwach
cztonkowskich oraz oferujac wiedze techniczng,
szkolenia i badania. Agencja wspdtpracuje

z wtadzami krajowymi, ktére nadal wykonujg
takie zadania operacyjne, jak wydawanie
certyfikatéw zdatnosci do lotu dla
poszczegolnych statkow powietrznych oraz
przyznawanie licencji pilotom.

Niniejszy dokument zostat opublikowany
przez EASA w celu zapoznania opinii spotecznej
z 0gblnym poziomem bezpieczenstwa w
lotnictwie cywilnym. Agencja przygotowuje
taki przeglad raz w roku zgodnie z art. 15 ust.

4 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 20 lutego 2008 r.
Analiza informacji uzyskanych podczas dziatan
nadzorczych i wdrozeniowych moze zostac
opublikowana oddzielnie.

1.2 ZAKRES
W niniejszym ROCZNYM PRZEGLADZIE
BEZPIECZENSTWA przedstawiono
dane statystyczne dotyczace bezpieczerstwa
lotnictwa cywilnego w Europie i na catym Swiecie.
Dane statystyczne zostaty przedstawione
wedtug rodzaju operacji lotniczych, na
przyktad dla komercyjnego transportu
lotniczego i kategorii statkéw powietrznych —
samolotéw, smigtowcdw i szybowcdw.
Agencja ma dostep do danych
o wypadkach i danych statystycznych
zgromadzonych przez Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(ICAO). Zgodnie z zatgcznikiem 13, Badanie
wypadkow lotniczych” pafstwa s3 zobowigzane
zgtaszac do ICAO informacje o wypadkach i
powaznych incydentach z udziatem statkow
powietrznych o maksymalnej certyfikowanej

masie startowej (MTOM) powyzej 2 250 kg. W
zwigzku z tym wiekszos¢ danych statystycznych
przedstawionych w niniejszym przegladzie
dotyczy statkdw powietrznych o wiekszej masie.

ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA jest
oparty na danych dostepnych Agencji w dniu
g marca 2009 r. Wszelkie zmiany, ktore nastgpity
po tej dacie nie zostaty uwzglednione. Uwaga:
duza czes¢ informacji opiera sie na danych
poczatkowych. Dane uaktualnia sie, gdy zostaja
udostepnione wyniki dochodzen. Jako ze
dochodzenia moga trwac kilka lat, zmianie
moga ulec nawet dane z poprzednich lat. Z tego
wynikaja roznice miedzy danymi zgtoszonymi
w tym przegladzie w poréwnaniu z przegladami
z lat poprzednich.

W niniejszym przegladzie okreslenia
»Europa” i, panstwa cztonkowskie EASA”
0znaczaja 27 panstw cztonkowskich UE oraz
Islandie, Lichtenstein, Norwegie i Szwajcarie.
Region okresla sie na podstawie kraju rejestracji
statku powietrznego, ktdry brat udziat w wypadku.

W danych statystycznych szczegélny nacisk
ktadzie sie na wypadki $miertelne. Wypadki te
s3 na 0gdt dobrze udokumentowane na poziomie
miedzynarodowym. Przedstawiono réwniez
dane liczbowe dotyczace wypadkow innych
niz $miertelne. W poréwnaniu z poprzednimi
sprawozdaniami niniejszy ROCZNY PRZEGLAD
BEZPIECZENSTWA moze w niektorych
przypadkach zawiera¢ nieznacznie inne wyniki
z powodu zmiany klasyfikacji wypadkow
przeprowadzonej w ICAO i na poziomie krajowym.

1.3 TRESC RAPORTU

W ROZDZIALE 2 przedstawiono przeglad historii
rozwoju bezpieczenstwa lotniczego. W
ROZDZIALE 3 przedstawiono dane statystyczne
dotyczace komercyjnego transportu lotniczego.
W ROZDZIALE 4 przedstawiono dane dotyczace
lotnictwa ogdlnego i prac lotniczych. ROzZDZzIAL 5
dotyczy wypadkow lekkich statkdw
powietrznych o wadze ponizej 2 250 kg w
panstwach cztonkowskich EASA. ROzZDzIAL 6
podaje natomiast przeglad srodkéw
bezpieczenstwa lotniczego podejmowanych
przez rozne piony EASA.

Przeglad stosowanych definicji i skrotow
oraz wszelkie dodatkowe informacje na temat
kategorii wypadkéw podano w ZAtACZNIKU 2 -
DEFINICJE | SKROTY.
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HISTORIA ROZWOJU
BEZPIECZENSTWA

LOTNICZEGO

0d 1945 r. organizacja ICAO publikuje wskazniki wypadkowosci dla
wypadkow, w ktorych ofiarami smiertelnymi byli pasazerowie (z
wyjatkiem aktow bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym) dla
regularnych potaczen komercyjnych. Ponizsze wykresy przygotowano
na podstawie wskaznikéw wypadkow publikowanych w rocznym
raporcie Rady ICAO. Wskazniki za rok 2008 przygotowano na podstawie

wstepnych danych szacunkowych.

Dane przedstawione na RYS. 2-1 pokazuija,

ze od 1945 r. nastepuje poprawa stanu
bezpieczenstwa w lotnictwie. Biorgc za
podstawe wskaZnik ofiar smiertelnych na 100
mln mil w powietrzu, pierwsze dziesieciokrotne
zmniejszenie tego wskaznika z 5,0 do 0,5
udato sie osiggnac po okoto 20 latach
(1948-1968). Kolejny dziesieciokrotny spadek
osiagnieto w 1997 r., a wiec okoto 30 lat
pozniej, gdy wskaznik ten spadt ponizej
0,05. Szacuje sie, ze w 2008 r. wskaznik ten
spadt do 0,010 wypadkéw smiertelnych na
100 mln mil w powietrzu.

Z wykresu wynika, ze w ostatnich latach
linia obrazujgca zmiany wartosci wskaznika
wypadkowosci jest ptaska. Wynika to ze
skali zastosowanej w celu uwypuklenia
wysokich wskaznikdw z konca lat 40-tych XX
wieku.

W rocznym raporcie Rady ICAO
przedstawiono réwniez wskazniki
wypadkowosci dla wypadkdw, w ktorych
ofiarami $miertelnymi byli pasazerowie.
Poprawe tego wskaznika w okresie ostatnich
dwudziestu lat pokazano na RYS. 2-2.

Wskaznik wypadkow, w ktorych
ofiarami $miertelnymi byli pasazerowie
potaczen regularnych (z wyjatkiem aktow

bezprawnej ingerencji) na 10 mln lotow
ksztattowat sie na poziomie od 16 (w 1990 r.)
do 21(w 1993 r.) i do 1993 r. nie ulegt
poprawie. Od 1993 r. notowano ciagty spadek
tego wskaznika — do 2003 r., gdy osiagnat on
najnizsza wartosé¢, wynoszaca 3. Po wzrostach
odnotowanych w 2004 i 2005 ., wraz ze
spadkiem liczby wypadkéw smiertelnych, w
2007 r. wskaznik spadt do wartosci 4 i
pozostat na tym poziomie w 2008 r. Wskaznik
piecioletniej sredniej ruchomej pozostat
niemal na tym samym poziomie od 2004 r.
Nalezy zauwazy¢, ze wskaznik wypadkow dla
przewozdw regularnych rdzni sie znacznie w
zaleznosci od regionu Swiata (zob. RYS. 2-3).

Na RYS. 2-3 przedstawiono wskaznik
wypadkéw smiertelnych na 10 mln
lotéw od 2001 do 2008 r. z podziatem na
regiony $wiata. Region Ameryki Potudniowej
obejmuje Ameryke Srodkowa i Karaiby.
Regiony o najnizszych na Swiecie wskaznikach
wypadkow $miertelnych to Ameryka Potnocna,
Azja Wschodnia i pafistwa cztonkowskie EASA.



RYS. 2-1

Liczba ofiar $miertelnych wérod
pasazeréw na catym swiecie na

100 mln pasazeromil, regularne
przewozy komercyjne, z wytagczeniem
aktow bezprawnej ingerencji

wskaznik ofiar smiertelnych
wsrdd pasazerow

5-letnia srednia ruchoma  _._.

RYS. 2-2

Globalny wskaznik wypadkdow, w
ktorych ofiarami $miertelnymi
byli pasazerowie, na 10

mln lotéw, regularne przewozy
komercyjne, z wytaczeniem aktow
bezprawnej ingerencji

wskaznik wypadkéw e
$miertelnych

5-letnia $rednia ruchoma -

RYS. 2-3

Wskaznik wypadkéw smiertelnych na
10 mln lotdw z podziatem na regiony
Swiata (2001-08, regularne
przewozy pasazerskie i towarowe)

Ameryka Pétnocna

Europa Kraje niebedace pafstwami
cztonkowskimi EASA

Panstwa cztonkowskie EASA

Azja Wschodnia

Azja Zachodnia i Srodkowa
Ameryka Potudniowa

Afryka

Azja Potudniowa

Australia i Nowa Zelandia
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TABELA 3-1

Przeglad tacznej liczby wypadkéw

i wypadkow smiertelnych z udziatem
statkéw powietrznych
zarejestrowanych w panstwach
cztonkowskich EASA (EASA MS)
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KOMERCYINY
TRANSPORT LOTNICZY

W niniejszym rozdziale przedstawiono dane dotyczace wypadkow
podczas przewozow komercyjnego transportu lotniczego. Przewozy te
obejmujg transport pasazeréw, towarow lub poczty za wynagrodzeniem
lub w ramach wynajmu. Uwzglednione wypadki obejmuja co najmniej
jeden przypadek obrazen $miertelnych z udziatem statku powietrznego
o maksymalnej certyfikowanej masie startowej (MTOM) powyzej 2 250 kg
w latach 1999—2008. Takimi statkami powietrznymi mogg by¢ samoloty
lub smigtowce. Dane dotyczace wypadkdéw statkow powietrznych
zebrano wedtug krajow rejestracji. Wykorzystanie znaku rejestracyjnego
statku powietrznego do okreslenia rozproszenia geograficznego
wypadkow wykazuje szczegdlne zaleznosci Przyktadowo uwzgledniono
wypadki z udziatem statkow powietrznych zarejestrowanych w
panstwach cztonkowskich EASA, nawet jezeli statki te byty obstugiwane
przez organizacje, ktére nie podlegajg jurysdykcji danych krajow.

OKRES LACZNA LICZBA WYPADKI ZGONY NA ZGONY
WYPADKOW $MIERTELNE POKLADZIE NA ZIEMI

1997-2006 32 6 105 1

($rednia)

2007 (suma) 7 s s 1

2008 (suma) s s % 2
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RYS. 3-1

Wypadki smiertelne w komercyjnym
transporcie lotniczym — samoloty
zarejestrowane w panstwach
cztonkowskich EASA i zagraniczne

Wypadki smiertelne statkéw
powietrznych zarejestrowanych
w EASA MS

EASA MS, $rednia 3-letnia

Zagraniczne statki powietrzne,
$rednia 3-letnia

Wypadki Smiertelne -

zagranicznych statkéw
powietrznych
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3.1. SAMOLOTY

Do oceny poziomu bezpieczeristwa mozna
zastosowac kilka wskaznikdw. Jednym z nich
moze by¢ liczba wypadkow, w ktorych miat
miejsce tylko jeden przypadek obrazen
$miertelnych. Wypadki statkdw powietrznych
z ofiarami smiertelnymi sg zdarzeniami
losowymi, z tego tez powodu w jednym roku
mozna odnotowac liczbe wypadkdw, ktora
bedzie sie znacznie réznita od odnotowane;
w roku poprzednim.

3.1.1. WYPADKI SMIERTELNE

Liczba wypadkow smiertelnych na poktadzie
w 2008 . (160) przekroczyta $rednig
dziesiecioletnig z okresu 1997—-2006 (105).
Gdy w dniu 20 sierpnia w Madrycie podczas
startu rozbit sie samolot McDonnell Douglas
MD-82, zginety tgcznie 154 osoby. Drugi
wypadek dotyczyt samolotu Airbus A320 w
Hondurasie, ktéry podczas lgdowania wypadt
z pasa startowego. Mimo ze samolot ten byt
obstugiwany przez linie lotnicze spoza Europy,
byt zarejestrowany w jednym z panstw
cztonkowskich EASA. Na RYS. 3-1. przedstawiono
liczbe wypadkdw z udziatem samolotow
zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich
EASA i samolotow zagranicznych
(zarejestrowanych w krajach niebedacych
panstwami cztonkowskimi EASA) w
dziesiecioleciu 1999—2008. W przypadku
samolotow zagranicznych liczba wypadkow

LICZBA WYPADKOW $SMIERTELNYCH

$miertelnych zmalata z 53 wypadkdéw
odnotowanych w 2007 r. do 51w 2008 r. Liczba
wypadkow w 2008 r. miesci sie w Sredniej
dziesiecioletniej (53 wypadki). Tendencja dekady
wskazuje na to, ze liczba wypadkéw na catym
Swiecie spada.

Liczba wypadkdw smiertelnych z udziatem
statkdw powietrznych zarejestrowanych w
panstwach cztonkowskich EASA pozostata taka
sama, jak w dwdch poprzednich latach (trzy
wypadki). Liczba $miertelnych wypadkow w
2008 1. jest jedng z najnizszych liczb w dekadzie
i ksztattuje sie znacznie ponizej sredniej,
wynoszacej szes¢ wypadkdw smiertelnych rocznie.
Liczba wypadkéw $miertelnych z udziatem
statkdw powietrznych zarejestrowanych w
panstwach EASA stanowi 6 % tacznej liczby
wypadkow na catym $Swiecie, jakie miaty miejsce
w2008 r.

3.1.2. WSKAZNIKI WYPADKOW
SMIERTELNYCH

W celu wyciggniecia konkretnych wnioskow
z przedstawionych powyzej catkowitych liczb
wypadkow, liczbe wypadkow smiertelnych
podczas regularnych przewozdw lotniczych
potaczono jedynie z liczbg lotdw zrealizowanych
w ramach takich przewozéw. Wskazniki

te umozliwiaja poréwnanie trendow
bezpieczenstwa z uwzglednieniem zmian
natezenia ruchu. Na RYS. 3-2 przedstawiono
wskaznik wypadkdéw smiertelnych na 10 min

80
H_ B -
,,,,,,,,, 7  — R, e e _ e e
” 7 Rt DU R ) 5 | 3 3
B .. - ....... 51
- n ......
40
20
[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |
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RYS. 3-2

Wskaznik wypadkéw smiertelnych
podczas regularnych przewozoéw
pasazerskich na 10 mln

lotéw cztonkowskich EASA i statki

Zagraniczne statki powietrzne,
$rednia 3-letnia

Statki powietrzne zarejestrowane  mmmm
w EASA MS, srednia 3-letnia

Liniowe (statki powietrzne -.._
zarejestrowane w EASA MS,
srednia 3-letnia)

Liniowe (zagraniczne statki ....... \

powietrzne, $rednia 3-letnia)

RYS. 3-3

Wypadki smiertelne wedtug rodzaju
przewozéw — samoloty zagraniczne 80

Inne samoloty zagraniczne

Towarowe samoloty
zagraniczne

Pasazerskie samoloty

1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |
LICZBA WYPADKOW
- Ry s B Yo
20

1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

zagraniczne |

regularnych potaczen pasazerskich, usredniony
dla okresow trzyletnich.

Poziom bezpieczenstwa w przypadku
statkow powietrznych zarejestrowanych w
panstwach cztonkowskich EASA i realizujacych
regularne pasazerskie potgczenia lotnicze jest
znacznie wyzszy niz w pozostatej czesci swiata.
W ciggu ostatnich dziesieciu lat w panstwach
cztonkowskich EASA $redni wskaznik wypadkow
spadt z czterech do trzech wypadkéw na
10 mln lotéw.

Na RYs. 3-2 mozna zaobserwowac, ze w
2001 r. wskaznik wypadkow $miertelnych wzrost
znacznie powyzej Sredniej dziesiecioletniej. W
ciagu tego jednego roku miato miejsce
siedem wypadkow — tacznie z regularnymi
pasazerskimi potgczeniami lotniczymi — co
stanowi jedna trzecig wszystkich wypadkdéw w

Str. 13

ciggu dziesieciu lat. Poniewaz zastosowano
$rednig z trzech lat, w 2004 r. wskaznik
wypadkow z udziatem samolotéw
zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich
EASA znacznie spadt w poréwnaniu z
poprzednimi latami.

Liczba wypadkdw Smiertelnych
niekoniecznie daje petny obraz stopnia
bezpieczenstwa. Wynika to z tego, ze wypadek
z jedna ofiarg smiertelng ma taka sama wage
jak wypadek z wiekszg liczba ofiar
smiertelnych.

3.1.3. WYPADKI SMIERTELNE WEDtUG
RODZAJU PRZEWOZOW

Liczba wypadkow smiertelnych rézni sie w
zaleznosci od rodzaju przewozdw. Z
przedstawionego RYS. 3-3 wynika, ze w ogélne]
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LICZBA WYPADKOW

RYS. 3-4

10

Wypadki smiertelne wedtug
rodzaju przewozéw — panstwa
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samolotow zarejestrowanych
w panstwach cztonkowskich EASA

niz $miertelne

innych niz Smiertelne z udziatem
Wypadkiinne s

Kategorie wypadkéw $miertelnych i

Wypadki $miertelne  mmmm

ZBA WYPADKOW

Lic
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3.0 KOMERCYJNY TRANSPORT LOTNICZY

RYS. 3-6

Wskaznik kategorii wypadkow
zaliczanych do $miertelnych i innych
niz $miertelne — samoloty
zarejestrowane w panstwach
cztonkowskich EASA

ARC: Nieprawidtowy kontakt z  mess
pasem startowym

SCF-NP: Awaria lub wadliwe ____
dziatanie systemow/
podzespotdw (niezwigzane z
zespotem napedowym)

RE: Wyjscie poza pas startowy

CFIT: Zderzenie z ziemig w
locie kontrolowanym

RAMP: Obstuga naziemna

LOC-I: Utrata kontroli
podczas lotu

(1) Zespot CICTT opracowat
wspolng taksonomie dla
systemdw raportowania
wypadkéw i incydentow
lotniczych. Dodatkowe
informacje znajduja sie
w Zatacznik 2: Definicje i
skroty

Str. 15

Twoje bezpieczeristwo naszq misjq

WSKAZNIK NA 10 MLN LOTOW

[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 |

liczbie wypadkow $miertelnych na catym
Swiecie (z wyjatkiem panstw cztonkowskich
EASA) spada udziat lotéw pasazerskich w
ramach komercyjnego transportu lotniczego.
Zwieksza sie natomiast udziat innych przewozow
komercyjnego transportu lotniczego, takich jak
loty taksowek powietrznych czy przebazowania
(kategoria: inne). Wyglada na to, ze prawie
jedna czwarta wszystkich wypadkow miata
miejsce z udziatem samolotow wykonujgcych
przewozy tej kategorii. Warto zauwazy¢, ze
udziat wypadkow tej kategorii jest znacznie
wyzszy niz udziat samolotéw wykonujacych
takie przewozy. W niniejszym przegladzie
bezpieczenstwa nie przedstawiono informacji
na temat liczby samolotéw i rodzaju przewozow,
do ktérych sg one wykorzystywane.

W przypadku panstw cztonkowskich
EASA liczby wypadkéw wedtug rodzaju
przewozow sg inne, tak jak przedstawiono na
RYS. 3-4. Z uwagi na niskg liczbe wypadkow
rodzaj przewozu, podczas ktérego zdarzyt
sie wypadek, jest parametrem o charakterze
niemal losowym. Jednak pomimo statego
spadku liczby wypadkéw nieustannie zdarzaja
sie wypadki podczas przewozow pasazerskiego
transportu lotniczego.

3.1.4. KATEGORIE WYPADKOW
Zaklasyfikowanie wypadkow do poszczegdlnych
kategorii (jednej lub kilku) umozliwia okreslenie
poszczegblnych kwestii bezpieczenstwa.
Wypadki — zaréwno smiertelne, jak i inne niz
$miertelne — z udziatem statkéw powietrznych
zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich

2003

| 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

EASA, ktére miaty miejsce podczas przewozdw
komercyjnego transportu lotniczego, zostaty
przydzielone do odpowiednich kategorii
wypadkow. Kategorie te opieraj sie na pracach(')
wykonanych przez Zesp6t ds. Wspolnej
Taksonomii CAST-ICAO (CICTT). RYS. 3-5
przedstawia kategorie wypadkdw wszystkich
wypadkow w udziatem statkéw powietrznych
zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich
EASA w dziesiecioleciu 1999 —2008.

Jak wynika z RYS. 3-5 kategorie wypadkow,
ktére odznaczaja sie najwyzsza liczbg
wypadkéw smiertelnych to przede wszystkim:
LOC-I (utrata kontroli podczas lotu), SCF-PP
(awaria lub wadliwe dziatanie zwigzane z
silnikiem/zespotem napedowym) i CFIT
(zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym).

Wydarzenia zaliczane do kategorii LOC-I
obejmujg chwilowa lub catkowitg utrate
kontroli zatogi nad statkiem powietrznym. Taka
utrata kontroli moze wynikac z obnizonych
0siggow statku powietrznego lub pilotowania
statku powietrznego poza zakresem mozliwosci
utrzymania nad nim kontroli. Kategoria SCF-PP
obejmuje wadliwe dziatanie pojedynczego
silnika lub kilku silnikéw spowodowane awaria
zwigzanych z nimi podzespotéw lub systemow.

Wypadek mozna zaliczy¢ do wiecej niz
jednej kategorii w zaleznosci od liczby
czynnikow, ktore przyczynity sie do wypadku.
Kategorie, do ktorych przydzielono najwyzszy
procent wypadkdw, to: ARC (nieprawidtowy
kontakt z pasem startowym), SCF-NP (awaria
podzespotdw niezwigzanych z zespotem
napedowym), RE (wyjscie poza pas startowy)



ROCZNY PRZEGLAD BEZPIECZENSTWA ZA 2008 ROK
L

TABELA 3-2

Przeglad tacznej liczby wypadkéw

i wypadkow smiertelnych z udziatem
Smigtowcdw zarejestrowanych

w panstwach cztonkowskich EASA

RYS. 3-7

Wypadki $miertelne z udziatem
Smigtowcow zarejestrowanych w
panstwach cztonkowskich EASA i

Smigtowcdw zagranicznych

Wypadki Smiertelne z
udziatem $migtowcow
zarejestrowanych w
panstwach cztonkowskich
EASA i smigtowcow

Wypadki Smiertelne z
udziatem $migtowcow
zagranicznych

Smigtowce zagraniczne,
$rednia 3-letnia

Smigtowce zarejestrowane w
EASA MS, $rednia 3-letnia
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i RAMP (obstuga naziemna). Wypadki sa
przydzielane do kategorii ,wyjscie poza pas
startowy”, jezeli podczas wypadku statek
powietrzny zjechat lub wypadt z pasa startowego.
W wielu przypadkach wyjscie poza pas startowy
jest nastepstwem wypadku, w zwigzku z czym
wiele wypadkow zaliczanych jest réwniez do
tej kategorii. Nastapit wzrost wskaZznika
wypadkdéw zwigzanych z przygotowaniem do
lotu zatadunkiem lub obstugg naziemnga
(wszystkie zaliczane do kategorii RAMP). Mimo
ze wzrést on do 8 wypadkéw na 10 mlin lotow,
pozostaje stosunkowo niski. W wypadkach
samolotow zarejestrowanych w panstwach
cztonkowskich EASA czesciej wystepuja
rowniez awarie systemow lub podzespotow
niezwigzane z zespotem napedowym (SCF-NP).
Wypadki zakwalifikowane jako zderzenie

z ziemig w locie kontrolowanym (CFIT) maja
wskaznik malejacy.

3.2.  SMIGLOWCE

W tej czesci przedstawiono przeglad
wypadkow podczas przewozow komercyjnego
transportu lotniczego z udziatem smigtowcow
(MTOM powyzej 2 250 kg). Dla niniejszego
sprawozdania niedostepne sg wyczerpujace
dane dotyczace przewozdw (np. liczba godzin
odbytych lotow).

Przewozy smigtowcami na ogot roznia
sie od przewozéw samolotami. Smigtowce
zazwyczaj lataja nisko nad ziemia, startuja i
l[3duja poza lotniskami na takich obszarach,
jak ladowiska dla smigtowcow, ladowiska
prywatne i nieprzygotowane lgdowiska.
Ponadto $migtowiec ma zaréwno inng niz
samolot aerodynamike, jak i pozostate
wtasciwosci pilotazowe. Odzwierciedla to
odmienny przebieg charakterystyki wypadkow.

OKRES LACZNA LICZBA WYPADKI ZGONY NA ZGONY NA
WYPADKOW SMIERTELNE POKLADZIE ZIEMI

1997-2006 8 3 12 0

(Srednia)

2007 (suma) 7 T 7 0

2008 (suma) s > s o

LiczBA WYPADKOW SMIERTELNYCH

[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003

[ 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |
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RYS. 3-8

Wypadki smiertelne wedtug rodzaju

przewozéw — $Smigtowce
zarejestrowane w panstwach

cztonkowskich EASA i $migtowce

zagraniczne

Smigtowce zarejestrowane w Il
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EASA MS

Smigtowce zagraniczne

Twoje bezpieczeristwo naszq misjq

LICZBA WYPADKOW SMIERTELNYCH

75
" | 6 |
45
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, z,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,3,,,,,,,,,,,,,,
30 — I
15

I Ratownictwo medyczne | Loty pasazerskie | Przebazowanie/lotyw | Inne |

celu zajecia stanowiska
przez zatoge

3.2.1. WYPADKI SMIERTELNE wypadkow smiertelnych (14) z udziatem

W latach 1999-2008 zdarzyto sie 25 wypadkow
$miertelnych z udziatem smigtowcéw
zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich
EASA w poréwnaniu ze 124 wypadkami
$miertelnymi z udziatem zagranicznych
statkdw powietrznych (RYS.3-7). Wypadki w
panstwach cztonkowskich EASA stanowig 17%
ogolnej liczby wypadkéw. Liczba wypadkoéw
zmienia sie w poszczeg6lnych latach tej dekady.
Trzyletnia $rednia ruchoma wskazuje na to,

ze liczba wypadkow $miertelnych na catym
Swiecie wzrosta w drugiej potowie dekady,

za$ srednia wypadkéw z udziatem samolotéw
zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich
EASA pozostata niemal na tym samym poziomie.

3.2.2. WYPADKI SMIERTELNE WEDtUG
RODZAJU PRZEWOZOW

Na RYS. 3-8 przedstawiono rodzaje przewozoéw,
podczas ktorych zdarzyty sie wypadki
$miertelne. Podczas analizy tych danych mozna
zaobserwowac réznice pomiedzy dwiema
kategoriami: $migtowcami zarejestrowanymi w
panstwach cztonkowskich EASA i émigtowcami
zagranicznymi.

Jak wynika z kategorii $migtowcow
zagranicznych, transport pasazerski stanowi
gtowny rodzaj przewozdw, podczas ktorych
doszto do wypadku smiertelnego. Wiekszos¢

statkdw powietrznych zarejestrowanych

w panstwach cztonkowskich EASA dotyczyto
$migtowcdw wykonujacych operacje
ratownictwa medycznego (HEMS). Stanowia
one 42 % ogolnej liczby wypadkow
smiertelnych podczas przewozéw HEMS na
catym Swiecie. Takie loty HEMS utatwiaja
udzielenie pomocy medycznej w sytuacjach,
kiedy niezbedny jest natychmiastowy szybki
transport personelu medycznego, materiatéw
medycznych lub rannych.

Kategoria ,innych” operacji obejmuje
takie operacje, jak loty towarowe, komercyjne
loty szkoleniowe czy przewozy o nieznanym
charakterze.

Warto zauwazy¢, ze w ciggu ostatniego
dziesieciolecia 24 $migtowce uczestniczace
w wypadkach $miertelnych na catym Swiecie
wykonywaty loty przybrzezne: loty do
lub z obiektu przybrzeznego. Wypadki
te sg uwzglednione we wszystkich czterech
powyzszych kategoriach.
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RYS. 3-9

Kategorie wypadkéw dla wypadkéw
Smiertelnych — Smigtowce
zarejestrowane w panstwach
cztonkowskich EASA

i $migtowce zagraniczne

Wypadki e
Smiertelne

Wypadki inne niz

Str. 18

Smiertelne

WSTRW
ICE

BIRD
AMAN
ADRM
LOCG
FUEL
ARC
SEC
MAC
F-POST
GcoL
SCF-PP
LALT
SCF-NP
LOCH
OTHER
CHIT
NIEZNANE

EUROPEJSKA AGENCJA BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

2 | 4 | 6 | 8

I

10 | 14 |

3.2.3. KATEGORIE WYPADKOW

Kategorie wypadkow CICTT poczatkowo zostaty
opracowane dla wypadkéw z udziatem duzych
samolotdéw komercyjnych. W niniejszym
ROCZNYM PRZEGLADZIE BEZPIECZENSTWA
wypadki Smiertelne z udziatem $migtowcow
zostaty rowniez zaliczone do tych kategorii
wypadkow. Jeden wypadek mozna zaliczy¢ do
wiecej niz jednej kategorii.

Jak przedstawiono na RYS. 3-9, wiekszo$¢
wypadkow z udziatem $migtowcow zostata
zaliczona do kategorii ,,nieznane”. Wynika to
z braku wystarczajacych danych do okreslenia
kategorii wypadku. W ostatnich latach Agencja
podjeta probe uzyskania dodatkowych danych,
aby stopniowo zmniejsza¢ udziat wypadkdw
sklasyfikowanych jako “nieznane”.

LICZBA WYPADKOW

Kategoria charakteryzujaca sie drugg co do
wielkosci liczba wypadkow smiertelnych to CFIT
(zderzenie z ziemig w locie kontrolowanym).

W wiekszosci tych wypadkow panowaty
niekorzystne warunki pogodowe, takie jak
pogarszajaca sie widoczno$¢ z powodu maty.
Ponadto kilka lotow byto przeprowadzanych

W nocy.

Do kategorii ,utrata kontroli podczas
lotu” (LOC-) zaliczono czwartg co do wielkosci
liczbe wypadkdw. W kilku wypadkach wspomina
sie o smigtowcach borykajacych sie z
problemami przy jednoczesnych niekorzystnych
warunkach pogodowych. Do kategorii ,,inne”
(OTHR) zaliczono gtownie wypadki podczas
startu i ladowania, podczas ktorych doszto do
zderzenia z obiektami na ziemi.
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RYS. 3-10

Proporcje czterech gtéwnych kategorii
wypadkéw — wypadki Smiertelne —
przewozy transportu komercyjnego
wykonywane przez smigtowce, panstwa
cztonkowskie EASA i reszta Swiata

TECH: Awaria lub niesprawno$¢ s
systemow/komponentow

CFIT: Zderzenie z ziemia w locie
kontrolowanym
UNK: Nieznane lub nieustalone -___

LOC-I: Utrata kontroli
podczas lotu

Str. 19
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PROCENT, %

[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003

Wypadki na matej wysokosci” (LALT) to
zderzenia z ziemig lub przeszkodami, ktére
miaty miejsce podczas celowego lotu nisko nad
powierzchnig ziemi, z wyjatkiem fazy startu i
ladowania. Warto zauwazy¢, ze znaczna liczba
wypadkow LALT i OTHT obejmowata kolizje z
liniami energetycznymi.

Kategorie SCE-NP i SCF-PP mozna
potgczy¢ razem jako wypadki zwigzane z
systemami technicznymi lub nalezace do
kategorii TECH. Wypadki tej kategorii
moga obejmowac systemy o kluczowym
znaczeniu: awarie silnika, awarie uktadu
wirnika gtownego lub awarie uktadu
$migta ogonowego.

| 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

RYS. 3-10 przedstawia tendencje dla gtéwnych
szesciu kategorii w ciggu dekady (trzyletnia
Srednia ruchoma). Gwattowny wzrost w
kategorii ,nieznane” wynika prawdopodobnie
z braku informacji dla tych lat. Agencja
wspotpracuje z Europejskim zespotem ds. analizy
bezpieczerstwa smigtowcow, by rozwigzac te
kwestie.



=fgat

S L

|Gre BV BRI
LV

Fra gl

Ens'n'a‘s'ncq
OFF

Lot

Wt .
L SRR S

* kY



RYS. 4-1

Samoloty powyzej 2250 kg —
wypadki $miertelne, paristwa
cztonkowskie EASA;

Inne 32%
Nieznane 5%
Rolnicze 11%

Pozarnicze 52%

RYS. 4-2

Smigtowce powyzej 2250 kg —
wypadki $miertelne, paristwa
cztonkowskie EASA;

Rolnicze 16%

Poszukiwanie i ratownictwo  11%
Pozarnicze 11%

Inne/nieznane 21%

Transport drewna (logging) 25%

Budownictwo i
przenoszenie tadunkow 16%

Str. 21
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LOTNICTWO OGOLNE I UStUGI
LOTNICZE, STATKI POWIETRZNE O
MAKSYMALNE) CERTYFIKOWANE)
MASIE STARTOWE) (MTOM)
POWYZEJ 2250 KG

W rozdziale tym przedstawiono dane dotyczace wypadkow z udziatem
statkdw powietrznych podczas operacji lotnictwa ogolnego i prac
lotniczych. Ponizsze informacje przygotowano na podstawie danych
uzyskanych z ICAO. W dokumentach ICAO termin ,ustugi lotnicze” oznacza
operacje lotnicza, w ktorej statek powietrzny jest wykorzystywany do
wykonania specjalistycznych ustug, takich jak ustugi rolnicze, budowlane,
miernicze, obserwacyjne i patrolowania, akcje poszukiwawczo-ratunkowe,
fotografowanie lub reklama powietrzna. ICAO okresla jako ,lotnictwo
ogolne” wszystkie przewozy lotnictwa cywilnego inne niz regularne

i nieregularne potaczenia lotnicze, za wynagrodzeniem lub w drodze
wynajmu, badz prace lotnicze. W dziesiecioleciu 1999-2008 liczba wypadkow
smiertelnych wedtug rodzaju operacji przedstawia sie nastepujgco:

WG RODZAJU PRAC LOTNICZYCH WG RODZAJU OPERACJI LOTNICTWA OGOLNEGO

Rekreacyjne 31%
Nieznane 5%
Inne 33%
Biznesowe 15%

Loty szkoleniowe/
instruktazowe 16%

WG RODZAJU UStUG LOTNICZYCH

Rekreacyjne 20%
Biznesowe 20%
Inne/nieznane 33%

Przebazowanie/
loty w celu zajecia
przez zatoge 13%

Loty szkoleniowe/
eksperymentalne 7%
Loty testowe
eksperymentalne 7%
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TABELA 4-1

Statki powietrzne powyzej
2250 kg — liczba wypadkdw,
wypadkow $miertelnych i

zgondw, wedtug rodzaju statku
powietrznego i rodzaju operacji;

Str. 22

wyltgcznie statki powietrzne
zarejestrowane w panstwach

cztonkowskich EASA

EUROPEJSKA AGENCJA BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

RODZAJ STATKU RODZAJ OPERAC)I  OKRES LiczBA WYPADKI ZGONY NA ZGONY

POWIETRZNEGO WYPADKOW  SMIERTELNE  POKtA-DZIE NA ZIEMI

Samolot Prace lotnicze 1997-2006 6 2 4 0
($rednia)

2007 (suma) s 2 3 o

2008 (suma) 7 23 1

Samolot Lotnictwo 1997-2006 16 5 13 <1
ogolne ($rednia)

2007 (suma) uw s s 0

2008 (suma) 7 7 17 1

Smigtowiec Ustugi lotnicze 1997-2006 6 2 4 <1
($rednia)

2007 (suma) s 1 0o 1

2008 (suma) s 1. 2 0

Smigtowiec Lotnictwo 1997-2006 4 1 2 0
ogdlne ($rednia)

2007 (suma) s 3 0 o0

2008 (suma) 3 1 3 o0

TABELA 4-1 zawiera przeglad liczby wypadkdéw
i obrazen smiertelnych od 1997 r. Liczba
wypadkéw podczas prac lotniczych jest
podobna zaréwno w przypadku samolotdw,
jak i smigtowcéw w dekadzie 1997—-2006.

W lotnictwie ogoélnym niska liczba wypadkéw
z udziatem smigtowcow w poréwnaniu z
samolotami jest prawdopodobnie
odzwierciedleniem stosunkowo matej liczby
$migtowcow wykorzystywanych w tego
rodzaju operacjach.
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RYS. 4-3

Lotnictwo ogélne — statki powietrzne
powyzej 2250 kg — wypadki Smiertelne
i wypadki inne niz $miertelne; pafistwa
cztonkowskie EASA

WSTR
usos
TURB
RAMP
ICE
CABIN
BIRD
AMAN
RI-VAP
RE
OTHR
LOGG
GcoL
FUEL
F-NI
ATM
ARC
SCF-NP
ADRM
SCF-PP
MAC
LALT
F-POST
UNK
CHIT
LOCH

Wypadki smiertelne  mmmm

Wypadki inne
niz Smiertelne
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4.1. KATEGORIE WYPADKOW -
LOTNICTWO OGOLNE - SAMOLOTY
Zauwazono, ze kilka wypadkéw, ktérych dane
uzyskano z ICAQ, nie zostato zaliczonych do
zadnej kategorii wypadkow. W zwigzku z tym
przedstawione liczby stanowig zanizone
szacunki czestotliwosci dla wszystkich kategorii
wypadkow. Wszystkie dane dotycza dekady
1999—-2008.

W lotnictwie ogolnym zaréwno na catym
Swiecie, jak i w panstwach cztonkowskich
najliczniejsza kategoria wypadkéw jest LOC-
(utrata kontroli podczas lotu). Liczba przypadkéw
CFIT (zderzenia z ziemig w locie kontrolowanym)
na $wiecie jest prawie dwukrotnie mniejsza od

LICZBA WYPADKOW

liczby wypadkow utraty kontroli podczas lotu,
podczas gdy w panstwach cztonkowskich EASA
stanowi ona jedna trzecig liczby LOC-I. Kwestie
techniczne odgrywaja znacznie mniejsza role.
W zasadzie w lotnictwie ogdlnym,
podobnie jak w przypadku przewozéw
komercyjnego transportu lotniczego,
kategorie CFIT i utrata kontroli podczas lotu
sg najliczniejsze pod wzgledem wypadkdw
smiertelnych.
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RYS. 4-4

Ustugi lotnicze — kategorie
wypadkéw — samoloty powyzej
2250 kg — wypadki $miertelne i

wypadki inne niz Smiertelne;
panstwa cztonkowskie EASA

F-POST

F-NI
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SCF-NP

GCOL
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Wypadki Smiertelne s RE
OTHR
UNK
SCF-PP
LALT
CFIT
LOCH

Wypadki inne
niz $miertelne
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4.2, KATEGORIE WYPADKOW - UStUGI
LOTNICZE - SAMOLOTY

Jak wspomniano wyzej, ustugi lotnicze obejmuja
operacje specjalistyczne takie jak zwalczanie
pozardéw, przeloty rolnicze czy obserwacje
lotnicze.

Istnieje problem z pozyskiwaniem
danych dotyczacych wypadkdw podczas ustug
lotniczych. Do najbardziej niebezpiecznych
operacji w tej klasie nalezg operacje zwigzane
ze zwalczaniem pozaréw. Jednak w niektorych
panstwach zadania te s3 wykonywane przez
organizacje panstwowe (np. lotnictwo
wojskowe) i w zwiagzku z tym dziatania te nie
sg zaliczane do ustug lotniczych, lecz do
Jlotéw panstwowych”, wiec wypadki z tym
zwigzane nie zostaty uwzglednione w
niniejszym przegladzie.

Wysoka liczba wypadkow $miertelnych
zwigzanych z utratg kontroli podczas lotu
(LOC-I) oraz operacjami na niskiej wysokosci
(LALT) nie jest zaskoczeniem, biorgc pod
uwage, ze te ustugi lotnicze czesto obejmujg
operacje wykonywane na niewielkiej
wysokosci nad powierzchnig ziemi (np.
operacje rolnicze). Podczas takich operacji

LICZBA WYPADKOW

jeszcze trudniej odzyskac kontrole w przypadku
utraty kontroli lub nieprzewidzianych
okolicznosci. Wysoka liczba wypadkdw
zaliczanych do kategorii ,,nieznane” $wiadczy
0 tym, ze dochodzenia i raporty z takich
wypadkéw mozna udoskonalic.

4.3. LOTNICTWO BIZNESOWE -
SAMOLOTY

Zgodnie z definicjami ICAO zawartymi w
zataczniku 6 do KONWENCII O
MIEDZYNARODOWYM LOTNICTWIE
CYWILNYM lotnictwo biznesowe jest podgrupg
lotnictwa ogdlnego. Dane dotyczgce lotnictwa
biznesowego przedstawiono oddzielnie ze
wzgledu na znaczenie tego sektora.

Liczba wypadkdéw smiertelnych w
lotnictwie biznesowym z udziatem statkdw
powietrznych zarejestrowanych w panstwach
cztonkowskich EASA jest niska. Na catym
Swiecie liczba wypadkéw w tego rodzaju
operacjach zmniejszyta sie w 2008 r. mimo
dobrze udokumentowanego wzrostu
liczby statkédw powietrznych wykonujgcych
takie operacje.
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RYS.4-5  LICZBA WYPADKOW SMIERTELNYCH

Wypadki smiertelne w lotnictwie
biznesowym -samoloty
zarejestrowane w paistwach g
cztonkowskich EASA i samoloty
ZAQFANICZNE === === === m oo

Wypadki—samoloty W Ll iiemd LTI
zarejestrowane w panstwach
cztonk. EASA

Wypadki — samoloty &
zagraniczne EASA MS

panstwa cztonk. EASA, ____
srednia 3-letnia

Samoloty zagraniczne, ....... 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 |
srednia 3-letnia
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TABELA 5-1

Statki powietrzne o masie ponizej
2250 kg — liczba wypadkow,
wypadkow $miertelnych i zgondw,
wedtug rodzaju statku powietrznego
i rodzaju operacji — statki
powietrzne zarejestrowane w
panstwach cztonkowskich EASA

Str. 27
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LEKKIE STATKI POWIETRZNE,
STATKI POWIETRZNE O MASIE
PONIZEJ 2250 KG

W styczniu 2009 r. wystgpiono do panstw cztonkowskich EASA o

przekazanie danych na temat wypadkow z udziatem lekkich statkow

powietrznych. Do kwietnia 2009 r. wiekszo$¢ panstw przekazata te
informacje. Brakuje danych z Wtoch, Liechtensteinu, Luksemburga i

Stowenii. Tabela ponizej przedstawia liczbe wypadkow i zwigzanych z

nimi ofiar Smiertelnych w latach 2006, 2007 i 2008 na podstawie

przekazanych danych.
KATEGORIA STATKU ROK LiczBA WYPADKI ZGONY NA ZGONY
POWIETRZNEGO WYPADKOW  SMIERTELNE  POKtADZIE NA ZIEMI
Samoloty 2006 546 72 124 1
samoloty 2007 533 61 120 0
samoloty 2008 517 53 8 2
Balony 2006 21 0 0 0
Balony 2000 “ o 0o o0
Balony 2008 s 1 10
Szybowce 2006 175 17 17 0
Szybowce 2007 187 20  oa 1
Szybowce 2008 78 6 16 0
Wiatrakowce 2006 5 1 1 0
Wiatrakowce 200 6 3 a4 0
Wiatrakowce 2008 2 3 3 o0
Smigtowce 2006 89 7 17 0
$migtowce 2000 8 n 3 a4
$migtowce 2008 64 7 12 0
Ultralekkie 2006 177 34 44 0
Ultralekkie 2007 a3 % 3 0
Ultralekkie 2008 % s 0 0
Motoszybowce 2006 52 9 15 0
Motoszybowce 2007 % 9 19 0
Motoszybowce 2008 n 0 11 0
Inne 2006 56 11 13 2
Inne 2000 27 2 1 0
Inne 2008 % s 5 0
Nieznane 2006 0 0 0 0
Nieznane 2000 o o 0o o0
Nieznane 2008 1 0o 0o o0
Razem 2006 1121 151 231 3
2000 us7 1w 238 s
2008 15 0 26 2
Suma catkowita 3423 433 685 10
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RYS. 5-1

Statki powietrzne o masie ponizej
2250 kg — wypadki $miertelne,
rodzaj operacji, lata 2006-2008 —
panstwa cztonkowskie EASA

RYS. 5-2

Statki powietrzne o masie ponizej
2250 kg — wypadki $miertelne,
kategoria statku powietrznego,
lata 2006-2008 — panstwa
cztonkowskie EASA
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Przekazane przez panstwa sprawozdania sg
niejednolite. Niektore paristwa przedstawity
skorygowane dane za poprzednie lata;

24 panstwa przekazaty dane za 2006 r., 25
panstw za 2007 ., 27 panstw za 2008 . Jesli
chodzi o kategorie statkdw powietrznych,
niektére panstwa cztonkowskie przekazaty
dane dotyczace wypadkow z udziatem
skoczkow spadochronowych, paralotniarzy

i lotni ainne nie. Niektére zastosowaty
ograniczenie masy do 454 kg (1000 funtéw)
w celu odroznienia ,ultralekkich” statkow
powietrznych od ,normalnych” samolotow, a
inne nie. Wykorzystanie limitow przewidzianych
w ust. e) zatgcznika Il do rozporzadzenia (WE)
nr 216/2008 zlikwidowatoby te niejednolitos¢.
Bardzo zréznicowany jest réwniez poziom
kompletnosci pol niezbednych do sporzadzenia

WG OPERACJI LOTNICZYCH

Lotnictwo ogélne 95%
Prace lotnicze 4%
Inne 0%

Komercyjny
transport lotniczy 1%

WG KATEGORII STATKU POWIETRZNEGO

Ultralekkie 24%
Balon 0%
Smigtowiec 6%
44%
Szybowiec 12%
Wiatrakowiec 2%
Motoszybowiec 6%

Samolot

Smigtowiec 6%

danych statystycznych i poziom jakosci
kodowania kategorii, wydarzen itp.

5.1. WYPADKI SMIERTELNE

W panstwach cztonkowskich zdecydowana
wiekszos¢ lekkich statkdéw powietrznych EASA
jest wykorzystywana w lotnictwie ogdélnym.
Niektore z nich, w szczegolnosci lekkie
$migtowce, s3 wykorzystywane réwniez podczas
ustug lotniczych, np. obserwacji lotniczych.

Wiekszos¢ lekkich statkdw powietrznych
uczestniczacych w wypadkach w latach
2006—-2007 to samoloty. Niejednolite sposoby
przypisywania kategorii przypisywanych statkom
powietrznym (np. statki ultralekkie vs. samoloty
vs. wiatrakowce) mogto spowodowac pewne
zaktdcenie tych danych liczbowych.
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RYS. 5-3

Samoloty o masie ponizej

2250 kg — rozktad kategorii
wypadkow, 2006-2007 r. - pafistwa
cztonkowskie EASA
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niz smiertelne
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5.2. KATEGORIE WYPADKOW

Panstwa przesytajgce informacje korzystaty z
kategorii wypadkéw CAST-ICAO do
sporzadzenia zestawien danych dotyczacych
wypadkéw lekkich statkdw powietrznych w
okresie od 2006 do 2008 . Kategorie te zostaty
stworzone w celu umozliwienia $ledzenia
dziatan zwigzanych z bezpieczenstwem
operacji transportu powietrznego
realizowanych przez statoptaty. Obecnie
tworzone s3 nowe strategie majace na celu
lepsze spetnianie potrzeb tego rodzaju
lotnictwa, poniewaz wczesniej wspomniane
kategorie trudno byto stosowac do lekkich

LICZBA WYPADKOW

statkdw powietrznych; strategie te nie zostaty
jeszcze w petni wdrozone.

Analiza opierata sie na ograniczonych
danych za lata 2006 i 2007, jako ze analiza
danych za rok 2008 w wiekszosci pafistw nie
zostata jeszcze ukonczona.

Niejednolite stosowanie kodowania
kategorii wypadkow przez panstwa
przekazujgce informacje mogto spowodowac
pewne znieksztatcenie danych na powyzszym
wykresie. Najwiekszg liczbe wypadkow
$miertelnych skategoryzowano jako LOC-I
»utrate kontroli podczas lotu” oraz LALT
Loperacje na niskiej wysokosci”. LOC-l jest jedna
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z najwazniejszych kategorii w odniesieniu do
wypadkoéw innych niz smiertelne. Kategorie te
pokazuja rowniez duza liczbe ofiar
$miertelnych w poréwnaniu do liczby
wypadkow.

Duza liczba wypadkdw sklasyfikowanych
jako ,inne” wskazuje na braki w taksonomi,
za$ duza liczba wypadkdw sklasyfikowanych
jako ,nieznane” moze odzwierciedla¢
trudnos$ci w analizowaniu wypadkow statkow
powietrznych, ktore zazwyczaj nie sg
wyposazone w urzadzenia rejestrujace.

Mimo ze nie da sie o0siaggnac obecnie
wiarygodnych wskaZnikéw narazenia w
odniesieniu do panstw cztonkowskich EASA,
zaniepokojenie wywotuje liczba wypadkdw
(ponad 1000) i liczba zwigzanych z nimi ofiar
$miertelnych (od 216 do 238). W celu
umozliwienia przeprowadzenia przydatnej
analizy danych w zestawieniu z danymi

dotyczacymi duzych statkéw powietrznych
konieczne jest doktadne szacowanie liczby
godzin lotu i kierunkéw ruchu.

Nie da sie przedstawic¢ tendencji w
oparciu o dane tylko z trzech lat. Prowadzenie
analizy przyczyn ograniczaja réwniez
niekompletne dane przedstawione przez
panstwa. Oczekiwano, ze w 2009 r. dostepne
beda kompletne dane na temat wiekszosci
wypadkow w latach 2006 i 2007, co okazato
sie niemozliwe. Agencja nie moze przestawic
petnego obrazu wszystkich aspektow
bezpieczenstwa lotnictwa w Europie bez
biezgco dostarczanych wynikéw dochodzen
oraz biezaco przedstawianych przez panstwa
kompletnych danych. Agencja bedzie nadal
wspotpracowac z panstwami cztonkowskimi
nad poprawa tej sytuacji.
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DZIALANIA AGENCH
NA RZECZ BEZPIECZENSTWA

Promocja i podtrzymywanie wysokich, ujednoliconych poziomow
bezpieczenstwa i ochrony srodowiska to gtowny cel Agencji. Aby go
0siggna¢ EASA angazuje sie w rézne dziatania takie, jak certyfikacja,
reqgulacja i standaryzacja. Dziatania te majg odzwierciedlenie w
strukturze organizacyjnej agencji, w ramach ktérej istnieje kilka pionow.
Pion Certyfikacji zajmuje sie miedzy innymi certyfikacjg nowych lub
istniejgcych statkow powietrznych, silnikéw i systemow. Dziatania Pionu
Regulacji Prawnych obejmujg przygotowywanie projektow nowych
przepisow i nowelizacji istniejgcych przepisow dotyczacych bezpieczenstwa
lotniczego. Zadaniem Pionu Standaryzacji jest standaryzacja i
utrzymanie odpowiednich poziomow bezpieczenstwa we wszystkich
panstwach cztonkowskich EASA. W tym tez celu pion ten zajmuje

sie miedzy innymi inspekcjami wtadz lotnictwa cywilnego, operatoréw
statkdw powietrznych i innych podmiotow w przemysle lotniczym.

6.1. STANDARYZACIA

Kontrole przeprowadzane przez Agencje w
roku 2008 pokazaty, ze proces standaryzacji
osiagnat poziom znacznego zaawansowania
w stosunku do poczatkowej i ciagtej zdatnosci
do lotu — rozporzadzenie Komisji WE 736/2006
zawiera ogdlne ramy monitorowania
wdrazania rozporzadzenia przez panstwa
cztonkowskie, wyrazone w rozporzadzeniu
podstawowym 216/2008 i zasadach wdrazania
(2042/2003 1 1702/2003). Niemniej jednak
istnieje potrzeba ciggtego wprowadzania
ulepszen w obszarach operacji, symulatorow
lotéw i licencjonowania zatdg statkdw
powietrznych. W tym obszarze nie wydano
jeszcze zasad wdrazania, zas system JAA znajduje
sie na etapie koricowym i zniknie catkowicie
20 czerwca 2009 T.
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W unijnych ramach prawnych liczba inspekcji
(13 w zakresie poczatkowej zdatnosci do lotu
i 26 w zakresie ciagtej zdatnosci do lotu)
okreslona na podstawie podejscia opartego o
ryzyko nie zmienita sie w poréwnaniu z
rokiem poprzednim.

W obszarze poczatkowe]j zdatnosci do
lotu potwierdzono stan z lat poprzednich,
wskazujgc na satysfakcjonujacy, staty poziom
zrozumienia i wdrozenia we wszystkich
zainteresowanych panstwach. W obszarze
ciagtej zdatnosci do lotu (CAW), bedacej
domena kompetencji wtasnych panistw
cztonkowskich, pomimo zaistnienia ogolnej
poprawy nalezy dotozy¢ wysitkdw w zakresie
jednolitego, odpowiedniego wdrozenia zasad.
Potwierdza to status CAW z lat poprzednich.

Warto zauwazy¢, ze stosunek wykrytych
niezgodnosci do liczby kontroli wzrdst znacznie
w obydwu obszarach. Spowodowane jest to
rozpoczeciem w 2008 r. drugiego petnego
cyklu inspekcji. Wyraznie wida¢, ze po wejsciu
w 2ycie rozporzadzenia WE 736/2006 proces
standaryzacji utatwit w znaczny sposéb
NAA realizacje wymogéw UE. Odnosi sie to
w szczegolnosci do wielu nowych panstw, w
ktorych jednakze istnieja pewne trudnosci.

Wiekszos¢ wtasciwych organdw, w tym
organy w nowych panstwach cztonkowskich w
dalszym ciggu aktywnie wspiera proces realizacj
kontroli i zapewnia zespotom standaryzujacym
EASA odpowiednie zasoby. Takie nastawienie
oraz coraz wieksze sukcesy spotkan
standaryzacyjnych organizowanych przez
Agencje potwierdza pozytywne podejscie do
aktywnej standaryzacji.

Strategia EASA polegajaca na umozliwieniu
udziatu w szkoleniach inspektorom z krajowych
wtadz lotniczych wydaje sie by¢ odpowiednim
narzedziem ujednolicania wdrazania zasad przez
panstwa cztonkowskie. Konieczne jest jednakze
podijecie dalszych dziatan.

Dziatania organizacji zwigzane z
zatwierdzaniem w stosunku do poczatkowego
zakresu dziatan Agencji osiaggnety spdjny i
zaawansowany poziom zaréwno w perspektywie
dziatalnosci, jak i metod.

W odniesieniu do zatwierdzenia
organizacji produkujacych (POA) w 2008 r.

odnotowano wazne osiggniecie — wydanie 21
lipca jednolitego europejskiego POA w
odniesieniu do Airbusa. W kontekscie rosnacej
infrastruktury produkcyjnej w Chinach
dziatania sektora skupity sie na tym obszarze.
W przysztosci oczekuje sie rowniez zwrdcenia
uwagi na Rosje.

Dziatania koordynujace SAFA
przeniesiono z JAA na Agencje 1 stycznia 2007
r. Rola Agencji w tym obszarze jest dwojaka:

z jednej strony podtrzymuje i ulepsza baze
danych SAFA, z drugiej wykonuije trzy
comiesieczne analizy danych oraz analizy
dorazne zlecone przez Komisje. W 2008 .
Agencja przeprowadzita powazng aktualizacje
internetowej aplikacji SAFA, ktdéra zwiekszy
poziom harmonizacji i zapewni panstwom
uczestniczagcym w SAFA nowe mozliwosci
(wyszukiwanie wedtug okreslonych kategorii
oraz lepsze wsparcie dla dziatan nastepczych i
dla kontroli szczegétowych). Ponadto analiza
danych SAFA dostarcza istotnych wskaznikéw
dotyczacych poziomoéw bezpieczenstwa
0go6lnego w odniesieniu do linii lotniczych
dziatajacych w Europie, co pomaga w
identyfikacji potencjalnych czynnikdw ryzyka
oraz w bezposrednim okreslaniu czynnikdw
zwigzanych z jakoscia. Po konsultacjach z
panstwami uczestniczacymi w SAFA oraz
innymi zainteresowanymi stronami 29
wrzesnia przyjeto wytyczne dotyczace
kwalifikacji inspektorow SAFA, ktore zostaty
nastepnie opublikowane na stronie
internetowej EASA. Pozostata czes¢ wytycznych
ma zostac opublikowana w pierwszej potowie
2009 T.

6.2. CERTYFIKACIJA

Certyfikacja ma bezposredni wptyw na
bezpieczenstwo lotnicze w zwigzku z
przeprowadzaniem dziatan certyfikacyjnych
prowadzacych do waznego w catej Unii
zatwierdzenia produktéw lotniczych, czescii
wyposazenia na najwyzszym mozliwym
poziomie bezpieczenstwa. Produkt lotniczy
moze uzyskac certyfikat w tym zakresie
wytacznie po spetnieniu wszystkich
obowigzujacych wymogdw dotyczacych
bezpieczenstwa. W 2008 r. Agencja wystawita



6.0 DZIALANIA AGENCJI NA RZECZ BEZPIECZENSTWA

Str. 35

Twoje bezpieczeristwo naszq misjq

w sumie 5379 certyfikatow dotyczacych
projektow.

Poza dziatalnoscia certyfikacyjna,
kolejnym gtownym zadaniem Pionu Certyfikagji
jest aktywne zapewnianie utrzymywania
ciagtej zdatnosci do lotu produktéw lotniczych,
czesci i wyposazenia podczas catego okresu ich
eksploatacji. W zwiazku z tym Pion Certyfikacji
ustalit doktadng procedure zapewnienia
ciagtej zdatnosci do lotu, majaca na celu
zapobieganie wypadkom. Procedura ta opiera
sie na danych przekazywanych w ramach
obowigzkowego systemu zgtaszania zdarzen,
dochodzen dotyczacych wypadkow czy
incydentow, przegladéw projektdw typu itp.

Na podstawie dochodzenia i analizy
posiadacza certyfikatu lub jakichkolwiek
innych informacji, EASA okresla stosowne
dziatania, ktére moge prowadzi¢ — w przypadku
stwierdzenia stanu niebezpiecznego — do
wydania dyrektyw zdatnosci (AD) w celu
natozenia obowigzku wykonania odpowiednich
dziatan korygujacych.

W roku 2008 Agencja wydata 261
dyrektyw zdatnosci i 45 awaryjnych dyrektyw
zdatnosci. Od chwili utworzenia Sekgji ds.
dyrektyw, zdatnosci, zarzadzania i
badania bezpieczenstwa Pion Certyfikacji
zapewnia spdjnos¢ procedur utrzymywania
ciagtej zdatnosci do lotu.

Przeprowadza sie dodatkowe dziatania,
takie jak wdrozenie sieci informacji o zdatnosci
do lotu przy udziale wtadz lotnictwa cywilnego,
ktére zatwierdzity certyfikaty wiekszosci
europejskich produktow (np. A380).
Organizowane sg rowniez regularne spotkania
z producentami i organami zagranicznymi
dotyczace ciggtej zdatnosci oraz potencjalnych
zagrozen dla bezpieczenistwa. Wszystkie te
dziatania s3 elementami strategii Agencji i Pionu
Certyfikacji majacej na celu bliskg wspotprace
z zainteresowanymi stronami z Europy i spoza
niej w drodze zawierania porozumien
dwustronnych, stworzenia innowacyjnej sieci
bezpieczenstwa w oparciu o rejestry krajowe itp.

Regularne audyty przeprowadzane przez
niezalezne podmioty (takie jak ICAQO)
potwierdzaja, ze Agencja/ Pion Certyfikacji sa
na wtasciwej drodze do wypetnienia swoich

obowiazkéw i przyczynienia sie do
zapewnienia bezpieczefstwa lotniczego na
wysokim poziomie.

6.3. DZIAtANIA REGULACYJNE

Pion Regulacji Prawnych przyczynia sie do
tworzenia wszystkich unijnych materiatow
prawnych i wdrozeniowych zwigzanych z
bezpieczeristwem w lotnictwie cywilnym oraz
zgodnoscig z normami ochrony $rodowiska.
Przedktada on swoje opinie Komisji Europejskiej;
w przypadku zaistnienia jakichkolwiek
watpliwosci technicznych w jego sferze
kompetencji obowigzkowe jest prowadzenie
z nim konsultacji. Pion odpowiedzialny jest
réwniez za wspotprace miedzynarodowa w tej
dziedzinie. W ponizszej tabeli przedstawiono
zadania regulacyjne majace bezposredni wptyw
na zidentyfikowany wypadek i kategorie
zdarzenia.
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TABELA 6-1  KATEGORIA WYPADKU
Zadania regulacji prawnych w EASA

uszeregowane wg wptywu na
kategorie wypadku lotniczego

statku powietrznego lub osob

na pas startowy)

ZADANIE REGULACYINE RAMY
CZASOWE
RI-VAP (wtargniecie pojazdu, OPS.009 Rozwdj zasad wdrazania dotyczacych 2012-2015

wtargniecia na pas startowy w oparciu o zadania
przejete od JAA i raport EUROCONTROL EAPRI

ARC

(nieprawidtowy kontakt z

pasem startowym)

OPS.012 Zmiany w odniesieniu do nieprawidtowego 2012-2015
kontaktu z pasem startowym przejete od JAA OPSG

25.026 Elektroniczna lista kontrolna, inteligentne 2011-2012

powiadamianie i zautomatyzowane wywotanie wysokosci

25.027 Projekt statku powietrznego 2012-2014

AWO.006 System ladowania GNSS 2011-2013
RE OPS.012 Zmiany w odniesieniu do nieprawidtowego 2012-2015
(wyjscie poza pas startowy) kontaktu z pasem startowym przejete od JAA OPSG

25.026 Elektroniczna lista kontrolna, inteligentne 2011-2012

powiadamianie i zautomatyzowane wywotanie wysokosci

25.027 Projekt statku powietrznego 2012-2014

AWO.006 System ladowania GNSS 2011-2013
LATL OPS.054 Radiowe wysokosciomierze smigtowcow; 2012-2015

(operacje na niskiej wysokosci)

przeglad zasad wdrozenia spowodowany trudnosciami

we wdrazaniu/interpretacji

CFIT OPS.057 Transpozycja operacji gorskich 2012-2015
(zderzenie z ziemig w locie JAA TGL-43 HEMS
kontrolowanym) 20,003 Wymagana wydajnoéé nawigacji / obszar . 2009
nawigacji
20006 APV/LPVRNAV 2009
25.026 Elektroniczna lista kontrolna, inteligentne 2011-2012
powiadamianie i zautomatyzowane wywotanie wysokosci
25.027 Projekt statku powietrznego 2012-2014
ATM/CNS (naruszenie 20.003 Wymagana wydajnos¢ nawigacji / obszar nawigagji 2009
przepiséw kontroli ruchu 20006APV/LPVRNAV 7777777777777777777777777777777777777777777777777 2009
lotniczego/ komunikacja, AWO.006 System ladowania GNSS 2011-2013
nawigacja, nadzér) ANS/ATM. 001 IR, CS oraz AMC dla ANS/ATM 2009-2013
F-NI 25.006 Materiat do izolacji termalnej i akustycznej 2009
(pozar/dym (niespowodowany ~MDM.002 Powiazanie systeméw przewodow instalacji zamknieto
zderzeniem)) elektrycznej
25028 Ochrona przed resztkami i ogniem poczatek 2011
26.003 Przedziat towarowy klasy D do klasy C 2010-2011
26.004 Materiat do izolacji termalnej i akustycznej 2010-2011
26,005 Przedziat towarowy Klasy B/F
25.056(b) Zmniejszenie palnosci / bezpieczenstwo 2009

zbiornika paliwa
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KATEGORIA WYPADKU ZADANIE REGULACYINE RAMY
CZASOWE
F-POST 25.006 Materiat do izolacji termalnej i akustycznej 2009
(pozar/dym (po zderzeniu))
EVAC 25.004 2009-2011
(ewakuacja) 25.039 Rodzaj i liczba wyjs¢ awaryjnych dla pasazerow
26.001 Wyjécie typu II: dostepnosc i tatwos¢ obstugi poczatek 2011
27/29.008 Przezywalnosé po awaryjnym wodowaniu 2011-2013
SCF-NP 25.056(b) Zmniejszenie palnosci / bezpieczeristwo 2009
(awaria lub wadliwe dziatanie  zbiornika paliwa
systemow/podzespotow MDM.002 Powigzanie systemow przewodéw zamknieto
(niezwigzane z zespotem instalacji elektrycznej
napedowym)) 25.055 Wskazanie niskiego poziomu paliwa / 2009-2011
wyczerpania zapasu paliwa
25.027 Projekt statku powietrznego 2012-2014
25028 Ochrona przed resztkami i ogniem poczatek 2011
27/29.002 Tolerancja na zniszczenia i ocena zmeczenia 2009-2011
MDM.028 Starzenie sie elementéw statku powietrznego  poczatek 2013
SCF-PP (awaria lub wadliwe 25.055 Wskazanie niskiego poziomu paliwa / 2009-2011
dziatanie systemow/ wyczerpania zapasu paliwa
podzespotow (zwigzanez ~ E.000 Ochronaprzed lodem poczatek 2010
zespotem napedowym)) E0110lej smarowy ukladu napedowego 2012-2013
E014Blokada sinika 2010-2012
LOCH 23.010 Blokada wejscia w korkocigg w CS-23 2011-2013
(utrata kontroli podczas lotu) ~ 25.028 Ochrona przed resztkami i ogniem poczatek 2011
27/29.003 Warunki zwiazane z momentem odchylenia  poczatek 2011
2103905 poczatek 2010
USOS (lagdowanie za bliskie/ 25.026 Elektroniczna lista kontrolna, inteligentne 2011-2012
za dalekie) powiadamianie i zautomatyzowane wywotanie wysokosci
25027 Projekt statku powietrznego 2012-2014
AWO.006 System ladowania GNSS 2011-2013
ADRM (lotnisko(wy)) ADR.001 Zasady wdrazania i CS/AMC 2010-2013
CABIN (zdarzenia zwigzane z 25.035 Srodowisko kabiny — jako$¢ powietrza - ANPA poczatek 2011
bezpieczeristwem w kabinie)  26.002 Dynamiczne testowanie siedzent (16g) 2009-2011
27/29.008 Przezywalnosé po awaryjnym wodowaniu 2011-2013
FUEL (zwigzane z paliwem) 25.055 Wskazanie niskiego poziomu paliwa / 2009-2011
wyczerpania zapasu paliwa
SEC (zwigzane z 25.057 Bezpieczenstwo 2009-2011
bezpieczeristwem) 26.006 Dodatkowe wzmocnienie drzwi kokpitu- 2012-2014
podwdjne utrudnienie
ICE (oblodzenie) MDM.054 AMC dla organizacji zajmujgcych sie 2009-2010

konserwacjg zgodnie z ANPA 2007-13
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6.4. EUROPEJSKA

STRATEGICZNA INICJATYWA NA RZECZ
BEZPIECZENSTWA (ESSI)

Europejska Strategiczna Inicjatywa na Rzecz
Bezpieczenstwa (ESSI) jest dobrowolnym i
finansowanym ze srodkoéw prywatnych
partnerstwem na rzecz bezpieczenstwa
lotnictwa pomiedzy EASA, innymi organami
nadzoru a przemystem, ktorego celem jest
dalsza poprawa bezpieczenstwa lotniczego
w Europie i bezpieczenstwa obywateli
europejskich na catym swiecie. W inicjatywie
tej uczestniczy ponad 150 organizacji. Zatozona
w kwietniu 2006 r. ESSI jest nastepca
Wspolnej Strategicznej Inicjatywy na Rzecz
Bezpieczenstwa (JSSI) Wspdlnych Wtadz
Lotniczych (JAA).

Informacje dodatkowe, zakres zadan i
liste organizacji uczestniczacych w tej
inicjatywie znalez¢ mozna na stronie
internetowej ESSI www.easa.europa.eu/essi.

ESSI jest cztonkiem Europejskiej Grupy
Partnerstwa w Badaniach Lotniczych (European
Aviation Research Partnership Group EARPG)
pod kierownictwem EASA, w ktorej moze
sktadac propozycje projektéw badawczych.

ESSI sktada sie z trzech zespotdw ds.
bezpieczenstwa:

- Zespotu do spraw bezpieczenstwa w
zakresie lotnictwa komercyjnego (ECAST)

- Zespotu ds. bezpieczenstwa smigtowcow
(EHEST),

- Zespotu ds. bezpieczenstwa w zakresie
lotnictwa ogolnego (EGAST).

6.4.1. ZESPOt DO SPRAW
BEZPIECZENSTWA W ZAKRESIE LOTNICTWA
KOMERCYJNEGO (ECAST)

ZespOt ECAST — bedacy europejskim
odpowiednikiem US CAST —tworzy ponad 60
organizacji. Zostat on utworzony w pazdzierniku
2006 r. 1 jest kierowany wspoélnie przez IATA i
EASA.

W Europie ECAST monitoruje realizacje
planow dziatania przejetych po JSSI. Plany te
dotycza ograniczania ryzyka wystapienia
wypadkdéw zwigzanych ze zderzeniem z ziemia
w locie kontrolowanym (CFIT), podejsciem i
lagdowaniem oraz utratg kontroli. W latach

20072008 przeprowadzono w krajowych
wtadzach lotniczych i liniach lotniczych dwie
ankiety dotyczace zakonczenia planu dziatania.
Obecnie z 23 plandéw dziatania przejetych po
JSSI 20 zostato ukoriczonych, a 3 s3 nadal
realizowane.

Réwnoczesnie, w 2007 r. zespdt ECAST
opracowat nowg, trzyetapowa procedure:
-ETAP 1: identyfikacja i wybdr kwesti
dotyczacych bezpieczenstwa w Europie;
-ETAP 2: analiza kwestii dotyczacych
bezpieczenstwa oraz

-ETAP 3: opracowanie, wdrazanie i
monitorowanie planéw dziatania.

ETAP 1 rozpoczeto w kwietniu 2007 r.
Jego celem byto ustalenie priorytetéw dla
dalszej pracy ECAST, na podstawie trzech
kryteridw: znaczenie bezpieczenstwa, zasieg
(stopien, w ktérym przedmioty s3 juz objete
innymi pracami na rzecz bezpieczenstwa) oraz
uwarunkowania zwigzane z analizg CBA lub
oceng wptywu.

W 2008 r. w ramach ETAPU 2 zespét
ECAST utworzyt dwie grupy robocze dla
systemow zarzadzania bezpieczenstwem (SMS)
i bezpieczenstwa na ziemi oraz podgrupe do
spraw metod analizy bezpieczenstwa. Zadaniem
grupy SMS byto stworzenie materiatéw
dotyczacych najlepszych praktyk w celu
umozliwienia zainteresowanym podmiotom
spetnienia standardéw ICAO oraz przysztych
zasad EASA dotyczacych zarzadzania
bezpieczenstwem. Materiat ten zostat
opublikowany na stronie internetowej ESSI
w kwietniu 2009 r. i jest ogélnie dostepny.

Dalsze informacje znalez¢ mozna na
stronie internetowej ECAST
www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html.

6.4.2. ZESPOL DS. BEZPIECZENSTWA
SMIGLOWCOW (EHEST)

Zesp6t EHEST zostat utworzony w listopadzie
2006 1. Zrzesza on gtéwnych producentéw
kadtubdw, silnikdw i systemow smigtowcdw,
operatordw, instytucje regulacyjne,
stowarzyszenia pilotéw smigtowcow,
organizacje badawcze, organy zajmujace sie
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dochodzeniami w sprawie wypadkow z catej
Europy oraz kilku operatoréw wojskowych.
EHEST kierowany jest wspolnie przez EASA,
EHOC1 EUROCOPTER.

EHEST to rowniez europejski element
Miedzynarodowego zespotu ds.
bezpieczenstwa smigtowcdw (IHST). EHEST
zajmuje sie realizacjg celu IHST, zwigzanego z
ograniczeniem do 2016 r. wskaznika
wypadkow z udziatem smigtowcdw o 80%.

W 2008 r. Europejski zespét ds. analizy
bezpieczenstwa smigtowcow (zespot
analityczny EHEST) przeprowadzit analize 186
wypadkow, w odniesieniu do ktérych Komisja
Badania Wypadkdw Lotniczych wydata
koncowy raport z dochodzenia. Odpowiada to
ok. 58 % catosci zbioru z tych ram czasowych.

W celu rozwigzania problemu
wielojezycznosci zgtoszen o wypadkach i
optymalizacji wykorzystania zasobow, EHSAT
powotat dziewie¢ regionalnych zespotéw
analitycznych. Analizy regionalne
konsolidowane sg na poziomie europejskim.
Jest to jedyna inicjatywa prowadzenia
ogolnoeuropejskiej analizy wypadkow
Smigtowcow.

ESHAT wycigga rowniez z analiz wnioski
na temat zwiekszenia bezpieczenstwa. Wiekszos¢
z nich dotyczy szkolen, instruktazu, operacji
lotniczych, zarzadzania bezpieczenstwem,
kultury bezpieczenstwa oraz przepisow i
standardow. Przetwarzane sg one od lutego
2009 r. przez zesp6t ds. wdrazania rozwigzan
bezpieczenstwa smigtowcdw (EHSIT) w ramach
EHEST. Wstepny raport zostat opublikowany w
kwietniu 2009 r.

Dalsze informacje znalez¢ mozna na
stronie internetowej EHEST
www.easa.europa.eu/essi/ehestEN.html.

6.4.3. EUROPEJSKI ZESPOL DS.
BEZPIECZENSTWA W ZAKRESIE LOTNICTWA
OGOLNEGO (EGAST)

EGAST to trzeci komponent ESSI. Posiedzenie
zatozycielskie europejskiego zespotu ds.
bezpieczenstwa w zakresie lotnictwa ogolnego
(EGAST) odbyto sie w pazdzierniku 2007 r. i
wzieto w nim udziat ponad 60 przedstawicieli z
branzy lotnictwa ogélnego z catej Europy.

“Lotnictwo ogdlne jest traktowane priorytetowo
przez Europejska Agencje Bezpieczeristwa
Lotniczego. Europejski zesp6t ds. bezpieczenstwa
w zakresie lotnictwa ogdlnego (EGAST) jest w
Europie nowym przedsiewzieciem i duzym
wyzwaniem. Agencja pragnie wyrazic
zadowolenie z tak duzego uczestnictwa
organizacji zwigzanych z lotnictwem w catosci
jej wysitkdw, zmierzajacych do ozywienia
lotnictwa ogblnego”, powiedziat posiedzeniu
otwierajgcym Patrick Goudou, dyrektor
wykonawczy EASA.

EGAST jest odpowiedzig na potrzebe
skoordynowania wysitkéw na poziomie
europejskim. Opiera sie na istniejgcych
inicjatywach i jest kierowany przez EASA,
Europejskie Stowarzyszenie Lotnictwa
Biznesowego (EBAA), Europejskg Rade Pokazow
Lotniczych (EAC) oraz Europejskg Rade
Ogolnego Wsparcia Lotniczego (ECOGAS).

Inicjatywa ta obejmuje przedstawicieli
stowarzyszen, producentow, ustawodawcow,
klubéw lotniczych, podmiotéw badajgcych
wypadki, organizacji badawczych i innych
zainteresowanych stron z obszaru lotnictwa
ogdlnego. Dzieli sie na trzy poziomy, z ktorych
kazdy odpowiada innemu rodzajowi dziatan:
Poziom 1to centralny zespot kierujacy
inicjatywa. Sktada sie z ok. 20 uczestnikow z
roznych sektorow lotnictwa ogdlnego. Poziom
2 EGAST to ok. 60 organizacji zaangazowanych
w inicjatywe, ktore nie s3 zaangazowane w
kierowanie nig. Poziom 3 to ogdlnoeuropejska
spotecznos¢ lotnictwa ogdlnego.

W celu stworzenia ogdlnoeuropejskiego
zasobu i okreslenia priorytetow prac EGAST
przeprowadzit w 2008 r. badanie istniejgcych
inicjatyw bezpieczenstwa w lotnictwie ogdlnym,
publikacji i materiatéw na temat
bezpieczenstwa oraz priorytetow
bezpieczefstwa w Europie. Sporzadzono liste
zadan, stworzono strone internetowg EGAST
i zainicjowano bliska wspotprace z francuskim
Institut pour ’Amélioration de la Sécurité
Aérienne (IASA).

Dalsze informacje znalez¢é mozna na
stronie internetowej ECAST
www.easa.europa.eu/essi/egastEN.html .
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ZALACZNIK 1

OGOLNE UWAGI DOTYCZACE GROMADZENIA
| JAKOSCI DANYCH

Przedstawione dane nie s3 kompletne. Brakuje informacji od kilku panstw cztonkowskich na
temat lekkich statkéw powietrznych. Bez natychmiastowej dostepnosci wynikéw dochodzen i bez
petnych danych przekazywanych przez panstwa w terminie, Agencja nie jest w stanie przedstawic
petnego obrazu wszystkich aspektow bezpieczenstwa lotnictwa w Europie.

Agencja bedzie nadal czynita starania, aby pozyskac¢ dane dotyczace wypadkow z udziatem
lekkich statkow powietrznych, w celu przedstawienia ich w ROCZNYCH PRZEGLADACH
BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO, a ponadto oczekuje obszerniejszych danych wraz z rozwojem
systeméw sprawozdawczosci i zwiekszaniem Swiadomosci dotyczacej braku danych w paristwach
cztonkowskich EASA.

Podczas prac z danymi ustalono, ze taksonomia kategorii zdarzer CICTT ma ograniczona
przydatnos¢ w przypadku jej zastosowania do Smigtowcdw, lekkich statkéw powietrznych i innych
dziatalnosci lotniczych, takich jak lotniarstwo czy spadochroniarstwo. W tym celu opracowano
nowe podejscia, ktore umozliwig lepsze zlokalizowanie obaw dotyczacych bezpieczenstwa w tym
segmencie systemu lotniczego. Zmiany wzgledne wprowadzone juz do taksonomii kategorii
wydarzen CICTT nie mogty zosta¢ zastosowane do wypadkdw, ktére miaty miejsce w tym roku —
wtadze zaczng stosowac nowy schemat klasyfikacji od 2009 r.

Dane dotyczace duzych statkéw powietrznych sa petne, gdyz panstwa przekazujg dane
dotyczace wypadkéw Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego (ICAQ), zgodnie z
zatacznikiem 13. Podczas kontroli okazato sie, ze nie wszystkie parstwa przekazuja petne dane do
ICAO w ustalonym terminie.
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ZALACZNIK 2

DEFINICJE | SKROTY

A2-1: OGOLNE
AD

Ustugi lotnicze

ATM

Komercyjny
transport lotniczy

CAST

CICTT
CNS
EASA
EASA MS

ECAST

EGAST

EHEST

ESSI

Wypadek $miertelny

Zagraniczny
statek powietrzny

Lotnictwo ogodlne

ICAO

Lekki statek
powietrzny

MTOM
SAFA

Regularne
potaczenie lotnicze

SISG

Statek powietrzny
kraju trzeciego

Dyrektywa zdatnosci: powiadomienie wtascicieli i operatoréw statkow
powietrznych o znanych problemach zwigzanych z bezpieczeristwem
w odniesieniu do okreslonego modelu statku powietrznego, silnika,
awioniki czy innego systemu

Operacje lotnicze, w ktorej statek powietrzny stuzy do wykonywania
specjalistycznych ustug takich, jak ustugi rolnicze, budowlane, miernicze,
obserwacyjne i patrolowania, akcje poszukiwawczo-ratunkowe,
fotografowanie lub reklama powietrzna

Zarzadzanie ruchem lotniczym

Operacja statku powietrznego polegajgca na przewozie pasazerdw,
tadunku lub poczty za wynagrodzeniem lub w drodze wynajmu

Zespot do spraw bezpieczenstwa lotnictwa komercyjnego. ECAST to
inicjatywa europejska

Zespot ds. wspolnej taksonomii CAST-ICAO
Komunikacja, nawigacja i nadzor / zarzgdzanie ruchem lotniczym
Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

Panstwa cztonkowskie Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego.
Obejmuja one 27 panstw cztonkowskich Unii Europejskiej oraz Islandie,
Liechtenstein, Norwegie i Szwajcarie

Europejski Zespot do Spraw Bezpieczenstwa w Zakresie Lotnictwa
Komercyjnego

Europejski Zespot ds. Bezpieczenstwa Lotnictwa Ogdlnego
Europejski Zespot ds. Bezpieczeristwa Smigtowcow
Europejska Strategiczna Inicjatywa na Rzecz Bezpieczenstwa

Wypadek, w wyniku ktérego zgineta co najmniej jedna osoba, cztonek
zatogi i/lub pasazer badzZ osoba na ziemi — w ciggu 30 dni od wypadku
(Zrédto: ICAO, zatacznik 13)

Kazdy statek powietrzny niezarejestrowany w zadnym z panstw
cztonkowskich EASA

Przewozy lotnicze inne niz przewozy w ramach komercyjnego transportu
lotniczego lub prace lotnicze

Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego

Statek powietrzny, ktérego maksymalna certyfikowana masa startowa i
nie przekracza 2251 kg

Maksymalna certyfikowana masa startowa
Ocena bezpieczenstwa zagranicznych statkow powietrznych

Ustuga lotnicza, z ktorej moze skorzystac kazda osoba; dziata ona wedtug
ogtoszonego rozktadu lotéw lub z czestotliwoscig na tyle regularna,

ze stanowi tatwo rozpoznawalng serie lotéw, na ktdre miejsca moga
rezerwowac bezposrednio wszyscy obywatele

Grupa analityczna ICAO ds. wskaznikdw bezpieczenstwa

Statek powietrzny, ktory nie jest eksploatowany pod nadzorem
kompetentnego organu parstwa cztonkowskiego UE
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ZALACZNIK 2

DEFINICJE | SKROTY

A2-2: SKROTOWE OZNACZENIA KATEGORII WYPADKOW

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS

BIRD
CABIN
CFIT
EVAC
F-NI
F-POST
FUEL
GcoL
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-
LALT
MAC

OTHR
RE

RI-A
RI-VAP
SEC
SCF-NP

SCF-PP

TURB
Usos
UNK
WSTRW

Nieprawidtowy kontakt z pasem startowym
Gwattowny manewr

Lotnisko (lotniskowy)

Naruszenie przepisow kontroli ruchu lotniczego (ATM)/ komunikacja,
nawigacja, nadzor (CNS)

Zderzenie / potencjalne zderzenie z ptakiem (ptakami)
Zdarzenia zwigzane z bezpieczenstwem w kabinie
Zderzenie z ziemiag w locie kontrolowanym

Ewakuacja

Pozar/dym (niespowodowany zderzeniem)

Pozar/dym (po zderzeniu)

Zwigzane z paliwem

Kolizja z ziemig

Obstuga naziemna

Oblodzenie

Utrata kontroli na ziemi

Utrata kontroli podczas lotu

Operacje na niskiej wysokosci

Bliskos¢ w powietrzu/ Alarm TCAS/ Utrata separacji/ Incydent bliski
kolizji/ Kolizja w powietrzu

Inne

Wyjscie poza pas startowy

Witargniecie zwierzecia na pas startowy

Wtargniecie pojazdu, statku powietrznego lub 0séb na pas startowy
Zwigzane z bezpieczenstwem

Awaria lub wadliwe dziatanie systemdéw/podzespotéw
(niezwigzane z zespotem napedowym)

Awaria lub wadliwe dziatanie systemdéw/podzespotéw
(zwiazane z zespotem napedowym)

Napotkanie turbulencji

Ladowanie za bliskie/ za dalekiet

Nieznane lub nieustalone

Gradient wiatru lub burza

Kategorie wypadkdéw moga by¢ wykorzystane do sklasyfikowania zdarzen na wysokim poziomie
w celu umozliwienia analizy danych. Kategorie wypadkéw wykorzystywanych w niniejszym
Rocznym przegladzie bezpieczenstwa zostaty opracowane przez CICTT. Dodatkowe informacje na
temat tego zespotu i kategorii wypadkdw znajduja sie na stronie internetowej
(http://intlaviationstandards.org/index.html).
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ZALACZNIK 3

WYKAZ RYSUNKOW | TABEL

A3-1: WYKAZ RYSUNKOW
Rys. 2-1: Liczba ofiar $miertelnych wérdd pasazeréw na catym swiecie na

100 mln pasazeromil, regularne przewozy komercyjne, z wytaczeniem

aktOW bezprawne] iNGEreNCji .oeeeveveveueeeiiiiererteeeeeee ettt 9
RYS. 2-2: Globalny wskaznik wypadkdw, w ktérych ofiarami smiertelnymi

byli pasazerowie, na 10 mln lotéw, regularne przewozy komercyjne,

z wytgczeniem aktdw bezprawnej iNGerencji .o.eoeceeeeeeieeeeesieceiseieees 9
RYs. 2-3: Wskaznik wypadkow smiertelnych na 10 mln lotéw z podziatem na

regiony $wiata (2001-08, regularne przewozy pasazerskie i towarowe)....... 9
Rys. 3-1: Wypadki $miertelne w komercyjnym transporcie lotniczym — samoloty

zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA i zagraniczne ............. 12
RYS. 3-2: Wskaznik wypadkéw $miertelnych podczas regularnych przewozéw

pasazerskich — statki powietrzne zarejestrowane w panstwach

cztonkowskich EASA i statki powietrzne zarejestrowane za granicg ......... 13
Rys. 3-3: Wypadki smiertelne wedtug rodzaju przewozéw — samoloty zagraniczne .. 13
RYsS. 3-4: Wypadki smiertelne wedtug rodzaju przewozéw — panstwa

CZEONKOWSKI® EASA ...ttt 14
RYS. 3-5: Kategorie wypadkdw $miertelnych i innych niz smiertelne z

udziatem samolotow zarejestrowanych w paistwach cztonkowskich

EASA (199972008 ....oeeeieeieeeeceeeee e 14
RYS. 3-6: Wskaznik kategorii wypadkow zaliczanych do smiertelnych i innych niz

$miertelne - samoloty zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA .. 15
RYs. 3-7: Liczba wypadkow smiertelnych — smigtowce zarejestrowane

w EASA MS i SmMigtowce ZagraniCzZne .....ccceveeeeererieieereeirisieieseseieresesenenns 16
RYS. 3-8: Wypadki smiertelne wedtug rodzaju przewozdw — smigtowce

zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA i smigtowce

ZAGFANICZNE eeeiiiiticieieesetecae ettt ettt ettt 17
RYs. 3-9: Kategorie wypadkow dla wypadkéw smiertelnych — smigtowce

zarejestrowane w panstwach cztonkowskich EASA i smigtowce

ZAGQTANTCZNE eviriieteiiietett ettt ettt ettt ettt s et be st et e st bese st bebeseeesenen 18
RYS. 3-10: Proporcje czterech gtéwnych kategorii wypadkow — wypadki

Smiertelne — przewozy transportu komercyjnego wykonywane przez

$migtowce, panstwa cztonkowskie EASA i reszta Swiata ........cocccoeeeerincnnee 19
RYs. 4-1: Samoloty powyzej 2250 kg — wypadki smiertelne, panstwa

CZEONKOWSKI® EASA ..ottt 21
RYS. 4-2: Smigtowce powyzej 2250 kg — wypadki $miertelne, paristwa

CZEONKOWSKI® EASA. ..ottt 21
RYS. 4-3: Lotnictwo ogolne — statki powietrzne powyzej 2250 kg — wypadki

Smiertelne i wypadki inne niz $miertelne; panstwa cztonkowskie EASA .. 23
RYS. 4-4: Ustugi lotnicze — kategorie wypadkow — samoloty powyzej

2250 kg — wypadki smiertelne i wypadki inne niz $miertelne;

PANStwa CZLONKOWSKIE EASA ...ttt 24
RYS. 4-5: Wypadki smiertelne w lotnictwie biznesowym — samoloty zarejestrowane

w panstwach cztonkowskich EASA i samoloty zagraniczne ...........ccee..... 25
RYS. 5-1: Statki powietrzne o masie ponizej 2250 kg — wypadki Smiertelne,

rodzaj operacji, lata 2006—2008 — panstwa cztonkowskie EASA ............... 28
RYs. 5-2: Statki powietrzne o masie ponizej 2250 kg — wypadki smiertelne, kategoria

statku powietrznego, lata 2006-2008 — panstwa cztonkowskie EASA ...... 28
RYs. 5-3: Samoloty o masie ponizej 2250 kg — rozktad kategorii wypadkow,

2006-2007 1. — panstwa cztonkowskie EASA .......cccoieienieniereeseienes 29
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WYKAZ RYSUNKOW | TABEL

A3-2 WYKAZ TABEL
TABELA 3-1: Przeglad tacznej liczby wypadkéw i wypadkéw smiertelnych z
udziatem statkow powietrznych zarejestrowanych w panstwach
cztonkowskich EASA (EASA MS) ....vvveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees e 11
TABELA 3-2: Przeglad tacznej liczby wypadkow i wypadkow smiertelnych z
udziatem smigtowcoéw zarejestrowanych w panstwach cztonkowskich

TABELA 4-1: Statki powietrzne powyzej 2250 kg — liczba wypadkow, wypadkdw
Smiertelnych i zgondw, wedtug rodzaju statku powietrznego i rodzaju
operacji; wytgcznie statki powietrzne zarejestrowane w panstwach
CZtONKOWSKICH EASA ..o 22

TABELA 5-1: Statki powietrzne o masie ponizej 2250 kg — liczba wypadkow,
wypadkdw smiertelnych i zgondw, wedtug rodzaju statku powietrznego
i rodzaju operacji — statki powietrzne zarejestrowane w panstwach

CZtONKOWSKICH EASA ..ot 27
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ZALtACZNIK 4

WYKAZ WYPADKOW SMIERTELNYCH
W 2008 ROKU

W ponizszych tabelach przedstawiono wykaz wypadkow Smiertelnych w roku 2007 podczas
przewozOw komercyjnego transportu lotniczego, wytacznie z udziatem samolotow o maksymalnej
certyfikowanej masie startowej powyzej 2250 kg.

SAMOLOTY ZAREJESTROWANE W  DATA KRAJ RODZAJ STATKU RODZAJ ZGONY NA ZGONY
PANSTWACH CZtONKOWSKICH ZDARZENIA POWIETRZNEGO PRZEWOZU POKEADZIE NA ZIEMI
30.05.2008 Honduras AIRBUS INDUSTRIES - A320  pasazerski 3 2
20.06.2008 Norwegia FAIRCHILD - 300 szkolenie/kontrola 3 0
20.08.2008 Hiszpania MCDONNELL-DOUGLAS - pasazerski 154 0
MD80 SERIES
STATKI POWIETRZNE ~ DATA KRAJ RODZAJ STATKU RODZAJ ZGONY NA ZGONY
ZAREJESTROWANE ZDARZENIA POWIETRZNEGO PRZEWOZU POKEADZIE NA ZIEMI
W POZOSTALYCH KRAJACH o
SWIATA (ZAGRANICZNE 04.01.2008 Wenezuela LET AERONAUTICAL WORKS paSaZerSk] 14
STATKI POWIETRZNE) L410UVP
05.01.2008 Stany PIPER PA-31P-350 (MOJAVE) pasazerski 6
Zjednoczone
14.01.2008 Stany BEECH 1900 towarowy 1
Zjednoczone
16.01.2008 Stany NORTH AMERICAN towarowy 1
Zjednoczone COMMANDER 500
16.01.2008 Stany RAYTHEON 58 BARON przebazowanie/lot 1
Zjednoczone w celu zajecia

stanowiska przez

zatoge
19.01.2008 Angola | BEECH200KINGAR  pasazerski 13
26012008 Indonezia | IPTNNC212-100 towarowy 3
30.01.2008 Indonezia | DE HAVILLAND DHC6-300  pasazerski T
13022008 Stany | PIPERPA23-250 AZTEC  towarowy T
Zjednoczone
21022008 Wenezuela ~ AVIONSDE TRANSPORT pasazerski 46
REGIONAL ATR 42-300
04032008 Stany CESSNA500/501 CITATION  pasazerski ! 5
Zjednoczone
1503.2008 Nigeria | RAYTHEON1900 ~ przebazowanieflot 3

w celu zajecia
stanowiska przez

zato
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C.D.
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DATA KRAJ RODZAJ STATKU RODZA) ZGONY NA ZGONY NA
ZDARZENIA POWIETRZNEGO PRZEWOZU POKtADZIE ZIEMI
30.03.2008 Wielka Brytania CESSNA 500/501 CITATION  pasazerski 5
31032008 Brazylia NEIVANE-821 (CARAJA)  towarowy 2
03.042008 Surinam PZL-Polskie Zaklady ~ pasazerski 19
Lotnicze AN-28
09.042008 Australia FARCHILD SA227 Il towarowy T
11042008 Republika ANTONOVAN-32  przebazowanieflot ¢ 8
Motdowy w celu zajecia
stanowiska przez
zatoge
15042008 Kongo MCDONNELL-DOUGLAS pasazerski 15 33
DC-9-50
02052008 Brazylia CESSNA310 taksowka o 6
powietrzna
02052008 Sudan | BEECH1900  pasazerski 21
10052008 RPA BRITTEN-NORMAN BN-2A  pasazerski s
ISLANDER
17.052008 Stany DEHAVILLAND ~ pasazerski 2
Zjednoczone DHC2 MK | BEAVER
23052008 Stany | BEECH1900 towarowy T
Zjednoczone
26052008 Federacja ANTONOVAN-12  przebazowanieflot ¢ °
Rosyjska w celu zajecia
stanowiska przez
zatoge
07.062008 Chile CESSNA 208 CARAVAN | pasazerski T
18062008 Stany DEHAVILLAND towarowy T
Zjednoczone DHC6 TWIN OTTER
27.062008 Sudan ANTONOV AN-12 towarowy 7
30062008 Sudan IWYUSHINIL76 towarowy s
06.07.2008 Meksyk MCDONNELL-DOUGLAS towarowy T
DC-9-10
07.07.2008 Kolumbia | BOEING 747-100/200 towarowy 2
10072008 Chile BEECH 99 AIRLINER ~ pasazerski s
31072008 Stany BRITISH AEROSPACE 125 pasazerski g
Zjednoczone SERIES 800
03.082008 Kamada GRUMMAN G21GOOSE ~ takséwka s
powietrzna
09.082008 Indonezia PILATUSPC-B towarowy T

TURBO-PORTER
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C.D. DATA KRAJ RODZAJ STATKU RODZAJ ZGONY NA ZGONY NA
ZDARZENIA POWIETRZNEGO PRZEWOZU POKEADZIE ZIEMI
13.08.2008 Somalia FOKKER F27 MK 500 towarowy 3
24082008 Kirgistan BOEING 737200 pasazerski 6
24082008 Gwatemala  CESSNA 208 CARAVAN|  pasazerski 11
30082008 Wenezuela BOEING 737200 pasazerski 3
30.08.2008 Ekwador | BOEING 737200 przebazowanie/lot 3
w celu zajecia
stanowiska przez
zatoge
01.09.2008 Kongo BEECH1900 pasazerski 17
14.09.2008 Federaca | BOEING 737300 pasazerski 88
Rosyjska
19.09.2008 Stany LEARIET60 pasazerski 4
Zjednoczone
06.10.2008 Sudan . AIRBUS INDUSTRIESA310  pasazerski 33
08.10.2008 Nepal DE HAVILLAND DHC6-300  pasazerski 18
13112008 Irak ANTONOV AN-12 towarowy 7
16112008 Kanada GRUMMAN G21GOOSE  takséwka 7
powietrzna
03.12.2008 Portoryko NORTH AMERICAN pasazerski 3
COMMANDER 690/1685
03.12.2008 Kolumbia NORTH AMERICAN stuzby 2
COMMANDER 500 ratownictwa
medycznego
15122008 potnocnaczes¢ BRITTEN-NORMANBN-2A  pasazerski 12
Oceanu MK3 TRISLANDER
Atlantyckiego
18122008 Argentyna AEROINDUSTRIAL nieznany 2
COLOMBIANA SA PA-31T-
620/T2-620 CHEYENNE 2
19122008 Vanuatu BRITTEN-NORMAN pasazerski T

BN-2A ISLANDER
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Nota prawna:

Dane o wypadkach maja charakter wytgcznie informacyjny. Zostaty one uzyskane z baz

danych Agencji EASA zawierajacych dane pochodzace z Miedzynarodowej Organizacji Lotnictwa
Cywilnego (ICAQ) i od przedstawicieli przemystu lotniczego. Odzwierciedlajg one wiedze
posiadang w chwili opracowywania raportu.

Mimo ze podczas opracowywania niniejszego raportu podjeto wszelkie kroki w celu
unikniecia btedéw, Agencja nie gwarantuje doktadnosci, kompletnosci ani aktualnosci zawartych
w nim tresci. Agencja nie ponosi odpowiedzialnosci za zadne szkody ani inne roszczenia
lub zadania wynikajace z podania niepoprawnych, niepetnych czy nieaktualnych danych lub
zwigzanych z wykorzystaniem, kopiowaniem czy prezentowaniem tresci raportu, w zakresie
dozwolonym przez prawo europejskie i krajowe. Informacji zawartych w niniejszym sprawozdaniu
nie nalezy traktowac jako porady prawne;j.

W celu uzyskania dodatkowych informacji lub wyjasnien dotyczacych niniejszego
dokumentu prosze kontaktowac sie z Departamentem ds. Komunikacji EASA

Podziekowania:

Autorzy pragna podziekowac za wktad panstw cztonkowskich iich wsparcie w prowadzeniu prac i
przygotowywaniu raportu.

Autorzy wyrazaja réwniez wdziecznos¢ ICAO i NLR za wsparcie podczas prowadzenia prac.

Autorzy zdjec:

Oktadka: Tom Davison, fotolia / wewnetrzna strona oktadki frontowej: Dassault Falcon /
Str. 4: Rolls-Royce plc 2009; Elisabeth Schéffmann, EASA /

Str. 6: European Commission; Thomas Zimmer / Str. 10: BananaStock Ltd. /

Str. 20: Eurocopter; aerosud elicotteri / Str. 26: Eurocopter; 2008 Diamond

Aircraft Industries GmbH / Str. 30: Jeffrey van Daele, fotolia; Schroder fire balloons /

Str. 32: BananaStock Ltd.; Heller & C / wewnetrzna strona oktadki tylnej: BananaStock Ltd.
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