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LAGIGE

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.

OSSZEFOGLALO

Eurépaban repiilésbiztonsagi szempontbol a
2008-as évre ranyomta bélyegét a McDonnell
Douglas MD 82 repiil6gép tragikus
spanyolorszagi balesete, amely 154 aldozatot
kovetelt. Abban az évben ez volt a vilag
legsulyosabb légikatasztrofaja.

A biztonsagi nyilvantartasok szerint a
kereskedelmi légifuvarozasban bekdvetkezett
halalos kimenetelli balesetek szama a 2007-es
szinten (harom) maradt, amely a legalacsonyabb
az évtizedben. 2008-ban a kereskedelmi célu
légifuvarozasban vilagszerte bekovetkezett
valamennyi halalos kimenetell baleset
csupan 5,5 szazaléka tortént az Eurdpai
Repiilésbiztonsagi Ugynokség valamely
tagallamaban (EASA MS) lajstromba
vett repiil6gépekkel. A vilag tobbi részével
0sszehasonlitva a menetrend szerinti
utasszallitas halalos baleseteinek aranya
Eurdépaban rendkiviil alacsony. A helikopteres
kereskedelmi replilések soran bekovetkezett
halalos kimenetell balesetek szama kettd volt
(2007-ben csak egy), ami még mindig az
évtizedre szamitott éves atlag (harom) alatt van.

A légimunkavégzés, valamint a
repll6géppel és helikopterrel folytatott
altalanos célu repiilés esetében a halalos
kimenetelli balesetek szama viszonylag stabil
maradt. Az ,iranyitas elvesztése levegében”
(LOC) a leggyakoribb balesetkategdria az
ilyen tipusu repiilések esetén. Ugy tiinik, hogy
a miszaki problémak sokkal kisebb szerepet
jatszanak.

Az Ugynékség harmadik alkalommal
végezte el a konnyd (2250 kg alatti tomegdi)
légijarm(ivekre vonatkozé baleseti adatok
gyUjtését az EASA tagallamaibdl. A balesetek
szama 2008-ban ebben a kategoriaban
Osszességében a 2006. és 2007. évi szamadatok
alatt maradt. A beérkezett adatok azonban
nem teljes koriiek. Az Ugynokség a jovében is
egylttmikodik az EASA-tagallamokkal, hogy
javitsa az adatgy(ijtés harmonizalasat és az

allamok kozotti adatmegosztas hatékonysagat.

Az EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTES

a kiilonb6z6 EASA-igazgatdsagok altal hozott
replilésbiztonsagi intézkedések attekintését
is tartalmazza. A Tanusitasi Igazgatdsag a
replléstechnikai termékek, alkatrészek és
berendezések kezdeti és folyamatos
légialkalmassagaért felelSs. A Szabalyalkotasi
Igazgatosag a szigoru kozos eurdpai
replilésbiztonsagi szabvanyokat biztosité uj
eléirasok megszovegezését vagy a meglévé
el6irasok modositasanak megszovegezését
végzi. A Szabvanyositasi Igazgatosag az ezen
el6irasoknak valé megfelelést ellenérzi.

Az europai stratégiai repllésbiztonsagi
kezdeményezés (European Strategic Safety
Initiative, ESSI) tekintetében jelentGs
elérehaladast értek el 2008-ban. Az Eurdpai
Kereskedelmi Repiilésbiztonsagi Csoport két
munkacsoportot hozott létre, amelyek a
biztonsagi rendszerek (SMS) és a foldi biztonsag
terén tevékenykednek. Az SMS csoport altal
kidolgozott anyagot 2009 aprilisaban tették
kozzé. Az Eurdpai Helikopterbiztonsagi Csoport
186 helikopterbaleset elemzését végezte el
Eurdpa kilenc regionalis elemz6 csoportjaval
egyuttmikodve, és az eredmények alapjan
biztonsagfejlesztési javaslatokat fogalmazott
meg. Az el6zetes jelentés 2009 aprilisaban jelent
meg. Az Eurépai Altalanos Replilésbiztonsagi
Csoport felmérést végzett az altalanos
repiilésbiztonsagi kezdeményezésekrél,

a biztonsaggal kapcsolatos kiadvanyokrol és
egyéb anyagokrol. A munka célja egy eurdpai
dokumentumtar létrehozasa, valamint a
prioritasok kialakitasa volt.

Ez az EVES REPULESBIZTONSAGI
JELENTES a 2008 végéig tarto idszakot
foglalja magaba. A 2009-ben tortént balesetek
nem szerepelnek a jelentésben, mivel azokat a
kovetkez6 jelentés fogja targyalni, amely 2010
elsé felében jelenik meg.
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7. oldal

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.

BEVEZETO

1.1 HATTER

A |égikozlekedés az egyik legbiztonsagosabb
utazasi forma. Mivel a légikozlekedés tovabb
novekszik, eurdpai szint(i kozos kezdeményezés
szukséges a légikozlekedés biztonsaganak és
fenntarthatésaganak megdrzéséhez. A 2003 6ta
mUkodé Eurdpai Repllésbiztonsagi Ugyndkség
(European Aviation Safety Agency, EASA) az
Eurdpai Unid repllésbiztonsagi stratégiajanak
kozponti eleme. Az Ugynokség kdzos biztonsagi
és kornyezetvédelmi szabalyokat dolgoz

ki eurdpai szinten. Emellett a tagallamokban
folytatott ellenérzések révén nyomon koveti

a szabvanyok végrehajtasat, valamint mdszaki
szakértelmet, képzést és kutatast biztosit.

Az Ugynokség egyltt dolgozik a nemzeti
hatdsagokkal, amelyek tovabbra is folytatjak az
olyan operativ feladatokat, mint a
légialkalmassdagi bizonyitvany kibocsatasa

az egyes légijarmUvek vonatkozasaban, és a
repllészemélyzet engedélyezése.

A dokumentumot az EASA teszi kozzé
annak érdekében, hogy tajékoztassa a
nyilvanossagot a polgari replilés biztonsaganak
altaldnos szintjérdl. Az Ugynokség ezt a jelentést
a 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai
parlamenti és tanacsi rendelet 15. cikkének (4)
bekezdése alapjan évente adja ki. A felligyeleti
és a végrehajtasi tevékenységekbdl szarmazd
informacié elemzése kilonalloan tehetd kozzé.

1.2 ALKALMAZASI KOR
Ez az EVES BIZTONSAGI JELENTES (ASR)
az eurdpai és a nemzetkdzi polgari
repulésbiztonsagra vonatkozo statisztikakat
ismerteti. A statisztikak a mlvelet tipusa —
példaul kereskedelmi légikozlekedés — és
a légijarm( kategdridja — példaul repiil6gépek,
helikopterek és vitorlazé repllégépek — szerint
vannak csoportositva.

Az Ugyndkség hozzaféréssel rendelkezik
a Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet (Civil
Aviation Organisation, ICAQ) altal 6sszegy(ijtott
baleseti és statisztikai informaciékhoz.
Az ICAO 13. melléklete — A [égijdrmiivek
baleseteinek és repiiléeseményeinek vizsgdlata”
— el6irja az allamoknak, hogy a 2250 kg
maximalis engedélyezett felszalld tomegl
(MTOM) légijarmiivek baleseteire vonatkozo

informaciokat jelentsék be az ICAO-nak. Ezért
az ebben a jelentésben szereplé legtdbb
statisztika az emlitett tomeget meghalado
légijarmUvekre vonatkozik.

Az EVES BIZTONSAGI JELENTES azokra
az adatokra épil, amelyek 2009. mércius g-én
az Ugyndkség rendelkezésére alltak. Az ezt
kovetd valtozasokat nem tartalmazza.
Megjegyzés: az informaciok nagy része kiinduld
adatokra épul. Az adatok frissllnek, ahogy a
vizsgalatok eredményei elérhetévé valnak.
Mivel a vizsgalatok akar évekig is eltarthatnak,
a korabbi évekre vonatkozé adatok is
valtozhatnak. Ez azt jelenti, hogy az ASR adatai
az el6z6 évek adataihoz képest eltéréek
lehetnek.

Az attekintésben ,Eurépa” és az , EASA-
tagallamok” kifejezés az EU 27 tagallamat,
valamint Izlandot, Liechtensteint, Norvégiat
és Svajcot jelenti. A régid kijelolése a balesetet
szenvedett légijarmd lajstromozo dllama
szerint torténik.

A statisztikakon beldl kiemelt szerepet
kapnak a haldlos balesetek. Az ilyen baleseteket
altaldban nemzetkozi szinten is jol
dokumentaljak. A nem halalos balesetekre
vonatkozo szamadatok is szerepelnek. A korabbi
jelentésekhez képest az EVES BIZTONSAGI
JELENTES eredményei egyes esetekben kissé
eltéréek lehetnek. Ennek oka a balesetek
Ujraosztalyozasa az ICAO szintjén és nemzeti
szinten.

1.3 A JELENTES TARTALMA

A 2. FEJEZET a repUlésbiztonsag torténeti
fejlédésérdl ad attekintést. A kereskedelmi
[égiszallitasi miveletek statisztikdi a

3. FEJEZETBEN szerepelnek. A 4. FEJEZET az
altaldnos célu repilésrél és a légijarmivel
folytatott munkavégzésrél tartalmaz adatokat.
Az 5. FEJEZET 2250 kg-nal kdnnyebb légijarmUivek
EASA-tagallamokban bekovetkezett baleseteit
targyalja. Végul a 6. FEJEZET a kilonbozé
EASA-igazgatdsagok altal hozott
repulésbiztonsagi intézkedéseket tekinti at.

A 2. FOGGELEK a felhasznalt
fogalommeghatarozasok és roviditések
attekintését, valamint a baleseti kategdriakra
vonatkozd tovabbi informacidkat tartalmazza.
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A REPULESBIZTONSAG
TORTENETI FEJLODESE

8. oldal

EUROPAI REPULESBIZTONSAGI UGYNOKSEG

Az ICAO a menetrendszer( kereskedelmi szallitasi miveletekre
vonatkozdan 1945 o6ta teszi kozzé a halalos utasbalesettel jard balesetek
szamadatait (a polgari légi kozlekedést érint6 jogsértd cselekmények nélkiil).
Az alabbi abréak alapjaul az ICAO Tanacsanak EVES JELENTESEBEN
kozzétett baleseti szamaranyok szolgalnak. A 2008. évre vonatkozé
szamaranyok el6zetes becslésen alapulnak.

A 2-1. ABRA szerinti adatok azt mutatjak, hogy
a repulés biztonsaga 1945-t6l kezd6d6en
folyamatosan javult. A 100 millio repilt
mérfoldenkénti halalos utasbalesetek szama
alapjan 20 évig (1948—-1968) tartott, mire sor
kerdlt az elsé tizszeres, 5-rél 0,5-re vald
javuldsra. Az Ujabb tizszeres javulast 1997-ben,
korlbelll 30 évvel késébb érték el, amikor az
arany 0,05 ala esett. A 2008. évre nézve ez

az arany a becslések szerint 0,010 halalesetre
csokkent 100 millié repilt mérfoldenként.

A balesetek szama az abra szerint az
utébbi években éllando. Ez az 1940-es évek
végi nagy szamaranyokat megjelenité skala
hasznalatanak eredménye.

A TANACS EVES JELENTESEBEN az
ICAO az utashaldlesetekkel jard balesetek
szamaranyait is kozli. A szdmaranyoknak az
elmult 20 év soran valo alakulasat a 2-2 ABRA
tartalmazza.

A 10 millié repllésre esé, menetrend
szerinti mivelet kozben bekovetkezett
utashaldalesettel jar6 balesetek szama
(a jogsértd cselekmények nélkil) 16 (1990) és
21(1993) kdzott volt, és nem mutatott javulast
1993-ig. 1993-t6l kezd6dben a szam
folyamatosan csokkent 2003-ig, amikor elérte
a legalacsonyabb, 3 értéket. A 2004. és 2005.

évi novekedést kovetden, 6sszhangban a
haldlos balesetek csokkend szamaval,
2007-re az aranyszam 4-re csokkent, és
2008-ban ezen az értéken maradt. Az 6téves
mozg6 atlag 2004 6ta szinte alland6. Meg
kell jegyezni, hogy a menetrend szerinti
mUveletek balesetszama jelent6s mértékben
kilonbozik a vildg régiodi szerint (lasd:
a 2-3. ABRAT).

Az dbra 10 milli6 repulésre jutd haldlos
balesetek atlagos szamaranyat mutatja
a 2001-t6l 2008-ig tartd idGszakban, a vilag
régioiban. Dél-Amerika régioja magaban
foglalja Kozép-Amerikat és a Karib-tenger
térségét. Eszak-Amerika, Kelet-Azsia és az
EASA-tagallamok esetében a legalacsonyabb
a halalos balesetek szamaranya a vilagon.



2-1. ABRA

100 millié utasmérfoldenkénti halalos
utasbalesetek a menetrend szerinti
kereskedelmi szallitasban, a jogsértd
cselekmények kivételével

utashaldlesetek ardnya  mmm

5 évmozgdatlaga - _-

2-2. ABRA

A 10 milli6 repulésre jutd
utashaldlesettel jar6 balesetek szama
a vildgon a menetrendszerd
kereskedelmi szallitasban, a jogsérté
cselekmények kivételével

halalos balesetek aranya  memm

5 éves mozgoatlag -

2-3. ABRA

A 10 millié repiilésre juté haldlos
balesetek szamaranya a vilag régio6i
szerint (2001-08, menetrend szerinti
utas- és teherszallitas)

Eszak-Amerika

Eurépa Nem EASA-tagéllam
EASA MS — EASA-tagéllamok
Kelet-Azsia

Zapadni a stfedni Asie
Dél-Amerika

Afrika

Dél- és Délkelet-Azsia

Ausztrélia és Uj-Zéland

9. oldal

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.
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3.0

3-1. TABLAZAT

A balesetek és halalos balesetek
teljes szamanak attekintése az
EASA-tagéllamokban lajstromba vett
|égijarmivekre vonatkozoan

11. oldal

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.

KERESKEDELMI
LEGIKOZLEKEDES

Ez a fejezet a kereskedelmi légikozlekedési muiveletek repulési
baleseteinek adatait tekinti at. E m(iveletek az utasok, aruk vagy postai
kildemények dij vagy bérleti dij ellenében valo szallitasat foglaljak
magukban. Az érintett balesetek legalabb egy halalos sértilést és egy
2250 kg maximalis engedélyezett felszallé tomeg( légijarmiivet
foglalnak magukban az 1999 és 2008 kozotti id6szakra nézve. Ezek a
légijarmivek replilégépek vagy helikopterek lehetnek. A légijarmivek
baleseteinek dsszesitésére a lajstromozé allam szerint kerdlt sor. A
légijarmui lajstromjelének a balesetek foldrajzi eloszlasara vald
felhasznalasa bizonyos sajatossagokkal bir. Példaul az EASA-tagallamokban
lajstromba vett [égijarmUiveket érint6 baleseteket akkor is belefoglaltak,
ha a légijarm(iveket az emlitett allamok joghatdsagan kivili szervezetek
uzemeltették.

ID&szAK BALESETEK HALALOS FEDELZETEN FOLDON
SZAMA BALESETEK  BEKOVETKEZETT HALALESET ~ BEKOVETKEZETT HALALESET

1997-2006 32 6 105 1

(atlag)

2007 (Bsszes) 7 3 s 1

2008 (6sszes) s 3 1.0 2
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3-1. ABRA

Halalos balesetek a
kereskedelmi légiszallitasban —
EASA-tagallambeli és kilfoldi
lajstromozasu repiil6gépek

Az EASA-tagallamokban
lajstromozott égijarmivek
halalos baleseteinek szédma

EASA-tagéllamok — 3 éves étlag

Az EASA-tagéllamokon kivili
3 éves dtlag

Az EASA-tagallamokon kivil --__

lajstromozott légijarmUivek
halalos baleseteinek szdma

12. oldal

EUROPAI REPULESBIZTONSAGI UGYNOKSEG

3.1. REPULOGEPEK

A biztonsag szintjének értékeléséhez kilonbozd
mérések hasznalhatok fel. A legalabb egy
halalesettel jar6 balesetek szama is

ilyen mértékegység lehet. A haldlesettel jar6
repulégép-balesetek véletlenszerlien bekdvetkez6
események, és ezért barmely év jelentésen
eltéré szamu balesetet mutathat fel, mint az
el6z6 év.

3.1.1. HALALOS BALESETEK

A fedélzeten bekovetkezett halalesetek szama
2008-ban (160 aldozat) az 1997 és 2006 kozbtti
tiz évre szamitott atlag folott volt (105 aldozat).
Osszesen 154 személy vesztette életét, amikor
egy McDonnell Douglas MD-82 repllégép
felszallas kozben balesetet szenvedett
Madridban, augusztus 20-an. A masodik
balesetet egy, a futdpalyan tulfuto Airbus A320
szenvedte el Hondurasban. Bar ezt a
repulégépet egy Eurépan kivili légitarsasag
Uzemeltette, az egyik EASA-tagallamban vették
lajstromba. A 3-1. ABRA az EASA-tagallamokban
és kilfoldon (az EASA-tagallamokon kiviil)
lajstromba vett repil6gépek baleseteit tekinti
at 1999-t61 2008-ig. A tagallamokon kiviil
lajstromba vett repllégépek esetén a halalos
balesetek szdma a 2007-es 53-rél 2008-ban

HALALOS BALESETEK SZAMA

o1-re csokkent. A balesetek 2008. évi szama
a tiz évre szamitott atlagon belll van (53 baleset).
Az évtizedre jellemz6 tendencia azt jelzi, hogy
a balesetek szama vildgszerte csokken.

Az EASA-tagallamokban lajstromba
vett légijarmUvekkel tortént halalos balesetek
szama az elmult két évben allandd maradt
(harom baleset). A 2008. évi halalos kimenetelU
balesetek szama az egyik legalacsonyabb
az elmult tiz évben, jéval alatta marad az évi
atlagnak szamitd hat haldlos balesetnek. Az
EASA-tagéllamokban lajstromba vett
légijarmUvekkel tortént balesetek szama
a 2008-ban vilagszerte bekovetkezett dsszes
baleset szamanak 6%-at teszi ki.

3.1.2. HALALOS BALESETEK SZAMA
Annak érdekében, hogy ésszer(
kovetkeztetéseket lehessen levonni a fentebb
ismertetett abszolut baleseti szamokbdl, a
menetrend szerinti légikozlekedési miveletek
soran bekovetkezett halalos balesetek szamat
0sszevontak az ilyen mdveletekkel végzett
repulések szamaval. Ezek a szamadatok
lehet6vé teszik a biztonsagi tendencidknak a
forgalom szintje véltozasanak
figyelembevételével vald dsszehasonlitasat. A
3-2. ABRA a 10 millié menetrend szerinti

80
H. B -
,,,,,,,,, 7  — R, e e _ e e
” E--. ) 5 | 3 3
B s - ....... 51
o n ......
40
20
[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |



3.0 KERESKEDELMI LEGIKOZLEKEDES

3-2. ABRA

Menetrend szerinti utasszallitas sordn
bekovetkezett halalos balesetek
szamadatai — EASA-tagéllambeli és
kilfoldi lajstromozasu repllégépek

EASA-tagéallamokon kivil s
lajstromozott — 3 éves étlag

EASA-tagallamokban s
lajstromozott — 3 éves étlag

Linedris (EASA-tagallamokban ____
lajstromozott — 3 éves atlag)

Linearis (EASA-tagallamokon kivil
lajstromozott — 3 éves atlag)

3-3. ABRA

Halalos balesetek a mivelet tipusa
szerint — kulfoldi repulégépek

Egyéb kulfoldi
lajstromozasu

Kilfoldi lajstromozasu
teherszallito

Kalfoldi lajstromozasu
utasszallito

13. oldal

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.
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utasszallito jaratra jutd haldlos balesetek
szamaranyat tartalmazza haroméves idszakok
atlagaban.

Az EASA tagallamaiban lajstromba vett
és menetrend szerinti utasszallitasi miveleteket
végrehajté légijarmivek biztonsagi adatai
sokkal jobbak, mint a vildg mas részein. Az
elmult tiz év soran a balesetek szamaranyanak
10 milli6 repulésenkénti atlaga négyr6l haromra
csOkkent az EASA tagallamai esetében.

A 3-2. ABRA mutatja, hogy 2001 soran
a haldlos balesetek szama jelent6s mértékben, a
tizéves atlagot meghaladdan novekedett. Csak
2001-ben hét baleset (menetrend szerinti
utasszallitast is beleértve) kovetkezett be, ami
majdnem a negyede a tiz év alatt bekdvetkezett

dsszes balesetnek. A harom évre szamitott atlag
miatt 2004-ben az EASA-tagallamokban
lajstromozott égijarmivek baleseti aranya
jelent&sen csokken az el6z6 évekhez képest.

A halalos balesetek szama nem
szlkségszerlen ad atfogo képet a biztonsagi
szintekrdl. Ennek az az oka, hogy az egyetlen
haldlos aldozattal jard baleset ugyanolyan
sullyal esik a latba, mint a tobb halalos 4ldozattal
jaro baleset.

HALALOS BALESETEK A MUVELET
TiPUSA SZERINT

A haldlos balesetek szama a miveletek tipusa
szerint valtozik. Ahogyan a 3-3. ABRA is mutatja,
a vildg orszagai esetében (az EASA-tagallamok

3.1.3.
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BALESETEK SZAMA
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3-4. ABRA

Haldlos balesetek a miivelet tipusa

szerint — EASA-tagallamok

EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTES, 2008
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ALESETEK SZAMA




3.0 KERESKEDELMI LEGIKOZLEKEDES

3-6. ABRA

Halalos és nem haldlos balesetek
baleseti kategéridinak szama —
EASA-tagéllamokban
lajstromozott replilégépek

ARC: Rendellenes  mmm
futépélya-kapcsolat
SCF-NP: Rendszer-/ ____

alkatrészhiba vagy hibas
miikodés (nem hajtomdivi)
RE: Futépalyarol

valo tulfutas

CFIT: Iranyitott foldnek
vagy fold felé repilés
RAMP: Foldi kicszolgalas
LOC-I: Irdnyitds
elveszitése — levegében

(1) A CICTT koz0s rendszerezést
dolgozott ki a balesetek
és a varatlan események
jelentési rendszerére.
Tovabbi informacié a
kévetkez6 részben taldlhaté:
2. fliggelék:
Fogalommeghatédrozasok és
roviditések.

15. oldal

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.

ARANY 10 MILLIO REPULESENKENT

1999 | 2000 | 2001 | 2002 |

nélkal) a személyforgalmi kereskedelmi
légiszallitasi repllések csokkend aranyt
képviselnek a haldlos balesetek teljes szamaban.
Az egyéb kereskedelmi légikozlekedési
miiveletek, példaul a légitaxi vagy az atszallito
repllések novekvd aranyban vannak jelen
(kategoria: egyéb). Az 6sszes baleset majdnem
egynegyedét adjak az ebbe a kategoridba
tartozd miveleteket végrehajté légijarmivek.
Meg kell jegyezni, hogy a balesetek aranya
ebben a kategdridban joval nagyobb, mint az
ilyen mUiveleteket végrehajté légijarmdvek
aranya. A biztonsagi jelentés nem tartalmaz
a légijarmUvek szamara és a miveletek tipusara
vonatkozo informaciot.

Az EASA tagallamai esetében a mivelet
tipusa szerint a balesetek kilonbozéek
(lasd: 3-4. ABRA). A balesetek kis szama a mivelet
tipusat, amely soran a baleset bekovetkezett,
majdnem véletlenszer( jellemzévé teszi. A
balesetek folyamatosan csokkend szama ellenére
allandd az utasszallitasi légikozlekedési miveletek
soran bekovetkez6 balesetek el6forduldsa.

3.1.4. BALESETI KATEGORIAK

A balesetek egy vagy tobb kategdridba soroldsa
segfiti az adott biztonsagi problémak
meghatarozasat. Az EASA-tagallamokban
lajstromba vett légijarmvekkel kereskedelmi
légiszallitasi miveletek soran bekovetkezett
halalos és nem halalos baleseteket a kapcsolddd

2003

| 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

baleseti kategdridkba soroltak. Ezek a
kategoridk a CAST-ICAQ Kbz06s Osztalyozasi
Csoport (CICTT) munkajan (1) alapulnak. A

3-5. ABRA az EASA-tagallamokban lajstromozott
légijarmUvek Gsszes balesetére vonatkozd
kategoridkat mutatja 1999 és 2008 kozott.

Ahogyan a 3-5. ABRA is mutatja, a halalos
balesetek kozott nagy szamban fordulnak el
az LOCH (irdnyitas elvesztése — levegSben),
az SCF-PP (a motorhoz vagy hajtémiihoz
kapcsolodo rendszer- vagy alkatrészhiba vagy
hibas mikodés) és a CFIT (iranyitott foldnek
vagy fold felé repllés).

Az LOC-| kategodriaba sorolt események a
személyzet jarm( feletti uralmanak pillanatnyi
vagy teljes elvesztését foglaltak magukban.

Az uralom elvesztése ebben az esetben a
légijarm( csokkent teljesitményének, vagy
annak eredménye lehet, hogy a légijarmUivet
az iranyithatésaganak hatarain tul repulték. Az
SCF-PP az olyan balesetekre utal, amelyek
soran egy vagy tobb hajtémd meghibasodott
vagy egy kapcsolddo alkatrész vagy rendszer
hibdja miatt hibdsan mukodott.

Egy baleset tobb kategdridba is
besorolhaté a balesethez hozzajaruld tényezék
szamatol fliggben. A balesetek legnagyobb
szazalékaranyaval rendelkez6 kategdriak az ARC
(rendellenes futépalya-kapcsolat), az SCF-NP
(nem hajtom(vi alkatrészhiba), az RE
(futopalyarol valo tulfutds) és az RAMP (foldi



EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTES, 2008

3-2. TABLAZAT

A balesetek és halalos

balesetek teljes szamanak
attekintése — EASA-tagallamokban
lajstromozott helikopterek

3-7. ABRA

Halalos balesetek szama —
EASA-tagéllambeli és kiilfoldi
lajstromozasu helikopterek

Haldlos balesetek — EASA- I
tagallambeli lajstromozasu

Halalos balesetek — kalfoldi
lajstromozasu

Kalfoldi lajstromozasu —
3 éves atlag

EASA-tagéllambeli— ____
3 éves atlag

16. oldal

EUROPAI REPULESBIZTONSAGI UGYNOKSEG

kiszolgalas). A baleseteket a futdpalyarol vald
tulfutas kategoriajaba is besoroljak, ha a
baleset soran a légijarmd lefutott a futopalya
feluletérdl. Szamos esetben a futdpalyardl valo
tulfutas kovetkezményként jelentkezik a baleset
soran, ezért nagyszamu balesetet sorolnak
ebbe a kategdridba. A repulés elékészitésével,
a rakodassal és a foldi kiszolgaldssal tarsithatd
balesetek szama novekedett (ezek mindegyike
a RAMP kategdriaba van besorolva). Habar
ebben a kategoridban 10 millié repilésenként
8-ra emelkedett a balesetek szama, az még igy
is viszonylag alacsonynak tekinthet6. A nem
hajtémUvekhez kapcsolédo rendszer- vagy
alkatrészhibak (SCF-NP) szintén nagyobb aranyt
képviselnek az EASA-tagallamokban lajtsromba
vett repllégépek baleseteiben. Az iranyitott

foldnek vagy fold felé repiilés okozta balesetek
(CFIT) szdma csokkend tendenciat mutat.

3.2. HELIKOPTEREK

A kovetkezd szakasz a helikopterekkel
végrehajtott kereskedelmi légikozlekedési
miiveletek soran bekovetkezett baleseteket
tekinti at (2250 kg feletti MTOM). Atfogd
miveleti adatok (pl. repilési 6rdk szama)
altaldban nem allnak rendelkezésre a
jelentéshez.

A helikopteres miveletek altalaban
eltérnek a repllégépes miveletektél. A
helikopterek gyakran a foldhoz kozel repilnek,
és a repUl6terektdl eltérd terlleteken szallnak
fel vagy le, példaul helikopter-leszallokra,
magantulajdonu leszallohelyekre és

ID6SzAK BALESETEK HALALOS FEDELZETEN FOLDON
SZAMA BALESETEK  BEKOVETKEZETT HALALESET ~ BEKOVETKEZETT HALALESET
1997-2006 8 3 12 0
(atlag)
2007 (0sszes) 7 1 7 0
2008 (osszes) 8 2 4 0
HALALOS BALESETEK SZAMA
25
i 2 B B
1
R - - I -n
15 R B .
| i - |
5 R B B B B B =B B
1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |
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3-8. ABRA

Nehody se smrtelnymi nasledky
podle typu letu — vrtulniky
zapsané do rejstiika v clenskych
statech EASA a v zahranidi

EASA-tagéllambeli N
lajstromozasu

Kalfoldi lajstromozasu

17. oldal

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.

HALALOS BALESETEK SZAMA
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el6készitetlen leszallohelyekre. A helikopterek
emellett a repil6gépekétdl eltérd
aerodinamikai és kezelési tulajdonsagokkal
rendelkeznek. Mindez az eltér¢ baleseti
jellemzékben is tikroz6dik.

3.2.1. HALALOS BALESETEK

1999 és 2008 kozott 25 halalos baleset
kovetkezett be EASA-tagallambeli lajstromozasu
helikopterekkel, szemben a kulfoldi lajstromozasu
légijarmUvek 124 halalos balesetével.
Aranyaikat tekintve az EASA tagallamait érinté
balesetek az dsszes baleset 17 %-at teszik ki.

A balesetek szdma az elmult tiz évben valtozd
volt. A haroméves mozgdatlagot tekintve

az lathato, hogy a halalos balesetek szama az
elmult tiz év masodik felében vilagszerte
novekedést mutat, mig az EASA-tagallamokban
lajstromba vett [égijarmUivek esetében majdnem
allando szinten maradt.

HALALOS BALESETEK A MUVELET
TiPUSA SZERINT

A 3-8. ABRA a halalos balesetben érintett
mUvelet tipusat ismerteti. A halalos
balesetekben érintett mlvelet tipusanak
attekintésekor kilonbség figyelheté meg az

3.2.2.

EASA-tagallamokban lajstromba vett és a
kilfoldi lajstromozasu helikopterek kozott.

A klfoldi lajstromozasu helikopterek esetében
a személyszallitas a haldlos balesetekben
érintett mlveletek f6 tipusa. Az EASA-
tagallambeli égijarmUvek legtobb haldlos
balesete (14) a slirgGsségi orvosi ellatasban
(helicopter emergency medical services, HEMS)
részt vevd helikopterekkel tortént. Ez a
vildgszerte végrehajtott HEMS-m(veletek soran
bekovetkezett 6sszes haldlos baleset 42 %-at
teszi ki. Ezek az HEMS-replilések a slirg8sségi
orvosi ellatas biztositasat mozditjak els, amely
esetében az egészségugyi személyzet, az
egészségugyi felszerelés vagy a sérilt személyek
azonnali és gyors szallitdsa alapvet6 feladat.

Az ,egyéb” kategoridba olyan miveletek
tartoznak, mint az aruszallitas, a kereskedelmi
oktatasi célu repllés vagy az ismeretlen tipusu
miveletek.

Meg kell jegyezni, hogy az elmult tiz év
soran a vilagviszonylatban bekovetkezett halalos
balesetek kozul 24 esetben a helikopterek
tengeri miveleteket hajtottak végre: tengeri
|étesitményre vagy onnan valo repliléseket.
Ezek a balesetek a fentebb emlitett mind a négy
kategdriaba besorolhatok.
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3-9. ABRA

2 | 4 | 6 | 8 | 10 | 12 | 14 | 16 |
Kategorie nehod se smrtelnymi ; ; ; ; ; ; ; ;
nasledky — vrtulniky zapsané
do rejstriki v ¢lenskych

statech EASA a v zahranici

WSTRW

ICE

BIRD

AMAN

ADRM

LOC-G

FUEL

ARC

SEC

MAC

F-POST

GCOL

SCF-PP

Haldlos balesetek LALT
Nem SCF-NP

halalos balesetek LOC-|
EGYEB

CFIT

ISMERETLEN

Ui

BALESETEK SZAMA

3.2.3. BALESETI KATEGORIAK
A CICTT baleseti kategdridkat eredetileg a nagy
kereskedelmi repul6gépeket ér6 balesetekre
dolgoztak ki. Az EVES REPULESBIZTONSAGI
JELENTES esetében ezeket a baleseti
kategoriakat a haldlos kimenetell
helikopterbalesetekre is kiterjesztjik. Egy
balesethez tobb kategoéria is rendelheté.
Amint azt a 3-9. ABRA is mutatja, a
helikopterbalesetek tobbsége az ,ismeretlen”
kategdriaba tartozik. Ez akkor alkalmazando,
ha nincs elég adat a baleseti kategoria
megallapitasdhoz. Az elmult években az
Ugynokség tovabbi adatokat kisérelt meg
beszerezni, hogy folyamatosan csokkenjen az
Jismeretlen” besoroldsu balesetek szama.
A haldlesetek szama tekintetében a masodik

18. oldal
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Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.

3-10. ABRA  PERCENT, %

A négy leggyakoribb baleseti
kategoria aranya — haldlos balesetek
— helikopteres kereskedelmi

szallitasi miveletek, EASA-tagallamok
és a vilag tobbi része

TECH: Rendszer vagy s
alkaltrész meghibasoddaa
vagy hibas m(ikodése
CFIT: Iranyitott foldnek vagy
fold felé repulés

UNK: Ismeretlen vagy ----

_____
_____

nem meghatérozott
LOC: Iranyitss — | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003

elveszitése — leveg6ben

legnagyobb hozzarendelt kategdria a CFIT
(,iranyitott foldnek vagy fold felé reptilés”). A
legtobb esetben a kedvez6tlen id6jarasi
kértlmények, példaul a para vagy kod miatt
korlatozott latasi viszonyok voltak jellemz6ek.
Tobb repllésre éjjel kerult sor.

Az irdnyitas elvesztése - levegbben (LOC-)
rendelkezik a negyedik legnagyobb szamu
hozzarendelt balesettel. A helikopter

irdnyitasaval kapcsolatban adddott problémakat

19. oldal

| 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

tobb esetben a kedvezétlen id6jarasi
kordlményekkel egyutt emlitették. Az ,,egyéb”
(OTHR) kategdriat féként a felszallasi és
leszallasi szakaszban bekovetkezett balesetekhez
rendelték hozza, amelyek soran a foldon

|évo targgyal vald itkozés kovetkezett be.

Az ,kis magassagban végzett mliveletek”
(LALT) miatti balesetek a folddel és az
akadalyokkal vald osszeutkozések, amelyek

(a felszallasi és leszallasi szakasz kivételével)

a miveletek szandékosan foldkozelben vald
vegzesekor kovetkeztek be. Fontos megjegyezni,
hogy jelent6s szamu LALT és OTHR besorolasu
baleset a villamos tavvezetékekkel vald
Osszeltkozéskor kovetkezett be.

Az SCF-NP és az SCF-PP mint az inkdbb a miszaki
rendszerekhez kapcsolodod balesetekként vagy
a TECH kategdriaként vonhatdk ossze. Az ebbe
a kategdriaba tartozo balesetek féként a kritikus
rendszerekkel kapcsolatosak: hajtémihiba,
a férotor meghibasodasa vagy a farokrotor
meghibasodasa.

A 3-10. ABRA a hat leggyakoribb kategoria
tendenciait ismerteti az elmult tiz évre
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4-1. ABRA

2250kg feletti repiilégépek — halalos
balesetek — EASA-tagallamok

Eqyéb 32%
Ismeretlen 5%
Mez6gazdasagi 11%
Tlzoltd 52%

4-2. ABRA

2250kg feletti helikopterek — haldlos
balesetek — EASA-tagallamok

Mez6gazdasagi 16%
Kutatds-mentés 11%
Tlzoltds 11%
Egyéb/ismeretlen 21%
Fakitermelés 25%
Epitési és kiilsé
teheremelési 16%

21. oldal

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.

ALTALANOS CELU LEGIKOZLEKEDES
ES LEGUARMUVEL FOLYTATOTT
MUNKAVEGZES, 2250 KG MTOM
FELETTI LEGIJARMUVEK

Ez a fejezet az ltalanos célu légikozlekedésben és légimunkavégzésben érintett
légijarmlvekkel bekovetkezett balesetekre vonatkozd adatokat ismerteti.

Az ebben a fejezetben szerepld informacié az ICAO-tél kapott adatokon alapul.
Az ICAO dokumentumaiban a ,,légimunkavégzés” olyan légijarmlvel végzett
mlveletként van meghatarozva, amelynek soran a légijarmuivet specializalt
szolgaltatasokra hasznaljak, példaul a mez6gazdasag, az épitdipar, a
fényképezés, az ellendrzés, a megfigyelés és Grzés, a keresés és kutatas, vagy a
légihirdetés teruletén. Az ICAO ,altalanos célu légikozlekedésként” hataroz
meg minden olyan repulési tevékenységet vagy légimunkavégzést, amely a dij
vagy bérleti dij ellenében végzett menetrendszerinti vagy nem
menetrendszerinti repllési miiveletek vagy légimunkavégzés korén kivil esik.
Az 1999—2008 kozotti tiz évben a halalos balesetek eloszlasa a miiveletek
tipusa szerint az alabbiaknak megfelel6en alakult.

ELOSZLAS A KOVETKEZO SZERINT: LEGIMUNKAVEGZES TiPUSA ELOSZLAS A KOVETKEZO SZERINT: ALTALANOS CELU
REPULES TiPUSA

/
.
'
'
I
'
'
P
/

'

d

Sétarepilés 31%
Ismeretlen 5%
Egyéb 33%
Uzleti 15%

Repuilés-
oktatdsi/képzasi 16%

ELOSZLAS A KOVETKEZO SZERINT: LEGIMUNKAVEGZES TiPUSA ELOSZLAS A KOVETKEZO SZERINT: ALTALANOS CELU
REPULES TiPUSA

Sétarepilés 20%
) Uzleti 20%
Egyéb/ismeretlen 33%
' (Ures) atrepiilés 13%
Repiilésoktatds/képzés 7%

Berepiilés/
kisérleti repllés 7%
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4-1. TABLAZAT  LEGUARMU MUVELET TIiPUSA  IDGSZAK BALESETEK HALALOS FEDELZETEN FOLDON
2250 kg feletti légijarmiivek — TiPUSA SZAMA  BALESETEK BEK(")VETK‘EZETT BEKﬁVETIfEZETT
balesetek, halalos balesetek és HALALESET HALALESET
ﬁp:;}aélseie::gvflae':‘;;uls?;‘im Repiilégép Légimunkavég  1997-2006 6 2 4 0
- az EASA-tagallamokban zés (atlag)
lajstromozott légijarmlivek 2007(0552&5)4 ”””””” 230
2008 (osszes) 7 >3 1
Repiil6gép Altalanos célu 1997-2006 16 5 13 <1
repiilés (atlag)
2007 (6sszes) 14 s s 0
2008 (Bsszes) 7 7 7 1
Helikopter Légimunkavég 1997-2006 6 2 4 <1
zés (atlag)
2007 (Bsszes) ¢ s T T 1
2008 (Bsszes) s T 2,
Helikopter Altalanos célu 1997-2006 4 1 2 0
repiilés (atlag)
2007 (6sszes) 4 3 0 o0
2008 (Bsszes) 3 1 3 o0

A tablazat az 1997 Ota bekdvetkezett balesetek  4.1. BALESETI KATEGORIAK -

22. oldal

és halalos sérléssel jard balesetek szamarol ad
attekintést. A légijarm(vel folytatott
munkavégzési mlveletek soran bekdvetkezett
balesetek szama az 1997-t6l 2006-ig tartd
tizéves id6szakban hasonlé a repulégépek és a
helikopterek esetében. Az dltaldnos célu
repulés esetében a helikopterekkel kapcsolatos
baleseteknek a repllégépekhez viszonyitott kis
szama valdszindleg az ilyen tipusu miveletekre
hasznalt helikopterek kisebb szamat tlikrozi.

ALTALANOS CELU REPULES - REPULOGEPEK
Megfigyeltiik, hogy az ICAO-tol szarmazo
bizonyos baleseti adatokat nem soroltak be
a baleseti kategoridk tekintetében.
Kovetkezésképpen az ismertetett szamok az
0sszes baleseti kategdria gyakorisaganak
alulrél kozelit6 becslését adjak. Minden adat
az 1999 —2008 kozotti idészakra vonatkozik.
Az altalanos célu repllésre hasznalt
légijarm(ivek esetében vilagszerte és az EASA
tagallamaiban is a LOC-l (,irdnyitas elvesztése -
levegében”) a vezetd baleseti kategoria. A
CFIT-események (,iranyitott foldnek vagy fold
felé repllés”) szama vilagszerte kortlbelll a
fele az iranyitas elvesztése - levegében, mig
az EASA tagallamai esetében megkozelitéleg
az egyharmada. Ugy tlnik, hogy a miszaki
problémak sokkal kisebb szerepet jatszanak.
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4-3. ABRA

v

10 | 15 | 20 | 25 | 30 | 35 | 40 |

Az éltaldnos célu replilés baleseti
kategoriai — 2250 kg folotti
repllégépek — halalos és nem
halalos kimenetell balesetek —
EASA-tagéllamok

WSTR
usos
TURB
RAMP
ICE
CABIN
BIRD
AMAN
RI-VAP
RE
OTHR
LOC-G
GCOL
FUEL
F-NI
ATM
ARC
SCF-NP
Haldlos  memm ADRM
balesetek SCF-PP
MAC

Nem halélos LALT
balesetek F-POST

‘llllllllllllll'"'""" S

UNK i : : : : : : :
CAIT & : :
Loc! : :

BALESETEK SZAMA

Az altalanos célu repléssel kapcsolatos Kilonos problémat jelent a légijarmvel
tapasztalatok altalaban abban hasonlitanak a folytatott munkavégzés soran bekovetkezett
kereskedelmi légikozlekedési miiveletekkel balesetekhez kapcsolodd adatok beszerzése. E
kapcsolatos tapasztalatokhoz, hogy a halalos tekintetben az egyik legveszélyesebb
balesetek esetében a CFIT és az ,iranyitas mUvelettipus a tlzoltashoz kapcsolddik.
elvesztése - leveg6ben” a vezetd kategoria. Bizonyos allamokban azonban ezt a

tevékenységet az allami szervezetek (példaul
4.2.  BALESETI KATEGORIAK - a légierd) végzik, ezért a kapcsolddo
LEGIMUNKAVEGZES - REPULOGEPEK tevékenységeket nem légijarmiivel folytatott
A korabbiakban emlitetteknek megfeleléena  munkavégzésként soroljak be, hanem mint
légimunkavégzés specializalt miveleteket foglal ,allami célu repulést”, kovetkezésképpen a
magaban, példaul a tlizoltast, a mez6gazdasagi  kapcsolodd balesetek nem szerepelnek ebben
miveleteket és a légimegfigyelést. a jelentésben.

23. oldal
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4-4. ABRA

Légimunkavégzés: baleseti
kategoriak — 2250 kg folotti
replilégépek — halalos és
nem halalos kimenetel(i
balesetek — EASA-tagallamok

F-POST

F-NI

AMAN

SCF-NP

GCOL

LOC-G

Halalos  memm ARC
balesetek RE

Nem halalos OTHR
balesetek UNK
SCF-PP

LALT

CFIT

LOCH

24. oldal

51 6| 71 8|

Az ,iranyitas elvesztése - levegében”
(LOC-1), az ,iranyitott foldnek vagy fold felé
repulés” (CFIT) és a ,kis magassagban végzett
mUiveletek” (LALT) besorolasu haldlos
balesetek nagy szama nem meglepetés,
hiszen a [égimunkavégzés jellege gyakran jar
foldfelszinhez kozeli miveletekkel, példaul
a mez6gazdasagi célu miveletek esetében. A
kis magassagban végzett miveletek még jobban
megnehezitik az iranyitas elvesztésének vagy
az elére nem latott eseménynek a korrekcidjat.
Az ,ismeretlen” kategoriaba sorolt balesetek
nagy szama annak bizonyitéka, hogy az
ilyen balesetek vizsgalatanak és
bejelentésének hatékonysagat javitani kell.

4.3.  UZLETI CELU REPULES -
REPULOGEPEK
Az ICAO 6. mellékletében taldlhatd
fogalommeghatarozasainak megfeleléen az
Uzleti célu repulés az altalanos célu replilés
egyik csoportjat képezi. Az dgazat fontossagara
tekintettel az Gzleti célu repllésre vonatkozd
adatok kilon szerepelnek.

BALESETEK SZAMA

Az Uzleti célu repllés esetében az EASA
tagallamaiban lajstromozott légijarmivek
haldlos baleseteinek szama alacsony. Az ilyen
tipusu miveletekben bekovetkezett balesetek
szama 2008-ban vilagszerte csokkenni latszik
annak ellenére, hogy az ilyen mveleteket végzé
[égijarmU-flottdk mérete novekszik.
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4-5. ABRA  HALALOS BALESETEK SZAMA

Uzleti c8lU replilés SOTaN
bekovetkezett haldlos balesetek — 25

EASA-tagéllambeli és kiilfoldi

lajstromozasu repiil6gépek

20

Balesetek — EASA-tagallambeli W T eiled e kel Tt
lajstromozésu 15 .

Balesetek — kalfoldi == Lo ...

lajstromozasu 10
EASAtagéllamok— ____ ool .

3 éves atlag 5

Kilfoldi— ... — BS------fi--o"

3 éves dtlag 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 | 2007 | 2008 |

25. oldal






5-1. TABLAZAT

2250 kg alatti légijarmUvek —
balesetek, halalos balesetek és
halalesetek szama a légijarm(i

tipusa és a mivelet tipusa

szerint — kizardlag az EASA-
tagallamokban lajstromozott

27. oldal

légijarmiivek

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.

KONNYU LEGUARMOU,
2250 KG ALATTI MTOM
(MAXIMALISAN ENGEDELYEZETT

A konny légijarmUivek baleseteire vonatkozo adatokat 2009.
januarjaban kérték az EASA tagallamaitol. A legtobb allam 2009.
aprilisaig atadta az informacidkat. Olaszorszag, Liechtenstein, Luxemburg
és Szlovénia adatai még nem érkeztek be. Az alabbi tablazat a 2006.,
2007. és 2008. évre vonatkozdan kozli a balesetek szamat

és a kapcsolddo halalesetek szamat a bejelentett adatok alapjan.

LEGUARMU KATEGORIAJIA Ev BALESETEK HALALOS FEDELZETEN FOLDON
SZAMA BALESETEK BEKOVETKEZETT BEKOVETKEZETT

HALALESET HALALESET

Replilégépek 2006 546 72 124 1
Repillsgépek 2007 s33 61 20 o0
Repiilsgépek 2008 517 53 8 2
Légballon 2006 21 0 0 0
Légballon 007 w0 o o0
Légballon 2008 5 T 10
Vitorlazé repiilé 2006 175 17 17 0
Vitorlaz6 repiil 007 187 0 a 1
Vitorlaz6 repiilé 2008 78 % % 0
Giroplan 2006 5 1 1 0
Giroplan 007 6 3 )
Giroplan 008 2 3 3 o0
Helikopter 2006 89 7 17 0
Helikopter 007 & o1 3 4
Helikopter 2008 64 71 2 o0
Ultrakonnyd 2006 177 34 44 0
Ultrakénny(i 2007 213 % 330
Ultrakénny(i 2008 %1 s 0 0
Motoros vitorlazé 2006 52 9 15 0
Motoros vitorlazo 007 6 9 9 0
Motoros vitorlazo 008 m 0 1m0
Egyéb 2006 56 11 13 2
Eqyéb 007 2 2 6 0
Eqyéb 2008 % s 5 o0
Ismeretlen 2006 0 0 0 0
lsmeretlen 007 o o o 0
lsmeretlen 2008 T o o 0
Osszesen 2006 1121 151 231 3
2007 w57 w2 » 5

2008 1145 0 26 2

Végosszeg 3423 433 685 10
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5-1. ABRA

2250 kg alatti légijarmiivek —
halalos balesetek, mivelet
tipusa, 2006-2008 — csak
EASA-tagallamokban lajstromba
vett légijarmUvek

5-2. ABRA

2250 kg alatti légijarm(ivek — halalos
balesetek, a légijarmdi kategoridja,
2006-2008 — EASA-tagéllamokban
lajstromba vett légijarmiivek

28. oldal

A tagallamok altal bejelentett adatok esetlegesek.
Egyes allamok atdolgozott adatokat nyujtottak
be az el6z6 évekre vonatkozodan; 24 allam
nyujtott be adatokat 2006-ra, 25 allam 2007-re
illet6en egyes EASA-tagallamok az ejtéernydsok,
a motoros sikléerny6sok és a sarkanyrepulék
baleseteir6l is szolgaltattak adatokat, de a
tobbség nem. Egyesek a 454 kg-os

(1000 font tomeg() tdmeghatart hasznaltak

az ,ultrakonny(d” légijarmdiveknek a ,normal”
repll6gépektdl vald elhataroldsara, masok nem.
A 216/2008/EK rendelet Il. mellékletének (e)
bekezdésében ismertetett korlatok
hasznalataval ez az ellentmondasos helyzet
megoldhato lett volna. A statisztikak
elkészitéséhez sziikséges adatok teljessége,

Altaldnos célu

légikozlekedés 95%
Légi munka végzés 4%
Eqyéb 0%
Kereskedelmi légi
fuvarozas 1%
Mikrokonnyl  24%
Ballon 0%
Egyéb 6%
Repll6gép 44%
Vitorlazo repllégép 12%
Giroplan 2%
Helikopter 6%
Motoros vitorldazd
repilégép 6%

valamint a kategoriak, események stb.
kodolasanak mindségi szintje szintén eltérést
mutat.

5.1. HALALOS BALESETEK

Az EASA tagallamaiban a konny( [égijarmivek
tulnyomé tobbsége részt vesz altalanos célu
repulésben. Egyes légijarmUvek, kilondsen

a konny( helikopterek, légijarmdvel folytatott
munkavégzésben, példaul légimegfigyelési
tevékenységekben is részt vesznek.

A balesetet szenvedett konnyu
légijarmivek tébbsége 2006—2007-ben
repulégép volt. A légijarmUvek kategoriainak
nem egységes hasznalata (pl. ultrakbnnyi/
repulgép/giroplan) enyhe torzulast okozhatott
az adatokban.



5.0 KONNYU LEGHARMU

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.

5-3. ABRA

2250 kg alatti légijarmivek — baleseti
kategoriak megoszlasa
2006-2007-ben — EASA-tagallamokban
lajstromba vett égijarmvek

BIRD
SEC
RI-A

RAMP
ADRM
TURB
ATM
ICE
RI-VAP
WSTR
F-NI
usos
RE
GCOL
LOGG
FUEL
AMAN
ARC
SCF-NP
F-POST
MAC
SCF-PP
CHT
OTHR
UNK
LALT
LOCH

Halalos  memm
balesetek

Nem halélos
balesetek

29. oldal

[ 50 | 100 | 150 | 200 |
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250 |

300 | 350 | 400 | 450 | 500 |

5.2.  BALESETI KATEGORIAK

A jelentést tevé allamok a CAST-ICAO baleseti
kategoriakat alkalmaztak a konny(l légijarmivek
baleseti adataira, a 2006—2008 kozotti
id6szakra vonatkozdan. A baleseti kategéridkat
azért alakitottak ki, hogy lehet6vé tegyék a
biztonsagi intézkedések nyomon kovetését

a merevszarnyu légijarmdvel torténd szallitasi
miveletek terén. Az Uj, a légikozlekedési
rendszer ezen szegmensének igényeit jobban
kiszolgaléo megkozelitések kidolgozasa és
bevezetése jelenleg is folyamatban van, mivel

BALESETEK SZAMA

konny( légijarmUivek esetén valé alkalmazasuk
nehézkesnek bizonyult.

Az elemzések csak a 2006. és 2007. évi
adatokon alapulnak, mivel a 2008. évi
események feldolgozasa a legtobb orszagban
egyelére hianyos.

Az, hogy a jelentést tev allamok nem
egységesen alkalmazzak a baleseti kategoridkat,
némi torzulast okozott a fenti grafikonban. A
haldlos balesetek legnagyobb része a LOC- (az
iranyitas elvesztése - leveg6ben) és LALT (kis
magassagban végzett miveletek) kategoridkba






5.0 KONNYU LEGUARMU
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Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.

kerilt. A LOC-l az egyik legjelentésebb
kategdria a nem halalos kimenetel(i balesetek
kozott. Ezekhez a kategéridkhoz ugyanakkor
— a balesetek teljes szdmahoz képest — nagy
szamu halaleset tartozik.

Az ,egyéb” besorolasu balesetek nagy
szama a rendszerezés hianyossagait jelzi, mig
az ,ismeretlen” besorolasu esetek nagy szama
azt jelezheti, hogy a repllési adatokat rogzité
berendezés nélkili repulégépek baleseteinek
elemzése rendkivil nehéz.

Bar jelen pillanatban megbizhatd
kockazati adatokkal nem lehet szolgalni az
EASA-tagallamokra nézve, a balesetek puszta
szama (1100 folott) és az aldozatok szama
(216-t6l 238-ig) aggodalomra ad okot. Ha az
adatokat a nagyméret( légijarm(ivek adataihoz
hasonloan megfelelen elemezni kivanjuk,

a repllési 6rak vagy a mozgasok pontos
becslésére van sziikség.

Mivel csupan harom év adatai allnak
rendelkezésre, nem allapithaté meg tendencia.
Az okok tovabbi elemzését a tagallamoktol
szarmazo teljes kor( adatok hidnya korlatozta.
Azt reméltlk, hogy a 2006/2007-ben
bekovetkezett balesetek tobbségére vonatkozd
teljes kor( adatok 2009-ben rendelkezésre
allnak majd. Sajnos nem igy tortént. A
vizsgalati eredmények azonnali rendelkezésre
allasa és az adatoknak az allamok altali, teljes
vagy id6beni szolgéltatasa nélkil az Ugynokség
nem tud teljes képet nydjtani az eurdpai
repllésbiztonsag valamennyi aspektusardl. Az
Ugynokség a helyzet javitasa érdekében tovabb
folytatja a tagallamokkal végzett koz6s munkat.






Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.

6.0 AZ UGYNOKSEG ‘
BIZTONSAGI INTEZKEDESEI

Az Ugynokség legfébb célja a biztonsag és a kérnyezetvédelem magas
és egységes szinvonalanak elésegitése és fenntartasa. Ennek elérése
érdekében az EASA a biztonsaghoz kot6dé kiilonféle tevékenységekben
vesz részt, amelyek kozott megtalalhaté a tanusitas, a szabalyalkotas

és a szabvanyositas. E tevékenységeket tiikrozi az Ugynokség szervezeti
felépitése, a megfeleld igazgatosagok révén. A Tanusitasi lgazgatosag
tobbek kozott az Uj vagy mar létez6 légijarmlvek, hajtdmdivek és
rendszerek tanusitasaval foglalkozik. A Szabalyalkotasi Igazgatdsag
tevékenységei kozott a repulés biztonsagahoz hozzajarulé uj elGirasok
megszovegezése vagy a meglévd elbirasok madositasanak megszovegezése
talalhato. A Szabvanyositasi Igazgatdsag célja a biztonsagi szintek
valamennyi EASA-tagallamban vald szabvanyositasa és fenntartasa. E
célbdl ez az igazgatosag kilonféle tevékenységekben vesz részt, amelyek
kozott megtalalhato a polgari légikozlekedési hatosagok, a légijarmivek
uzemeltetdinek és a légikozlekedési iparag mas szerepldinek ellendrzése.

6.1.  SZABVANYOSITAS

Az Ugynokség 2008-ban végzett vizsgalatai

azt mutattak, hogy a szabvanyositasi folyamat
a kezdeti és folyamatos légialkalmassag terén
elérehaladott allapotban van, és az Eurépai
Bizottsag 736/2006/EK rendelete stabil
keretrendszert nyujt a rendelet tagallamokban
torténd megvaldsitasanak nyomon kovetéséhez,
amelyet a 216/2008/EK alaprendelet és a
végrehajtasi szabalyok (2042/2003/EK és
1702/2003/EK) fogalmaznak meg. Ennek
ellenére jelentds javulas szlkséges a miiveletek,
a repllésoktatd szimulatorok és a szakszolgalati
engedélyek terén. A végrehajtasi szabalyokat
még nem bocsatottdk ki, a JAA-rendszer pedig
hanyatléban van és 2009. junius 30-tél
megsz(inik.

33. oldal
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EUROPAI REPULESBIZTONSAGI UGYNOKSEG

Az EU jogi keretrendszerén belll a vizsgalatok
szama (13 a kezdeti légialkalmassag, 26 a
folyamatos légialkalmassag terén), amelyet
kockazatalapu mddszerrel hataroztak meg,
szinte valtozatlan maradt az el6z6 évhez képest.

A kezdeti légialkalmassag terén a korabbi
évekhez hasonlé allapotok tapasztalhatok, ami
azt jelenti, hogy minden érdekelt orszagban
megfelelS és eqgységes az értelmezés és a
végrehajtas. A folyamatos (égialkalmassag
(CAW) terén, ahol az egyes tagallamok sajat
kompetencidja érvényeslil, az dltalanos javulds
ellenére a szabalyok egységes és megfelels
végrehajtdsa még tovabbi eréfeszitéseket
igényel. Ez a korabbi évek CAW allapotat tikrozi.

Erdemes megjegyezni, hogy az adott
szamu vizsgalatra esé hidnyossagok szama
mindkét tertleten jelentésen csokkent. Ennek
oka, hogy 2008-ban atfogd, masodik vizsgalati
korre kerdlt sor. Nyilvanvald, hogy a 736/2006/
EK rendelet hatalybalépéséig a szabvanyositasi
folyamat jelentés mértékben elésegitette
azt, hogy a nemzeti repllési hatdsagok
megfeleljenek az EU el&irdsainak. Ez kiilonosen
igaz sok Uj tagallam esetében, ahol azonban
tovabbra is adodnak nehézségek.

A legtobb illetékes hatdsag, beleértve az
Uj tagallamok hatdsagait is, aktivan tamogatja
a folyamat végrehajtasat, és a szabvanyositasi
csoportok fenntartasahoz szlikséges
er6forrasokat is biztositja az EASA szdmara. Az
Ugynokség altal szervezett szabvanyositasi
értekezletek egyre nagyobb sikere mellett
ez is a proaktiv szabvanyositas elfogadottsagat
igazolja.

Az EASA képzési stratégidja, amelynek
szerves része a képzés nemzeti repllési hatdsagi
felugyel6k felé torténd megnyitasa, jo
eszkoznek tlinik a szabalyok egységes
bevezetésének elésegitésére a tagallamokban.
Emellett azonban tovabbi fejlesztésekre is
szlikség van.

A szervezet jévahagyasi tevékenysége az
Ugynokség kezdeti hatokorének viszonylataban
mind a mlveletek, mind a mdédszertanok
tekintetében a kiforrottsag jegyeit mutatja.

A gyartasi szervezetek jovahagyasanak
(POA) tekintetében 2008 fontos mérféldkének
bizonyult az egységes eurdpai POA
kibocsatasaval az Airbus szamara, julius 21-én.
A bévulé kinai gyartasi kapacitas mellett
a szegmens tevékenysége ebben az irdnyban
novekedést mutatott. A jovében tovabbi
novekedés varhatd, Oroszorszag tekintetében is.

A SAFA koordinacids feladatait 2007.
januar 1-én az Ugyndkség vette at a JAASL. Az
Ugynokség szerepe e téren kétrétd. Egyrészt
fenn kell tartania és fejlesztenie kell a SAFA
adatbazisat, masrészt haromhavonta
adatelemzéseket, valamint a Bizottsag
kérésére ad hoc elemzéseket végez. 2008-ban
az Ugynokség a webalapu SAFA alkalmazason
jelent@s frissitést végzett, amely
nagymértékben javitani fogja a harmonizacids
szintet és Uj lehet&ségeket fog biztositani
a SAFA-ban részt vevé allamoknak (elézetesen
leirt eredmények, jobb tdmogatas a nyomon
kovetési tevékenységekhez és a vizsgalatok
Osszpontositasahoz). Ezenfeliil a SAFA adatainak
elemzése fontos mutatokat eredményezett
az Eurépaban m(ikodé légitarsasagok atfogd
biztonsagi szintjére vonatkozoan, amely
hozzasegit a potencialis kockdzati tényez6k
meghatarozasahoz és a kozvetlen mindségi
tervezéshez. Végul pedig a SAFA-ban részt vevé
allamok és mas érdekelt felek egyeztetéseit
kovet6en szeptember 29-én elfogadasra kerult
a SAFA-felugyel6k utmutatd anyaga, amelyet az
EASA weboldaldn is kozzétettek. Az Utmutato
anyag hatraléve részeinek kdzzététele 2009
elsé felében varhato.

6.2.  TANUSITAS

A Tanusitasi Igazgatdsag kozvetlenul hozzajarul
a repulésbiztonsaghoz azzal, hogy a tanusitasi
tevékenységeket a replléstechnikai termékek,
alkatrészek és berendezések lehetd
legmagasabb biztonsagi szintd, az EU egészére
kiterjedd jovahagyasahoz vezetben végzi.
Ehhez kapcsoldddan a repiléstechnikai termék
csak akkor kaphat tervezési jévahagyast, ha
valamennyi alkalmazandé biztonsagi
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kovetelménynek megfelel. Az Ugynokség
2008-ban Osszesen 5379 tervezéshez
kapcsolédo tanusitvanyt adott ki.

A tanusitasi tevékenységek mellett
a Tanusitasi Igazgatésag masik f6 feladata a
replléstechnikai termékek, alkatrészek és
berendezések folyamatos |égialkalmassaganak
tevékeny biztositasa teljes életciklusuk alatt. A
Tanusitasi lgazgatdsag ezért alapos folyamatos
légialkalmassagi eljarast dolgozott ki, amelynek
célja a balesetek megel6zése. E folyamat alapja
a kotelez6 eseményjelentés, balesettel
vagy varatlan eseménnyel kapcsolatos vizsgalat,
illetve tipusterv felllvizsgalat stb. révén
szolgaltatott adat.

A tanusitvany tulajdonosanak vizsgalata és
elemzése alapjan, vagy mas egyéb informacidk
alapjan az EASA meghatérozza azokat a
megfeleld intézkedéseket, amelyek a nem
biztonsagos korllmények megallapitasa esetén
a megfeleld javitd intézkedéseket elird
légialkalmassagi iranyelvek (AD) kibocsatasahoz
vezethetnek.

2008-ban az Ugyndkség 261 AD-t és 45
vészhelyzeti AD-t irt el6. A égialkalmassagi
iranyelvekkel, biztonsaggal és kutatassal
foglalkozd részleg létrehozasaval a Tanusitasi
Igazgatoésag célja a folyamatos légialkalmassagi
eljaras kovetkezetességének biztositasa volt.

Ezenfellil tovabbi tevékenységekre is sor
kertl, példaul a légialkalmassagi informacids
haldzatok bevezetésére a polgari
|égikdzlekedési hatdsagokkal egylttmikodésben,
amelyek a f6bb eurdpai termékek tekintetében
érvényes EASA-tanusitvanyokkal rendelkeznek
(pl. A380). A potencialis biztonsagi kockazatokrél
rendszeres légialkalmassagi értekezletek
folynak a gyartokkal és a kulfoldi hatdsagokkal.
Mindez az Ugynokség és a Tanusitasi lgazgatdsag
tobbek kozott arra irdnyulé megkozelitésének
része, hogy szorosan egylttmukodjenek
eurdpai és nem eurdpai szereplékkel kétoldalu
megallapodasokon keresztul, valamint hogy
innovativ biztonsagi halozatokat dolgozzanak ki
a lajstromozo allamokkal.

A flggetlen felek (példaul az ICAO) altal
végzett rendszeres ellenérzések megerdsitették,
hogy a Tanusitasi Igazgatdsag és egészében
véve az Ugynokség megfeleld Uton halad
kotelezettségeinek teljesitése felé, és jelentésen
hozzajarul a repulésbiztonsdg magas
szinvonalahoz.

Reditelstvi pro pFipravu pfedpis se
podili na tvorbé viech pravnich predpist EU a
provadécich dokumentd tykajicich se requlace
bezpeclnosti civilniho letectvi a souladu
s zivotnim prostredim. Predklada vyjadreni
Evropské komisi a Komise s nim musi konzultovat
vsechny technické otazky v oblasti jeho
plsobnosti. Rovnéz odpovida za pfislusnou
mezinarodni spolupraci.

Nasledujici tabulka obsahuje prehled
soucasnych Ukold v oblasti tvorby predpist s
primym dopadem na kategorii stanovenych
nehod a incidentd.

6.3.  SZABALYALKOTAS

Az Ugyndkség Szabalyalkotasi Igazgatosaga
hozzajarul az 6sszes olyan unids jogalkotasi

és végrehajtasi anyag létrehozdsdhoz, amely a
polgari repllésbiztonsaggal és a
kérnyezetvédelmi megfelel6séggel kapcsolatos.
Véleményeket nyujt be az Eurdpai Bizottsaghoz,
emellett a kompetenciajaba tartozd barmilyen
kérdésben a Bizottsdgnak konzultalnia kell vele.
Feladatai kozé tartozik tovabba a fentiekhez
kapcsolodd nemzetkozi egytttmikodés
koordinaldsa. A kovetkezé tablazatban azok a
jelenlegi szabalyalkotasi feladatok vannak
felsorolva, amelyek kozvetlen hatassal vannak
a feltlintetett baleset- és eseménykategéridkra.
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BALESETI KATEGORIA SZABALYALKOTASI FELADAT ID&szak
RI-VAP OPS.009 Futépalyara valé behatolas: végrehajtasi szabalyok  2012-2015
(futépalydra valé behatolds —  kidolgozasa a JAA-tél atvett feladatok és az EUROCONTROL
jarmd, légijarmd vagy ember)  EAPRI jelentése alapjan
ARC OPS.012 A JAA OPSG-t6l atvett varatlan futdpalya-valtasi 2012-2015
(rendellenes feladat
futépalya-kapcsolat) 25.026 Elektronikus ellendrzélista, intelligens riasztas és 20112012
automatikus magassagjelzés
25.027 Légijarmivek tervezése 20122014
AWO.006 GNSS leszallasi rendszer 2011-2013
RE OPS.012 A JAA OPSG-t6l atvett varatlan futdpalya-valtasi 2012-2015
(futépalyardl valé tulfutas) feladat
25.026 Elektronikus ellengrzélista, intelligens riasztas és  2011-2012
automatikus magassagjelzés
25.027 Légijarmiivek tervezése 2012-2014
AWO.006 GNSS leszallasi rendszer 2011-2013
LATL OPS.054 Radids magassagmérdk helikopterekhez; 2012-2015
(kis magassagban végzett végrehajtasi szabaly feliilvizsgalata a megvaldsitasi/
mliveletek) értelmezési problémak miatt
CFIT OPS.057 A JAA TGL-43 HEMS hegyvidéki miveletek atlltetése 2012-2015
(iranyitott foldnek vagy 20.003 Szitkséges navigaciés teljesitmeny / 2009
fold felé repdilés) teriiletnavigacio
20006 APV/LPVRNAV 2009
25.026 Elektronikus ellendrzglista, intelligens riasztas és  2011-2012
automatikus magassagjelzés
25.027 Légijarmiivek tervezése 2012-2014
ATM/CNS (légiforgalmi 20.003 Sziikséges navigacios teljesitmény / teriiletnavigacio 2009
szolgalat/ kommunikacio, 20006APV/LPVRNAV 7777777777777777777777777777777777777777777777777 2009
navigacié & feliigyelet/) AWO.006 GNSS leszallasi rendszer 2011-2013
ANS/ATM. 001 IR, CS é5 AMC az ANS/ATM-hez 2009-2013
F-NI 25.006 H6- és hangszigetel6 anyag 2009
(téiz/fist (becsapédas nélkill)) ~ MDM.002 Elektromos kabeldsszekoté rendszerek ~ lezérva

25.028 Védelem a tormelékbecsapddassal és

a tlizzel szemben

25.056(b) Gyulékonysag csokkentése /

Uzemanyagtartaly-biztonsag




6.0 AZ UGYNOKSEG BIZTONSAGI INTEZKEDESEI

37. oldal

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.

BALESETI KATEGORIA SZABALYALKOTASI FELADAT IDészak
F-POST 25.006 HG- és hangszigetel6 anyag 2009
(tliz/fust (becsapddas utan))
EVAC 25.004 2009-2011
(evakualas) 25.039 Utasvészkijaratok tipusa és szama
26.001 11 tipus kijarat: hozzaférés és hasznalhatésag elinditva-2011
27/20.008 Kényszerleszallas — utas tilélési esélye 2011-2013
SCF-NP 25.056(b) Gyulékonysag csokkentése / lizemanyagtartaly-biztonsag 2009

(rendszer-/alkatrészhiba
vagy hibas miikodés

(nem hajtomdivi))

25.028 Védelem a tormelékbecsapddassal elinditva-2011

és a tlizzel szemben

MDM.028 Elavulé |égijarmU-szerkezetek elinditva-2013

SCF-PP

25.055 Alacsony iizemanyagszint jelzése / lizemanyag kifogyasa 2009-2011

(rendszer-/alkatrészhiba vagy ~ E.009 Jég elleni védelem elinditva—2010
hibss mikodés (hajtomivi)) ~ E.0O11 Hajtomi-kendolajy 2012-2013
E.014 Hajtomii beragadasa hirtelen leallas utan 2010-2012
LOCH 23.010 Dugdhuzéba nem esé replilégépek koncepcidja 2011-2013
(iranyitas elvesztése — a S-23-ban
levegében) 25.028 Védelem a tormelékbecsapodassal ésa elinditva—2011
tlizzel szemben
27/29.003 Fiiggéleges tengely korilli elfordulast okozo elinditva—-2011
kortlmények
210380¢ elinditva-2010
Usos 25.026 Elektronikus ellendérzélista, intelligens riasztas és 2011-2012

(révidre szallas/hosszura

automatikus magassagjelzés

szallas) 25.027 Légijarmlivek tervezése 2012-2014

AWO.006 GNSS leszallasi rendszer 2011-2013
ADRM (repiil6tér) ADR.001 Végrehajtasi szabalyok és a CS/AMC 2010-2013
CABIN 25.035 Kabinkornyezet - levegémindsége - ANPA elinditva-2011
(kabinon belilli biztonsdgi ~ 26.002 Dinamikus illéstesztelés (16g) 20092011
események) 27/20.008 Utas tilélési esélye vizreszallasnal 2011-2013
FUEL 25.055 Alacsony lizemanyagszint jelzése /iizemanyag kifogyasa 2009-2011

(Gzemanyaghoz kapcsol6dd)

SEC

(biztonsaggal kapcsolatos)

25.057 Biztonsag 2009-2011

26.006 Megerdésitett pilotafiilke-ajtok — kettds 2012-2014

cselekvGképtelenség

ICE (jegesedés)

MDM.054 AMC a karbantartasi szervezeteknek az A-NPA 2007-13 2009-2010




EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTES, 2008

38. oldal

EUROPAI REPULESBIZTONSAGI UGYNOKSEG

6.4.  AZ EUROPAI STRATEGIAI
REPULESBIZTONSAGI KEZDEMENYEZES
(ESSI)

Az eurdpai stratégiai repllésbiztonsagi
kezdeményezés (European Strategic Safety
Initiative, ESSI) egy dnkéntes, maganerébol
alapftott és jogi szempontbol nem kotelezd
érvény( légikozlekedés-biztonsagi partnerség
az EASA, a nemzeti églgyi hatdsagok, az
EUROCONTROL, az Gzemben tartok, a gyartok,
a egyesuletek, a kutatélaboratériumok és mas
érdekeltek kozott, amelynek célja a repiilés
biztonsdgéanak javitasa Eurdpaban és a vilag
mas részein. A kezdeményezésben tobb mint
150 szervezet vesz részt. A 2006. aprilis 27-én
Utjara inditott ESSI az Egyesult Légligyi Hatdsag
(JAA) koz0s replilésbiztonsagi stratégiai
kezdeményezésének (JSSI) jogutodja.

Hattérinformaciok, a
feladatmeghatarozas, valamint a részt vevé
szervezetek teljes listaja az EASA weboldalan
megtalalhaté www.easa.europa.eu/essi.

Az ESSI az EASA vezetésével m(ikodo
Eurdpai Repuléstigyi Kutatasi Partnerség
(EARPG) tagja, ahol kutatasi projektekre tehet
javaslatokat.

Az ESSI-nak harom csoportja van:

— Az Eurdpai Kereskedelmi Repllésbiztonsagi
Csoport (ECAST),

— Az Eurdpai Helikopterbiztonsagi Csoport
(EHEST),

— Az Eurdpai Altaldnos Célu Repiilésbiztonsagi
Csoport (EGAST).

6.4.1. AZ EUROPAI KERESKEDELMI
REPULESBIZTONSAGI CSOPORT (ECAST)

Az ECAST tobb mint 60 résztvevd szervezettel az
US CAST eurdpai megfeleldje. 2006 oktdberében
jott létre, az IATA és EASA koz0s vezetésével.

Az ECAST Eurépaban nyomon kéveti a
JSSI-t6L orokolt cselekvési tervek végrehajtasat.
E tervek az ,irdnyitott foldnek vagy fold felé
repllés” (CFIT), a ,megkozelités és leszallas” és
az ,irdnyitas elvesztése” kategdriadju balesetek
kockazatanak csokkentésével foglalkoznak.
2007-2008-ban két miveleti tervre vonatkozd
felmérésre kerdlt sor a nemzeti légugyi

hatésagok és a légitarsasagok bevonasaval.
Jelenleg a JSSI-t6L 6rokolt 23 miveleti tervbél
20 elkészult, 3 pedig folyamatban van.

Ezzel parhuzamosan az ECAST 2007-ben

kidolgozott egy haromszakaszos folyamatot:

- 1. SZAKASZ: A biztonsaggal kapcsolatos
kérdések azonositasa és kivalasztasa
Eurdépdban;

- 2. SZAKASZ: A biztonsaggal kapcsolatos
kérdések elemzése; és

- 3. SZAKASZ: A cselekvési tervek kidolgozasa,
végrehajtasa és nyomon kovetése.

Az 1. SZAKASZ 2007 aprilisdban kezd8dott.
A célkitlzés a prioritasok meghatarozasa volt
a tovabbi ECAST-munkahoz, harom kritérium
alapjan: a biztonsag fontossaga, lefedettség
(annak mértéke, amennyire a targyat
mas biztonsagi munka mar lefedi) és a magas
szintd koltségel6nyok vagy hatasvizsgalati
szempontok.

A 2. SZAKASZ részeként az ECAST
2008-ban két munkacsoportot hozott létre a
biztonsagi rendszerek (SMS) és a foldi biztonsag
terén, valamint egy alcsoportot a biztonsagi
elemzések modszertananak tovabbfejlesztéséhez.
Az SMS munkacsoport feladata, hogy kifejlessze
a legjobban bevalt médszerek anyagait, amelyek
segitik az érdekelteket abban, hogy a biztonsag
terén megfeleljenek az ICAO szabvéanyainak és
az EASA jovébeli szabalyainak. Az anyag 2009
aprilisaban az ESSI weboldalan jelent meg, és
barki szamara ingyenesen elérhetd.

Tovabbi informacié az ECAST
weboldalan taldlhato
www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html.

6.4.2. AZEUROPAI HELIKOPTERBIZTONSAGI
CSOPORT (EHEST)

A 2006 novemberében alapitott EHEST

a fébb eurodpai helikoptertorzs-, hajtomi- és
rendszergyartokat, az Uzemeltetdket,
szabalyalkotdkat, helikopter- és
pilotaszovetségeket, valamint kutatoszervezeteket
és balesetvizsgalokat fogja 6ssze, egyes katonai
uzemeltetSkkel kiegészitve. Az EHEST az EASA, az
Eurdpai Helikopteriizemeltet6i Bizottsag (EHOC)
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és az EUROCOPTER koz0s vezetése alatt all.

Az EHEST egyben a Nemzetkozi
Helikopterbiztonsagi Csoport (International
Helicopter Safety Team, IHST) eurdpai tagja is.
Az EHEST elkotelezett az IHST azon célja
mellett, hogy 2016-ra vildgszerte 80%-kal
csokkentsék a helikopterbalesetek szamat.

2008-ban az Eurdpai Helikopterbiztonsagi
Elemz6csoport (az EHEST elemz6csoportja) 186
olyan baleset elemzését végezte el, amelyeknél
a balesetet kivizsgalo bizottsag végleges jelentést
adott ki. Ez az adott id&szak baleseteinek kb.
58%-at teszi ki.

A baleseti jegyz&konyvekben hasznalt
nyelvek sokféleségének kezelése és az
er6forrasok felhasznalasanak optimalizaldsa
érdekében az EHSAT kilenc regionalis
elemz6csoportot hozott [étre Eurdpa-szerte. A
regionalis elemzések dsszevonasa eurdpai
szinten torténik. Ez a kezdeményezés
egyedulallé abban a tekintetben, hogy célja a
helikopterbalesetek egész Eurdpara kiterjed6
elemzése.

Az EHSAT biztonsagfejlesztési javaslatokat
is megfogalmazott az elemzések alapjan. A
legtobb javaslatot a képzés és oktatds, a repulési
miiveletek, a biztonsagkezelés és
biztonsagkultura, valamint a szabalyok és
szabvanyok terén tették. 2009 februarja o6ta
az EHEST Eurdpai Helikopterbiztonsagi
Végrehajté Csoportja (EHSIT) végzi a javaslatok
feldolgozasat. Az el6zetes jelentés 2009
aprilisdban jelent meg.

Tovabbi informécié az EHEST
weboldalan taldlhato
www.easa.europa.eu/essi/ehestEN.html.

6.4.3. AZ EUROPAI ALTALANOS CELU
LEGIKOZLEKEDES BIZTONSAGI CSOPORTIJA
(EGAST)

Az EGAST az ESSI harmadik egysége. Az Eurdpai
Altalanos Célu Replilésbiztonsagi Csoport
(European General Aviation Safety Team, EGAST)
oktoberében, amelyen az altalanos célu
repllés kozdsségének tobb mint 60 képviseldje
vett részt egész Eurdpabol. , Az altalanos

célu repllés kiemelten fontos az Eurdpai
Repulésbiztonsagi Ugynokség szamara.

Az EGAST Uj, kihivast jelent6 kezdeményezés
Eurdpaban. Az Ugynokség udvozli a repiilés
kdzosségének széles kord részvételét, mivel
er6feszitéseinek egy része az altalanos

célu repllés életre keltésére iranyul” — mondta
Patrick Goudou az EASA (igyvezet( igazgatdja
a megnyitd rendezvényen.

Az EGAST az 0sszehangolt eurdpai
er6feszités szikségességére ad valaszt. A
meglévs kezdeményezésekre épulé programot
az EASA, az Eurdpai Uzleti Légiforgalmi Tarsasag
(EBAA), az Eurdpai Légibemutatok Tanacsa (EAC)
és az Eurdpai Altaldnos Repiiléstamogatasi
Tanacs (ECOGAS) kozosen vezeti.

A kezdeményezés tagsagat a kulonféle
szervezetek, gyartok, szabalyozdk, repllSklubok,
balesetvizsgalok, kutatdsi szervezetek és mas, az
altalanos célu légikozlekedésben érdekelt felek
képviseli alkotjak. Harom rétegben szervezddik,
amelyek a kilonbozé részvételi szinteknek
felelnek meg: Az 1. szint a kezdeményezést
irdnyitd kozponti csoport. Korilbelll 20 tagja van,
akik az altalanos célu légikozlekedés kilonféle
szegmenseit képviselik. Az EGAST 2. szintjét
korlbelul 60 szervezet alkotja, akik részt vesznek
a kezdeményezésben, de nem iranyitd szerepben.
Az EGAST 3. szintje a globalis eurdpai
|égikozlekedési kozosség.

2008-ban az EGAST felmérést végzett az
altalanos repulésbiztonsagi kezdeményezésekrdl,
a biztonsaggal kapcsolatos kiadvanyokrél és
egyéb anyagokrol, valamint az eurdpai
biztonsagi prioritasokrol. A munka célja egy
eurdpai dokumentumtdr létrehozasa, valamint
a prioritasok kialakitasa volt. Véglegesitették a
feladatmeghatdrozasokat, elkészitették az EGAST
weboldaldt, és szoros egylittm(ikodést alakitottak
ki a francia ,Institut pour lAmélioration de
la Sécurité Aérienne” (Intézet a Légibiztonsag
Javitasaért, IASA) szervezettel.

Tovabbi informacié az EGAST
weboldalan talalhato
www.easa.europa.eu/essi/egastEN.html.
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1. FUGGELEK

AZ ADATGYUIJTESRE ES -MINOSEGRE
VONATKOZO ALTALANOS MEGJEGYZESEK

A megadott adatok nem teljes kortiek. A konny légijarmUvek esetében egyes tagallamokra
vonatkozdan az adatok hianyosak. A vizsgalati eredmények azonnali rendelkezésre allasa és az
adatoknak az allamok altali, teljes vagy idSbeni szolgaltatasa nélkil az Ugynokség nem tud teljes
képet nyujtani az eurdpai repulésbiztonsag valamennyi aspektusarol.

Az Ugynokség tovabbra is eréfeszitéseket tesz annak érdekében, hogy a jovébeni EVES
REPULESBIZTONSAGI JELENTESEKHEZ a kdnnydi légijarmivekre vonatkozo baleseti adatokat
szerezzen, és teljesebb kor(i adatokat remél, ahogyan a jelentési rendszerek és az adatok
hianyaval kapcsolatos tudatossag majd beérik az EASA tagallamaiban.

Az adatokkal végzett munka azt mutatja, hogy a CICTT eseménykategdria-rendszerezés
korlatozottan hasznalhato, ha helikopterekre, konny( égijarmvekre és mas égikozlekedési
tevékenységre, példaul sarkanyrepulésre vagy ejtéerny6zésre alkalmazzak. Ezért a légikozlekedési
rendszer e szegmensével kapcsolatos, a biztonsagot érinté aggodalmak hatékonyabb kovetése
érdekében Uj megkozelitések kidolgozasa sziikséges. A CICTT el6fordulasi kategoriak
rendszerezésében végzett relativ médositasokat nem lehetett alkalmazni az ebben az évben
bekovetkezett balesetekre, mivel a hatésagok csak 2009-t6l kezdik alkalmazni az Uj besorolasi
rendszert.

A nagyobb légijarm(ivek esetében az adatok olyan mértékben teljes korlek, amilyen
mértékben a tagallamok a baleseti adatokat a 13. melléklettel 6sszhangban az ICAO-nak
bejelentették. Vizsgalatok soran fény dertlt arra, hogy nem minden allam jelent teljes kor(ien és
id6ben az ICAO felé.
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2. FUGGELEK

FOGALOMM

A2-1: ALTALANOS
AD

légijarmiivel
folytatott
munkavégzés (AW)

ATM

kereskedelmi
légiszallitas (CAT)

CAST

CICcTT
CNS
EASA
EASA MS

ECAST
EGAST
EHEST
ESSI

Halalos baleset

kilfoldi lajstromozasu
légijarmi

altalanos célu
légikozlekedés (GA)
ICAO

konnyti légijarmii
MTOM

SAFA

menetrend
szerinti légikozlekedési
szolgaltatas

SISG

harmadik orszagbeli
légijarmii

EGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

légialkalmassagi iranyelv: a égijarmUivek tulajdonosainak vagy
UzemeltetGinek sz6lo értesités egy légijarmd, hajtomd,
repul6elektronika vagy mas rendszer adott modelljének ismert
repllésbiztonsagi kérdéseivel kapcsolatban.

Légijarmdvel folytatott olyan mUvelet, amelynek soran légijarmivet
hasznalnak specializalt szolgaltatasokra, példaul a mezégazdasag,
az épitbipar, a fényképezés, az ellendrzés, a megfigyelés és 6rzés, a
kutatas-mentés, vagy a légihirdetés terlletén.

Légiforgalmi szolgalat

Utas, aru vagy postai kiildemény dij vagy bérleti dij ellenében
valo szallitasat magaban foglalo, légijarmUvel folytatott miivelet.

A kereskedelmi légikozlekedés biztonsagaval foglalkozd csoport. Az ECAST
az eurdpai kezdeményezés.

CAST-ICAO Kozos Osztalyozasi Csoport
Kommunikacio, navigacié és felligyelet/légiforgalmi szolgalat
Eurdpai Repulésbiztonsagi Ugynodkség

Az Eurdpai Replilésbiztonsagi Ugynokség tagallamai. A 27 eurdpai unios
tagallam, valamint Izland, Liechtenstein, Norvégia és Svdjc.

Az eurdpai kereskedelmi [égikozlekedés biztonsagaval foglalkozd csoport
Eurépai altalanos célu replilésbiztonsagi csoport

Eurépai helikopterbiztonsagi csoport

Eurdpai stratégiai repulésbiztonsagi kezdeményezés

Olyan baleset, amely a bekovetkezésétdl szamitott 30 napon belil a
repilGszemélyzet és/vagy a légiutasok legalabb egy tagjanak (akar
a foldon is bekovetkezd) halalaval jar. (Forras: az ICAO 13. melléklete)

Az dsszes olyan légijarmU, amelyet egyik EASA-tagallamban
sem vettek lajstromba.

A kereskedelmi égiszallitasi mivelettél vagy a légijarmvel
folytatott munkamivelettél eltérd, légijarmUvel folytatott mivelet.

Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet

A 2251 kg alatti engedélyezett maximalis felszallo tomegu légijarma.
Maximalis engedélyezett felszalld tomeg

kilfoldi légijarmvek biztonsagi értékelése

A nagykozonség altal szabadon hasznalhatd, a kozzétett menetrend
szerint mikodtetett, vagy olyan rendszeres gyakorisaggal bird

légikozlekedési szolgaltatas, amely a nagykdzonség tagjai altal kozvetlendl
foglalhato, konnyen felismerhet6, rendszeres jaratsorozatokbol all.

Az ICAO biztonsagi mutatdkkal foglalkozé vizsgalati csoportja

Olyan légijarmd, amelyet nem egy EU-tagallam illetékes hatosaganak
ellen6rzése alatt haszndlnak vagy tizemeltetnek.
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2. FUGGELEK

FOGALOMMEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

A2-2: BALESETI KATEGORIAK ROVIDITESEI

ARC Rendellenes futdpalya-kapcsolat

AMAN Hirtelen mandver

ADRM Repll6tér

ATM/CNS Légiforgalmi szolgalat/kommunikacio, navigacio és feltgyelet

BIRD Utkozés / majdnem Gtkozés madarakkal

CABIN Kabinon belili biztonsagi esemény

CFIT Iranyitott foldnek vagy fold felé repiilés

EVAC Kilrités

F-NI Tliz/flst (becsapodas nélkil)

F-POST Tliz/flst (becsapodas utan)

FUEL Uzemanyaghoz kapcsolodd esemény

GcoL Foldi itkozés

RAMP Foldi kiszolgalas

ICE Jegesedés

LOC-G Iranyitas elvesztése — foldon

LOC-| Iranyitas elvesztése — levegében

LALT Kis magassagban végzett miveletek

MAC Airprox/TCAS riadd/Elkilonités elvesztése/Repllés kdzbeni (itkdzés
veszélye/Repiilés kozbeni Uitkozés

OTHR Egyéb

RE Futopalyarél valo tulfutas

RI-A Futépalyara valé behatolas — allat

RI-VAP Futépalyara vald behatolds — jarmdi, égijarmd vagy ember

SEC Biztonsaggal kapcsolatos

SCF-NP Rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas miikodés (nem hajtomvi)

SCF-PP Rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas miikodés (hajtomvi)

TURB Turbulencia fellépése

UsosS Rovidre szallds/Hosszura szallds

UNK Ismeretlen vagy nem meghatarozott

WSTRW Szélnyiras vagy zivatar

A baleseti kategdriak az eléfordulds magas szint( osztalyozdsahoz hasznalhatok az adatok
elemzésének lehet6vé tétele érdekében. Az ebben az EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTESBEN
felhasznalt baleseti kategdriakat a CICTT dolgozta ki. Az ezzel a csoporttal és a baleseti
kategdriakkal kapcsolatos részletes tajékoztatas a weboldalon (http://intlaviationstandards.org/
index.html) talalhato.
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3. FUGGELEK

SZAMADATOK ES TABLAZATOK JEGYZEKE

A3-1: SZAMADATOK JEGYZEKE

2-1. ABRA: 100 millié utasmérfoldenkénti halalos utasbalesetek a menetrend szerinti

kereskedelmi szallitasban, a jogsértd cselekmények kivételével ................ 9
2-2. ABRA: A 10 millié repllésre juto utashalalesettel jaro balesetek szama a vilagon

a menetrendszer( kereskedelmi szallitasban, a jogsértd cselekmények

KIVETELEVEL 1.t 9
2-3. ABRA: A 10 milli6 repilésre jutd haldlos balesetek szamaranya a vilag régioi

szerint (2001-08, menetrend szerinti utas- és teherszallitds) ............co....... 9
3-1. ABRA: Halalos balesetek a kereskedelmi légiszallitasban — EASA-tagallambeli

és kulfoldi lajstromozasu repllégépek (Watch out for the explanations!

First one was not fully Visible.) ... 12
3-2. ABRA: Menetrend szerinti utasszallitas soran bekovetkezett haldlos balesetek

szamadatai — EASA-tagallambeli és kiilfoldi lajstromozasu repil6gépek.. 13
3-3. ABRA: Haldlos balesetek a mivelet tipusa szerint — kulfoldi replilégépek ............ 13
3-4. ABRA: Halalos balesetek a mivelet tipusa szerint — EASA-tagallamok ................... 14
3-5. ABRA: Haldlos és nem halélos balesetek baleseti kategoriai —

EASA-tagallamokban lajstromozott repllégépek (1999—2008) ................. 14
3-6. ABRA: Halalos és nem haldlos balesetek baleseti kategoridinak

szama — EASA-tagallamokban lajstromozott repllégépek ..........cocvunnee. 15
3-7. ABRA: Halalos balesetek szama — EASA-tagallambeli és kiilfoldi

[3jstromozast helIkOPLerek .........ccovveveieieeeieecceieecce e 16
3-8. ABRA: Haldlos balesetek a miivelet tipusa szerint — EASA-tagallambeli és

kilfoldi lajstromozast helikopterek ........cccceeeeiiiiieeirieeeeeceeeas 17
3-9. ABRA: Halalos balesetek kategoridi — EASA-tagallambeli és kalfoldi

lajstromozast helIKOPLerek ..o 18
3-10. ABRA: A négy leggyakoribb baleseti kategdria aranya — halalos

balesetek — helikopteres kereskedelmi szallitasi miveletek,

EASA-tagallamok és a vilag tobbi réSze .......cceeveiiiiiie 19
4-1. ABRA: 2250 kg feletti repllégépek — halalos balesetek — EASA-tagallamok ........ 21
4-2. ABRA: 2250 kg feletti helikopterek — halalos balesetek — EASA-tagallamok......... 21
4-3. ABRA: Az 3ltaldnos célu repllés baleseti kategoriai — 2250 kg

folotti replil6gépek — haldlos és nem haldlos kimenetel(

balesetek — EASAagAllamOok .......c.vuevieeirieiiiiircece e 23
4-4. ABRA: Légimunkavégzés: baleseti kategoridk — 2250 kg folotti

repul6gépek — haldlos és nem halalos kimenetell balesetek —

EASA-AGALAMOK .ovoeieiiiiiieie e 24
4-5. ABRA: Uzleti célu repilés soran bekdvetkezett halalos balesetek — EASA-

tagallambeli és kulfoldi lajstromozasu repUlEgépek .......cocovieueerericenennne. 25
5-1. ABRA: 2250 kg alatti légijarmUvek — halalos balesetek, mvelet tipusa,

20062008 — csak EASA-tagallamokban lajstromba vett légijarmivek ... 28
5-2. ABRA: 2250 kg alatti légijarmdvek — halalos balesetek, a légijarmu kategodrigja,

2006—2008 — EASA-tagallamokban lajstromba vett égijarmUvek ............ 28
5-3. ABRA: 2250 kg alatti légijarmivek — baleseti kategdridk megoszlasa

2006—2007-ben — EASA-tagallamokban lajstromba vett égijarmdvek ....29
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LEGUARMU

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink.

4. FUGGELEK

A HALALOS BALESETEK FELSOROLASA (2008)

A kovetkez6 tablazatok kizarélag a 2008-ban kereskedelmi légiszallitasi miveletek soran a
2250 kg tanusitott legnagyobb felszallo tomeget meghalado repul6gépekkel bekovetkezett
halalos baleseteket tartalmazzak.

DATUM ESEMENY SZERINTI LEGUARMU TiPUSA MUVELET TiPUSA FEDELZETEN FOLDON
ALLAM BEKOVETKE-ZETT BEKOVETKE-ZETT
HALALESET HALALESET
2008.05.30. Honduras AIRBUS INDUSTRIES - A320  Utasszallité 3 2
2008.0620. Norvégia | FAIRCHILD-300 Képzés/ellensrzés 3 o
2008.08.20. Spanyolorszdg  MCDONNELLDOUGLAS - Utasszallits 158 0
MD80-AS SZERIA
DATUM ESEMENY SZERINTI TYP LETADLA MUVELET TiPUSA FEDELZETEN FOLDON
ALLAM BEKOVETKE-ZETT BEKOVETKE-ZETT
HALALESET HALALESET
2008.01.04. Venezuela LET AERONAUTICAL WORKS  Utasszallitd 14
L410UVP
2008.01.05. Egyesiilt Allamok PIPER PA-31P-350 (MOJAVE) Utasszallits 6
2008.01.14. Egyesiilt Allamok BEECH1900 Teherszallts T
2008.01.16. Egyesillt Allamok NORTH AMERICAN Teherszallits T
COMMANDER 500
2008.01.16. Egyesiilt Allamok RAYTHEON 58 BARON (Ores) T
atreplilés
200801.19. Angola BEECH 200KINGAIR Utasszallits 3
20080126 Indonézia IPTNNC212-100 Teherszallts 5
200801.30. Indonézia DE HAVILLAND DHC6-300  Utasszallits T
2008.02.13. Egyesiilt Allamok PIPER PA-23-250 AZTEC  Teherszallits T
2008.02.21. Venezuela AVIONS DE TRANSPORT  Utasszallits %
REGIONAL ATR 42-300
2008.03.04. Egyesillt Allamok CESSNA500/501 CITATION  Utasszallits s
2008.03.15. Nigéria RAYTHEON 1900 (Ores) 3
atreplilés
2008.03.30. Egyesilt Kiralysag CESSNA 500/501 CITATION ~ Utasszallits. s
20080331 Braziia NEIVANE821 (CARAJA)  Teherszallts 2
2008.04.03. Suriname Pzl-Polskie Zaklady Utasszallits 9
Lotnicze AN-28
2008.04.09. Ausztralia FAIRCHILD SA227 1l Teherszallts T
20080411, Moldovai . ANTONOVAN32 (Ore) s
Koztarsasag atrepiilés
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DATUM ESEMENY SZERINTI LEGUARMU TiPUSA MUVELET TiPUSA FEDELZETEN FOLDON
ALLAM BEKOVETKE-ZETT BEKOVETKE-ZETT
HALALESET HALALESET
2008.04.15. Kongoi MCDONNELL-DOUGLAS Utasszallito 15 33
Koztarsasag DC-9-50
20080502 Brazia CESSNA310  légitad 6
20080502 Swudan BEECH1900 ~ Utasszallitt - a
2008.05.10 DélAfrka BRITTEN-NORMAN BN-2A  Utasszallits ° o
ISLANDER
20080517 Egyesillt Alamok DEHAVILLAND ~ Utasszallts 2
DHC2 MK | BEAVER
20080523 Egyesilt Allamok BEECH1900 Teherszallts T
2008.05.26. Orosz Fodersci ANTONOV AN-12 (Ore) >
atrepiilés
20080607 Chile CESSNA 208 CARAVAN|  Utasszallts T
2008.06.18 Egyesilt Allamok DEHAVILLAND Teherszallts T
DHC6 TWIN OTTER
20080627 Saudan ANTONOV AN-12 Teherszallts 7
20080630 Szudan | IWYUSHINIL76 Teherszallite s
2008.06.07. Mexikd MCDONNELL-DOUGLAS  Teherszallts T
DC-9-10
2008.07.07. Kolumbia BOEING 747-100/200 Teherszallts 2
200807.10. Chile BEECH 99 AIRLINER  Utasszallits °
2008.0731. Egyesilt Alamok BRITISH AEROSPACE 125 Utasszallts g
SERIES 800
2008.08.03. Kanada GRUMMAN G21GOOSE  Légitai s
2008.08.09 Indonézia PILATUSPC-B Teherszallts T
TURBO-PORTER
20080813 Szomalia | FOKKER F27 MK500 Teherszallite s
20080824 Kirgizisztan  BOEING 737200  Utasszallits 1 65
20080824 Guatemala CESSNA 208 CARAVAN | Utasszallite un
20080830 Venezuela BOEING 737200  Utasszallits s
20080830 Ecuador | BOEING 737200 (Ore) 3
atrepulés
2008.09.01 Kongsi BEECH1900  Utasszalitt 7
Koztarsasag
2008.09.14 Orosz Foderscié BOEING 737300  Utasszallits | 88
20080019 Egyesilt Alamok LEARET60 ~ Utasszallts s
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DATUM ESEMENY SZERINTI LEGUARMU TiPUSA MUVELET TiPUSA FEDELZETEN FOLDON
ALLAM BEKOVETKE-ZETT BEKOVETKE-ZETT
HALALESET HALALESET
2008.10.06. Szudan AIRBUS INDUSTRIES A310  Utasszallité 33
2008.10.08. Nepal DE HAVILLAND DHC6300  Utasszallits - 18
20081113, Irak ANTONOV AN-12 Teherszallts 7
2008.11.16. Kanada GRUMMAN G21GOOSE  légitaxi 7
2008.12.03. PuertoRico ~ NORTH AMERICAN Utasszallits 3
COMMANDER 690/1685
2008.12.03. Kolumbia | NORTH AMERICAN Sirgdsségi 2
COMMANDER 500 orvosi ellatas
2008.12.15. Atlanti-6cedn  BRITTEN-NORMANBN-2A  Utasszallts 2
északi része MK3 TRISLANDER
2008.12.18. Argentina AEROINDUSTRIAL lsmeretlen 2
COLOMBIANA SA PA-31T-
620/T2-620 CHEYENNE 2
2008.12.19. Vanuatu BRITTEN-NORMAN BN-2A  Utasszallits T

ISLANDER
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Nyilatkozat:

A megadott baleseti adatok kizarélag tajékoztatd jellegliek. Az informaciok az ICAO adataibdl, az
EASA-tagallamok konny( égijarm(vekre vonatkozé jelentéseibdl, és a légikdzlekedésiiparag
adataibol 0sszeallitott tigynokségi adatbazisbol szarmaznak. Az adatok a jelentés dsszeallitasakor
rendelkezésre allé ismereteket tukrozik.

Noha a jelentés tartalmanak elkészitésekor a hibak elkertlése érdekében az Ugynokség kells
gondossaggal jart el, a tartalom pontossagaért, teljességéért, illetve aktualitasaért nem vallal
garanciat. Az Ugynokség semmilyen felel8sséget nem véllal a pontatlan, elégtelen vagy érvénytelen
adatokbdl, tovabba a tartalomnak az eurdpai és a nemzeti jogszabalyok altal megengedett
mértékig torténd felhasznalasabdl, masolasabol vagy megjelenitésébdl eredd karért vagy
esetleges mas kovetelésért. A jelentésben szerepld informacié nem minésil jogi tanacsadasnak.
A dokumentummal 6sszefligg6 barmilyen tovabbi informacié vagy magyarazat érdekében
forduljon az EASA Kommunikaciés Osztalydhoz.

Koszonetnyilvanitas:

A szerz6k ezuton szeretnék megkdszonni a tagallamok segitségét, valamint a munka
elvégzéséhez és a jelentés elkészitéséhez nydjtott tdmogatast.

A szerz6k az ICAO és az NLR altal a munka soran nydjtott tdmogatasért is koszonetet mondanak.
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