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KOMMENTEERITUD

KOKKUVOTE

2008. aastal varjutas Euroopa lennundusohutust
Hispaanias toimunud traagiline 6nnetus
lennukiga McDonnell Douglas MD-82, millega
kaasnes 154 inimese hukkumine. Tegemist

oli maailma koige rangema lennudnnetusega
sel aastal.

Arilises lennutranspordis jai surmaga
loppenud onnetuste arv 2007. aasta tasemele
(kolm onnetust), olles kiimne aasta vaiksemaid.
Kogu maailma arilises lennutranspordis
toimus 2008. aastal kdikidest surmaga
loppenud onnetustest vaid 5,5% Euroopa
Lennundusohutusameti (EASA) liikmesriikides
registreeritud lennukitega. Muu maailma
keskmisega vorreldes on reisijate liiniveol
surmaga loppenud dnnetuste arv Euroopas
vaike. Euroopa arilises kopteritranspordis
loppes surmaga kaks onnetust, mis on
kull rohkem kui 2007. aastal, kuid vahem kui
kiimne aasta keskmine (kolm Gnnetust).

Lennukite ja helikopteritega tehtud
lennutdodel ja 6huvedudel pusis surmaga

loppenud onnetuste arv suhteliselt stabiilsena.

Nende tegevuste korral on koige sagedamaks
onnetuseliigiks ,juhitavuse kaotus lennu
ajal” (LOC-I). Tehnilistel probleemidel on palju
vaiksem roll.

Kolmandat aastat jarjest kogus amet
andmeid kergete ohusoidukitega (massiga alla
2250 kg) toimunud Gnnetuste kohta.Kokkuvottes
oli 2008. aastal seda liiki 6husoidukitega
onnetusi vahem kui 2006. ja 2007. aastal.
Saadud andmed ei ole siiski loplikud. Amet
jatkab koostood EASA liikmesriikidega, et
veelgi rohkem Uhtlustada andmete kogumist
ning soodustada liikmesriikidevahelist
andmete jagamist.

2008. AASTA OHUTUSARUANNE
sisaldab Ulevaadet ka EASA eri direktoraatide
voetud lennundusohutusmeetmetest.
Sertifitseerimisdirektoraat vastutab
lennundustoodete ning nende osade ja
seadmete lennukolblikkuse ja selle sdilimise
eest. Eeskirjade koostamise direktoraat
koostab uusi norme ja kehtivate normide
muudatusi, et tagada Euroopas uhised
ranged lennundusohutuse standardid.
Standardimisdirektoraat jalgib nende normide
taitmist.

Euroopa strateegilise ohutuse algatuse
(ESSI) raames tehti 2008. aastal olulisi
edusamme. Euroopa arilise lennunduse ohutuse
tooriihm moodustas kaks uut toortihma, mis
tegelevad lennundusohutuse juhtimissiisteemide
(SMS) ja maapealse ohutusega. Ohutuse
juhtimissiisteemide tooriihma koostatud
materjalid avaldati aprillis 2009. Euroopa
helikopterite ohutuse to6riihm analusis 186
helikopterionnetust, tootades koos liheksa
piirkondliku analUtsiriihmaga kogu Euroopas,
selle tulemusena valmisid ettepanekud
ohutuse suurendamiseks. Esialgne aruanne
avaldati aprillis 2009. Euroopa (ldlennunduse
ohutuse tooriihm koostas lilevaate
uldlennunduse ohutusega seotud algatustest,
ohutusalastest valjaannetest ja materjalidest,
et panna alus Euroopa andmekogule ning
tootada valja tooalased prioriteedid.

Kaesolev OHUTUSARUANNE holmab
ajavahemikku kuni 2008. aasta l6puni. Aruanne
ei kasitle 2009. aastal aset leidnud onnetusi,
neist tuleb juttu jargmises aruandes,
mis avaldatakse 2010. aasta esimesel poolel.
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SISSEJUHATUS

1.1 TAUST
Lennutransport on tks ohutumaid reisimisviise.
Lennuliikluse mahu suurenemisega on vaja
lennutranspordi ohutuseks ja jatkusuutlikkuseks
kogu Euroopa tasandil Ghisalgatust.
2003. aastal tegevust alustanud Euroopa
Lennundusohutusametil (EASA) on Euroopa Liidu
lennundusohutuse strateegias keskne roll. Amet
tootab Euroopa tasandil valja Uhised ohutus- ja
keskkonnanormid. Lisaks sellele jalgib amet
normide kohaldamist liilkmesriikides tehtavate
kontrollkaikudega ning pakub tehnilist
oskusteavet, valjadpet ja uuringuid. Amet teeb
koostood riikide ametiasutustega, kes jatkavad
selliste jooksvate Ulesannete taitmist nagu
uksikdhusoidukite lennukdlblikkuse sertifikaatide
valjaandmine ja pilootide litsentseerimine.
EASA avaldab kdesoleva dokumendi
eesmargiga teavitada Uldsust tsiviillennunduse
valdkonna Uldisest ohutustasemest. Amet
koostab sellise aruande igal aastal, nagu on ette
nahtud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20.
veebruari 2008. aasta maaruse (EU) nr 216/2008
artikli 15 lOikes 4. Seire ja jarelevalve kdigus
kogutud andmete analus voidakse avaldada
eraldi.

1.2 ULATUS
OHUTUSE AASTAARUANDES on esitatud
statistilised andmed Euroopa ja kogu maailma
tsiviillennundusohutuse kohta. Andmete
rihmitamise aluseks on lennuliigid, naiteks
ariline lennutransport, ning dhusoidukite liigid,
naiteks lennukid, helikopterid ja purilennukid.
Ametil on juurdepdas Rahvusvahelise
Tsiviillennundusorganisatsiooni (ICAO) kogutud
teabele dnnetuste ja statistika kohta. Vastavalt
ICAO 13. lisale (,Ohusdidukite Gnnetuste ja
vahejuhtumite uurimine”) peavad riigid edastama
ICAOle teabe dnnetuste ja raskete vahejuhtumite
kohta, mis on juhtunud 6husodidukitega, mille
maksimaalne sertifitseeritud stardimass on Ule
2250 kg. Seetottu kasitletakse enamikus selle
aruande andmetest viidatust suurema massiga
lennukeid.

Kaesolev OHUTUSARUANNE pohineb
andmetel, mis olid ametile kattesaadavad 9.
martsil 2009. Parast seda kuupaeva esitatud
mis tahes muudatusi ei ole lisatud. Markus:
suur osa teabest pohineb esialgsetel andmetel.
Neid andmeid ajakohastatakse vastavalt
uurimustulemuste kattesaadavusele. Et uurimine
voib votta aastaid, voib osutuda vajalikuks muuta
koguni mitme eelneva aasta andmeid. See
pohjustab erinevusi kaesoleva ja eelnevate aastate
ohutusaruannetes esitatud andmete vahel.

Kaesolevas ohutusaruandes peetakse
moistete ,,Euroopa” ja ,,EASA lilkmesriigid” all
silmas Euroopa Liidu 27 liikmesriiki, Islandit,
Liechtensteini, Norrat ja Sveitsi. Piirkonna
maadratlemisel lahtutakse dnnetusse sattunud
ohusoiduki registririigist.

Statistikas on erilist tahelepanu pooratud
surmaga l6ppenud dnnetustele. Uldjuhul on need
onnetused rahvusvahelisel tasandil pohjalikult
dokumenteeritud. Esitatud on ka arvandmed
surmaga mitte [6ppenud dnnetuste kohta.
Seoses muudatustega dnnetuste liigitamisel
nii ICAO kui ka riiklikul tasandil voivad kaesoleva
OHUTUSARUANDE tulemused eelnenud
aruannete tulemustest erineda.

1.3 ARUANDE SISU
PEATUKK 2 annab Ulevaade lennundusohutuse
arengu ajaloost. 3. PEATUKIS esitatakse
statistika andmed arilise lennutranspordi
kohta. 4. PEATUKK kajastab Uldlennunduse ja
lennutddde andmeid. 5. PEATUKIS kasitletakse
alla 2250 kg massiga 6husdidukitega toimunud
onnetusi EASA liikmesriikides. 6. PEATUKIS
tehakse Ulevaade EASA eri direktoraatide voetud
lennundusohutusmeetmetest.

Kasutatud moistete ja lihendite Ulevaade
ning lisateave onnetusliikide kohta on .
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LENNUNDUSOHUTUSE

ARENG

ICAO on alates 1945. aastast avaldanud arvandmeid arilises lennutranspordis
reisijate surmaga loppenud onnetuste kohta (v.a tsiviillennunduse vastu
suunatud oigusvastased teod). Allpool joonistel esitatud andmed
pohinevad ICAO néukogu aastaaruandes avaldatud andmetel. 2008. aasta
andmed pohinevad esialgsetel prognoosidel.

JOONISEL 2-1 selgub, et alates 1945. aastast
on lennundusohutus pidevalt paranenud.
Kulus ligikaudu 20 aastat (1948 -1968), et
saavutada esimene kiimnekordne paranemine §
hukkunud reisijalt 0,5 hukkunud reisijale 100
miljoni lennumiili kohta. Veel kord saavutati
kiimnekordne paranemine aastaks 1997 ehk
30 aastat hiljem, kui hukkunute maar oli
langenud alla 0,05 reisija. Prognoosi kohaselt
langeb see maar 2008. aastaks 0,010 hukkunud
reisijani 100 miljoni lennumiili kohta.

Kaesoleval joonisel naib 6nnetuste arv
viimastel aastatel pUsivat sama. Selle pohjuseks
0N 1940. aastate [6pu suurte arvude esitamiseks
kasutatav mootkava.

ICAO noukogu aastaaruandes on esitatud
ka reisijate surmaga loppenud 6nnetuste arv.
Selle dlinaamika on JOONISEL 2-2.

Reisijate hukkumisega l6ppenud
onnetuste arv 10 miljoni liinilennu kohta
(v.a ebaseadusliku sekkumise juhtumid) jai
vahemikku 16 (1990) kuni 21 (1993) ning ei
paranenud kuni aastani 1993. Alates
viimatimainitud aastast langes see pidevalt
kuni 2003. aastani, joudes madalaima tasemeni
(kolm). Parast suurenemist 2004. ja 2005,
aastal langes surmaga l6ppenud onnetuste
osakaal 2007. aastal neljale ning jai samale
tasemele ka 2008. aastal. Viie aasta libisev

keskmine on alates 2004. aastast jaanud
peaaegu muutumatuks. Tuleb markida, et
onnetuste arv liinilendude kohta on maailmas
piirkonniti vdga erinev (JOONIS 2-3).

JOONISEL 2-3 on esitatud surmaga
[6ppenud dnnetuste keskmine arv 10 miljoni
lennu kohta maailma eri piirkondades aastatel
2001-2008. Louna-Ameerika hdlmab ka Kesk-
Ameerikat ja Kariibi mere piirkonda. Surmaga
6ppenud dnnetuste arv on maailmas kdige
vdiksem Pohja-Ameerikas, Ida-Aasias ja EASA
liikmesriikides.



JOONIS 2-1.

Hukkunud reisijaid 100 miljoni
reisijamiili kohta arilise
lennutranspordi regulaarlendudel,
vélja arvatud ebaseadusliku
sekkumise juhtumid

Hukkunud reisijate arv =~ s

5 aasta libisev keskmine  ___.

JOONIS 2-2.

Reisijate hukuga loppenud
onnetuste arv maailmas 10 miljoni
arilise liinilennu kohta, v.a
ebaseadusliku sekkumise juhtumid

Surmaga loppenud onnetused  m—

5 aasta libisev keskmine  ____

JOONIS 2-3.

Surmaga loppenud onnetuste
arv 10 miljoni lennu kohta
piirkondade kaupa (2001-2008,
reisijate- ja kaubaveo liinilennud)

Pohja-Ameerika
Euroopa v.a EASA riigid
EASA riigid

Ida-Aasia

Ladne- ja Kesk-Aasia
Louna-Ameerika
Aafrika

Lduna- ja Kagu-Aasia

Austraalia ja Uus-Meremaa
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3.0 ARILINE
LENNUTRANSPORT

Kaesolevas peatuikis esitatakse andmed arilises lennutranspordis
toimunud lennuonnetuste kohta. See lennutransport holmab tasulist
reisijate-, kauba- ja postivedu. Arvesse on voetud aastatel 1999—-2008
toimunud ja vahemalt Ghe inimese surmaga loppenud 6nnetusi
ohusodidukitega, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on (le
2250 kg. Need 6husaidukid voivad olla lennukid vi helikopterid.
Ohusoidukitega toimunud énnetused on summeeritud registririikide
kaupa. Ohusdiduki registreerimismargi kasutamisel geograafilise
jaotuse kindlaksmaaramiseks tuleb arvesse votta moningaid aspekte.
Naiteks on kajastatud dnnetused EASA liikmesriikides registreeritud
ohusoidukitega isegi juhul, kui neid kasutavad valjaspool nende riikide
haldusala asuvad ettevotjad.

TABEL3-1.  AJAVAHEMIK ONNETUSTE SURMAGA LOPPENUD HUKKUNUID HUKKUNUID
EASA likmesriikides registreeritud ULDARV ONNETUSED PARDAL MAAPINNAL

lennukitega toimunud
onnetuste lldarv ja surmaga
[6ppenud dnnetuste arv  (keskmine)

1997-2006 32 6 105 1

2008 (kokku) 35 3 160 2

Lk 11
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JOONIS 3-1.

Surmaga loppenud onnetusjuhtumid
drilises lennutranspordis — EASA
liikmesriikides ja valisriikides
registreeritud lennukid

Surmaga l6ppenud, lennuk I

registr. EASA riigis

EASA riikide 3 aasta keskmine

Valisriikide 3 aasta keskmine

Surmaga loppenud, lennuk - _-

Lk 12

registr. valisriigis

EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET

3.1. LENNUKID

Ohutustaseme hindamiseks voib kasutada
mitmeid kriteeriume. Uheks kriteeriumiks on
vahemalt Gihe inimese surmaga l6ppenud
onnetusjuhtumite arv. Surmaga loppevad
lennudnnetused jaotuvad juhuslikult, mistottu
onnetuste arv voib aastati oluliselt erineda.

3.1.1. MIRTINOS AVARIIOS

2008. aastal Uletas surmaga lGppenud dnnetuste
arv (160 hukkunut) eelneva kiimnendi
(1997—2006) keskmist (105 hukkunut). Kui 20.
augustil kukkus Madridis parast ohkutousmist
alla lennuk McDonnell Douglas MD-82, sai
surmavalt vigastada kokku 154 inimest. Teine
onnetus toimus Hondurases Airbus A320-ga,
mis soitis maandumisel maha lennuraja
pinnakattelt. Kuigi nimetatud lennukit teenindas
véljaspool Euroopat asuv lennuettevotja, oli
lennuk registreeritud tihes EASA lilkmesriigis.
JOONISEL 3-1 on esitatud EASA liikmesriikides
ja valisriikides (mis ei ole EASA liikmesriigid)
registreeritud lennukitega toimunud dnnetuste
arv ajavahemikul 1999 —2008. Valisriikides
registreeritud lennukitega toimunud surmaga
l6bppenud onnetuste arv on vahenenud 53
onnetuselt 2007. aastal 51 dnnetuseni 2008.
aastal. 2008. aastal toimunud onnetuste arv

SURMAGA LOPPENUD ONNETUSTE ARV

on jaanud kimnendi keskmise piiresse
(53 Bnnetust). Kimnendi suundumus néitab,
et dnnetuste arv kogu maailmas vaheneb.
Surmaga loppenud onnetusjuhtumite
arv EASA liikmesriikides registreeritud
ohusoidukitega on jadnud kahel teineteisele
jargneval aastal muutumatuks (kolm dnnetust).
2008. aastal oli surmaga 6ppenud
onnetusjuhtumite arv Uiks kimnendi vaiksemaid,
jaades tunduvalt alla keskmise ehk kuus
onnetust aastas. EASA liikmesriikides
registreeritud ohusoidukitega toimunud
onnetuste arv moodustas 2008. aastal 6%
kogu maailmas toimunud dnnetustest.

3.1.2. SURMAGA LOPPENUD

ONNETUSTE ARV

Eespool esitatud dnnetuste absoluutarvust
sisuliste jarelduste tegemiseks lisati liinilendudel
surmaga loppenud onnetustele tksnes selliste
liinilendude koguarv. Need arvud voimaldavad
vorrelda ohutussuundumusi, vottes arvesse
liikluse mahu muutumist. JOONISEL 3-2

on esitatud surmaga loppenud dnnetuste arv
10 miljoni reisijateveo liinilennu kohta, vottes
aluseks kolmeaastaste ajavahemike keskmised
andmed.

80
H_ B -
,,,,,,,,, 7  — R, e e _ e e
” 7 Rt DU R ) 5 | 3 3
B .. - ....... 51
- n ......
40
20
[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |
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JOONIS 3-2.

Surmaga loppenud dnnetusjuhtumid
reisijateveo liinilendudel — EASA
liikmesriikides ja valisriikides
registreeritud 6huséidukid

Valisriikides registreeritud
Ohusoidukid, 3 a keskmine

EASA riikides registreeritud  mmmm
Ohusoidukid, 3 a keskmine

Lineaarne (EASA ohusdidukid, --_-
3 a keskmine)

Lineaarne (valisriikide ....... [ 1999 | 2000 | 2001 I 2002 | 2003 I 2004 I 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |
ohuséidukid, 3 a keskmine)

JOONIS 3-3. ONNETUSJUHTUMITE ARV

Surmaga loppenud Onnetused
lennuliigi kaupa — valisriikide 80
lennukid

Vilisriikide muud lennukid
Valisriikide kaubalennukid I

20
Vilisriikide reisilennukid
| 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |
EASA litkmesriikides registreeritud liikmesriikides registreeritud dhusoidukitega
ohusodidukite korral, millega tehakse reisijate toimunud onnetuste maar 2004. aastal
liinivedu, on surmaga loppenud dnnetusi markimisvaarselt, kui vorrelda eelnevate
oluliselt vahem kui mujal maailmas. Viimase aastatega.
kiimne aasta jooksul on dnnetuste keskmine Surmaga l6ppenud dnnetuste arv
arv 10 miljoni lennu kohta vahenenud EASA ei pruugi anda terviklikku Glevaadet ohutuse
liikmesriikide hulgas neljalt kolmele. tasemest. Pohjuseks on asjaolu, et Ghe
JOONISELT 3-2 nahtub, et 2001. aastal hukkunuga dnnetusel on arvestuses sama suur

Uletas surmaga Ooppenud onnetuste arv olulisel  kaal kui paljude hukkunutega dnnetusel.
madral kimne aasta keskmist. Kdnealuse
aasta jooksul toimus reisijate liinivedudel seitse  3.1.3. SURMAGA LOPPENUD

onnetust, mis moodustavad Uhe kolmandiku ONNETUSED LENNULIIGI KAUPA
kiimne aasta dnnetuste koguarvust. Et aluseks Surmaga loppenud dnnetuste arv erineb
voeti kolme aasta keskmine, siis langes EASA lennuliigi kaupa. Nagu JOONISELT 3-3 naidatud,

Lk 13
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ONNETUSJUHTUMITE ARV
10

JOONIS 3-4.

Surmaga loppenud dnnetused
lennuliigi kaupa — EASA liikmesriigid

2008. AASTA OHUTUSARUANNE
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3.0 ARILINE LENNUTRANSPORT
L

JOONIS 3-6.

Kategooriatesse liigitatud 6nnetuste
protsent surmaga loppenud

ja hukkunuteta dnnetuste puhul —
EASA litkmesriikides registreeritud
lennukid

ARC: ebatavaline start voi
maandumine

SCF-NP: stisteemi voi
komponendi (v.a jouseade)
rike vGi torge

RE: lennurajalt valjasoit

CFIT: kokkupdrge maa- voi
veepinnaga

RAMP: maapealne teenindus

LOC-: juhitavuse kaotus
lennu ajal

(1) CICTT tootas valja
onnetustest ja
vahejuhtumitest teatamise
susteemide dhise
terminoloogia. Tapsem
teave on 2. lisa.
Maaratlused ja lihendid”.

Lk 15

Meie missioon on tagada teie ohutus.

PROTSENTI 10 MILJONI LENNU KOHTA

1999 | 2000 | 2001 | 2002 |

on reisijate arilise lennutranspordi osakaal kogu
maailma (v.a EASA liikmesriigid) surmaga
l6ppenud dnnetuste seas vahenemas. Uha
suurema osa koguarvust moodustavad muud
arilised lennuliigid, nagu taksolennud ja
ulelennud (kategooriast ,,muud”). Ligi veerand
koikidest dnnetustest naib toimuvat selles
lennuliigis kasutatavate ohusoidukitega. Tasub
markida, et selles kategoorias on dnnetuste
osakaal oluliselt suurem kui selles lennuliigis
kasutatavate dhusdidukite osakaal. Kaesolev
ohutusaruanne ei sisalda andmeid dhusoidukite
arvu ja lennuliikide kohta, milles neid kasutatakse.
EASA liikkmesriikides on dnnetuste
arv lennuliigi kaupa teistsugune, nagu nahtub
JOONISEL 3-4. Onnetuste véike arv muudab
onnetuste jaotuse lennuliikide kaupa peaaegu
juhuslikuks naitajaks. Onnetuste arvu
pidevast vahenemisest hoolimata on reisijate
ohuveol toimunud onnetuste suhtarv jaanud
muutumatuks.

3.1.4. ONNETUSTE KATEGOORIAD
Onnetuste jagamine (hte voi mitmesse
kategooriasse aitab konkreetseid
ohutusprobleeme paremini tuvastada. EASA
liikmesriikides registreeritud dhusoidukitega
arilises lennutranspordis toimunud surmaga
l6ppenud dnnetused ja hukkunuteta dnnetused
jagati eri kategooriatesse. Onnetuste
kategooriad pdhinevad CAST-ICAO (hise

2003

| 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

terminoloogia toérihma (CICTT) tootulemustel.(?)
JOONISEL 3-5 on esitatud kdikide EASA
liikmesriikides registreeritud 6husdidukitega
toimunud 6nnetuste kategooriad ajavahemikus
1999—-2008.

Nagu ndha JOONISELT 3-5, on surmaga
l[6ppenud Onnetuste arv kdige suurem
kategooriates ,juhitavuse kaotus lennu ajal”
(LOCH), ,,mootori/jduseadmega seotud sisteemi
voi komponendi rike voi torge” (SCF-PP)
ning ,kokkupdrge maa- voi veepinnaga” (CFIT).

LOC alla kuuluvate juhtumite korral
kaotas meeskond ajutiselt voi pusivalt kontrolli
ohusdiduki liilkumise Ule. Juhitavuse kaotus
vois olla pohjustatud ohusoiduki lennutehniliste
omaduste halvenemisest voi ohusoiduki
juhitavuspiiride tletamisest lennu ajal.
Kategooriasse SCF-PP kuuluvad dnnetused, mille
korral tekkis talitlushdire dhusoiduki Uhes
voi mitmes mootoris seoses torkega mones
komponendis voi ststeemis.

Onnetuse pdhjuseks olnud asjaoludest
tulenevalt voidakse moni 6nnetus liigitada
mitmesse kategooriasse. Suurim protsent
onnetusi liigitati kategooriatesse ARC
(ebatavaline start voi maandumine), SCF-NP
(ststeemi voi komponendi (v.a jouseade) rike
vOi tdrge), RE (lennurajalt valjajooks) ja RAMP
(maapealne teenindus). Lennurajalt valjajooksuks
loeti Gnnetused, mille kdigus lennuk soitis
lennuraja pinnakattelt maha vdi selle piiridest



2008. AASTA OHUTUSARUANNE
L

TABEL 3-2

EASA liikmesriikides registreeritud
helikopteritega toimunud
onnetuste Gldarv ja surmaga
l6ppenud 6nnetuste arv

JOONIS 3-7.

Surmaga l6ppenud onnetuste arv —
EASA litkmesriikides ja valisriikides
registreeritud helikopterid

Surmaga oppenud,
EASA liikmesriigis
registreeritud helikopter

Surmaga loppenud, valisriigis
registreeritud helikopter
Vdlisriikide 3 aasta keskmine

EASA liikmesriikide
3 aasta keskmine

Lk 16

EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET

vélja. Paljudel juhtudel pohjustavad lennurajalt
valjajooksu ka muud 6nnetused, mistottu
sellesse kategooriasse on liigitatud suur arv
onnetusi. Tousnud on lennu ettevalmistamise,
laadimise ja maapealse teenindusega (koik
liigitatud kategooriasse RAMP) seotud onnetuste
osakaal. Olgugi, et selliste Gnnetuste protsent
on tousnud keskmiselt peaaegu 8 dnnetuseni
10 miljoni lennu kohta, jaab see siiski suhteliselt
vaikeseks. Ndib, et ka stisteemi voi komponendi
rikkeid, mis ei ole seotud mootoritega (SCF-NP),
esineb EASA litkmesriikides registreeritud
Shusdidukitega Gha sagedamini. Kokkupdrkel
maa- voi veepinnaga toimunud onnetused
(CFIT) naitavad Uldiselt vdhenemistendentsi.

3.2. HELIKOPTERID
Alljargnev jaotis sisaldab Ulevaadet arilises
helikopteritranspordis (maksimaalne
sertifitseeritud stardimass Ule 2250 kg) toimunud
onnetuste kohta. Taielik lennustatistika (nt
lennutundide arv) ei olnud kaesoleva aruande
koostamise ajaks veel kattesaadav.
Helikopterilennud erinevad pohimatteliselt
lennukilendudest. Helikopterid lendavad sageli
maapinna lahedal ning stardivad ja maanduvad
véljaspool lennuvalju, naiteks helikopteriplatsidel,
eramaandumisplatsidel ja ettevalmistamata
maandumiskohtades. Ka helikopterite
aerodiinaamika ja juhitavus erinevad lennukite
omadest. Kdik see kajastub dnnetuste erinevates
asjaoludes.

AJAVAHEMIK ONNETUSTE SURMAGA LOPPENUD HUKKUNUID HUKKUNUID
ULDARV ONNETUSED PARDAL MAAPINNAL

1997-2006 8 3 12 0

(keskmine)

2007 (kokku) 7 T 7 0

2008 (kokku) s 2 a0

SURMAGA LOPPENUD ONNETUSTE ARV

[ 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003

[ 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |
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Meie missioon on tagada teie ohutus.

JOONIS 3-8.

Surmaga loppenud dnnetuste arv
lennuliigi kaupa — EASA
liikmesriikides ja valisriikides
registreeritud helikopterid

EASA litkmesriikides Il
registreeritud

Vélisriikides registreeritud

Lk 17

SURMAGA LOPPENUD ONNETUSTE ARV

75
p | 6 |
45
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, e
30 — I
15
| Kiirabilend | Reisijatevedu | Ulelend/ | Muu |
kohaletoimetamine
3.2.1. SURMAGA LOPPENUD ONNETUSED  kogu maailma surmaga l6ppenud Gnnetustest

Aastatel 1999—2008 on EASA lilkmesriikides
registreeritud helikopteritega toimunud

25 surmaga loppenud dnnetust, samas kui
valisriikides registreeritud helikopteritega on
toimunud 124 surmaga loppenud dnnetust.
EASA lilkmesriikide onnetuste osakaal on 17%
dnnetuste Gldarvust. Onnetuste arv on kiimne
aasta jooksul kdikunud. Kolmeaastaste
ajavahemike libisevast keskmisest nahtub, et
kiimnendi teisel poolel on surmaga l6ppenud
onnetuste arv kogu maailmas kasvanud, samas
kui EASA lilkmesriikides registreeritud
helikopteritega toimunud selliste dnnetuste

keskmine arv on jaanud peaaegu muutumatuks.

3.2.2. SURMAGA LOPPENUD ONNETUSED
LENNULIIGI KAUPA
JOONISEL 3-8 on esitatud surmaga loppenud
onnetused lennuliikide kaupa. On naha, et
surmaga loppenud dnnetustes on EASA
liikmesriikides ja valisriikides registreeritud
helikopterite osakaal lennuliigiti erinev.
Valisriikides registreeritud helikopterite
korral on surmaga loppenud dnnetused
toimunud peamiselt reisijateveol. EASA
liikmesriikide helikopteritega on suurim arv
surmaga loppenud onnetusi (14) toimunud
kiirabilendudel (HEMS). Need moodustavad 42 %

helikopteriga sooritatud kiirabilendudel.
Helikopteriga sooritatud kiirabilennud
holbustavad meditsiinilise esmaabi andmist
juhtudel, kus on hadavajalik viivitamatult
ja kiiresti transportida meditsiinipersonali,
varustust voi vigastatuid.

,Muud” liiki lendude alla kuuluvad
kaubavedu, arilised oppelennud ja teadmata
otstarbega lennud.

Tuleb markida, et viimase kimne aasta
jooksul toimus helikopteritega 24 surmaga
[0ppenud Onnetust avamerelendudel ehk teel
avamererajatistele vdi tagasi. Need lennud
on arvesse voetud koikides eespool nimetatud
neljas kategoorias.
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EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET

JOONIS 3-9.

Surmaga l6ppenud dnnetused
kategooriate kaupa — EASA
liikmesriikides ja valisriikides
registreeritud helikopterid
WSTRW
ICE

BIRD
AMAN
ADRM
LOC-G
FUEL

ARC

SEC

MAC
F-POST
GCOL
SCF-PP
LALT
SCF-NP
LOCH
OTHER
CFIT
UNKNOWN

Surmaga loppenud

Hukkunuteta dnnetused

Lk 18

2 | 4 | 6 | 8

R RERRNR R

”

10 | 12 | 14 | 16 |

3.2.3. ONNETUSTE KATEGOORIAD
CICTT dnnetuste kategooriad tootati

algselt valja suurte kommertslennukitega
toimunud onnetuste jaoks. Kaesolevas
OHUTUSE AASTAARUANDES on neid
kategooriaid kasutatud ka surmaga l6ppenud
helikopteridnnetuste korral. Osa dnnetusi
voib kuuluda mitmesse kategooriasse.

Nagu on ndidatud JOONISEL 3-9,
liigitatakse enamik helikopteridnnetusi
kategooriasse ,teadmata”. See tuleneb asjaolust,
et monel juhul ei ole dnnetuse pdhjust vaimalik
kindlaks teha. Viimastel aastatel on amet
pltdnud koguda taiendavaid andmeid, et
pidevalt vahendada selliste onnetuste osakaalu,
mida liigitatakse kategooriasse ,teadmata®

Suuruselt teise surmaga ld6ppenud
onnetuste arvuga kategooria on CFIT (kokkuporge
maa- vdi veepinnaga). Enamikul juhtudel olid

ONNETUSJUHTUMITE ARV

peamiseks pohjuseks halvad ilmastikuolud,
naiteks vine vdi udu tottu halvenenud nahtavus.
Palju lende toimus ka 60sel.

Suuruselt neljas dnnetuste arv on
kategoorias ,juhitavuse kaotus lennu ajal”
(LOC-l). Mitme dnnetuse korral mainiti
helikopteri juhitavusprobleeme koos halbade
ilmastikuoludega. Kategooriasse ,muud” (OTHR)
on liigitatud peamiselt 6nnetused, kus
ohkutdusul voi maandumisel toimus kokkuporge
maapinnal asuva esemega.

Onnetused véikesel kdrgusel (LALT) on
kokkuporked maa- voi veepinnaga voi
takistustega, mille korral toimus lend vaikesel
korgusel sihiparaselt ning tegu ei olnud
ohkutdéusu ega maandumisega. Oluline on
madrkida, et oluline osa LALT- ja OTHR-dnnetustest
holmas kokkupdrget elektriliinidega.



3.0 ARILINE LENNUTRANSPORT

JOONIS 3-10.

Neli kdige suurema osakaaluga
onnetuste kategooriat — surmaga
6ppenud onnetused —

ariline helikopteritransport — EASA
liitkmesriigid ja valisriigid

TECH: Ststeemi vOi 052w
rike voi torge
CFIT: Kokkupdrge maa- voi
veepinnaga

UNK: Teadmata voi ----
madratlemata

LOC-I: Juhitavuse kaotus —
lennu ajal

Lk 19

Meie missioon on tagada teie ohutus.

PROTSENTI, %

1999 | 2000 | 2001 | 2002 |

SCF-NP ja SCF-PP voib koos liigitada
kategooriasse TECH kui pigem tehniliste
susteemidega seotud dnnetused. Selle
kategooria dnnetused seonduvad enamasti
kriitiliste ststeemidega: mootoririkked,
pearootori rikked ja sabarootori rikked.

2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 |

JOONISEL 3-10 on esitatud kuue peamise
kategooria suundumused viimase kiimne aasta
jooksul (kolmeaastaste ajavahemike libiseva
keskmise alusel). Markimisvaarne suurenemine
kategoorias ,teadmata“ tuleneb teabe
puudumisest nende aastate kohta. Selle
probleemi lahendamiseks teeb amet koostodd
Euroopa helikopterite ohutuse todrihmaga.
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Meie missioon on tagada teie ohutus.

4.0 ULDLENNUNDUS JA LENNUTOOD
OHUSOIDUKITEGA, MILLE
MAKSIMAALNE SERTIFITSEERITUD
STARDIMASS ON ULE 2250 KG

Kaesolevas peatikis esitatakse andmed 6husoidukitega uldlennunduses
ja lennutoodel toimunud onnetuste kohta. Kaesolevas lisas esitatud teave
pohineb ICAO andmetel. ICAO dokumentides on ,,lennutood”
maaratletud kui lennud, kus 6husoidukit kasutatakse konkreetsete
teenuste osutamiseks naiteks pdllumajanduses, ehituses, fotografeerimisel,
kaardistamisel, vaatlustel, otsingu- ja paastetoodel voi 6hus reklaamimisel.
ICAO maaratluse kohaselt on ,,uldlennundus” tsiviillennundustegevus,
mis ei ole arilise lennutranspordi liini- voi tellimuslend ega lennutoo.
Surmaga loppenud onnetuste jaotus lennuliikide kaupa ajavahemikul
1999-2008 on esitatud allpool.

JOONIS 4-1.  JAOTUS LENNUTOODE LIIGI JARGI JAOTUS ULDLENNUNDUSE LAADI JARGI

Ule 2250 kg lennukid — surmaga
6ppenud 6nnetused — EASA
liikmesriigid

Lobusoit 31%
Teadmata 5%

Muu 32% Muu  33%
Teadmata 5% Ari 15%
Pollumajandus  11% Lennudpe/

Tuletérie  52% koolitus 16%
JOONIS 4-2.
Ule 2250 kg helikopterid — surmaga
[6ppenud 6nnetused — EASA
liikmesriigid

Ari 20%

Lobusoit 20%
Muud/teadmata 33%

Ulelend ja
kohaletoimetamine 13%

Ehitus ja valiskoorem 16%
Tuletorje 11%

Otsingud ja paastelennud  11%
Muu/teadmata  21%

Metsatoo 25%

Pollumajandus  16%

Katselennud/ katsetused 7%
Lennuépe/koolitus 7%

Lk 21
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_______________________________|]

TABEL 4-1.  OHUSOIDUKI LENNULIIK AJAVAHEMIK ONNETUSTE SURMAGA HUKKU HUKKU
Ule 2250 kg Shusdidukid —  TOUP ULDARV LOPPENUD NUID NUID
Snnetuste ja surmaga loppenud ONNETUSED PARDAL  MAAPINNAL
__Onnetuste arv ShusGiduki o) Lennutééd 19972006 6 2 4 0
liigi ja lennuliigi kaupa — EASA )
liikmesriikides registreeritud (keskmine)
Ohusidukid 2007 (kokku) 4 2 3 0
2008 (kokku) 7 2 3 1
Lennuk Uld-lennundus ~ 1997-2006 16 5 13 <1
(keskmine)
2007 (kokku) 14 4 5 0
2008 (kokku) 17 7 17 1
Helikopter Lennutood 1997-2006 6 2 4 <1
(keskmine)
2007 (kokku) 8 1 0 1
2008 (kokku) 5 1 2 0
Helikopter Uldlennundus 1997-2006 4 1 2 0
(keskmine)
2007 (kokku) 4 3 10 0
2008 (kokku) 3 1 3 0

TABELIS 41 on esitatud llevaade Onnetuste ja
surmajuhtumite arvu kohta alates aastast 1997.
Lennukite ja helikopteritega lennutoodel
toimunud onnetuste arv oli ajavahemikul
1997-2006 enamvéahem vdrdne. Uldlennunduses
on helikopteridnnetuste vaike arv vorreldes
lennukidnnetustega toenaoliselt tingitud
sellest, et helikoptereid kasutatakse seda liiki
lendudel lennukitega vorreldes suhteliselt vahe.

Lk 22
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Meie missioon on tagada teie ohutus.

JOONIS 3-3.

Uldlennunduse énnetuste kategooriad
— Ule 2250 kg lennukid — surmaga
[6ppenud ja hukkunuteta 6nnetused
EASA litkmesriikides

WSTR

usos

TURB

RAMP

ICE

CABIN

BIRD

AMAN

RI-VAP

RE

OTHR

LOC-G

GCOL

FUEL

F-NI

ATM

ARC

SCF-NP

Surmaga loppenud ADRM
onnetused SCE-PP

Hukkunuteta MAC
onnetused LALT
F-POST

UNK

CFIT

LOCH

Lk 23

v

10 | 15 | 20 |

25 | 30 | 35 | 40 |

4.1. ONNETUSTE KATEGOORIAD -
ULDLENNUNDUS - LENNUKID

Tuleb markida, et mitu ICAO andmetes
sisalduvat dnnetust ei olnud kategooriatesse
madaratud. Seega voib arvata, et allpool esitatud
arvud on koikide dnnetusekategooriate kohta
tegelikust vaiksemad. Koik andmed viitavad
aastakiimnele 1999-2008.

Uldlennunduses kasutatavate 6husdidukite
korral on kogu maailmas ja EASA liikmesriikides
juhtivaks 6nnetuste kategooriaks LOC-I
(juhitavuse kaotus lennu ajal). CFIT-kategooria

ONNETUSTE ARV

onnetusi (kokkupdrge maa- voi veepinnaga)
esines kogu maailmas ligikaudu kaks korda
vahem ja EASA liikmesriikides kahe kolmandiku
vorra vahem kui juhitavuse kaotust lennu ajal.
Tehnilistel probleemidel on palju vaiksem roll.
Kokkuvottes sarnanevad uldlennunduse
naitajad arilise lennutranspordi nditajatega,
sest surmaga loppenud dnnetuste peamisteks
pohjusteks on kokkupdrge maa- voi
veepinnaga ning juhitavuse kaotus lennu ajal.
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JOONIS 3-4.

Lennut6dd: dnnetuste kategooriad —
lle 2250 kg lennukid — surmaga
6ppenud ja hukkunuteta 6nnetused

EASA liikmesriikides

F-POST
F-NI
AMAN
SCF-NP
GCoL
LOCGG
ARC

Surmaga oppenud RE

Hukkunuteta

Lk 24

onnetused OTHR

UNK
SCF-PP
LALT
CHIT
LOCH

onnetused

EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET

\ 11 2| 3 4 5| 6 71 8 |
_ |

ONNETUSTE ARV
4.2, ONNETUSTE KATEGOORIAD - kategoorias ,pdhjus teadmata” naitab, et

LENNUTOOD - LENNUKID

Nagu eespool mainitud, kuuluvad lennutoode
alla erilennud, naiteks tuletorje-, pollumajandus-
ja vaatluslennud.

Lennutoodel toimunud dnnetuste kohta
andmete kogumist takistab teatud iseloomulik
probleem. Uks ohtlikumaid selle valdkonna
lennuliike on seotud tuletdrjega. Mdningates
riikides teevad neid lende aga riiklikud
organisatsioonid (nt lennuvagi) ja seega
voidakse neid lende kasitada mitte lennutdode,
vaid ,riiklike lendudena” ja seonduvad
onnetused ei pruugi kdesolevas aruandes
kajastuda.

Juhitavuse kaotusega lennu ajal (LOC-),
kokkupdrkel maa- voi veepinnaga (CFIT) ning
vaikesel korgusel (LALT) toimunud surmaga
|6ppenud dnnetuste suur arv ei ole Gllatav, sest
lennutodd, nt pdllumajanduslennud, toimuvad
sageli maapinna lahedal. Lendamine madalal
raskendab normaalse olukorra taastamist
parast juhitavuse kaotust voi muud
ettendgematut sindmust. Suur arv dnnetusi

selliste 6nnetuste uurimist ja aruandlust saaks
parandada.

4.3. ARILENNUNDUS - LENNUKID
Vastavalt rahvusvahelise tsiviillennunduse
konventsiooni 6. lisas esitatud ICAO maaratlusele
on drilennundus (ks dldlennunduse alaliike.
Arilennunduse olulisust silmas pidades esitatakse
selle sektori andmed eraldi.

EASA liikmesriikides registreeritud
ohusdidukitega on arilennunduses toimunud
vahe surmaga 6ppenud dnnetusi. Kogu
maailmas ndib konealuses lennuliigis surmaga
[0ppenud onnetuste arv olevat 2008. aastal
vahenenud, hoolimata sellest, et seda liiki
lennuteenuseid pakkuvate 6husoidukite arv on
suurenenud.



4.0 ULDLENNUNDUS JA LENNUTOOD OHUSOIDUKITEGA Meie missioon on tagada teie ohutus.
|

JOONIS 4-5. SURMAGA LOPPENUD ONNETUSTE ARV

Arilennunduses surmaga lOppenUd il
onnetusjuhtumid — EASA 25

liikmesriikides ja valisriikides

registreeritud T Ty T

Surmaga l6ppenud, EASA riigis B L mmd e ioimde LUl

registreeritud lennuk

Surmaga loppenud, vélisriigis
registreeritud lennuk

EASA riikide 3 a keskmine ___.

Vilisriikide 3 a keskmine ...

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 | 2007 | 2008 |

Lk 25
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TABEL 5-1.
Kuni 2250 kg 6husoidukid —

onnetuste ja surmaga loppenud
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onnetuste arv 6husoiduki

liigi ja lennuliigi kaupa — EASA
liikmesriikides registreeritud
ohusoidukid

Meie missioon on tagada teie ohutus.

KERGED OHUSOIDUKID,
(MASSIGA KUNI 2250 KG)

Andmeid kergete 6husoidukitega toimunud onnetuste kohta kusiti
EASA liikmesriikidelt 2009. aasta jaanuaris. 2009. aasta aprilliks oli
enamik riike andmed esitanud. Puudu olid Itaalia, Liechtensteini,
Luxembourgi ja Sloveenia andmed. Allpool toodud tabelis on esitatud
saadud andmetel pohinev onnetuste ja hukkunute arv aastatel 2006,

2007 ja 2008.

OHUSOIDUKI LIIK AASTA ONNETUSTE SURMAGA HUKKU  HUKKUNUID
ULDARV LOPPENUD NUID  MAAPINNAL
ONNETUSED PARDAL

Lennukid 2006 546 72 124 1
Lennukid 2007 533 61 120 0
Lennukid 2008 517 53 8 2
Ohupall 2006 21 0 0 0
Ohupall 007 v o o 0
Ohupall 008 xs 1 1o
Purilennuk 2006 175 17 17 0
Purilennuk 2007 187 0 a1 1
Purilennuk 2008 78 % %6 0
Tiiviklennuk 2006 5 1 1 0
Tiiviklennuk 007 6 3 i o
Tiiviklennuk 008 I 3 3 o0
Helikopter 2006 89 7 17 0
Helikopter 007 8 un 3 4
Helikopter 2008 64 7 2 0
Ulikerge 2006 177 34 44 0
Ulikerge 007 213 % 30
Ulikerge 2008 %1 5 0 0
Mootorpurilennuk 2006 52 9 15 0
Mootorpurilennuk 2007 % ° 9 0
Mootorpurilennuk 2008 m 0 1m0
Muud 2006 56 11 13 2
Muud 007 2 2 6 0
Muud 2008 s s 5 0
Teadmata 2006 0 0 0 0
Teadmata 007 o o o o0
Teadmata 008 T o o o0
Kokku 2006 1121 151 231 3
2007 157 142 238 5

2008 1145 140 26 2

Koik kokku 3423 433 685 10
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Aruandlus on riigiti ebalhtlane. M&ned riigid 51. SURMAGA LOPPENUD ONNETUSED

esitasid parandatud andmeid varasemate Valdavat osa EASA liikmesriikide kergelennukitest
aastate kohta; 24 riiki esitasid andmeid 2006. kasutatakse Uldlennunduses. Teatavat osa,
aasta, 25 riiki 2007. aasta ja 27 riiki 2008. aasta  eelkdige kerghelikoptereid, kasutatakse ka
kohta. Moni riik esitas langevarjurite, lennutoddel, nt vaatluslendudeks.
paraplaanide ja deltaplaanidega toimunud Suurem osa kergete dhusoidukitega aset
onnetuste andmed, teised aga mitte. Moni riik  leidnud dnnetustest aastatel 20062007 toimus
kasutas ulikergete ohusoidukite eristamiseks lennukitega. Uhtsuse puudumine dhusdidukite
tavalistest 454 kg (1000 naela) massipiirangut,  jaotamise viisis erinevatesse liikidesse (nt
teised mitte. Maaruse (EU) nr 216/2008 Il lisa ulikerged versus lennukid voi tiiviklennukid) vois
punktis e kehtestatud piirangute kasutamine tekitada esitatud arvudes moningaid moonutusi.

oleks sellist ebathtlast liigitamist vahendanud.
Statistika koostamiseks vajalike valjade
taitmise tasemes ja kategooriate, sindmuste,
jms kodeerimise kvaliteedis on samuti suuri
erinevusi.

JOONIS 5-1.

Kuni 2250 kg 6husoidukid — surmaga
l6ppenud onnetused lennuliigi
kaupa, 2006—2008 — liksnes

EASA liikkmesriikides registreeritud

ohusdidukid
Uldlennundus  95% ':
Lennutodd 4% ;
Muu 0% /
Ariline
lennutransport 1%
JOONIS 5-2.

Kuni 2250 kg 6husdidukid — surmaga . N
l6ppenud dnnetused )

ohusoidukiliigi kaupa,
2006-2008 — EASA liikmesriikides
registreeritud 6husoidukid

Ulikerged 24%

Ohupall 0% ;
Mootorpurilennuk 6% :
Lennuk  44%

Purilennuk  12%
Tiiviklennuk 2%
Helikopter 6%

Muu 6%
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JOONIS 5-3.

Kuni 2250 kg 6husdidukid — dnnetuste
jaotus kategooriate kaupa
2006-2007 - EASA liikmesriikides
registreeritud 6husaidukid

BIRD
SEC
RI-A

RAMP

ADRM

TURB

ATM

ICE

RI-VAP

WSTR

F-NI

Usos

RE

GCOL

LOCGG

FUEL

AMAN

ARC

SCF-NP

F-POST

Surmaga loppenud MAC
onnetused SCF-PP

Hukkunuteta CFIT
onnetused OTHR

UNK
LALT
LOCH
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300 | 350 | 400 | 450 | 500 |

5.2. ONNETUSTE KATEGOORIAD

Riigid kasutasid CAST-ICAO dnnetuste
kategooriaid, et esitada andmeid kergete
ohusoidukitega toimunud onnetustest
ajavahemikul 2006—2008. Sellised 6nnetuste
kategooriad olid kunagi valja tootatud selleks,
jalgida ohutusnduete taitmist jaigatiivaliste
lennukitega sooritatavas lennutranspordis.
Praegu tootatakse valja kdnealuse
lennundusslsteemi osa vajadustele paremini
vastavaid uusi ldhenemisviise, mida ei ole veel
taielikult rakendatud, sest olemasolevate

ONNETUSTE ARV

kategooriate kohaldamine kergete 6husoidukite
suhtes on osutunud keeruliseks.

Analuls pohines vaid 2006. ja 2007.
aasta kohta esitatud andmetel, sest 2008. aastal
aset leidnud juhtumite analtus ei ole enamikus
ritkides veel valminud.

Et andmeid esitanud riigid ei kodeerinud
onnetuse kategooriaid Uhtlustatud viisil, voib
eespool esitatud joonisel esineda mdningasi
moonutusi. Kdige rohkem surmaga l6ppenud
onnetusi liigitati kategooriate ,juhitavuse
kaotus lennu ajal” (LOC-l) ja ,lennud vaikesel
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korgusel” (LALT) alla. Juhitavuse kaotus
lennu ajal tundub hukkunuteta 6nnetuste
hulgas olevat Uks kdige markimisvaarsemaid
kategooriaid. Nende kategooriate puhul

on madrgatav ka hukkunute suur osakaal
onnetuste Gldarvus.

»Muu“ alla liigitatud Snnetuste suur arv
viitab kategooriate ststeemi norkusele, samas
kui ,teadmata“ kategooria alla liigitatud
juhtumite suur arv voib osutada raskustele
selliste lennukitega toimunud 6nnetuste
analtusimisel, mis ei ole tavaliselt
salvestamisseadmetega varustatud.

Olgugi, et praegu ei ole voimalik
esitada usaldusvaarseid riskimaarasid EASA
liikmesriikide kohta, on dnnetuste arv (lile
1100) ja nendega seotud surmajuhtumite arv
(alates 216 kuni 238) murettekitav. Andmete
motestatud analiilsimiseks on tarvis tapseid
lennutundide vai lilkumise prognoose,
mis oleksid vorreldavad suurte husdidukite
andmetega.

Et olemas on Uksnes kolme aasta andmed,
ei saa suundumuste kohta jareldusi teha.
Pohjuste edasist analuiusi takistab riikide taielike
andmete puudumine. Loodeti, et 2009. aastal
laekuvad taielikud andmed enamiku 2006. ja
2007. aastal toimunud onnetuste kohta. Seda
aga ei juhtunud. Kui uurimistulemusi ei
ole voimalik 6igeaegselt saada ning riigid ei
esita taielikke ja ajakohaseid andmeid, ei saa
amet esitada tdielikku tlevaadet koikidest
Euroopa lennundusohutuse aspektidest.
Olukorra parandamiseks jatkab amet koost6od
liikmesriikidega.
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EASA OHUTUSTEGEVUS

Ameti peamine eesmark on ohutuse ja keskkonnakaitse uhtlaselt kdrge
taseme edendamine ja sailitamine. Selle eesmargi saavutamiseks tegeleb
EASA mitmete ohutusalaste meetmetega, sealhulgas sertifitseerimise,
eeskirjade koostamise ja standardimisega. Need tegevused kajastuvad
ameti struktuuris vastavate direktoraatidena. Sertifitseerimisdirektoraat
tegeleb muu hulgas uute ja olemasolevate 6husdidukite, mootorite ja
stisteemide sertifitseerimisega. Eeskirjade koostamise direktoraadi
ulesanne on lennundusohutuse uute digusaktide eelnoude ja olemasolevate
oigusaktide muudatuste ettevalmistamine. Standardimisdirektoraadi
eesmark on standardida ja sailitada ohutuse taset koikides EASA
lilkmesriikides. Selleks taidab direktoraat mitmesuguseid ulesandeid,
kontrollides muu hulgas tsiviillennundusasutusi, lennundusettevatjaid ning
lennundussektori muid osapooli.

6.1. STANDARDIMINE

2008. aastal labi viidud ameti kontrollkdigud
naitasid, et standardimisprotsess esmase

ja jatkuva lennukdlblikkuse kontrollimisel
on Usna hasti kdima lainud tanu sellele, et
komisjoni maarus EU 736/2006 kehtestab
liikmesriikidele pohiraamistiku maaruse
rakendamise jalgimiseks ning pdhimaaruses
216/2008 ja rakendusmaarustes (2042/2003
and 1702/2003) nahakse ette, kuidas seda
tapselt teha. Sellest hoolimata on tarvis
olukorda markimisvaarselt parandada sellistes
valdkondades nagu lennutegevus,
lennudppevahendid ja lennumeeskonna
litsentseerimine. Neis valdkondades ei

ole rakenduseeskirju veel valja antud ning
Uhinenud Lennuametite (JAA) siisteem on
praegu lopetamise etapis, kadudes 30. juunil
2009 sootuks.
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ELi Siguslikus raamistikus labi viidud
kontrollkaikude arv (13 esmase lennukdlblikkuse
kontrollimiseks, 26 jatkuva lennukolblikkuse
kontrollimiseks), mis maarati kindlaks
riskipohise lahenemisviisi kaudu, on vorreldes
eelmise aastaga jaanud Gsna muutumatuks.

Esmase lennukdlblikkuse valdkonnas on
olukord jaanud samaks mis varasematelgi
aastatel, viidates sellele, et kdik kaasatud riigid
mdistavad ja rakendavad eeskirju rahuldaval
tasemel ja Uhtsel viisil. Jatkuva lennukolblikkuse
valdkonnas (CAW), kus kdik liikmesriigid
tequtsevad oma padevuse piires, tuleb eeskirjade
Uhtlustatud ja nduetekohaseks rakendamiseks
teha veel joupingutusi, hoolimata sellest,
et (ldiselt on olukord juba paranenud. See
kinnitab varasematel aastatel tehtud jatkuva
lennukolblikkuse kontrolli tulemusi.

Tuleks markida, et molemas valdkonnas
avastati nouetele mittevastavust
markimisvadrselt vahem kui eelmistel aastatel.
Selliste tulemusteni jouti tanu kontrollkdikude
teise tslikli algatamisele 2008. aastal. On ilmne,
et maaruse EU 736/2006 jdustumise hetkeks
oli standardimisprotsess aidanud oluliselt kaasa
sellele, et riiklikud lennuametid suudaksid taita
ELi maaruseid. See kehtib eelkdike mitmete
asjathinenud lilkmesriikide kohta, kus esineb
jatkuvalt ka moningasi probleeme.

Enamik padevaid asutusi, sealhulgas asja
Uhinenud lilkkmesriikide omad, toetasid jatkuvalt
aktiivselt protsessi elluviimist ning varustasid
EASA standardimismeeskondade liikmetega. Koos
ameti korraldatud standardimiskoosolekute
kasvava eduga kinnitab see, et ennetav
standardimine on positiivselt vastu vdetud.

EASA koolitusstrateegia, mille kohaselt
hakatakse koolitama riiklike lennuametite
inspektoreid, naib olevat hea abivahend selleks,
et muuta eeskirjade rakendamine liikmesriikides
Uhtlasemaks. Selles valdkonnas tuleb siiski veel
edasi tootada.

Ameti esialgse padevuse piires on selle
tegevus organisatsioonidele tootekinnituste
véljastamisel saavutanud nii tegevuse kui
ka metoodika seisukohalt pusivalt hea taseme.

Organisatsioonidele tootekinnituste (POA)
andmise valdkonnas saavutati 2008. aastal suurt
edu, kui 21. juulil anti Airbusile Ghtne Euroopa
tootekinnitus. See valdkond on pidevalt
kasvanud seoses tootmise suurenemisega Hiinas.
Tulevikus oodatakse kasvu ka Venemaa suunal.
Valisriikide 6husdidukite ohutushindamise
(SAFA) alane koordinatsioonitegevus viidi
1. jaanuaril 2007 Uhinenud Lennuametite
padevusest ameti padevusse. Ametil tuleb selles
valdkonnas tdita topeltrolli. Uhest kiljest peab
ta pidama ja tdiendama SAFA andmebaasi ja
teisest kljest viima igas kuus labi kolm
andmeanallsi ning lisaks kiiranalGlse, mida
tellib komisjon. 2008. aastal viis amet ellu SAFA
veebipohise rakenduse olulise ajakohastamise,
mis parandab Uhtlustatuse taset ning pakub
SAFAs osalevatele riikidele uusi voimalusi
(eelkirjeldatud jareldused, jarelmeetmete ja
suunatud inspekteerimiste parem toetamine).
Lisaks sellele on SAFA andmete analliusid
andnud olulisi viiteid Euroopas tegutsevate
lennuettevotjate lldisele ohutustasemele, mis
aitab kindlaks teha voimalikke riskifaktoreid ja
otsest kvalitatiivset ja eesmadrgistatud tegevust.
29. septembril voeti parast konsulteerimist
SAFAs osalevate riikide ja muude huvitatud
osapooltega vastu juhendmaterjal SAFA
inspektorite kvalifikatsiooni kohta, mis avaldati
hiljem ka EASA veebisaidil. Ulejéanud osa
juhendmaterijalist kavatsetakse avaldada 2009.
aasta esimeses pooles.

6.2. SERTIFITSEERIMINE
Sertifitseerimisdirektoraat aitab otseselt kaasa
lennuohutuse parandamisele, viies labi
sertifitseerimistegevust, mille tulemuseks on
lennundustoodete ning nende osade kogu
Euroopa Liitu holmav tutbikinnitus korgeimal
voimalikul ohutustasemel. Lennundustoote
projekt saab kinnituse Gksnes juhul, kui see
vastab koikidele kehtivatele ohutusnduetele.
Amet andis 2008. aastal vdlja kokku 5379
projektiga seotud sertifikaati.

Peale sertifitseerimise on
sertifitseerimisdirektoraadi teine pohililesanne
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lennundustoodete, nende osade ja seadmete
jatkuva lennukolblikkuse aktiivne tagamine kogu
nende kasutuskestuse jooksul.
Sertifitseerimisdirektoraat on selleks valja
tootanud pohjaliku jatkuva lennukolblikkuse
menetluse, mille eesmark on ennetada ohtlikke
olukordi ja 6nnetusi. Menetluse aluseks

on andmed, mis kogutakse kohustusliku
vahejuhtumitest teavitamise, dnnetuste voi
vahejuhtumite uurimise, konstruktsioonitlitpide
[abivaatuse jms kaudu.

Sertifikaadi omaniku poolse uurimise ja
analldsi voi mis tahes muu asjakohase teabe
pohjal maaratleb EASA asjakohased meetmed,
mis ohtliku olukorra tuvastamisel voivad viia
lennukolblikkuse ettekirjutuste (AD)
valjaandmiseni, et kehtestada vajalikud
parandusmeetmed.

Aastal 2008 andis amet valja 261
lennukolblikkuse ettekirjutust ja 45 erakorralist
lennukolblikkuse ettekirjutust.
Sertifitseerimisdirektoraadi lennukdlblikkuse
direktiivide, lennundusohutuse korraldamise ja
teadusuuringute Uksus tagab pideva
lennukolblikkuse menetluse jarjepidevuse.

Lisaks viiakse abi selliseid meetmeid nagu
lennukolblikkuse teabevorgustiku rakendamine
koostdos tsiviillennundusasutustega, kes on
tunnustanud suurematele Euroopa toodetele

(nt A380) antud EASA lennukolblikkussertifikaate.

Regulaarselt toimuvad lennukolblikkuse
alased ndupidamised tootjate ja valismaiste
ametivéimudega, mille kaigus arutatakse
ohutusega seotud voimalikke probleeme. Kdik
see vastab ameti ja sertifitseerimisdirektoraadi
pohimotetele, milleks on muu hulgas
tihe koostdo osapooltega Euroopas ja mujal
kahepoolsete kokkulepete kaudu ning
uuendusliku ohutusvorgustiku
valjaarendamine koostdos registririigiga jne.
Soltumatu (nt ICAO poolne) korraparane
kontroll kinnitas, et sertifitseerimisdirektoraat
ja amet liiguvad oma kohustusi taites diges
suunas ning tagavad lennundusohutuse korge
taseme.

6.3. EESKIRJADE KOOSTAMINE

Ameti eeskirjade koostamise direktoraat
aitab kaasa kdikide ELi igusaktide

ja rakendusaktide koostamisele,

mis on seotud tsiviillennundusohutuse ja
keskkonnavastavusega. Nimetatud direktoraat
esitab Euroopa Komisjonile arvamusi ning
komisjon peab temaga konsulteerima koikides
tema padevusalasse kuuluvates tehnilistes
kisimustes. Uhtlasi vastutab ta asjaomase
rahvusvahelise koostoo eest. Allpool esitatud
tabelis on loetletud praegused eeskirjade
koostamise Ulesanded, mis on vahetult seotud
kindla dnnetuse voi vahejuhtumi kategooriaga.
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TABEL 6-1.

Ukoly EASA v oblasti tvorby
predpist setfidéné podle vlivu
na kategorie nehod

EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET

ONNETUSTE KATEGOORIAD EESKIRJADE KOOSTAMISE ULESANDED AJAVAHEMIK
IR-VAP (lennuraja loata OPS.009 Rakenduseeskirjad lennuraja loata hoivamise 2012-2015
hoivamine sdiduki, 6husdiduki  ennetamiseks; JAA-lt iile voetud ja EUROCONTROL EAPRI
vai isiku poolt) aruandest tulenevad llesanded
ARC 0OPS.012 Ootamatud muudatused lennurajal, JAA OPSG-lt 2012-2015
(ebatavaline start voi lle voetud llesanne
maandumine) 25.026 Elektrooniline kontrollkaart, programmeeritav 2011-2012
automaatne korguse hoiatus- ja teavitussiisteem
25027 Ohusdiduki konstruktsioon 2012-2014
AWO.006 GNSS-maandumissiisteem 2011-2013
RE OPS.012 Ootamatud muudatused lennurajal, JAA OPSG-lt 2012-2015
(véljasait lennurajalt) lle voetud Ulesanne
25.026 Elektrooniline kontrolikaart, programmeeritav 2011-2012
automaatne kdrguse hoiatus- ja teavitussiisteem
25027 Ohusdiduki konstruktsioon 2012-2014
AWO0.006 GNSS-maandumissiisteem 2011-2013
LATL OPS.054 Kopterite raadio-kdrgusemddturid; 2012-2015
(lennud véikesel korgusel) rakenduseeskirjade labivaatamine seoses rakendamis- ja
tolgendamisprobleemidega
CFIT OPS.057 JAA TGL-43 (ilevotmine: kopterite 2012-2015
(kokkupdrge maa- voi kiirabilennud (HEMS) mdgialal
veepinnaga) 20.003 Navigatsiooninduded / piirkondlik navigatsioon - 2009
20006 APV/LPVRNAV 2009
25.026 Elektrooniline kontrollkaart, programmeeritav 2011-2012
automaatne kdrguse hoiatus- ja teavitussiisteem
25027 Ohusdiduki konstruktsioon 2012-2014
ATM/CNS 20.003 Navigatsiooninduded / piirkondlik navigatsioon 2009
(lennuliikluse korraldamine 20006APV/LPVRNAV 7777777777777777777777777777777777777777777777777 2009
ning side- navigatsiooni-ja  AW0.006 GNSS-maandumissiisteem 2011-2013
seireteenused) ANS/ATM. 001 rakenduseeskirjad, sertifitseerimisnouded ~ 2009-2013
ja ANS/ATMi nduete taitmise vastuvdetavad viisid
F-NI 25.006 Soojusakustiline isolatsioonimaterjal 2009
(kokkupdrkest phjustamata  MDM.002 Ohusdidukite elektripaigaldised | lopetatud
tulekahju véi suits) 25.028 Lendtilkkide- ja tulevastane kaitse alanud-2011
D-CKassi lastiruum 2010-2011
25.006 Soojusakustiline isolatsioonimaterjal 2010-2011
26,005 B/F klassi lastruum
25.056(b) Tuleohtlikkuse vahendamine / kittusepaagi ohutus 2009
F-POST 25.006 Soojusakustiline isolatsioonimaterjal 2009

(kokkupdrkest pohjustatud

tulekahju voi suits)




6.0 EASA OHUTUSTEGEVUS

Meie missioon on tagada teie ohutus.

Lk 37

ONNETUSTE KATEGOORIAD EESKIRJADE KOOSTAMISE ULESANDED AJAVAHEMIK
EVAC 25.004 2009-2011
(evakuatsioon) 25.039 Reisijate avariivaljapadsude tliip ja arv
26.001 Il tiipi avariivaljapaas: juurdepas ja totamise holpsus alanud—-2011
27/29.008 Ellujaamisvéimalused hadamaandumisel vette  2011-2013
SCF-NP 25.056(b) Tuleohtlikkuse vahendamine / 2009
(stiisteemi voi komponendi kiitusepaagi ohutus
(v.a jouseadme) rike v3i torge) MDM.002 Ohusdiduki elektripaigaldised | l6petatud
25.055 Kiltusepaagi kiitusetasemenaidik / kituse 2009-2011
l6ppemise hoiatustuli
25.027 Ohusdiduki konstruktsioon 2012-2014
25.028 Lendtiikkide- ja tulevastane kaitse | alanud-2011
27/29.002 Kahjustuskindluse ja kuluvuse hindamine 2009-2011
MDM.028 Ohusdiduki vananevad konstruktsiooniosad ~ alanud—2013
SCF-PP 25.055 Kiitusepaagi kiitusetasemendidik / kiituse 2009-2011
(jouseadme susteemi [6ppemise hoiatustuli
voi komponendi rike voi torge) E009Jaat6rje 777777777777777777777777777777777777777777777777 ;; lanud—2010
E011 Jouseadme maardesti 2012-2013
E014 Mootorisidamiku lukk 2010-2012
LOCH 23.010 Poorlemiskindluse kontseptsiooni kaalumine CS-23-s  2011-2013
(juhitavuse kaotus 25.028 Lendtiikkide- ja tulevastane kaitse | alanud-2011
lennu ajal) 27/29.003 Suunamuutuse tingimused | alanud-2011
210390¢ alanud-2010
usos 25.026 Elektrooniline kontrollkaart, programmeeritav 2011-2012
(maandumine valjaspool automaatne korguse hoiatus-ja teavitussiisteem
lennuradal 25.027 Ohusdiduki konstruktsioon 2012-2014
AWO0.006 GNSS-maandussiisteem 2011-2013
ADRM ADR.001 Rakenduseeskirjad ja sertifitseerimisnéuded / 2010-2013
(lennuvali) nouete taitmise vastuvdetavad viisid
CABIN 25.035 Salongi keskkonna/6hu kvaliteet - ANPA alanud-2011
(juhtumid Shussiduki 26.002 Diinaamiline istmete testimine (16g) 2009-2011
ssitjateruumis) 27/29.008 Ellujaamisvdimalused hidamaandumisel vette ~ 2011-2013
FUEL 25.055 Kiitusepaagi kiitusetasemenaidik / 2009-2011
(kiitusega seotud juhtumid) kiituse loppemise hoiatustuli
SEC 25.057 Julgestus 2009-2011
(julgestusega seotud 26.006 Tugevdatud kabiiniuksed - malema piloodi 2012-2014
juhtumid) tegevusvdimetus
ICE MDM.054 ANPA 2007-13-st tulenevad nouete tditmise 2009-2010
(jadtumine) vastuvoetavad viisid hooldusettevotjatele
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6.4. EUROOPA STRATEEGILISE
OHUTUSE ALGATUS (ESSI)

Euroopa strateegilise ohutuse algatus
(European Strategic Safety Initiative, ESSI) on
vabatahtlik eraisikute rahastatav partnerlus,
milles osalevad EASA, riiklikud lennuametid,
EUROCONTROL, lennuettevotjad, tootjad,
liidud, uurimislaborid ja muud huvirihmad,
kelle eesmark on parandada lennundusohutust
Euroopas ning Euroopa kodanike jaoks kogu
maailmas. Nimetatud algatuses osaleb (le 150
organisatsiooni. ESSI kaivitati aprillis 2006
ning see vottis dle Uhinenud Lennuametite
Uhise lennundusohutusalgatuse (Joint Aviation
Safety Initiative, JSSI) tegevuse.

Taustateavet algatuse ja selle padevuse
kohta ning selles osalevate organisatsioonide
loetelu leiate ESSI veebisaidilt aadressil
WWW.easa.europa.eu/essi.

ESSI kuulub Euroopa Lennundusuuringute
Partnerlusrihma (European Aviation Research
Partnership Group, EARPG), mida juhib EASA,
ning kus ta vdib esitada ettepanekuid
uurimisprojektide kohta.

ESSI susideda i$ trijy saugos grupiy:

- Euroopa arilise lennunduse ohutuse
toorihm (ECAST)

- Euroopa helikopterite ohutuse toorihm
(EHEST)

- Euroopa dldlennunduse ohutuse t6orihm
(EGAST)

6.4.1. EUROOPA ARILISE LENNUNDUSE
OHUTUSE TOORUHM (ECAST)

Téoriihm on Ameerika Uhendriikide CASTi
Euroopa ekvivalent ning selle t60s osaleb tle
60 organisatsiooni. ECAST loodi oktoobris 2006
ja IATA ja EASA juhivad hiselt selle t60d.

ECAST jalgib ka JSSI alustatud tegevuskavade
elluviimist Euroopas. Nendes kasitletakse maa-
vOi veepinnaga kokkuporke, lahenemise ja
maandumise ning juhitavuse kaotuse dnnetuste
riskide vahendamist. Aastatel 2007-2008 viidi
koostdos riiklike lennuametite ja
lennuettevotjatega labi kaks uurimust

tegevuskavade tditmise kohta. Tanaseks on 23st
JSSIHt paranduseks saadud tegevuskavast 20 ellu
viidud ning 3 on veel taitmisel.

Lisaks eespool nimetatule tootas ECAST 2007.
aastal valja kolmeetapilise menetluse:

—1. ETAPP: ohutusklsimuste maaratlemine ja
valik Euroopas;

—2. ETAPP: ohutuskUsimuste anallUs;

—3. ETAPP: tegevuskavade valjatootamine,
rakendamine ja jarelevalve.

Aprillis 2007 alustati 1. ETAPPI. Eesmargiks seati
ECASTi edasiste tegevusprioriteetide
maaratlemine, l[ahtudes kolmest kriteeriumist:
tahtsus ohutuse seisukohalt, holmavus
(teemade kuuluvus muu ohutustegevuse alla)
ning suure tasuvuse voi ulatusliku mdjuga
seotud kaalutlused.

2. ETAPI 0sana moodustas ECAST 2008.
aastal kaks toorihma lennundusohutuse
korralduse slisteemide (SMS) loomiseks ja
maapealse ohutuse tagamiseks ning
alatoéortihma ohutuse analllisimise metoodika
véljatootamiseks. Lennundusohutuse korralduse
ststeemide toorihmale anti Glesanne tootada
valja materjalid parima tava kohta, mis aitaks
huvirihmadel jargida ICAO standardeid, samuti
tulevased EASA eeskirjad lennundusohutuse
korraldamiseks. Kdnealused materjalid avaldati
ESSI veebisaidil aprillis 2009 ning need on
koigile tasuta kattesaadavad.

Lisateavet leiab ECASTi veebisaidilt aadressil
www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html.

6.4.2. EUROOPA HELIKOPTERITE
OHUTUSE TOORUHM (EHEST)

Novembris 2006 asutatud Euroopa helikopterite
ohutuse toorihma kuuluvad suurte
helikopterikerede, -mootorite ja -ststeemide
tootjate, lennuettevdtjate, requleerivate
asutuste, helikopteri- ja piloodilihenduste,
teadusasutuste, Onnetuste uurijate ja teatud
sojavaeliste helikopterite kaitajate esindajad
kogu Euroopast. EHESTit juhivad Uhiselt EASA,
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Euroopa Helikopteriettevotjate Komitee (EHOC)
ja EUROCOPTER.

EHEST on ka rahvusvahelise helikopterite
ohutuse to6riihma (International Helicopter
Safety Team, IHST) Euroopa tksus. EHESTi
Ulesanne on toetada IHSTi eesmarki vahendada
helikopterionnetuste sagedust kogu maailmas
2016. aastaks 80% vorra.

2008. aastal loodud Euroopa helikopterite
ohutuse analtdsirihm (European Helicopter
Safety Analysis Team, EHSAT) analuilisis 186
onnetust, mille kohta on avaldatud ka dnnetuse
uurimise noukogu lOopparuanded. See
moodustab ligikaudu 58 % kogu aasta jooksul
analudsitud dnnetustest.

Onnetusearuannetes kasutatavate keelte
paljususe tottu ning ressursside optimeerimise
huvides on EHSAT moodustanud piirkondlikud
analliusirihmad kdikjal Euroopas. Piirkondlikud
analudsid on Euroopa tasemel Ghendatud.
Konealune algatus on unikaalne oma putdluses
viia labi Ule-euroopaline helikopteridnnetuste
analuds.

EHSAT on analtlside pdhjal teinud
lennundusohutuse parandamiseks mitmeid
ettepanekuid. Enamik neist on tehtud
seoses koolituse ja valjadppe, lennutegevuse,
lennundusohutuse korralduse ja
ohutuskultuuriga ning eeskirjade ja
standarditega. Alates veebruarist 2009 on neid
ettepanekuid menetlenud EHESTi raames
tegutsev Euroopa helikopterite ohutuse
rakendamise toorihm (European Helicopter
Safety Implementation Team, EHSIT). Esialgne
aruanne avaldati aprillis 2009.

Lisateavet leiab EHESTi veebisaidilt aadressil
www.easa.europa.eu/essi/ehestEN.html.

6.4.3. EUROOPA ULDLENNUNDUSE
OHUTUSE TOORUHM (EGAST)

EGAST on ESSI kolmas komponent.

Selle asutamiskoosolek toimus EASA ruumides
oktoobris 2007, kuhu kogunes enam kui

60 uldlennundussektori esindajat

kogu Euroopast. ,Uldlennundus on Euroopa
Lennundusohutusameti Uks olulisi prioriteete.

EGAST on Euroopa jaoks uudne projekt ning
valjakutse. Ametil on hea meel lennundussektori
suure osaluse parast, mis aitab kaasa meie
joupingutustele Gldlennunduse elavdamise nimel,”
sonas EASA tegevdirektor Patrick Goudou
avaistungil.

EGAST aitab votta vajalikke Euroopa
tasandil kooskolastatud meetmeid.
Olemasolevatele algatustele toetudes juhivad
seda toorihma thekoos EASA, Euroopa
Lennundusari Assotsiatsioon (European
Business Aviation Association, EBAA), Euroopa
Lennuvaatemangu Noukogu (European Airshow
Council, EAC) ja Euroopa Uldlennunduse
Toetamise Noukogu (European Council for
General Aviation Support, ECOGAS).

Algatus koosneb assotsiatsioonide,
tootjate, seadusand]ate, lennuklubide, 6nnetuste
uurijate, uurimisorganisatsioonide ning muude
uldlennunduse huvirihmade esindajatest.
Selle tegevus on korraldatud kolmel tasandil,
mis koik esindavad erinevat kaasatuse astet:
1. tasandi moodustab kogu algatust juhtiv
tuumiktoorihm. See koosneb ligikaudu
20 osalejast, kes esindavad uldlennunduse
erinevaid sektoreid. EGASTi 2. tasand koosneb
ligikaudu 60 organisatsioonist, kes on
algatusse kaasatud, kuid ei juhi seda. EGASTi
3. tasand koosneb Euroopa lldlennunduses
osalejatest kdikjal maailmas.

2008. aastal viis EGAST ldbi uurimuse
olemasolevate lldlennunduse ohutusalaste
algatuste, ohutust kasitlevate valjaannete ja
materjalide ning Euroopa ohutusalaste
prioriteetide kohta, et koostada Euroopa
tegevuskava ja maarata kindlaks
tegevusprioriteedid. Koostati padevusjuhendid,
tootati valja EGASTI veebisait ning loodi
tihedad koostdosuhted IASAga (Institut pour
'Amélioration de la Sécurité Aérienne)
Prantsusmaal.

Lisateavet leiab EGASTI veebisaidilt aadressil
www.easa.europa.eu/essi/egastEN.html.




2008. AASTA OHUTUSARUANNE

EUROOPA LENNUNDUSOHUTUSAMET

Lk 40

1. LISA.

ULDMARKUSED ANDMETE KOGUMISE
JA KVALITEEDI KOHTA

Esitatud andmed ei ole taielikud. Kergete dhusdidukite kohta puuduvad mone liikmesriigi
andmed. Kui uurimistulemusi ei ole voimalik kiiresti saada ning riigid ei esita tadielikke ja
oigeaegseid andmeid, ei saa amet teha koikidest Euroopa lennundusohutuse aspektidest
taielikku Ulevaadet.

Amet jatkab joupingutusi, et saada kergete 6husoidukitega toimunud dnnetuste andmeid
jargmiste AASTATE OHUTUSARUANNETE jaoks ning loodab koguda taielikumaid andmeid
parast EASA liikmesriikide paremat teavitamist aruandlussusteemist ja andmete puudumisest.

T60 andmetega naitab, et CICTT juhtumite kategooriate ststeemi ei saa taielikult kasutada
helikopterite, kergete 6husoidukite ning muude lennundustegevuste, sealhulgas purilennunduse
ja langevarjuhlpete jaoks. Seetottu on vaja valja tootada uued ldhenemisviisid lennundusvaldkonna
selle segmendi ohutuskusimustega tegelemiseks. CICTT juhtumite kategooriate ststeemi
juba tehtud suhtelisi muudatusi ei saa konealuse aasta dnnetuste suhtes enam kohaldada, sest
padevad asutused hakkavad alates 2009. aastast kasutama uut liigitamisststeemi.

Suuremate ohusoidukite osas on andmeid nii palju, kui liilkmesriigid on ICAOle vastavalt
13. lisale 6nnetuste andmeid esitanud. Kontrollimine on naidanud, et koik riigid ei esita ICAOle
taielikke andmeid vdi ei tee seda tahtajaks.
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2. LISA.

MAARATLUSED JA LUHENDID

A2-1: ULDIST
AD

Lennutood

ATM

Ariline
lennutransport

CAST

CicTT

CNS

EASA

EASA LIIKMESRIIGID

ECAST
EGAST
EHEST
ESSI

Surmaga loppenud
onnetusjuhtum

Vilisriikide
ohusoidukid

Uldlennundus

ICAO

Kerge 6husoiduk
MTOM

SAFA

Regulaarlennud

SISG

Kolmanda riigi
o6husodiduk

Lennukdlblikkuse ettekirjutus: 6husdiduki omanikule ja
kasutajale saadetav teatis konkreetse ohusoiduki tlilibi, mootori tllbi,
avioonika- voi muu slisteemi tuvastatud ohutusprobleemide kohta.

Lennud, kus 6husoidukit kasutatakse konkreetsete teenuste osutamiseks
naiteks pollumajanduses, ehituses, fotografeerimisel, kaardistamisel,
vaatlustel, otsingu- ja padstetoodel vdi 6hus reklaamimisel.

Lennuliikluse korraldamine

Ohusaiduki kasutamine tasuliseks reisijate, kauba ja posti veoks.

Arilise lennunduse ohutuse tédrihm. Euroopa algatus on ECAST.
CAST-ICAO Uhise terminoloogia toorihm

Side, navigatsioon ja seire / lennuliikluse juhtimine

Euroopa Lennundusohutusamet

Euroopa Lennundusohutusameti liikkmesriigid. Need riigid on 27
Furoopa Liidu liikmesriiki ning Island, Liechtenstein, Norra ja Sveits.

Euroopa drilise lennunduse ohutuse toorihm
Euroopa lldlennunduse ohutuse toorihm
Euroopa helikopterite ohutuse t60rihm
Euroopa strateegilise ohutuse algatus

Lennudnnetus, mille tagajarjel 30 paeva jooksul dnnetuse toimumisest
surebvahemalt Uks lennumeeskonna liige, reisija voi inimene maapinnal.
(Allikas: ICAQ 13. lisa)

Ohusaidukid, mis ei ole registreeritud Gheski EASA liikmesriigis.

Ohusaidukite lennud, mis ei ole arilise lennutranspordi lennud ega
lennutood.

Rahvusvaheline Tsiviillennundusorganisatsioon

Ohusaiduk, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on alla 2251 kg.
Maksimaalne sertifitseeritud stardimass

Valisriikide 6husoidukite ohutushindamine

Uldsusele suunatud lennud, mis toimuvad avaldatud sdiduplaani
kohaselt vdi nii requlaarselt voi sageli, et need moodustavad ilmse
slistemaatilise sarja ja millele vaib igauks otse pileteid osta.

ICAQ ohutusnditajate toortihm

Ohusaiduk, mida ei kasutata ega kaitata Euroopa Liidu liikmesriigi
padeva asutuse kontrolli all.
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2. LISA.

SAVOKY APIBREZTYS IR SANTRUMPOS

A2-2: ONNETUSTE KATEGOORIATE LUHENDID

ARC Ebatavaline start voi maandumine

AMAN Jarsk manoover

ADRM Lennuvali

ATM/CNS Lennuliikluse korraldamine ning side-, navigatsiooni- ja seireteenused

BIRD Kokkuporge / peaaegu kokkupdrge linnuga/lindudega

CABIN Juhtumid Shusdiduki soitjateruumis

CFIT Kokkuporge maa- vai veepinnaga voi sellel asetseva objektiga

EVAC Evakuatsioon

F-NI (Kokkuporkest pohjustamata) tulekahju voi suits

F-POST (Kokkuparkest pohjustatud) tulekahju véi suits

FUEL Kitusega seotud juhtumid

GCoL Maapealne kokkuporge

RAMP Maapealne teenindus

ICE Jaatumine

LOC-G Juhitavuse kaotus maa peal

LOC Juhitavuse kaotus lennu ajal

LALT Lennud vdikesel korgusel

MAC Ohusdidukite ldhedus (Airprox) / TCAS-haire kaivitumine /
vahekauguse kaotus / 6hus kokkuporke oht / kokkupérge 6hus

OTHR Muud

RE Valjasoit lennurajalt

RI-A Looma sattumine lennurajale

RI-VAP Lennuraja loata hoivamine soiduki, 6husdiduki vai isiku poolt

SEC Julgestusega seotud juhtumid

SCF-NP Stisteemi vdi komponendi (v.a jouseade) rike voi torge

SCF-PP Jouseadme slisteemi voi komponendi rike voi torge

TURB Turbulents

uUsos Maandumine valjaspool lennurada

UNK Teadmata voi maaratlemata

WSTRW Tuulenihe voi dike

Onnetuste kategooriaid saab kasutada juhtumite tapseks liigitamiseks, et voimaldada andmete
anallusi. Kdesolevas OHUTUSARUANDES on kasutatud CICTT valja tootatud onnetuste
kategooriad. Uksikasjalikumad andmed toériihma ja dnnetuste kategooriate kohta on veebisaidil
aadressil (http://intlaviationstandards.org/index.html)
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3. LISA.

JOONISTE JA TABELITE LOETELU

A3-1: JOONISTE LOETELU

JOoONIS 2-1. Hukkunud reisijaid 100 miljoni reisijamiili kohta arilise lennutranspordi

regulaarlendudel, valja arvatud ebaseadusliku sekkumise juhtumid ......... 9
JOONIS 2-2. Reisijate hukuga l6ppenud dnnetuste arv maailmas 10 miljoni arilise

liinilennu kohta, v.a ebaseadusliku sekkumise juhtumid ........c.ccceeurrinanene. 9
JOONIS 2-3. Surmaga loppenud dnnetuste arv 10 miljoni lennu kohta piirkondade

kaupa (2001-2008, reisijate- ja kaubaveo liinilennud) ........ccccoovevrieirinnnnnne. 9
JOONIS 3-1. Surmaga loppenud onnetusjuhtumid arilises lennutranspordis — EASA

liikmesriikides ja valisriikides registreeritud lennukid ..........cccoevevvirieinnnns 12
JOONIS 3-2. Surmaga loppenud dnnetusjuhtumid reisijateveo liinilendudel — EASA

liikmesriikides ja valisriikides registreeritud ohusoidukid..........cccvueueuncee. 13
JOONIS 3-3. Surmagaloppenud dnnetused lennuliigi kaupa — valisriikide lennukid ..... 13
JOONIS 3-4. Surmaga loppenud onnetused lennuliigi kaupa — EASA likmesriigid ......... 14
JOONIS 3-5. Surmaga loppenud ja hukkunuteta dnnetuste kategooriad — EASA

liikmesriikides registreeritud lennukid (1999 —2008) .......cccocevvvririierennnnen. 14
JOONIS 3-6. Kategooriatesse liigitatud onnetuste protsent surmaga

loppenud ja hukkunuteta dnnetuste puhul — EASA liikmesriikides

registreeritud [eNNUKId ......ocoeree e 15
JOONIS 3-7. Surmaga loppenud onnetuste arv — EASA liikmesriikides ja

valisriikides registreeritud helikopterid........ccccocvevveenienienicnierieines 16
JOONIS 3-8. Surmaga loppenud onnetuste arv lennuliigi kaupa — EASA

liikmesriikides ja valisriikides registreeritud helikopterid ............cccovevnnn. 17
JOONIS 3-9. Surmaga loppenud onnetused kategooriate kaupa — EASA

liikmesriikides ja valisriikides registreeritud helikopterid ..........ccccevevevn.. 18
JooNIs 3-10. Neli kdige suurema osakaaluga dnnetuste kategooriat — surmaga

|6ppenud onnetused — ariline helikopteritransport - EASA liikmesriigid

JAVALSTTIGIA v 19
JOONIS 4-1. Ule 2250 kg lennukid — surmaga [6ppenud

onnetused — EASA [iTKMESIIGid .ovevevevevevieeeeiiiieeeieeeeeeee e 21
JOONIS 3-2. Ule 2250 kg helikopterid — surmaga ldppenud

onnetused — EASA lIKMESITIGid .....cuvueueerireeieiriesieieies e 21
JOONIS 4-3. Uldlennunduse dnnetuste kategooriad — dle 2250 kg

lennukid — surmaga l&ppenud ja hukkunuteta dnnetused EASA

[TIKMESITTKIAES 1ot 23
JOONIS 4-a. Lennutood:onnetuste kategooriad — ule 2250 kg

lennukid — surmaga l6ppenud ja hukkunuteta dnnetused EASA

[TKMESTTIKIAES ettt 24
JOONIS 4-5. Arilennunduses surmaga ldppenud dnnetusjuhtumid — EASA

liikmesriikides ja valisriikides registreeritud ..........cocoeoeeeieeesniceene. 25
JOONIS 5-1. Kuni 2250 kg 6husoidukid - surmaga [oppenud dnnetused

lennuliigi kaupa, 2006—2008 — (iksnes EASA liikmesriikides

registreeritud OhUSOIAUKI ....ovovoveveieieieieecccceeecc e 28
JOONIS 5-2. Kuni 2 250 kg 6husoidukid — surmaga l6ppenud dnnetused

ohusoidukiliigi kaupa, 2006—2008 — EASA litkmesriikides

registreeritud OhUSOIAUKIA .......ouovevieirieriese e 28
JOONIs 5-3. Kuni 2250 kg 6husoidukid — dnnetuste jaotus kategooriate kaupa

2006—2007 — EASA litkmesriikides registreeritud dhusdidukid ............... 29
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3. LISA.

JOONISTE JA TABELITE LOETELU

A3-2 TABELITE LOETELU
TABEL 3-1. EASA liikmesriikides registreeritud lennukitega toimunud

onnetuste Uldarv ja surmaga loppenud Onnetuste arv ......cceeeevevevevenne. 11
TABEL 3-2. EASA litkmesriikides registreeritud helikopteritega toimunud

onnetuste Uldarv ja surmaga loppenud dnnetuste arv ........cccooeeeeeeeeene. 16
TABEL 4-1. Ule 2250 kg 6husdidukid — dnnetuste ja surmaga

l6ppenud dnnetuste arv 6husdiduki liigi ja lennuliigi kaupa — EASA

liikmesriikides registreeritud Shusoidukid.........covvvvieieieiririeieieceeeeee 22
TABEL 5-1. Kuni 2250 kg 6husoidukid — dnnetuste ja surmaga

[Oppenud onnetuste arv 6husoiduki liigi ja lennuliigi kaupa — EASA

liikmesriikides registreeritud 0husOIAUKId ........cccevvveiierieerrieeece, 27
TABEL 6-1. Ukoly EASA v oblasti tvorby predpisti setfidéné podle vlivu na

Kategorie NENOM .....coviieeicieiei e 36
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4. LISA.

SURMAGA LOPPENUD ONNETUSTE
LOETELU (2008)

Alljargnevas tabelis on esitatud 2008. aastal arilises lennutranspordis surmaga [6ppenud
onnetused lennukitega, mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on Ule 2250 kg.

LIIKMESRIIK  KUUPAEV ONNETUSKOHA RIIK OHUSOIDUKI TGUP LENNULIIK HUKKUNUID HUKKUNUID
PARDAL  MAAPINNAL

30.05.2008 Honduras AIRBUS INDUSTRIES - A320  Reisijatevedu 3 2
20062008 Nora | FAIRCHILD-300 Oppelend// 3 o
katselend
20082008 Hispaania MCDONNELLDOUGLAS - Oppelend/ 158 o0
MD80 SERIES
MUJAL MAAILMAS  KUUPAEV ~ ONNETUSKOHA RiIK OHUSOIDUKI TUUP LENNULIIK HUKKUNUID  HUKKUNUID
(VALISRIIKIDES) REGISTREERITUD PARDAL  MAAPINNAL
OHUSOIDUKID
04.01.2008 Venesuela LET AERONAUTICAL WORKS Reisijatevedu 14
L410UVP
05.01.2008 Jungtinés Valstijos PIPER PA-31P-350 (MOJAVE) Reisijatevedu ¢ 6
14.01.2008 lungtinés Valstijos BEECH 1900 Kaubavedu T
16.01.2008 Jungtinés Valstiios NORTH AMERICAN Kaubavedu T
COMMANDER 500
16.01.2008 Jungtinés Valstijos RAYTHEON 58 BARON Ulelend/kohale- T
toimetamislend
19.01.2008 Angola BEECH 200KINGAIR Reisijatevedu 13
26012008 Indonezia IPTNNC212-100 Kaubavedu 3
30012008 Indonezia DE HAVILLAND DHC6-300  Reisijatevedu - T
13.02.2008 lungtinés Valstijos PIPER PA-23-250 AZTEC ~ Kaubavedu T
21022008 Venesuela AVIONS DE TRANSPORT  Reisijatevedu 46
REGIONAL ATR 42-300
04.03.2008 Jungtinés Valstijos CESSNA 500/501 CITATION  Reisijatevedu ! s
15032008 Nigerja RAYTHEON 1900 Ulelend/kohale- 3
toimetamislend
30.03.2008 Jungtiné Karalysté CESSNA 500/501 CITATION ~ Reisijatevedu ! 5
31.03.2008 Brazitja NEIVANE821 (CARAJA)  Kaubavedu 2
03.042008 Surinamas Pzl-Polskie Zaklady Reisijatevedu 19
Lotnicze AN-28
09.042008 Australja FAIRCHILD SA2271l Kaubavedu T
11042008 Moldova . ANTONOVAN32 Ulelend/kohale- ¢ s
toimetamislend
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KuuPAEV  ONNETUSKOHA RIIK OHUSOIDUKI TUUP LENNULIIK HUKKUNUID HUKKUNUID
PARDAL  MAAPINNAL
15.04.2008 Kongo MCDONNELL-DOUGLAS Reisijatevedu 15 33
Demokraatlik DC-9-50
Vabariik
02052008 Brasiia CESSNA310 Taksolend 6
02052008 Sudaan | BEECH1900 ~  Reisjatevedu 21
10052008 Louna-Aafrika  BRITTEN-NORMANBN-2A  Reisijatevedu ¢ °
ISLANDER
17052008 USA | DEHAVILLAND  Reisijatevedu 2
DHC2 MK | BEAVER
23052008 USA | BEECH1900 ~  Kaubavedu T
26052008 Rusijos Federacija ANTONOVAN-12  Ulelend/kohale- ¢ °
toimetamislend
07.062008 Teiii CESSNA 208 CARAVAN|  Reisijatevedu T
18062008 USA | DEHAVILLAND  Kaubavedu T
DHC6 TWIN OTTER
27.06.2008 Sudaan . ANTONOVAN-12  Kaubavedu 7
30062008 Sudaan | IYUSHIN 1176~ Kaubavedu ¢ s
06.07.2008 Mehhiko | MCDONNELLDOUGLAS  Kaubavedu i
DC9-10
07.07.2008 Colombia | BOEING 747-100/200  Kaubavedu 2
10072008 Tl | BEECHO9 ARLINER  Reisijatevedu ¢ s s
31072008 USA | BRITISH AEROSPACE 125 Reisijatevedu ¢ s
SERIES 800
03.082008 Kanada | GRUMMAN G21GOOSE ~ Taksolend s
09.08.2008 Indoneesia | PILATUSPC6B  Kaubavedu T
TURBO-PORTER
13082008 Somaalia | FOKKERF27MK500  Kaubavedu 3
24082008 Korgozstan | BOEING 737200  Reisijatevedu 65
24082008 Guatemala CESSNA 208 CARAVAN|  Reisijatevedu 11
30.08.2008 Venezuela | BOEING737-200  Reisijatevedu 3
30082008 Ecuador | BOEING 737200  Ulelend/kohale- 3
toimetamislend
01092008 Kongo | BEECH1900 ~  Reisjatevedu 17
Demokraatlik
Vabariik
14002008 Venemaa | BOEING 737300  Reisijatevedu 88
Foderatsioon
19002008 USA | LEARET60  Reisjatevedu s




4. LISA. SURMAGA LOPPENUD ONNETUSTE LOETELU (2008) Meie missioon on tagada teie ohutus.
N

KUUPAEV ONNETUSKOHA RIIK OHUSOGIDUKI TGUP LENNULIIK HUKKUNUID HUKKUNUID
PARDAL MAAPINNAL

06.10.2008 Sudaan AIRBUS INDUSTRIES A310  Reisijatevedu 33

08102008 Nepal | DE HAVILLAND DHC6-300  Reisijatevedu 18

13112008 Iraask . ANTONOV AN-12 Kaubavedu 7

16112008 Kanada | GRUMMAN G21 GOOSE  Taksolend 7

03122008 PuertoRico  NORTHAMERICAN Reisjatevedu 3
COMMANDER 690/1685

03122008 Colombia | NORTH AMERICAN Kiirabilend 2
COMMANDER 500

15122008 Pohja-Atlandi  BRITTEN-NORMANBN-2A  Reisijatevedu 12

ookean MK3 TRISLANDER

18122008 Argentina . AERO INDUSTRIAL Teadmata 2
COLOMBIANA SA PA-31T-
620/T2-620 CHEYENNE 2

19122008 Vanuatu | BRITTEN-NORMAN BN-2A  Reisijatevedu T
ISLANDER
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Lahtiitlus:

Andmed dnnetuste kohta on esitatud eranditult Uksnes teavitaval eesmargil. Need on saadud
ameti andmebaasidest, mis pohinevad ICAO ning EASA liikkmesriikide kerglennukite ja
lennundussektori andmetel. Andmed on esitatud aruande koostamise aegse seisuga.

Kuigi aruande koostamisel on tehtud kdik, et valtida vigu, ei taga amet aruande 6igsust, taielikkust
ega ajakohasust. Amet ei vastuta mis tahes kahju vdi nduete korral, mis tulenevad ebadigetest,
ebapiisavatest voi ajakohatutest andmetest voi aruande sisu kasutamisest, paljundamisest voi
esitamisest Euroopa ja riigisisestes digusaktides lubatud piires vdi mis on sellega seotud.
Aruandes sisalduvat teavet ei tohi kasitada digusliku teabena.

Aruandega seotud lisateabe voi selgituste saamiseks podrduge palun EASA ohutusanallisi ja
uuringute osakond poole aadressil communications@easa.europa.eu.

Tanusonad:

Autorid tahavad avaldada liikmesriikidele tunnustust nende panuse eest ning tdnada neid t60
kaigus ja kaesoleva aruande ettevalmistamisel osutatud toetuse eest. Uhtlasi soovivad autorid
avaldada tunnustust ICAOle ja NLRile nende toetuse eest kdesoleva to0 teostamisel.

Fotod:

Kaanefoto: Tom Davison, fotolia / esikaane sisekiilg: Dassault Falcon /

Lk 4: Rolls-Royce plc 2009; Elisabeth Schoffmann, EASA /

Lk 6: Euroopa Komisjon; Thomas Zimmer / lk 10: BananaStock Ltd. /

Lk 20: Eurocopter; aerosud elicotteri / [k 26: Eurocopter; 2008 Diamond
Aircraft Industries GmbH / lk 30: Jeffrey van Daele, fotolia; Schroderi 6hupallid /
Lk 32: BananaStock Ltd.; Heller & C / Tagakaane sisekiilg: BananaStock Ltd.
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Saugos analizés ir tyrimy departamentas
Ottoplatz 1

D-50679 Koln

Tel. +49 (221) 89 99 00 00

Faks +49 (221) 89 99 09 99
E-post: asr@easa.europa.eu

Reprodutseerimine on lubatud allikale viitamisel.

Teave Euroopa Lennundusohutusameti kohta on Internetis aadressil www.easa.europa.eu.
WWW.easa.europa.eu.
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