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Kopsavilkums

Eiropa 2010. gads aviacijas droSibai bija 1pasi labveligs. Tas bija
pirmais gads Eiropas aviacijas vesture, kad nenotika neviens
fatalais negadijums komerciala gaisa transporta parvadajumos gan
ar helikopteriem, gan ar lidmasinam. Turklat, salidzinot ar
videjiem raditajiem pasaulé, Eiropa fatalo negadijumu skaits
regularos pasazieru parvadajumos ar lidmasinam ir ieverojami
mazaks.

Citos pasaules regionos fatalo negadijumu skaits ir palielinajies no 39 lidz 46. Sajos
regionos 2010. gada ir palielinajies fatalo negadijumu skaits regularos pasazieru
parvadajumos. Var spriest, ka visparéejais drosibas limenis ir stabilizejies.

Eiropa ir palielinajies fatalo negadijumu skaits visparéjas nozimes aviacija un specialajos
aviacijas parvadajumos ar lidmasinam un helikopteriem, kuru maksimala pacelSanas masa
(MTOM) parsniedz 2250 kg. ,,Kontroles zaudésana lidojuma laika” (LOC-) ir visbiezak
sastopama negadijumu kategorija Sajos parvadajumu veidos. Tehniskajam problemam ir
daudz mazaka loma neka kontroles zaudesanai lidojuma laika (LOC-I).

Agentura jau piekto gadu apkopo EASA dalibvalstu datus par vieglajam lidmasinam ar
maksimalu sertificeéto pacelsanas masu (MTOM), kas ir mazaka par 2250 kg. Salidzinajuma
ar 2009. gadu 2010. gada pazinoto negadijumu skaits ir samazinajies par 16 %. Tomeér
sanemtie dati nav visaptverosi, jo dazas EASA dalibvalstis nezinoja par visiem negadijumiem.
Adentara turpina sadarbibu ar EASA dalibvalstim, lai uzlabotu datu apkoposanas
saskanotibu un atvieglotu datu apmainu.

GADA DROSIBAS PARSKATA jau otro gadu tiek sniegta informacija par Eiropas Centralaja
repozitorija (ECR) registrétajiem atgadijumiem. Visu dalibvalstu pazinojumu skaits un
sniegtie dati apliecina repozitorija turpmakas izmantosanas lietderigumu. Ir veikti datu
kvalitates uzlabojumi, bet joprojam pastav pieejamibas grutibas attieciba uz daziem datu
veidiem.

Gaisa satiksmes parvaldibas jomai ir bijusi maza ietekme gan tiesa, gan netiesa nozime uz
negadijumiem un atgadijumiem aviacijas sistema kopuma. Tomeér joprojam ir
nepiecieSami centieni pastavigi uzlabot ATM drosibu.
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1.1 PRIEKSVESTURE

Gaisa transports ir viens no drosakajiem celosanas veidiem. Tomér visu Eiropas iedzivotaju
laba ir svarigi So drosibas limeni palielinat vél vairak. Eiropas Aviacijas drosibas agentira
(EASA) ir Eiropas Savienibas aviacijas drosibas stratégijas stirakmens. Adentura izstrada
kopéjus drosibas un vides aizsardzibas noteikumus Eiropas limeni. Turklat ta parrauga
standartu ievieSanu, veicot parbaudes dalibvalstis, un sniedz nepiecieSamos tehniskos
atzinumus, nodroSina macibas un izpéti. Agentdra ciesi sadarbojas ar valstu aviacijas
iestadem, kas turpina realizét virkni operativo uzdevumu, pieméram, lidojumderiguma
sertifikatu izdoSanu atseviskiem gaisa kugiem vai pilotu licencésanu.

EASA publicé So dokumentu, lai informétu sabiedribu par visparéjo drosibas limeni civilas
aviacijas joma. Adgentira sniedz So parskatu katru gadu saskana ar Eiropas Parlamenta un
Padomes 2008. gada 20. februara Regulas (EK) Nr. 216/2008 15. panta 4. punktu. Tas
informacijas analize, kas ieguta, veicot noteikumu izpildes uzraudzibu un nodrosinasanu,
var tikt publicéta atseviski.

1.2 DARBIBAS JOMA

Sis GADA DROSIBAS PARSKATS sniedz statistiku par civilas aviacijas drosibu Eiropa un
pasaulé. Statistika ir sagrupéta atbilstosi darbibas veidiem, pieméram, komercialais gaisa
transports, un gaisa kugu veidiem, pieméram, lidmasinas, helikopteri un planieri.

Adentlra izmantoja informaciju par negadijumiem un statistikas datus, ko apkopojusi
Starptautiska civilas aviacijas organizacija (ICAO). Saskana ar ICAO 13. pielikumu ,,Gaisa kugu
negadijumu un starpgadijumu izmekléSana” valstim ir jazino ICAO par negadijumiem un
nopietniem incidentiem, kas notikusi ar gaisa kugiem, kuru maksimala sertificéta pacelSanas
masa (MTOM) parsniedz 2250 kg. Tapéc lielaka dala Saja parskata sniegtas statistikas
informacijas ir par gaisa kugiem, kas parsniedz minéto masu. Papildus IACO datiem EASA
dalibvalstim tika pieprasita informacija par vieglo gaisa kugu negadijumiem 2006.-2010.
gada. Turklat gan no IACO, gan no NLR Gaisa transporta drosibas institita (Niderlande) tika
sanemti dati par komercialajiem avioparvadajumiem.

Sis GADA DROSIBAS PARSKATS ir balstits uz datiem, kas bija pieejami agentirai 2011. gada
15. aprili. Nekadas izmainas, kas notikusas péc §1 datuma, parskata nav ieklautas. Piezime:
liela informacijas dala ir pamatota ar sakotnéjiem datiem. Sie dati tiek atjauninati, tiklidz
ir pieejami izmeklésanas rezultati. Ta ka izmeklésana var ilgt vairakus gadus, var rasties
nepiecieSamiba atjauninat ari iepriekséjo gadu datus. Tas dazkart rada atskiribas starp
datiem, kas sniegti $aja gada drosibas parskata, un datiem, kas noraditi iepriekséjo gadu
parskatos.
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Saja parskata jédzieni ,Eiropa” un ,EASA dalibvalstis” ietver 27 ES dalibvalstis, ka ari Islandi,
Lihten3teinu, Norvégiju un Sveici. Regions tiek noteikts atkariba no negadijuma iesaistita
gaisa kuda registracijas valsts. Attieciba uz visam citam darbibam regions tiek noteikts
atkariba no registracijas valsts.

Ipasa uzmaniba ir veltita fatalo negadijumu statistikai. Parasti $ie negadijumi ir pietiekami
labi starptautiski dokumenteéti. Ir sniegti dati ari par negadijumu skaitu, kuros nav cilveku
upuru. Tiek uzskatits, ka, veicot padzilinatas statistikas parbaudes, var sniegt papildu
informaciju, tomer tas palielinatu 1 dokumenta sarezgitibas pakapi.

1.3 ZINOJUMA SATURS

EASA uzdevumu paplasinasanas ATM joma dél 5aja GADA DROSIBAS PARSKATA ir ieklauta
jauna nodala. Parskata 7. nodala ir sniegti statistikas dati par atgadijumiem, kas saistiti ar
ATM. ST nodala tika izstradata cie3a sadarbiba ar EUROCONTROL.

2. nodala ir sniegts parskats par komercialas aviacijas drosibas vésturisko attistibu. 3. nodala
sniegti statistikas dati par komercialiem avioparvadajumiem. 4. nodala ietver datus par
visparéjas nozimes aviaciju un specialajiem aviacijas darbiem. 5. nodala sniegta informacija
par negadijumiem EASA dalibvalstis, kuros iesaistiti vieglie gaisa kugi. 6. nodala sniegts datu
kopsavilkums par Eiropas Centrala repozitorija registrétiem atgadijumiem. 8. nodala ir
sniegts parskats par dazadajos EASA direktoratos veiktajiem aviacijas droSibas pasakumiem.

Parskata 2. pielikuma Definicijas un akronimi atrodams saraksts ar izmantotajam
definicijam un akronimiem, ka ari papildu informacija par negadijumu kategorijam.
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2.0 Aviacijas drosibas vésturiska
attistiba

No 1945. gada lidz 2009. gadam ICAO publice raditajus par
negadijumiem, kas saistiti ar pasazieru navi reqularos
komercparvadajumos (iznemot pretlikumigas iejaukSanas darbibas
civilaja aviacija). Turpmak minétie skaitli balstas uz negadijumu
raditajiem, kas publicéti pedéja ICAO PADOMES GADA ZINOJUMA.
Parskata 2010. gada raditaji sagatavoti, pamatojoties uz ieprieksejiem
novertejumiem.

2-1. ATTELS
— Bojagajuso pasazieru
skaits

J— 5 gadu mainigais vidéjais

lielums

Parskata 2-1. ATTELA noraditie dati liecina, ka kops 1945. gada aviacijas drosiba ir uzlabojusies.
Pamatojoties uz 100 miljonu pasazieru jlidzu lidojumos bojagajuso pasazieru statistiku, bija
nepieciesami 20 gadi (1948. lidz 1968. gads), lai panaktu desmitkarteju uzlabojumu no 5 lidz
0,5. Nakamais desmitkartéjais uzlabojums tika sasniegts 1997. gada, gandriz péc 30 gadiem,
kad Sis raditajs kluva mazaks par 0,05 punktiem. Tiek lésts, ka 2010. gada Sis raditajs ir
saglabajies tai pasa limeni — 0,01 naves gadijums uz 100 miljoniem pasazieru judzu.

Spriezot péc attéla, pedéjos gados negadijumu raditajs ir saglabajies nemainigs. Tas ir saistits

ar mérogu, kas izmantots, lai atspogulotu lielo negadijumu proporciju 20. gadsimta 40. gadu
beigas.

PASAZIERU NAVES GADTJUMI UZ 100 MILJIONIEM PASAZIERU JUDZU PASAULE, REGULARIE
PASAZIERU KOMERCPARVADAJUMI, IZNEMOT PRETLIKUMIGAS IEJAUKSANAS DARBIBAS.

1968: 0,5 Péc 1997: < 0,05

A o b

Lerrrrrrrrrerrrrrrrrrrrrrerrrrerrrrerrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrrred
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Piezime: 'Sis raditajs var mainities péc tam, kad bis pieejama informacija par avioparvadajumiem 2010. gada.
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2-2, ATTELS
— Fatalo negadijumu
skaits

J— 5 gadu mainigais

vidéjais

Lidz 2009. gadam PADOMES GADA ZINOJUMA ICAO sniedza ari raditajus par negadijumiem,
kas saistiti ar pasazieru upuriem. S7raditaja attistiba pedéjos divdesmit gados ir paradita

2-2, ATTELA. Parskata sniegtie 2010. gada raditaji sagatavoti, pamatojoties uz ieprieksejiem
novertejumiem.

No 1993. gada negadijumu, kuros uz 10 miljoniem lidojumu reqularajos parvadajumos (iznemot
pretlikumigas iejauksanas darbibas) ir bojagajusie pasazieri, raditajs ir pastavigi samazinajies
lidz 2003. gadam, pazeminoties lidz trim negadijumiem. Pédéjos gados fatalo negadijumu
raditajs nav batiski uzlabojies, tas svarstijies no 4 lidz 5 fataliem negadijumiem uz 10 miljoniem
lidojumu. Turklat kops 2004. gada ari piecu gadu vidéjais mainigais raditajs ir palicis gandriz
nemainigs. Japiebilst, ka negadijumu raditajs reqularajos parvadajumos dazados pasaules
regionos butiski atskiras (2-3. ATTELS).

NEGADIJUMU RADITAJS PASAULE, NEMOT VERA PASAZIERU NAVES GADIJUMUS UZ 10
MILJONIEM LIDOJUMU REGULAROS KOMERCPARVADAJUMOS, IZNEMOT PRETLIKUMIGAS
IEJAUKSANAS DARBIBAS.
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2-3. ATTELS FATALO NEGADIJUMU RADITAJS PASAULES REGIONOS UZ 10 MILJIONIEM LIDOJUMU
(2001.-2010. GADS, REGULARIE PASAZIERU UN KRAVU PARVADAJUMI).

2.0 Ziemelamerika 3.1 EASA dalibvalstis 3.3 Australija un Jaunzélande
Dienvidazija un
12.9 Dienvidamerika 24.6 Eiropa, nav EASA dalibvalstis 11.1 Dienvidaustrumazija

47.7 Afrika 24.4 Austrumazija un Centralazija 2.6 Austrumazija

Ziemelamerikas, Austrumazijas un EASA dalibvalstu redionos ir zemakie fatalo negadijumu
raditaji pasaulé. Dienvidamerikas redions ietver Centralameriku un Karibu juras baseinu.
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3.0 Komercialie avioparvadajumi

Saja nodala izklastiti dati par aviacijas negadijumiem komercialos
avioparvadajumos. Sie parvadajumi ietver pasazieru, kravu un pasta
parvadajumus par atlidzibu vai nomu. Attiecigie negadijumi ir
saistiti ar vismaz vienu gaisa kugi, kura maksimala sertificeta
pacelSanas masa (MTOM) parsniedz 2250 kg. Informacija par gaisa
kugu negadijumiem apkopota, nemot vera to operatora registracijas
valsti. Negadijumi un fatalie negadijumi ir identificéti, izmantojot
ICAO 13. pielikuma noteikto definiciju ,,Gaisa kugu negadijumu un
incidentu izmeklésana”. Nodala iedalita divas galvenajas sadalas:
viena veltita lidmasinam, bet otra — helikopteriem.

3.1 LIDMASINAS

Fatalo negadijumu zina 2010. gads EASA dalibvalstim ir bijis viens no labakajiem aviacijas
drosibas gadiem komercialo avioparvadajumu vésturé. Ka paradits 3-1. TABULA, tas bija
pirmais gads, kura So parvadajumu kategorija netika registréts neviens fatalais negadijums.
Lai gan citu negadijumu skaits bija lielaks neka 2009. gada, tas tomér neparsniedza
desmitgades videjo raditaju. Visos negadijumos, kuros desmitgades laika no 2001. lidz 2010.
gadam bija iesaistiti EASA dalibvalstis registretu gaisa kugu operatori, izdzivosanas raditajs
ir bijis 95 % no visam uz klaja esosajam personam.

3-1. TABULA PARSKATS PAR KOPEJO NEGADIJUMU SKAITU UN FATALO NEGADIJUMU SKAITU AR EASA
DALIBVALSTIS REGISTRETIEM OPERATORIEM (LIDMASINAM).

Laikposms Visu negadijumu skaits Fatalie negadijumi Fatalie negadijumi Fatalie negadijumi
uz klaja uz zemes

1999.-2008. gads (vidéji) 32 5 78 1

2009. gads (kopa) 20 1 228 0

2010. gads (kopa) 26 0 0 0
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3-1. ATTELS

| EASA dalibvalstu operatoru
fatalie negadijumi
TreSo valstu operatoru
fatalie negadijumi

— TreSo valstu operatoru
3 gadu vidgjais

— EASA dalibvalstu

operatoru 3 gadu vidéjais

3-2. ATTELS

| EASA dalibvalstu
operatoru, 3 gadu
— TreSo valstu operatoru,

3 gadu vidéjais

FATALIE NEGADIJUMI KOMERCIALOS AVIOPARVADAJUMOS — EASA DALIBVALSTIS UN
TRESAS VALSTIS REGISTRETAS LIDMASINAS.

80
S 2 - 56 e
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___________________________________________ 39 Lo b3
40
20 11 5
3 2 > 5 L 1 1 0
|| = — — —
| | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

FATALO NEGADIJUMU RADITAJI REGULAROS PASAZIERU PARVADAJUMOS - EASA
DALIBVALSTIS UN TRESAS VALSTIS REGISTRETAS LIDMASINAS (FATALIE NEGADTJUMI
UZ 10 MILJONIEM LIDOJUMU).

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

Parskata 3-1. ATTELA paradits negadijumu skaits ar EASA dalibvalstis un tresas valstis (arpus
EASA dalibvalstim) registréto operatoru lidmasinam desmitgades laika no 2001. gada lidz
2009. gadam. Tresas valstis registrétu operatoru lidmasinam fatalo negadijumu skaits ir
palielinajies no 39 (2009. gada) lidz 46 (2010. gada). Desmitgades tendence pasaulé liecina,
ka kopuma fatalo negadijumu raditajs ir stabilizejies.

3.1.1 FATALO NEGADIJUMU RADITAJI REGULARAJOS PASAZIERU LIDOJUMOS
Negadijumu skaits vien tikai daléji raksturo droSibas limeni attiecigaja laika posma. Lai izdaritu
nozimigakus secinajumus, absolutais negadijumu skaits tiek vértéts salidzinajuma ar lidojumu
skaitu. legutie raditaji dod iespéju noteikt drosibas attistibas virzienus, nemot véra satiksmes
intensitates limena izmainas. Parskata 3-2. ATTELA sniegti fatalo negadijumu raditaji uz 10
miljoniem reqularo pasazieru lidojumu, noradot tris gadu vidéjos raditajus tikai par regulariem
komercialiem avioparvadajumiem (2010. gada satiksmes raditaji ir apléses). Pagajusas
desmitgades vidéjo fatalo negadijumu raditaju kopéjais samazinajums EASA dalibvalstis ir
turpinajies 2010. gada. Tresas valstis redistréto gaisa kugu videjais raditajs 2010. gada ir
palielinajies idz 2006. gada limenim.
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3-3. ATTELS FATALIE NEGADIJUMI PEC KOMERCIALO AVIOPARVADAJUMU VEIDA — TRESAS VALSTIS
REGISTRETAS LIDMASINAS.
7
Kravas
|| Pasazieri

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

3—-4. ATTELS FATALIE NEGADIJUMI PEC KOMERCIALO AVIOPARVADAJUMU VEIDA — EASA DALIBVALSTIS
REGISTRETAS LIDMASINAS.

Citi
Kravas
| Pasazieri

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

3.1.2  FATALIE NEGADIJUMI PEC PARVADAJUMU VEIDA

Negadijumu sadalisana péc parvadajumu veida sniedz papildu informaciju. Parskata

3-3. ATTELS parada, ka pasaulé (iznemot EASA dalibvalstis) pasazieru avioparvadajumos ir
lielakais fatalo negadijumu skaits salidzinajuma ar citiem parvadajumu veidiem. Japiebilst,
ka negadijumu Tpatsvars kategorija ,,Citi” ir ieverojami lielaks neka to gaisa kugu ipatsvars,
kas veic $0s parvadajumus. Saja drosibas parskata informacija par lidojumu skaitu péc
parvadajumu veida nav pieejama.

EASA dalibvalstis fatalo negadijumu skaits péc parvadajumu veida ir paradits 3-4. ATTELA.
Lai gan ir verojams stabils negadijumu skaita samazinajums, vésturiski vairakums fatalo
negadijumu ir saistiti ar pasazieru avioparvadajumiem.

3.1.3 NEGADIJUMU KATEGORIJAS

Negadijumu iedalisana viena vai vairakas kategorijas palidz noteikt konkrétas drosibas
problémas. Fatalie un citi negadijumi ar EASA dalibvalstis registrétam lidmasinam
komercialajos avioparvadajumos ir sadaliti attiecigajas negadijumu kategorijas. Sis
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kategorijas pamatotas ar CAST-ICAO kopéjas taksonomijas komandas (CICTT)* izstradatajam
definicijam. Negadijumam var pieskirt vairakas kategorijas atkariba no apstakliem, kas to
izraisa.

Parskata 3-5. ATTELA paradits negadijumu skaits visas negadijumu kategorijas, ieklaujot ar
EASA dalibvalstu aviosabiedribu lidmasinam saistitos negadijumus 2001.-2010. gada
desmitgade. Liels fatalo negadijumu skaits, citu starpa, bija kategorija LOC-I (,,.kontroles
zaudésana lidojuma laika”) un SCF-PP (,sistémas vai komponentes atteice vai nepareiza
darbiba saistiba ar dzingju”).

LOC-I kategorijas negadijumi notiek tad, kad apkalpe islaicigi vai pilnigi zaudé spéju kontrolét
gaisa kugi. Sadu kontroles zudumu var izraisit samazinata gaisa kuga veiktspéja vai gaisa
kuga pilotésana, parsniedzot ta kontroles iespéjas. Peédeja desmitgadée LOC-I kategorijas
negadijumos ir augstakais fatalo gadijumu skaits. SCF-PP ietver viena vai vairaku dzinéju
darbibas traucéjumus, kas var izraisit pilnigu vai daléju dzinéja jaudas zudumu.

Papildu secinajumus var izdarit, ja tiek izmantotas dazu negadijumu kategoriju tendences
pédéjas desmitgades laika. Parskata 3-6. ATTELA noradita dazu negadijumu kategoriju
procentuala dala no kopéja negadijumu skaita. Pédéjos gados ir kopuma pieaudzis to
negadijumu Tpatsvars, kas ietver ARC (,nepareiza saskare ar zemi”) kategoriju. Sadi negadijumi
parasti ir saistiti ar ilgstosu, strauju vai smagu nosésanos. BieZi tiek bojata Sasija vai citas
gaisa kuga dalas. Palielinas ari RAMP (,darbibas uz zemes”) kategorijas negadijumu
procentualais daudzums. Sie negadijumi ir saistiti ar gaisa kugu bojajumiem, ko izraisa
transportlidzekli vai zemes aprikojums, vai nepareizs kravas sadalijums lidmasina. , Kontroléta
lidojuma sadursmes ar zemi” (CFIT) izraistu negadijumu skaits kopuma samazinas. Sajos
negadijumos gaisa kugis saduras vai gandriz saduras ar zemi, ko visbiezak izraisa ierobezota
vai ievérojami pasliktinata redzamiba.

Piezime: *CICTT izstradaja vienotu taksonomiju atgadijumu klasifikacijai negadijumu un incidentu pazino$anas
sistemam. Sikaku informaciju var atrast 2. pielikuma: Definicijas un akronimi.
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3.2 HELIKOPTERI

Saja iedala sniegts parskats par negadijumiem komercialos avioparvadajumos, kas notikusi
ar helikopteriem (MTOM parsniedz 2250 kg). Visaptverosi dati par helikopteriem (pieméram,
nolidotas stundas) Sim parskatam nebija pieejami.

Parvadajumi ar helikopteriem kopuma atskiras no parvadajumiem ar lidmasinam. Helikopteri
biezi veic lidojumus tuvu zemei un pacelas un nosézas tadas no lidostam atskirigas vietas ka
helikopteru laukumi, privati nosésanas laukumi un dabiska seguma nosésanas vietas. Turklat
helikopteru un lidmasinu aerodinamiskas un ekspluatacijas tehniskas ipasibas ir dazadas. Tas
viss atspogulojas atskirigajos negadijumu raksturlielumos.

Ka noradits 3-2. TABULA, 2010. gada netika registréti fatalie negadijumi, kurus izraisijusi
EASA dalibvalstis redistreto operatoru helikopteri, kas veic komercialos avioparvadajumus.
Turklat citu negadijumu skaits bija mazaks par desmitgades vidéjo skaitu.

3-2. TABULA PARSKATS PAR KOPEJO NEGADIJUMU SKAITU UN FATALO NEGADIJUMU SKAITU AR EASA
DALIBVALSTIS REGISTRETU OPERATORU HELIKOPTERIEM.

Laikposms Visu negadijumu Fatalie negadijumi Fatalie negadijumi Fatalie negadijumi
skaits uz klaja uz zemes

1999.-2008. gads (vid&ji) 9 3 11 0

2009. gads (kopa) 5 2 18 0

2010. gads (kopa) 2 0 0 0

3.2.1  FATALIE NEGADIJUMI

Parskata 3-7. ATTELA noradits EASA dalibvalstu un treso valstu operatoru helikopteru izraisito
fatalo negadijumu skaits. Laika no 2001. gada lidz 2010. gadam notika 25 fatalie negadijumi,
kuros bija iesaistiti EASA dalibvalstis redistréti operatori. Salidzinajumam — treso valstu
operatoru helikopteri bija iesaistiti 119 fatalos negadijumos. Kopuma EASA dalibvalstis
registréto operatoru fatalie negadijumi veido 17 % no kopéja negadijumu skaita pasaule.
Treso valstu operatoru fatalo negadijumu skaits 2010. gada bija neliels (5 negadijumi),
salidzinot ar desmitgades, 2001.—2010. gada, vidéjo daudzumu (12 negadijumi).

Analizejot tris gadu videjos raditajus, var konstatet, ka pédéjos gados ar helikopteriem
saistito fatalo negadijumu skaits ir samazinajies gan visa pasaulé, gan EASA dalibvalstis
registrétajiem operatoriem.

3.2.2 FATALIE NEGADIJUMI PEC PARVADAJUMU VEIDA

Parskata 3-8. ATTELA noraditi fatalie negadijumi péc komercialo avioparvadajumu veida.
Parskatot fatalos negadijumus péc lidojumu veida, ir redzama atskiriba starp EASA
dalibvalstu un treso valstu operatoriem.

Pasazieru parvadajumi ir galvenais parvadajumu veids, kas saistits ar treso valstu operatoru
izraisitiem fataliem negadijumiem. Lielakais fatalo negadijumu skaits (14), kas notika ar EASA



KOMERCIALIE AVIOPARVADAJUMI 2010. gada drosibas parskats ‘ I 21

3-7. ATTELS ATTELS. FATALIE NEGADIJUMI KOMERCIALOS AVIOPARVADAJUMOS — EASA
DALIBVALSTIS UN TRESAS VALSTIS REGISTRETO OPERATORU HELIKOPTERI.

| EASA dalibvalstis registreto

20
operatoru fatalie negadijumi 16 16
Tresas valstis redistréto __________________________,1;’ __________________________ 5 o . -
operatoru fatalie negadijumi 15 e TR g T T
- Treso valstu operatoru, 1 - 1 \\\
3 gadu vidéjais 10 3
— EASA dalibvalstu operatoru,
3 gaduvidejais  _____.
5
| | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
3-8. ATTELS FATALO NEGADIJUMU SKAITS PEC KOMERCIALO AVIOPARVADAJUMU VEIDA — EASA

DALIBVALSTU UN TRESO VALSTU OPERATORU HELIKOPTERI (2001.—2010. GADS).

| EASA dalibvalstu operatori

80
Treo valstu operatori 65
60
40
19 22
1 L A uwo
8 I
3
[] - 0
| | | | |
Pasazieri Neatliekama mediciniska Partransportésana/ Citi
palidziba pozicionésana

dalibvalstis registrétiem helikopteriem, bija ar neatliekamas mediciniskas palidzibas
helikopteriem (HEMS) . Tie veido 42 % no pasaules kopéja fatalo negadijumu skaita, kas
saistits ar neatliekamas mediciniskas palidzibas sniegSanu ar helikopteriem. Kategorija
,Citi” ietilpst kravu un aviotaksometru parvadajumi.

Pasaulé pedéja desmitgadé 22 fatalos negadijumos iesaistitie helikopteri veica lidojumus
uz iekartam atklata jara (lidojumus no iekartam atklata jara un uz tam). Atkariba no
parvadajuma veida minétie negadijumi ir noraditi 3-8. ATTELA atbilstosi visam kategorijam.

Piezime: *Neatliekamas mediciniskas palidzibas helikopteru (HEMS) lidojumi nodrodina neatliekamo
medicinisko palidzibu gadijumos, kad ir nepiecieSama talitéja un atra medicinas personala,
mediciniska aprikojuma vai cietuSo personu parvesana.
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3-9. ATTELS

| AMAN
Citi negadijumi ICE
ADRM

usos

GCoL

FUEL

LOC-G

ARC

UNK

MAC

SEC

F-POST

OTHR

WSTRW

SCF-PP

cToL

SCF-NP

LALT

LOC-

CFIT

Fatalie negadijumi

3.2.3 NEGADIJUMU KATEGORIJAS

Lai noteiktu konkrétus drosibas jautajumus, tika izdalita viena vai vairakas negadijumu
kategorijas attieciba uz negadijumiem ar EASA dalibvalstis registréto operatoru
helikopteriem.

Sis kategorijas pamatotas ar CAST-ICAO kopéjas taksonomijas komandas (CICTT) izstradatajam
definicijam. Pasreiz kategoriju saraksts ir atjauninats, lai taja piemérotak noraditu
helikopteru parvadajumus. Tostarp saraksts tika papildinats ar kategoriju ,,Sadursmes ar
skérsliem pacel$anas un nosésanas laika” (CTOL). lepriekséjos gada drosibas parskatos
minétas kategorijas negadijumi tika noraditi kategorija ,,Citi” (OTHR).

Lielakais fatalo negadijumu skaits ir kategorija CFIT (,,Kontroléta lidojuma sadursme ar
zemi”). Vairuma gadijumu bija nelabveligi laika apstakli, pieméram, samazinata redzamiba
dumaka vai migla. Turklat vairaki lidojumi bija notikusi nakti vai kalnaina apvida.
»Kontroles zaudésana lidojuma laika” (LOC-I) ir otra biezaka fatalo negadijumu kategorija
un ari otra lielaka kategorija, vértéjot visus negadijumus kopuma.

»Darbibas neliela augstuma” (LALT) ir sadursme ar zemi un $kéersliem, kas notikusi, ar noltku
lidojot tuvu zemei, iznemot pacelSanas un nosésanas posmu.

NEGADIJUMU KATEGORIJAS, KAS NOTEIKTAS FATALIEM UN CITIEM NEGADIJUMIEM
~ NEGADIJUMU SKAITS AR EASA DALIBVALSTIS REGISTRETIEM HELIKOPTERIEM
(HELIKOPTERI, 2001.-2010. GADS).
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Kategorija ,,Citi” (OTHR) tiek ieklauti negadijumi, kas neatbilst nevienai citai kategorijai.
Vairakos $is kategorijas negadijumos rotora radita spéciga lejupvérsta gaisa plisma radija
cilvekiem nopietnas traumas, bet nenostiprinati priekSmeti izraisija helikoptera bojajumus.

SCF-NP un SCF-PP ir divas kategorijas, kas attiecas uz sistemu vai komponensu atteicem un
darbibas traucéjumiem saistiba ar dzingja un citam atteicém vai darbibas traucéjumiem.
Abu kategoriju negadijumi galvenokart ir saistiti ar dzinéja atteici, galvena rotora sistémas
atteici, astes rotora sistémas vai lidojuma kontroles atteici vai darbibas traucéjumiem.

Negadijumi kategorija ,,Sadursmes ar skérsliem pacelSanas un nosésanas laika” (CTOL) ir
saistiti ar visiem negadijumiem pacelSanas un nosésanas posmos, galvenajam vai astes
rotoram saduroties ar skérsliem uz zemes. Helikopteri biezi lido norobezotos rajonos tuvu
dazadiem skérsliem.
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4.0 Visparéjas nozimes aviacija un

specialie aviacijas darbi

Saja nodala sniegti dati par negadijumiem, kas saistiti ar gaisa
kugiem ar MTOM vairak par 2250 kg, ko izmanto visparéjas nozimes

aviacija un specialajos aviacijas darbos. Saja nodala minéta
informacija ir balstita uz datiem, kas sanemti no ICAO.

ICAO dokumentos termins ,Specialie aviacijas darbi” ir definets

ka gaisa kuga lidojumi, kuros gaisa kugis tiek izmantots, lai veiktu
lauksaimniecibas, celtniecibas, fotografesanas, geodezijas,
novérosanas, patrulésanas, glabsanas darbus un reklamu gaisa.

Termins ,Visparéjas nozimes aviacija” nozime visas civilas aviacijas
darbibas, kas nav komercialie avioparvadajumi vai specialie
aviacijas darbi. Fatalo negadijumu sadalijums péc parvadajumu
veida desmitgadeé no 2001. gada lidz 2010. gadam ir noradits

4-1. ATTELA.

4-1. ATTELS FATALO NEGADIJUMU SADALIJUMS PEC PARVADAJUMU VEIDA — AR EASA DALIBVALSTIS

REGISTRETAM LIDMASINAM, KURU MTOM PARSNIEDZ 2250 KG (2001.-2010. GADS).

Sadalijums péc specialo aviacijas darbu veida. Sadalijums péc visparéjas nozimes aviacijas parvadajumu veida.
Nezinami 11% \\\\\\ VL l//////
Nezinami 3% ____________\\QE _____ e 7,
Lauksaimnieciba 7% Treninlidojumi/macibu \\\ ////
. . . >~
Léksana ar izpletniem 21% lidojumi 8% . NY . ® =
Citi 2% Uznéméjdarbiba 15% .= B -
Ugunsdzésiba 5% Citi 25% . = =
Izklaides 35% _______3_ _____________________ o =
~ S
s ~
2 S
7
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4-2. ATTELS FATALO NEGADIJUMU SADALIJUMS PEC PARVADAJUMU VEIDA — AR EASA DALIBVALSTIS
REGISTRETIEM HELIKOPTERIEM, KURU MTOM PARSNIEDZ 2250 KG (2001.-2010. GADS).

Sadalijums péc specialo aviacijas darbu veida. Sadalijums péc visparéjas nozimes aviacijas parvadajumu veida.

Fotografésana Citi 6%
Geodézija Pirmais lidojums 6%
Ugunsdzésiba Parbaudes/eksperimen-

NovéroZana no gaisa talieparvadajumi 12%
Lauksaimnieciba Uznémejdarbiba 18%
Meklésanas un Partransportésana/

gladbasrabni as pozicionésana 28% _______
Celtnieciba/ Izklaides 34%

piekartas kravas

Parskata 4-1. TABULA aplikots laika posms no 1999. lidz 2010. gadam, noradot negadijumu
skaitu 2010. un 2009. gada, ka ari vidéjos raditajus iepriekseja desmitgade.

PARSKATA 4-1 PARSKATS PAR VISU NEGADIJUMU UN FATALO NEGADIJUMU SKAITU PEC PARVADAJUMU
UN GAISA KUGA VEIDA —AR EASA DALIBVALSTIS REGISTRETIEM GAISA KUGIEM, KURU
MTOM PARSNIEDZ 2250 KG.

Gaisa kuga Parvadajumu Datums Visu negadijumu Fatalie Fatalie negadijumi Fatalie negadijumi
kategorija veids skaits negadijumi uz klaja uz zemes
Lidmasinas Visparéjas 1999.-2008. gads (vidéji) 17 5 13 1
nozimes 200. gads (kopd) 1 B s 9 o
aviacila 2010. gads (kopd) 1 B 3 e o
lidmaginas < Specialie - 1999.-2008. gads (vidéfi) ¢ 6 2 e o
aviacijasdarbi  2000. gads (kopd) 3 I o
2010gads (ops) 4 o o o
Helikopteri Visparéjas 1999.-2008. gads (videji) ¢ s I o
nozimes 2000, gads (kops) - 2 A S o
aviacija 2010 gads (kopa) s o o o
Helikopteri ¢ Specialie - 1999.-2008. gads (vidéji) 6 I o
aviacijas 2000. gads (kops) - o r e o

darbi 2010 gads (kopa) 9 3 8 0




VISPAREJAS NOZIMES AVIACIJA UN

SPECIALIE AVIACIJAS DARBI

4-3. ATTELS

| Fatalie negadijumi
Citi negadijumi

CABIN
ICE
RAMP
TURB
AMAN
BIRD
Usos
ATM
RI-VAP
GcoL
F-NI
OTHR
FUEL
LOC-G
ADRM
RE
SCF-NP
ARC
MAC
LALT
SCF-PP
F-POST
CHIT
UNK
LOCI

4.1 NEGADIJUMU KATEGORIJAS — LIDMASINAS (VISPAREJIAS NOZIMES AVIACIJA UN

2010. gada drosibas parskats

SPECIALIE AVIACIJAS DARBI)

Tika secinats, ka ne visa no ICAO sanemta informacija par visparéjas nozimes aviacijas
negadijumiem bija sagrupéta péc negadijumu kategorijam. Tapéc sniegtie skaitli ir tikai
aptuvens biezuma aprékins visas negadijumu kategorijas. Visi dati attiecas uz desmitgadi

no 2001. gada lidz 2010. gadam.

Ka redzams 4-3. ATTELA, , Kontroles zaudésana lidojuma laika” (LOC-1) ir batiskaka fatalo

negadijumu kategorija. Notika vairaki fatalie negadijumi kategorija ,,Nezinams” (UNK), kas
liecina par datu nepietiekamibu klasifikacijas veikSanai. ,,Nepareiza saskare ar zemi” (ARC),
novirzisanas no skrejcela (RE) un sistémas komponensu atteices, kas nav saistitas ar dzinéju
(SCF-NP), ir svarigakas citu negadijumu kategorijas. Tas nozime, ka lidmasinam bija tehniskas

problémas, tomér negadijumu rezultati nebija tik smagi.

Ipasi problematiski ir specialie aviacijas darbi, jo ir grati iegat datus par 3aja parvadajumu
veida notikusajiem negadijumiem. Specialo aviacijas darbu joma viena no bistamakajam
nozarém ir ugunsdzésiba. Dazas valstis So darbu veic komerciali operatori, bet dazas —

ka ,Valsts lidojumus” ari valsts organizacijas (pieméram, gaisa speki). ,Valsts lidojumi” Saja

parskata nav ieklauti.

FATALO NEGADIJUMU UN CITU NEGADIJUMU KATEGORIJAS VISPAREJAS NOZIMES

H27

AVIACHA — AR EASA DALIBVALSTIS REGISTRETAM LIDMASINAM, KURU MTOM

PARSNIEDZ 2250 KG

(2001.-2010. GADS).

30

35

40



2010. GADA DROSIBAS PARSKATS

28 EIROPAS AVIACIJAS DROSIBAS AGENTURA ‘ I

4-4. ATTELS

| Fatalie negadijumi

Citi negadijumi

AMAN
F-NI
OTHR
Usos
FUEL
GCoL
ARC
LOC-G
RE
RAMP
CFIT
UNK
SCF-NP
F-POST
SCF-PP
LALT
LOC-1

FATALO NEGADIJUMU UN CITU NEGADIJUMU KATEGORIJAS VISPAREJAS NOZIMES
AVIACIJA — AR EASA

DALIBVALSTIS REGISTRETAM LIDMASINAM, KURU MTOM PARSNIEDZ 2250 KG
(2001.-2010. GADS).

Parskata 4-4. ATTELA ka butiskaka fatalo negadijumu kategorija noradita , Kontroles zaudésana
lidojuma laika” (LOC-), aiz kuras ierindojas ,,Darbibas neliela augstuma” (LALT) un péc tam
sistémas-komponentes atteices saistiba ar dzinéju (SCF-PP) un ,Uguns/dimi péc sadursmes”
(F-POST). ,Novirzisanas no skrejcela” (RE) bija nozimigaka specialo aviacijas darbu negadijumu
kategorija citu negadijumu grupa.

4.2 EGADIJUMU KATEGORIJAS — HELIKOPTERI (VISPAREJAS NOZIMES AVIACIJA

UN SPECIALIE AVIACIJAS DARBI)
Gan visparéjas nozimes aviacija, gan specialajos aviacijas darbos ar helikopteriem saistito
negadijumu skaits ir mazaks, salidzinot ar negadijumiem, kas saistiti ar lidmasinam. Tas,
acdimredzot, izskaidrojams ar faktu, ka helikopteru flote ir ieverojami mazaka, ka ari ar to,
ka abos parvadajumu veidos helikopteriem ir atskirigi veicamie uzdevumi. Tapat ka par
lidmasinu parvadajumiem, ari par helikopteru parvadajumiem nav pieejami statistikas dati.

Parskata 4-5.ATTELA noradits, ka ,,Kontroles zaudésana lidojuma laika” (LOC-I) un ,,Kontroléta
lidojuma sadursme ar zemi” (CFIT) ir divas biezakas atgadijumu kategorijas, kas attiecas uz
fataliem negadijumiem helikopteru parvadajumos. Kategorija LOC-l ir ari viens no citu
negadijumu, kuros nav bojagajuso, augstakajiem raditajiem visparejas nozimes aviacija, kas
norada uz to, ka joprojam ir problémas ar helikopteru apkalposanu.

Specialajos aviacijas darbos helikopteri tiek izmantoti dazadiem uzdevumiem, kuros ietvertas
darbibas neliela augstuma (LALT) un aréjas piekares kravu parvadajumi (EXTL). Sados apstaklos
jebkurs drosibas jautajums, pieméram, klume apkalposana vai ,sistémas vai komponentes
atteice saistiba ar dzingju” var izraisit , kontroles zaudésanu lidojuma laika” (LOC-I). Parskata
4-6. ATTELA paradits, ka minétas drosibas problémas ir saistitas ar fatalo negadijumu
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vairakumu, turklat ari relativi liels helikopteru negadijumu iemeslu skaits tiek klasificéts
ka ,Nezinams” (UNK). lespéjams, ka tas ir tapéc, ka joprojam nav pabeigta negadijumu
izmeklésana vai ari minéto negadijumu iemesli vai apstakli paliek nenoskaidroti.

43 DARIJUMU AVIACIA
Saskana ar ICAO ,,Darijumu aviacija” tiek uzskatita par visparéjas nozimes aviacijas

parvadajumu apakigrupu. Saja dokumenta dati par ,,Darijumu aviaciju” ir sniegti, nemot
véra $i sektora nozimi.

Pedejos gados EASA dalibvalstis katru gadu ir viens negadijums. Pasaulé fatalo negadijumu
skaits kopuma ir samazinajies pedéja desmitgadé. 2009. gada notika pavisam neliels
negadijumu skaits. lespéjams, tas ir saistits ar darijjumu aviacijas parvadajumu samazinasanos

$aja gada. Tomer nav pieejami dati, lai aprekinatu pasaules darijjumu aviacijas parvadajumu
raditajus.

4-7. ATTELS FATALIE NEGADIJUMI DARIJUMU AVIACIJA — EASA DALIBVALSTIS UN TRESAS VALSTIS
REGISTRETAS LIDMASINAS.
| EASA dalibvalstis registrétie 2 23
[— EASA dalibvalstis registrétie,
3 gadu videjais =~ mmmmmm e e e soosoeo-eoe-
2
Tresas valstis registrétie
negadijumi ~ ------ T T e e e e e e e s msosssmsosmsoses
20 | e
— Tresas valstis registrétie, T 18
3 gadu vidéjais S e R L C L e R E R
18 17
16 16
16
T - NTTTTTTE T R """" 13
_________________________________ b Sgmmmmmm e ,z’_'_____. R TTTTEER
12
10 ‘\\\ /'/
10 ~9
8 8
8
6
4
2

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
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5.0 Vieglie gaisa kugi, gaisa kugi, kuru
MTOM neparsniedz 2250 kg

Saja analizé izmantotajos datos ir ietverti tikai tie negadijumi, par
ko ir zinojusas EASA dalibvalstis un ko sajas valstis ir izraisijusi gaisa
kugi, kuru MTOM neparsniedz 2250 kg. Analizeé nav ietverti valsts
lidojumi. Dati par vieglo gaisa kugu negadijumiem no EASA
dalibvalstim tika pieprasiti 2011. gada janvari. Datus neiesniedza
Rumanija.

Dalibvalstis ir atskirigs kvalitates kodésanas limenis. Lai gan dazam dalibvalstim joprojam ir
aktuali dazas ar datu kvalitati saistitas problemas, kopuma par 2010. gadu iesniegtajos datos
ir vérojams visparigs kvalitates un datu pilniguma uzlabojums salidzinajuma ar ieprieksejos
gados iesniegtajiem datiem.

Laika posma no 2006.-2010. gadam par negadijumiem sanemto zinojumu skaits bija 4383.
Dazas valstis zinoja par darbibam, kuras neattiecas uz gada drosibas parskatu, pieméram,
saistitam ar motorizétiem paraplaniem vai deltaplaniem. Saja parskata nav nemti véra
minétie dati.

Tris valstis, proti, Igaunija, Lihtensteina un Malta zinoja, ka 2010. gada tajas nav bijusi
negadijumi. Parejas valstis zinoja par 1047 negadijumiem, no kuriem 129 bija fatali. Tika par
189 bojagajusajiem uz gaisa kuga klaja un vienu uz zemes. EASA netika pazinoti dazi valstu
aviacijas iestazu vai citu organizaciju publiceétie negadijumi. Minétie dati nav ietverti saja
parskata, un tadejadi parskata noradito negadijumu skaits ir mazaks neka faktiski notikuso
negadijumu skaits.
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5-1. TABULA

Parskata 5.1. TABULA dati par negadijumiem, fatalajiem negadijumiem un bojagajusajiem
2010. gada salidzinati ar vidéjo skaitu iepriekséjos gados, par kuriem ir pieejami dati
(2006.-2009. gads).

Redzams, ka visi 2010. gada raditaji atbilst Cetru ieprieksejo gadu videjiem raditajiem.
Kopéjais negadijumu, fatalo negadijumu un bojagajuso skaits 2010. gada ir kopuma
samazinajies, salidzinot ar iepriekséjo gadu vidéjo raditaju.

Parskata laika posma 22 dalibvalstis negadijumu daudzums ir samazinajies, un 8 valstis tas
ir palielinajies. Parskata laika posma (2010. gads) zinoto negadijumu skaits ir mazakais laika
posma no 2006. gada lidz 2010. gadam. Lai gan no 2006. gada negadijumu daudzums bija
palielingjies, sakot ar 2009. gadu, negadijumu skaits ir samazinajies par gandriz 16 %. Dazi
no sadiem samazinajumiem ir radusies dazu dalibvalstu nepilnigo zinojumu dél.

PARSKATS PAR KOPEJO NEGADIJUMU UN FATALO NEGADIJUMU SKAITU — EASA
DALIBVALSTIS REGISTRETAJIEM GAISA KUGIEM, KURU MTOM NEPARSNIEDZ 2250 KG.

Gaisa kuga kategorija Laikposms Negadijumu Fatalie Bojagajusie Bojagajusie
skaits negadijumi uz klaja uz zemes
Gaisa balons 2006.—2009. gads (vidéji) 22 0 0 0
2010, gads (kopa) - wo o o o
lidmagina 2006-2009. gads (vidéji) ¢ 533 65 122 1T
2010.gads (kop) < a9 55 o5 ]
Pamieris 2006-2009. gads (vidgj) 88 8 a0 o
2010, gads (kopa) - 65 v n o
Zoplans 2006-2009. gads (vidéji) 0 3 3 o
2010, gads (kopa) s o o o
Helkopters 2006-2009. gads (videj) g 0 a >
2010.gads (kop) 0 0 8 o
Toasi vieglie gaisa kugi 2 2006-2009. gads (vidéfi) 00 3 8 o
2010.gads (kopa) 0 . o
a 2006-2009. gads (videj) B B 5 o
2010.gads (kop) &5 0 no o
Motorplanieri 2006-200. gads (vidéji) ¢ o uo 5 o
2010, gads (kopa) 2 s no o
Videéji 2006-2009 1180 153 244 4
Kopa 2010 1047 129 210 1

Atikiriba (%)
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MTOM NEPARSNIEDZ 2250 KG

5.1 FATALIE NEGADIJUMI

Parskata 5.1. ATTELA paradits, ka vairakums fatalo negadijumu, kas notikusi ar EASA
dalibvalstis regdistrétajiem vieglajiem gaisa kugiem, saistiti ar visparéjas nozimes aviaciju
(95 %). Apmeéram 4 % fatalo negadijumu ir bijis specialajos aviacijas darbos un tikai 1 %
komercialajos avioparvadajumos.

Parskata 5.2. ATTELA noradits fatalo negadijumu sadalijums péc gaisa kuga kategorijas.
Laika posma no 2006. lidz 2010. gadam vairakums fatalajos negadijumos iesaistito vieglo
gaisa kugu bija lidmasinas, péc tam ipasi vieglie gaisa kugi (22 %) un planieri (19 %),
(ietverot motorplanierus). Fatalie negadijumi ar gaisa baloniem ir notikusi reti, bitiba laika
posma no 2006. lidz 2009. gadam tika zinots tikai par vienu gadijumu.

5-1. ATTELS FATALO NEGADIJUMU SADALIJUMS PEC PARVADAJUMU VEIDA — AR EASA DALIBVALSTIS
REGISTRETIEM GAISA KUGIEM, KURU MTOM NEPARSNIEDZ 2250 KG (2006.-2010. GADS).
VW Ty
R o "1y,
Komercialie avioparvadajumi 1% o N g ///
Specialie aviacijas darbi 8% oo N ////
Visparéja aviacija 9% e S AT S =
Nezinams 0% E
S
N
S
7/ N\
OIS
5-2. ATTELS

FATALO NEGADIJUMU SADALIJUMS PEC GAISA KUGU KATEGORIJAS — AR EASA

DALIBVALSTIS REGISTRETIEM GAISA KUGIEM, KURU MTOM NEPARSNIEDZ 2250 KG
(2006.-2010. GADS).

Ziroplani 1%
Citi 8%
Helikopteri 7%
Tpasi vieglie 2%
Planieri 19%
Fikséto sparnu a3%

Gaisa baloni 0%
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5-3. ATTELS
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F-POST
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UNK
LALT
LOC-1

Fatalie
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5.2 NEGADIJUMU KATEGORIJAS

Laika posma no 2006. lidz 2010. gadam EASA dalibvalstis izmantoja CICTT negadijumu
kategorijas, zinojot par negadijumiem, kas saistiti ar vieglajiem gaisa kugiem. Sadas
negadijumu kategorijas ir izstradatas vestures gaita, lai varétu noteikt gaisa kugu ar fiksétiem
sparniem avioparvadajumu drosibas uzlabojumus. Pédéja laika ieviestas papildu kategorijas,
kas piemérotakas visparéjas nozimes aviacijas parvadajumiem un atbilst vieglajiem gaisa
kugiem, rotorplaniem un planieriem, un pirmo reizi tas ir izmantotas $aja gada drosibas
parskata. Galvenokart péc jaunajam metodém tika kodéti 2010. gada zinojumi, un tikai dazos
gadijumos tas tika izmantotas, lai atjauninatu iepriekséjos zinojumus. EASA centas nemt vera
visus acimredzamos redakcionalos jautajumus.

FATALO UN CITU NEGADIJUMU KATEGORIJAS — EASA DALIBVALSTIS REGISTRETO
OPERATORU GAISA KUGI, KURU MTOM NEPARSNIEDZ 2250 KG (2006-2009. GADS).

150 200

Piezime: *Sis metodes ir CTOL, GTOW, LOLI un UIMC (sk. 2. pielikuma noteiktas definicijas).

250
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MTOM NEPARSNIEDZ 2250 KG

Lielakais fatalo negadijumu skaits tika ieklauts kategorijas LOC-I , Kontroles zaudésana
lidojuma laika” un LALT ,,Darbibas neliela augstuma”. LOC-l ir ari viena no nozimigakajam
atgadijumu, kuros nav bojagajuso, kategorijam. LOC-l un LALT kategorijas ari ir liels fatalo
negadijumu patsvars, salidzinot ar kopéjo negadijumu skaitu attiecigaja kategorija.

Tresa biezaka fatalo negadijumu kategorija ir UNK (,,Nezinams”). Tie, iespeéjams, ir negadijumi,
kuriem péc izmeklésanas nevar noteikt kategoriju, vai to izmeklésana joprojam nav pabeigta.
UNK kategorija ietilpst apmeram 8 % fatalo negadijumu.

Lidzigi ka iepriekséjos gados, nebija pieejami dati par vieglo gaisa kugu satiksmi. Lielaka
dala dalibvalstu aviacijas iestazu neregistré lidojumu stundas ar vieglajam lidmasinam

un helikopteriem. Ari dati par planieriem, gaisa baloniem un lidmasinam, pieméram, par
ta devetajiem ,,amatieru razojumiem”, netiek registréeti vai (ka tas ir dazas dalibvalstis) to
registrésana ir uzticéta asociétam organizacijam, bet valsts iestades tos neapkopo.

Ir nepieciesams precizs lidojumu stundu vai lidojumu aprékins, lai veiktu izsmelosu datu
analizi un lai noteiktu, vai atskiribas negadijumu skaita atbilst izmainam drosibas prasibas.

Adentira kopa ar dalibvalstim turpinas centienus uzlabot datu apkoposanu par vieglajiem
gaisa kugiem, lai palidzétu aviacijas kopienai noteikt prioritaras darbibas virziba uz turpmaku
drosibas veicinasanu.
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6.0 Eiropas Centralais repozitorijs

Saja nodala ir informacija par Eiropas Centralo repozitoriju.
Vairakums saja repozitorija registréto atgadijumu ir dalibvalstu
zinotie incidenti.

Gandriz 20 gadus Eiropas Komisija izstrada koncepciju par centralizetu aviacijas drosibas
datu apkoposanas sistému, kas ir zinama ka Aviacijas negadijumu un incidentu zinosSanas
sistemu Eiropas koordinacijas centrs (European Coordination Centre for Accident and
Incident Reporting Systems- ECCAIRS). Saskana ar minéto sistemu visi no EASA dalibvalstim
sanemtie drosibas atgadijumu dati tiek apkopoti centralizeta datu baze — Eiropas Centralaja
repozitorija (ECR). EK Direktiva 42/2003 attieciba uz zinosanu par notikumiem civilaja
saglabata to datu bazes, darit pieejamu citam dalibvalstim un Eiropas Komisijai, lai
nodrosSinatu, ka to datu bazes ir saderigas ar Eiropas Komisijas izstradato programmatiru
(t. ., ECCAIRS programmatuaru). Turklat dalibvalstim ir pienakums integrét savus atgadijumu
datus ECR atbilstosi Komisijas Regulai (EK) Nr. 1321/2007. Lidz 2010. gadam 29 no 30
dalibvalstim bija uzsakusas savu datu integrésanu. Ir paredzams, ka 2011. gada datus
integres visas dalibvalstis.

Atgadijumu datu integrésana ir butiska, jo ta nodrosina plasako pieejamo visas Eiropas
drosibas datu avotu, kas veicina EASA un dalibvalstu atbilstosaku izpratni par Kopienas
aviacijas drosibas jautajumiem. Lai gan ECR joprojam ir izveides posma, gan ta uzturetas
informacijas apjoms, gan datu kvalitates uzlabosana apliecina to, ka ECR ir jau apliecinajis
savu daudzsolo3o funkciju ka ticams un butisks drosibas resurss. Saja nodala ir noraditi
galvenie ECR pieejamie statistikas raditaji, kas var palidzet tiem, kuru uzdevums ir ari
turpmak uzlabot drosibas situaciju.
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6.1 IsumA PAR ECR

Lidz 2010. gada beigam ECR bija uzkrajusi datus par 418 009 atgadijumiem, kas ir par 140 000
vairak neka iepriek3éja gada. Sadas uzlabo3anas iemesls nav saistits ar dro3ibas atgadijumu
palielinasanos pédéejos 12 ménesos, bet gan tapéc, ka dalibvalstis pédéjos gados censas savus
atgadijumu datus integrét ECR. Gada atgadijumu sadalijums ir noradits 6-1. ATTELA. Ir noteikti
japiebilst, ka dazas valstis ir iesniegusas savus vésturiskos datus, vienlaicigi citam integréjot
tikai datus par atgadijumiem, kas registréti péc datuma, kad sakas integrésana. Sa iemesla

del s1 gada atgadijumu skaits ir palielinajies salidzinajuma ar 2009. gada drosibas parskata
noradito skaitu.

Parskata 6-2. ATTELA noradits ECR atgadijumu sadalijums péc parvadajuma veida. Pasreiz ECR
tikai nedaudz vairak par 50 % atgadijumu nav informacijas par parvadajuma veidu, tomér
2010. gada trakstosas informacijas par parvadajuma veidu apjoms bija 50,2 % salidzinajuma
ar 57 % 2009. gada. Pieejamas informacijas lielaka dala — 42,7 % —, attiecas uz komercialajiem
avioparvadajumiem, bet tikai 5,3 % bija saistita ar visparéjas nozimes aviaciju, un parejais
attiecas uz specialajiem aviacijas darbiem un valsts lidojumiem.

ECR GADA ATGADIJUMU SADALIJUMS.

2005 2006

2007 2008 2009 2010

ECR ATGADIJUMU SADALIJUMS PEC PARVADAJUMU VEIDA.

\\\ (RNRR l//
Nezinams 0.5% \\\\\\ ////
Valsts lidojumi

/
///
7
-
-
Specialie aviacijas darbi =
Visparéja aviacija
Komercialie avioparvadajumi ~ 43% _____ . .
Nav registréti

Piezime: °Atgadijuma norises datums ir pirms faktiska datu integrésanas sakuma datuma.
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Parskata 6-3. ATTELS norada uz gaisa kugu kategoriju sadalijumu ECR. Atgadijumi parsvara
attiecas uz lidmasinam, tostarp 36,9 % attiecas uz vairak neka 175 000 atgadijumiem.
Helikopteri ierindojas otra biezaka atgadijumus izraisijusa gaisa kugu kategorija, proti, 2,1 %.
Baltais laukums norada uz zinojumiem, kuros gaisa kugu kategorija nebija minéta. Lidz 2009.
gada beigam 65 % no atgadijumiem nebija noradita gaisa kugu kategorija, bet 2010. gada
beigas §is raditajs samazinajas lidz 56,4 %.

ECR datu bazeé ir uzlabojusies zinoSana par nopietniem atgadijumiem, jo neregistréto datu
dala ir samazinajusies no 30 % 2009. gada lidz 18 % 2010. gada. Vairakums atgadijumu ir
klasificeti ka incidenti, 62 % un tikai 2 % datu attiecas uz negadijumiem.

Saskana ar ECR datiem sadalijums péc 10 galvenajam atgadijumu kategorijam, par kuram bija
pieejama informacija, ka noradits 6-5. ATTELA, sniedz izpratni par tadiem atgadijumu veidiem,
kas aviacija izraisijusi negadijumus un incidentus.

6-3. ATTELS ECR ATGADIJUMU SADALIJUMS PEC GAISA KUGU KATEGORIJAS.

Tpasi viegli gaisa
Planieri

Helikopteri

Nezinami

Fikséta sparnasparniem
Nav registr

Gaisa baloni

Ziroplans

Citi

6—-4. ATTELS ECR ATGADIJUMU SADALIJUMS PEC NOPIETNIBAS PAKAPES.

Nopietni incidenti

Negadijumi

Atgadijumi bez ietekmes uz drosibu
Nav

Nav registréti

Incidenti
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6-5. ATTELS

6—-6. ATTELS

RI-VAP
SEC
SCF-PP
ADRM
BIRD
MAC
RAMP
SCF-NP
ATM
OTHR

Vairakums atgadijumu tika klasificéts ka ,Citi”, kas liecina, cik svarigi ir uzlabot klasifikacijas
procesu, lai samazinatu ,,Nezinams” vai ,,Citi” kategoriju izmantosanu. ,,ATM/CNS” un
»Sistémas/komponentes atteice vai darbibas traucéjums” (SCF-NP) bija nakamas skaita zina
lielakas ECR ieklauto atgadijumu kategorijas.

Par kritiskam situacijam atgadijuma laika tiek zinots, pamatojoties uz ,,situacijas veida”
kodéjumu un ievérojot faktisko situaciju hronologisku secibu. Parskata 6-6. ATTELA ir sniegts
sadalijums péc pirmas situacijas seciga situaciju virkné. Vairakums pirmas situacijas veidu ir

J

,Visparéja gaisa kuga darbiba”, ,Gaisa kugis/sistéma/komponente” un ,Gaisa navigacijas dienesti”.

Neraugoties uz faktu, ka joprojam tiek iesniegti zinojumi, kuros nav noradita butiska informacija,
tomeér ECR klst par nozimigu informacijas avotu, kuru iespéjams izmantot analizei. Pieméram,
izmantojot 6-6. ATTELA sniegto informaciju par situacijam, kas attiecas uz visparéju gaisa
kuga darbibu, var veikt turpmaku siku minétas informacijas analizi. Ka noradits 6-7. ATTELA,

ECR 10 GALVENAS ATGADIJUMU KATEGORIJAS.

| |
(] 10,000 20,000 30,000 40,000 50,000 60,000 70,000 80,000

ECR SADALIJUMS PEC PIRMAS SITUACIJAS VEIDA KATRA ATGADIJUMA.

Requléjuma jautajumi/situacijas
Cits notikums

Lidlauka un virszemes lidzekli
Secigas situacijas

Gaisa navigacijas dienesti

Gaisa kugis/sistéma/darbiba
Visparéja gaisa kuga darbiba

Nezinams
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6-7. ATTELS

Aiziesana uz otro rinki

Lidojuma sagatavosana

Drosiba kabiné

Vispariga drosiba

Bridinajuma sistémas ieslégsanas
Visparigas neatlautas uzbrauksanas
Attalums starp zemi

un gaisa kugi-skérsli

Lidojuma apkalpes sadarbiba
Neparedzami laika apstakli

Gaisa kuga apkalposana

Gaisa kuga sadursmes skérslis
Lidojuma apkalpe/ANS

6-8. ATTELS

Piesardzibas nosésanas
Gaisa kuga apkalposana
Neparedzami laika apstakli
Deklaréta avarijas situacija
Marsruta izmaina
Partraukta pacel$anas
Atkartota glisade

Gaisa kuga atgriesanas

2010. gada drosibas parskats

AR GAISA KUGA EKSPLUATACIJU SAISTITO SITUACIJU SADALIJUMS.

0 5,000 10,000 15,000 20,000 25,000 30,000 35,000 40,000

galvenas situacijas, kas ietekmé gaisa kuga ekspluataciju, ir lidojuma apkalpes sadarbiba

ar ,,Gaisa navigacijas dienestiem”, ,,Gaisa kuga sadursmes ar skersliem”, kuras ietilpst jebkuras
sadursmes, tostarp sadursmes ar putniem (Sadursmes ar putniem) un ,Gaisa kuga apkalposana”.

6.2 ATGADIJUMU SEKAS
ECR ir ari iesp&jams iegut informaciju par droSibas atgadijumu sekam, kas noraditas 6-8. ATTELA.
Saskana ar ECR datiem tikai 6 % atgadijumos tika zinots par jebkada veida sekam. Ja atgadijumu

del radas sekas, galvenas bija gaisa kuga atgriesanas (ta atgriesanas izlidosanas vieta),
atkartota glisade un partraukta pacelsanas.

ECR SADALIJUMS PEC ATGADIJUMU SITUACIJAM, KURAS BIJA CITU SITUACIJU SEKAS.

0 1,000 6,000 7,000 8,000
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6.3 SECINAJUMI

EASA dalibvalstu atgadijumu datu integrésana ir gandriz pabeigta. Ir batiski, ka ipasa vériba
tiek veltita datu kvalitates uzlabosanai. Visai Eiropas aviacijas kopienai ECR janodrosina péc
iespéjas piemeérotaka informacija par datiem, kuros ir ietverta péc iespéjas siki izklastita
informacija. Ta ka vél vairakas valstis ir nosttijusas savus datus ECR, pedéjo 12 ménesu laika ir
uzlabojusies datu kvalitate. Turpmakajos gados tiks pilnveidota datu uzlaboSana, un Eiropas
drosibas analitiku tikla izveide, kas notiek EASA vadiba, iesaistoties dalibvalstu aviacijas
iestadem, nodrosinas tada strukturéeta tikla prieksrocibas, kas atbalstis So batisko pasakumu.
ECR turpinas ari centienus noveérst jebkurus ierobezojumus attieciba uz piekluvi informacijai
un komentariem par informaciju. Tas butiski uzlabos efektivu datu izmantosanu, nodrosinot
dazadu pasakumu iesp€jas, pieméram, atgadijumu klasifikacijas apstiprinasanu, ka ari tekstu
analizi.

Saja gada ir sakusas piepildities ieceres saistiba ar ECR sakotnéjo koncepciju, proti, visai Eiropai
nodrosinat izsmeloSu datu bazi. Izmantojot ECR, ir iespéjams analizét daudz lielaku atgadijumu
skaitu salidzinajuma ar datiem, ko sniedz jebkura atseviska valsts, ka ari nodrosinat
atbilstosaku izpratni par sabiedribas drosibas problémam.
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7.0 Gaisa satiksmes parvaldiba (ATM)

Gaisa satiksmes parvaldibas (ATM) sistema ietver sevi apkalposanas
funkcijas gaisa un uz zemes (gaisa satiksmes dienesti, gaisa telpas
parvaldiba un gaisa satiksmes plismas parvaldiba), kas vajadzigas,
lai visos lidojuma veiksanas posmos nodrosSinatu efektivu un

drosu gaisa kuga kustibu. Viseiropas vide drosu gaisa satiksmes
pakalpojumu sniegsana ir ATM sistemas sastavdala, un ta ir joprojam
ir viens no dalibvalstu un aeronavigacijas pakalpojumu sniedzéju
galvenajiem merkiem. EASA gada drosibas parskata pirmo reizi ir
ieklauta 1pasa nodala par ATM, pamatojoties uz EASA dalibvalstu
sniegtajiem drosibas datiem, kas pazinoti, izmantojot EUROCONTROL
zinosanas mehanismu Annual Summary Template (AST) jeb gada
kopsavilkuma veidni (AST).

Saja nodala ir ietverta informacija par negadijumiem un incidentiem saistiba ar ATM. Datu
avoti, ka ari atgadijumu kategoriju definicijas atskiras no $aja parskata citas nodalas lietotajam
definicijam. Saja nodala CICTT kategorijas, izmantojot lidzvértigus $aja zinojuma noraditus
skaitlus, tiek aizstatas ar atgadijumu kategorijam, kuras kops 2000. gada ir izstradatas tiesi
ATM vajadzibam. ATM nodalas analizé ir ieklauti negadijumi un incidenti, kas notikusi EASA
dalibvalstis un kuros ir iesaistits vismaz viens gaisa kugis, kura MTOM ir 2250 kg un lielaka.

Saja nodala izmantotie dati ir iegtti no obligatajiem drosibas datiem, ko EUROCONTROL
iesniedza 39 dalibvalstis. Sa zinojuma ietvaros analize tiek sniegta tikai par EASA
dalibvalstim.

EUROCONTROL un ar to saistita repozitorija droSibas analizes funkcija — SAFER sistéma ir
EUROCONTROL veicamas droSibas datu analizes galvenais instruments, un taja ir ietverti
Eiropas ATM drosibas datu repozitorijam iesniegtie obligatie un brivpratigie drosibas datu
zinojumi. SAFER sistéma ir paredzéta, lai nodrosinatu Eiropas Komisijas (EK) noteikto ATM
komponenti visas aviacijas zinosanas sistéma, kura balstas uz ECCAIRS.
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7-1. ATTELS
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7-2. ATTELS
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7.1 NEGADIJUMI, KAS SAISTITI AR ATM

Parskata 7-1. ATTELA noradits 2010. gada negadijumu sadalijums péc kategorijam, kas
saistitas ar ATM negadijumiem. No visiem minétajiem negadijumiem tikai viens bija fatals.
Negadijumu skaita zina batiskaka negadijumu kategorija ir ,,gaisa kugu sadursme,
parvietojoties uz zemes, ar transportlidzekli/personu/skérsli(-iem)”. 2010. gada nebija
negadijumu, kuros iesaistits gaisa kugis, kas lidojuma (tuvu zemes virsmai) saduras ar
skersliem uz zemes.

Izmeklésanas procesa gaita var izdalit divus ATM iesaistisanas limenus: tiesa iesaistisanas,
ja ATM notikums vai objekts tika uzskatits par tiesi iesaistitu kauzala notikumu seciba, un
netiesa iesaistisanas, ja ATM notikums ir iespéjami palielinajis nopietnibas pakapi.

Parskata 7-2. ATTELA noradits, cik negadijumos ATM ir bijusi ietekme (proti, notikumu seciba

ir vismaz viens ar ATM saistits faktors), un ar to saistitie satiksmes limeni. Kops$ 2006. gada

sadu negadijumu skaits ir samazinajies. Ka minéts ieprieks, So kategoriju definicijas atskiras

no citas nodalas noraditajam. 2010. gada tika iesniegti tikai provizoriskie dati.

AR ATM SAISTITO NEGADIJUMU KATEGORIJAS EASA DALIBVALSTIS (2010. GADS).
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7-3. ATTELS

7—-4. ATTELS

Tiess
Netiess
Nav
| Nav noradits

RI
SMI
CLR

UAP

2010
2009
2008
2007
2006

No 15 negadijumiem, kuros ir noradit ATM ietekme, pieci ir gaisa kuga sadursmes ar zemi
(GCOL) kategorija, pieci negadijumi kategorija GCOL, kura gaisa kugis saduras ar
transportlidzekli vai skérsli, un pieci kategorija ,,Citi". Taja pasa laika posma EUROCONTROL
tika zinots par kopskaita 467 negadijumiem.

7.2 AR ATM SAISTITIE INCIDENTI

7.2.1  INCIDENTU KATEGORIJAS

Ar ATM saistits incidents nozimé, ka tas attiecas uz ATM, tomér tas ne vienmér radies ATM
faktora ietekmé. Parskata 7-3. ATTELA sniegts iss parskats par katra kategorija zinoto
incidentu skaitu kops 2005. gada. Incidentu var klasificét ne tikai viena, bet gan vairakas
kategorijas (proti, incidentu, kas klasificets ka ,Neatlauta uzbrauksana uz skrejcela”, var
iedalit ari kategorija ,,Novirze no gaisa satiksmes vadibas atlaujas”).

Vairuma gadijumu tika zinots par Sadam incidentu kategorijam: neatlauta ielausanas gaisa
telpa (UAP), (pazistama ari ka gaisa telpas parkapums), gaisa kuga novirze no gaisa satiksmes
vadibas atlaujas (CLR) (kura ieklautas novirzes no noteikta lidojuma augstuma), minimalo
eSelonésanas normu parkapumi (SMI) un neatlautas uzbrauksanas uz skrejcela (RI). Incidenti,
kas saistiti ar ,,nepietiekamu gaisa kugu atlauto attalumu gaisa”, tiek iedaliti kategorija ,,1S".
Nakamaja iedala pedéjas divas kategorijas ir izklastitas sikak. Parskata 7-4. ATTELS norada,
ka notikumu seciba tikai dalu ar ATM saistito incidentu izraisijis ATM ietekmes faktors.

Katra ar ATM saistita incidenta gadijuma ir janovérté un jaklasifice ar to saistitais risks.
Risks tiek definéts ka incidenta izraisitas nopietnibas pakapes un ta atkartotas iespejamibas
kopums.

Par riskantiem incidentiem uzskata tos, kuriem ir augstaka nopietnibas pakape: nopietni
incidenti (A nopietnibas pakape) un batiski incidenti (B nopietnibas pakape). Citas nopietnibas

pakapes ir sadas: nozimiga pakape (C nopietnibas pakape), bez ietekmes uz drosibu

AR ATM SAISTITO INCIDENTU KATEGORIJAS (2005.-2010. GADS).
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Piezime: °Metodologija: http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/esarr2_
awareness_package/eam2qguis_e1o_ri_web.pdf (riska analizes lidzeklis ka noteikts EK Regula 691/2010)
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7-5. ATTELS
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(E pakape) un nenoteikta pakape (D). Parskata 7-5. ATTELS norada incidentu skaitu sadalijuma
péc nopietnibas pakapes un incidenta kategorijas.

Incidentu kategorija (A un B nopietnibas pakape), kura ir lielakais riska ipatsvars, ir minimalo
eselonésanas normu parkapumi (SMI). Saja kategorija ietilpst atgadijumi, kad netika ievérots
atlautais minimalais attalums starp gaisa kugiem. Daudzi incidenti, kurus izraisija minimala
attaluma zaudésana un kurus klasificé ka riskantus, tiek klasificéti ari kategorija ,Gaisa kuga
novirze no gaisa satiksmes vadibas atlaujas” vai ,,Neatlauta ielausanas gaisa telpa”.

AR ATM SAISTITO INCIDENTU SKAITS PEC TO KATEGORIJAS UN NOPIETNIBAS.

0 5,000 10,000 15,000 20,000

7.2.2  INCIDENTU RADITAJI UN TENDENCES
Uzlabojas zinojumi par incidentiem, kas saistiti ar ATM. Pédéjos gados galvenajas incidentu
kategorijas ir vérojama stabila vienadas vai samazinatas nopietnibas pakapes tendence.

Salidzinot incidentu skaitu ar satiksmes limeni, var iegt nozimigus rezultatus par drosibas
tendencém. Sis iedalas skaitli apliecina divas tendences: zinoto incidentu neatkarigi no

to nopietnibas pakapes raditaju, kas aprékinats uz miljonu lidojuma stundam, un riskantu
incidentu (A un B nopietnibas pakape) raditaju. Neatlautas uzbrauksanas uz skrejcela
kategorija tiek izmantots raditajs, kas aprékinats uz miljonu gaisa kuga kustibam —
izlido$anam/ielidosanam.

Pamatojoties uz provizoriskiem 2010. gada iesniegtajiem datiem, 7-6. ATTELA paradits
nepartraukts pazinoto incidentu kopskaita samazinajums gan absolutajos skaitlos, gan to
ipatsvara (salidzinot ar satiksmes limeniem, kas izteikti lidojuma stundas). Visu pazinoto
incidentu Tpatsvara palielinajums ir pozitiva virziba uz prieksu ,tiesiskuma kultaras” (Just
Culture) zina, ietverot zinojumu kultdru, kam batu javeicina labaka izpratne par galvenajiem
drosibas faktoriem, kuri ietekmé ATM.

Nopietnas pakapes (A nopietnibas pakape) incidentu ipatsvara ir vérojams visparéjs
samazinajums. Kops 2005. gada btisko incidentu (B nopietnibas pakape) ipatsvars norada
uz stabilu tendenci, bet 2010. gada ir vérojams batisks 31 ipatsvara palielinajums.

Parskata 7-7. ATTELA sniegti minimalo eSelonésanas normu parkapumu (SMI) raditaji, kas
aprekinati uz vienu miljonu lidojuma stundam. Attieciba uz SMI ir lietderigi aprekinat
raditaju, izmantojot lidojuma stundu skaitu, jo Sads raditajs precizak atspogulo laika posmu,
kura gaisa kugis atrodas gaisa telpa.

Piezime: ’“taisniguma kultdra” ir kultdra, kura galvenos operatorus un paréjos operatorus nesoda par veiktajam
darbibam, bezdarbibu vai pienemtajiem [émumiem, kas ir atbilstosi vinu pieredzei un apmacibai, tomér

rupja nolaidiba, t18i parkapumi un destruktivas darbibas netiek pielautas . Komisijas Regula (ES) Nr. 691/2010.
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7-6. ATTELS

— Kopa

— B nopietnibas pakape
A nopietnibas pakape

7-7. ATTELS

— Kopa

— B nopietnibas pakape
A nopietnibas pakape

AR ATM SAISTITO INCIDENTU RADITAJA SADALIJUMS PEC NOPIETNIBAS PAKAPES
(INCIDENTI UZ VIENU MILJONU LIDOJUMA STUNDAM). PAR 2010. GADU TIKA IESNIEGTI
TIKAI PROVIZORISKI DATI.

A un B nopietnibas pakape Kopskaits

uz miljonu lidojuma stundam Uz miljonu lidojuma stundam

2005 2006 2007 2008 2009 2010 provizoriski

MINIMALO ESELONESANAS NORMU PARKAPUMU RADITAJA SADALIJUMS PEC NOPIETNIBAS
PAKAPES (INCIDENTI UZ VIENU MILJONU LIDOJUMA STUNDAM). PAR 2010. GADU TIKA
IESNIEGTI TIKAI PROVIZORISKI DATI.

2005 2006 2007 2008 2009 2010 provizoriski

SMI attiecas uz atgadijumiem, kad netika ievérots atlautais minimalais attalums starp gaisa
kugiem. Kopuma katru gadu, iznemot 2009. gadu, $aja kategorija palielinas pazinoto incidentu
kopskaits. SMI ir viens no incidentu veidiem, kuram ir nepiecieSams ilgakais izmeklésanas laiks,
un tadejadi turpmak to skaits var mainities. Pédéjos Cetros gados ir vérojama samazinajuma
tendence attieciba uz A nopietnibas pakapes SMI. Tomér 2010. gada provizoriskajos datos ir
noradits butisks B nopietnibas pakapes incidentu palielinajums.

Parskata 7-8. ATTELA paradits, ka pazinoto neatlautas uzbrauksanas uz skrejcela incidentu
raditajam kopuma ir tendence palielinaties. Saistiba ar neatlautu uzbrauksanu uz skrejcela
ir lietderigi aprékinat raditaju, izmantojot kustibu skaitu, jo tas norada uz skrejcela
izmantosanas biezumu.
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7-8. ATTELS
— Kopa
— B nopietnibas pakape

A nopietnibas pakape

NEATLAUTU UZBRAUKSANU UZ SKREJCELA RADITAJS PEC NOPIETNIBAS PAKAPES
(INCIDENTI, KAS APREKINATI UZ VIENU MILJONU GAISA KUGA KUSTIBAM). PAR 2010.
GADU TIKA IESNIEGTI TIKAI PROVIZORISKI DATI.

A un B nopietnibas pakapju skaitsUz Uz miljonu gaisa kuga
miljonu gaisa kuga kustibam kustibam Kopskaits

2005 2006 2007 2008 2009 provizoriski

Aviacija un ATM galvenais raditajs ir neatlautu uzbrauksanu uz skrejcela skaits. Eiropa
neatlautu uzbrauksanu uz skrejcela, par kuram ir sniegta informacija zinojumos, skaits gadu
gaita ir palielinajies, jo Tpasi tapéc, ka péc 2003. gada publicéta Eiropas Ricibas plana par
neatlautas uzbrauksanas uz skrejcela novérsanu ir uzlabojusies pieejama informacija. Turklat
izmainas ICAO definicija par neatlautu uzbrauksanu uz skrejcela ir efektivi paplasinajusas
atgadijumu apjomu, kas ietverts $aja definicija. Nopietnas pakapes (A nopietnibas pakape)
incidentu raditajs ir vai nu lidziga limen, vai laika gaita ir nedaudz palielingjies.

Pedeéjos gados riskantu neatlautu uzbrauksanu uz skrejcela raditajs ir atskirigs. Lidz 2009.
gadam ir samazinajies batisku incidentu (B nopietnibas pakape) raditajs, bet 2010. gada
provizoriskie dati norada uz nozimigu 25 % $adu incidentu palielinajumu iepriekséja gadas.
Palielinajumu var izskaidrot ar kopuma uzlabotu pazinosanu, jo ipasi attieciba uz dazam
dalibvalstim.

7.3 NOSLEGUMA PIEZIMES

Saja nodala tika sniegts parskats par to, ka tiek pazinoti un analizéti ar ATM saistitie
negadijumi un incidenti. Konkrétaka informacija par ATM drosibas informaciju un analizi
atrodama EUROCONTROL timekla vietné un jo ipasi SRC timekla vietneé:
http://www.eurocontrol.int/src/public/subsite_homepage/homepage.html
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8.0 Agentiiras pasakumi drosibas joma

8.1 APSTIPRINAJUMI UN STANDARTIZACIJA

Adentlras 2010. gada veiktas standartizacijas parbaudes liecina, ka standartizacijas process
ir labi sagatavots. Komisijas Regula (EK) Nr. 736/2006 noteiktas darba metodes tika veiksmigi
izmantotas visas tehniskajas jomas, proti, sakotnéja un pastaviga lidojumderiguma,
avioparvadajumu, lidojumu apkalpes loceklu licencésanas un lidojumu simulacijas trenazieru
iekartu jomas.

Adenturai ir tiesibas veikt standartizacijas parbaudes 41 Eiropas valsti, vai nu pamatojoties

uz pamatregulu, vai saskana ar divpuséjiem noligumiem un/vai konkrétiem sadarbibas
noteikumiem. EASA 2010. gada kopuma veica 111 standartizacijas parbaudes 33 valstis, pedejos
gados minéto parbauzu rezultati apliecinaja pozitivu tendenci, lai gan dazam NAA joprojam

ir javeic nozimigs darbs, lai panaktu apmierinosu attiecigo prasibu vienotas istenosanas un
piemérosanas limeni.

Adentura joprojam uzsver proaktivas standartizacijas pieejas nozimi. Ari turpmak tiks veicinata
NAA ekspertu iesaiste parbaudés: 2010. gada 95 Sis grupas locekli bija NAA norikoti inspektori.
Cita ar to saistita agentdras iniciativa ir standartizacijas sanaksmju rikosana katra joma,
tadéjadi censoties panakt lielaku kopéju izpratni par prasibam un to skaidrojumu; 2010. gada
tika rikotas 10 sanaksmes, kuras piedalijas 448 NAA parstaviji.

Tiek izstradata jauna koncepcija — ,,Nepartrauktas uzraudzibas pieeja” (CMA), kas ietver uz
risku balstitu planosanas lidzekli, kurs EASA lautu pielagot darba grupu lielumu, darbibas
jomu, standartizacijas parbauzu apjomu un biezumu atbilstosi noteiktajam riskam, tadéjadi
optimizéjot procesu un resursu izlietojumu.

Tehnisko macibu joma EASA ir saskanojusi savu iniciativu, lai visu jomu NAA inspektoriem
noteiktu vienotus kvalifikacijas kritérijus un nodrosinatu kopéjas macibu vajadzibas. Requlari
notiek specialas pastavigas grupas sanaksmes. Agenturas kursi par ES noteikumiem ir
pieejami visam NAA, ka ari treso valstu iestadem.

2010. gada turpinaja attistities uznémumu apstiprindjumu darbibas projektésanas, razosanas
un pastaviga lidojumderiguma jomas. Ir palielinajies apstiprindjumu skaits: paslaik agentira
uzrauga 265 projekteésanas organizacijas un 222 DOA alternativo procediiru apstiprinajumu
turetajus, 267 tehniskas apkopes organizacijas un 41 tehniskas apkopes macibu organizaciju
arpus Eiropas, 17 razoSanas organizacijas arpus Eiropas un EASA vienreizéjo razosanas
organizacijas apstiprinajumu Airbus Eiropa un Kina. Turklat agentlra nodroSina pastavigu
1348 EASA tehniskas apkopes organizaciju ASV un 163 EASA tehniskas apkopes organizaciju
Kanada darbibas atbilstibu.

Visbeidzot, Direktorats koordiné visas SAFA (Arvalstu gaisa kugu dro$ibas novértéjums)
darbibas. SAFA datu analize sniedz svarigus raditajus par visparéjo drosibu aviosabiedribas,
kas darbojas Eiropa, un Sie raditaji palidz identificét potencialos riska faktorus un izvirzit
kvalitativus merkus. Turklat SAFA standartizacijas programma un siki izstradatu vadliniju par
perona parbaudém izdosana nodrosina augstu saskanotibas limeni starp dalibvalstim.
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8.2 SERTIFIKACIJA

Sertifikacijas direktorats aktivi veicina aviacijas drosibu, istenojot izstradajumu projektu
sertifikacijas pasakumus, kas véersti uz aeronavigacijas izstradajumu, detalu un iericu
apstiprinasanu péc iespéjas augstaka drosibas limeni visa Eiropas Savieniba. Kopuma
agentdra 2010. gada izsniedza apméram 4000 projektu sertifikatus. Turklat Sertifikacijas
direktorats pec nozares pieprasijuma veic parvadajumu novértéjumus, lai sniegtu datus
un informaciju par drosu parvadasanu un sertificétiem izstradajumiem.

Cits batisks Sertifikacijas direktorata uzdevums ir aktivi uzraudzit aeronavigacijas izstradajumu,
detalu un iericu lidojumderigumu visa to ekspluatacijas laika, tadejadi nodrosinot to, ka tie
atbilst speka esosajam lidojumderiguma prasibam un ir derigi drosai parvadasanai. Agentura
ir izveidojusi integrétu drosibas uzraudzibas un korekcijas/preventivo pasakumu sistému, kas
pamatojas uz zinoSanu par atgadijumiem un kuras mérkis ir noverst negadijumus un
incidentus.

Lai korigetu iespéjamos drosibas faktorus un nodrosinatu augstu pastaviga lidojumderiguma
limeni, agentdra izmanto attiecigu lidzekli, proti, izdod ,,Noradijumus par lidojumderigumu”
(AD) un ,Arkartas AD”. AD un ,Arkartas AD” ir darbibas, kas paredzétas tam drosibas
problemam, kuras klust zinamas tikai péc sakotnéja lidojumderiguma sertifikata izsniegsanas.
Adentlra 2010. gada izdeva 284 noradijumus par lidojumderigumu, tostarp 58 arkartas
noradijumus par lidojumderigumu.

Uzsakot ,Starptautiskas atgadijumu zinosanas sistemas” (IORS) izveidi 2010. gada marta,
agentura censas turpmak uzlabot tas pastaviga lidojumderiguma procesu un paplasinat
pieejamo atgadijumu datu analizi.

Sertifikacijas direktoratam 2010. gada bija jarisina dazi nopietni drosibas jautajumi. Péc 2010.
gada aprila Eijafjadlajegidla (Islande) vulkana izvirduma, kas izraisija milzigus gaisa
satiksmes traucejumus visa Rietumeiropa un Ziemeleiropa, Sertifikacijas direktorats kopa

ar citiem adenturas direktoratiem daudz stradaja, lai noteiktu atbilstoSus pasakumus drosai
turpmako lidojumu veik3anai. Saja nolika tika izdots drogibas informacijas biletens (SIB),
kura ekspluatantiem tika sniegti ieteikumi par gaisa kugiem ar gazturbinu dzingjiem

un helikopteriem, kas lidoja vai tuvojas gaisa telpai, kura bija konstatéts vulkanisko pelnu
piesarnojums vai bija aizdomas par to. Turklat sakas sadarbiba ar Starptautisko civilas aviacijas
organizaciju (ICAQ), lai vulkaniskajiem pelniem noteiktu jaunus sertifikacijas standartus.

Saistiba ar uznémuma ,Koito Industries Ltd.” (Japana) sédeklu testa rezultatu falsifikacijas
aspektiem 2010. gada sakuma EASA ciesi sadarbojas ar Amerikas partneragentlru FAA, kas
veic lidzigas funkcijas, lai izstradatu atbilstoSus obligatos pasakumus, un si sadarbiba
vainagojas ar saskanotu attiecigo EASA PAD/FAA NPRM saturu. Pirms nobeiguma noteikumu
publicesanas tika organizétas divas nozares instruktazas sanaksmes, lai veicinatu atsauksmju
iesniegSanas procesu.

Sa gada laika Direktorats aktivi piedalijas negadijumu un bitisku incidentu, tostarp 2010.
gada novembri notikusa aviosabiedribas ,Qantas” gaisa kuga , Airbus A380” negadijuma
izmeklésana un analize.
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8.3 NOTEIKUMU IZSTRADE

Die Abteilung Vorschriftenerstellung ist an der Erstellung aller EU-Rechtsvorschriften und
Agentiras Noteikumu izstrades direktorats palidz izstradat visa veida ES tiesibu aktus un
istenosanas dokumentus saistiba ar civilas aviacijas drosibas un vides saderibas
reglamentésanu. Tas sniedz atzinumus Eiropas Komisijai, un Komisijai ar to ir jakonsultéjas
visos tehniskajos jautajumos, kas ietilpst direktorata kompetence. Direktorats ir atbildigs
ari par attiecigo starptautisko sadarbibu. Turpmak tiek sniegts noteikumu izstrades [emumu
saraksts, atzinumi un komentari par ierosinatajiem grozijumiem (NPA).

LEMUMI, KAS SAISTITI AR NOTEIKUMU IZSTRADI.

Lémums Uzdevuma Temats
numurs
Lémums 2010/001/R 21.001 Razosanas organizaciju noteiksana navigacijas datu bazu piegadatajiem

Lémums 2010/002/R

Lémums 2010/007/R

Lémums 2010/008/R

Lémums 2010/012/R
Lémums 2010/013/R
Lémums 2010/014/R

Lémums 2010/015/R

Lémums 2010/016/R

21.023(c) Lidosanas atlauja: pastaviga lidojumderiguma parvaldibas organizaciju prieksrociba
g6oor | Redakcionslo Kiidu, kas pielautas 6. dala un ar to saistitaja AMC, labojumi
usoor | Redakcionalo klddu, kas pielautas 145. dald un ar to saistitaja AMC, labojumi
47000 | Redakcionalo kididu, kas pielautas 147. dald un ar to saistitaja AMC, labojumi
Moo | Redakcionslo Kiidu, kas pielautas M. dala un ar to saistitaja AMC, labojumi
MDMO0o7  Autorizéts izmantosamas sertificats
""""" MDMo34  Kompositmateral
""""" 25040 ITIPAIZEIAS (piekluve un darbibas értums)
w057 Projektesanas standart, kas attiecas uz drosibu
MDMo34  Kompoztmaterdi
""""" MDM05s  AMCun GM atledosanas/ pretapledosanas procediras, ievérojot ANPA 200711
""""" MDMo34  Kompositmateral
""""" ETS0.007  Sistematiski parskati un pasreizéjo FAA TSO transponéiana attieciba uz detalam un iekartam,

kas ir EASA ETSO riciba

MDM.001 ETOPS/LROPS
21.042 21. dala par citu pusu piegadaju parbaudém
ETSO.007 Sistematiski parskati un pasreizéjo FAA TSO transponésana attieciba uz detalam un iekartam,

kas ir EASA ETSO riciba

MDM.001 ETOPS/LROPS
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8-1. TABULA LEMUMI, KAS SAISTITI AR ATZINUMU IZSTRADI.

Atzinumi Uzdevuma Temats
numurs

Atzinums 01/2010 21.024(a) J apaksiedala. Projektésanas organizacijas apstiprinajums

Atzinums 02/2010 ATM.001 EASA sistémas paplasinasana saistiba ar gaisa satiksmes parvaldibas (ATM) un aeronavigacijas
(OPERATIVS) dienestu (ANS) drosibas noteikumiem — noteikumu izstrade par prasibam attieciba uz aeronavigacijas

pakalpojumu sniedzéjiem

ATM.004 EASA sistémas paplasinasana saistiba ar gaisa satiksmes parvaldibas (ATM) un aeronavigacijas
(OPERATIVS) dienestu (ANS) drosibas noteikumiem — noteikumu izstrade par kompetentam iestadem
Mzinums 03/2000 | ATMO03 EASA sistemas paplaginaZana saistiba ar gaisa satiksmes parvaldibas (ATM) un aeronavigacijas
(OPERATIVS) dienestu (ANS) drosibas noteikumiem — noteikumu izstrade par gaisa satiksmes vadibas licencésanu
AMzinumsoa/2010 FcLoot | FCL dala. Pamatregulas jomas attiecinasana uz gaisa kuga apkalpes loceklu licencatany
Mzinums 05200 | ATM/ANS.002  TCASIl programmataras 7.1 versijas feviesana
Mzinums 06/200 - uso2 145. dala, Vienreizéja un daudzkartéja izsnieggana
Mzinums07/2000 | FcLoor MED dala. Pamatregulas jomas attiecinasana uz gaisa kuda apkalpes loceklu licencéganu
8-3. TABULA AR NOTEIKUMU IZSTRADI SAISTITIE NPA.
NPA Uzdevuma Temats
numurs
NPA 2010-01 21.042 Citu pusu piegadataju uzraudziba
NPA201002 21018« GM uzlabojumi saistiba ar 214200
NPAZ01003 ATM/ANS002  ACAS Il programmatiras 7.1 versijs feviesana
NPA201004 27un29.002  Rotorplana konstrukciju no kompozitmaterialiem bojajumu tolerances un noguruma novértéjums
NPAZ01005 66025 1. pielikums gaisa kugu tipu kvalifikacijas 6. dala noteiktajai gaisa kugu tehniskas apkopes licencei
NPA201006 27un29.002  Metala rotorplana konstrukciju bojajumu tolerances un noguruma novértgjums
NPA201007 Moz AMC M.A. 706. panta e) punkta grozisana, lai taja ieklautu kompetentajai iestadei noteiktu papildu

gadijumu izskatiSanu par to, ka izraudzito operatora (M. dalas G. apaksdala) organizacijas darbinieku

var pienemt darba darbuznémeéja (145. dala) organizacija

NPA 2010-08 145.022 Apkopei noligta personala uzraudziba
NPA 2010-09 M-014 Ligumu slégsana par pastaviga lidojumderiguma parvaldibas pasakumiem
NPA 2010-10 MDM.047 Regulas (EK) Nr. 2042/2003 saskanosana ar Regulu (EK) Nr. 216/2008 un ICAO 6.pielikuma prasibam par

cilvéka faktora principu ievérosanu gaisa kuga apkopes programmas izstradasana un piemérosana

NPA 2010-11 25.039 Pasazieru evakuacijas izejas, arkartas situacijas elementi un glabsanas izejas — saskanosana ar FAA

NPAZO02 27un29019  Vibracijas ietekmes uz veselibu uzraudziba
NPA2OLOD3 21059\ Vides aizsardziba - tipa projekta zmainu Kasifkacja
NPA2OLOL4 oPsoss | Lidojuma un darba laika, k& arf atpitas laika prasibu attiecib uz komercialajiem parvadajumiem

(CAT) ar lidmasinam isteno$anas noteikumi
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8.4 EIROPAS STRATEGISKA DROSIBAS INICIATIVA (ESSI)

Eiropas Stratégiska droSibas iniciativa (ESSI) ir brivpratiga, privati finanséta, juridiski
nesaistosa aviacijas drosibas partneriba, kuras uzdevums ir uzlabot aviacijas drosibu Eiropa
un cilvéku drosSibu visa pasaulé. Iniciativa, kuru veicina EASA, bet kas nepieder EASA, apvieno
aviacijas iestades un nozari, ka ari starptautiskos partnerus, pieméram, ICAO un FAA. ESSI
iniciativa 2010. gada ir palidzejusi izstradat Eiropas aviacijas drosibas plana (EASP) pirmo
projektu. ESSI, ko parvalda EASA, pasreiz tiek parvaldita atbilstosi ISO 09001:2008 prasibam.

ESSI veido tris drosibas komandas:

8.4.1 EIROPAS KOMERCIALAS AVIACIJAS DROSIBAS KOMANDA (ECAST)

ECAST ir ESSI fikséta sparna komercialo avioparvadajumu sastavdala. Taja ir vairak neka

75 organizacijas, un tas lidzpriekssedétaji parstav EASA un IATA. ECAST sadarbojas ar ASV
CAST un ICAO COSCAP programmul.

ECAST 2010. gada nodarbojas ar drosibas parvaldibas sistémam (SMS) un drosibas kultdru,
drosibu lidlauka un dro$ibu uz skrejcela. Istenojot pasakumu drosiba uz skrejcela, notiek
sadarbiba ar EUROCONTROL, bet istenojot pasakumu drosiba lidlauka — ar IATA. ECAST
veicina IATA drosibas audita programmu darbibam uz zemes (ISAGO) un IATA rokasgramatas
programmu darbibam uz zemes (IGOM) pienemsanu Eiropa. ECAST atbalstija Niderlandes
Civilas aviacijas iestades pasutito un NLR veikto pétijumu par cilvéka faktoru ietekmi uz
drosibu saistiba ar apkalpoSanu uz zemes un izveidoja divus lidojuma datu uzraudzibas
(FDM) forumus: vienu operatoriem un otru iestadem.
http://www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html

8.4.2 EIROPAS HELIKOPTERU DROSIBAS KOMANDA (EHEST)

EHEST ir ESSI sastavdala, kas nodarbojas ar helikopteriem. Tas lidzpriekssédetaji parstav
EASA, Eurocopter un

Eiropas helikopteru operatoru komiteju (EHOC), EHEST apvieno vairak neka 50 organizacijas.
EHEST ir ari Starptautiskas helikopteru droSibas komandas (IHST) Eiropas organizacija, kas
kops darbibas sakuma 2005. gada apvieno ASV atbalstitas kopigas valsts sektora un nozares
pules, lai visa pasaulé lidz 2016. gadam par 80 % samazinatu helikopteru negadijumu skaitu.
EHEST 2010. gada publicéja analizes zinojumu par 311 helikopteru negadijumiem, kas ir
notikusi Eiropa laika posma no 2000. gada lidz 2005. gadam. Cetras isteno3anas komandas
ir nodarbojusas ar parvadajumu un SMS, macibu, reglamentésanas un apkopes jautajumiem.
EHEST ir atbalstijusi ari Starptautiskas Biznesa aviacijas padomes (IBAC) ierosinato ar
darijumu gaisa kugu parvadajumu starptautisko standartu (IS-BAO) savietojama helikoptera
varianta projekta izstradi.

Starptautiskais helikopteru drosibas seminars (IHSS) 2010. gada tika organizéts Eiropa.
http://easa.europa.eu/essi/ehestEN.html
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8.4.3 EIROPAS VISPAREJAS NOZIMES AVIACIJAS DROSIBAS KOMANDA (EGAST)

EGAST darbojas fikséta sparna visparéjas nozimes aviacijas (GA) joma. Tas mérkis ir turpmaka
drosibas uzlabosana, veicinot drosibu, izglitibu un paraugprakses apmainu. Pamatojoties

uz pasreizejo valsts limena vai GA organizaciju iniciativu, EGAST kopigi vada EASA, Eiropas
Demonstracijas lidojumu padome (EAC) un Eiropas Visparéjas nozimes aviacijas atbalsta
padome (ECOGAS), un taja ir vairak neka 50 organizacijas. Starptautiska limeni EGAST
sadarbojas ar FAA droSibas komandu (FAAST) un ar .

EGAST darbojas Cetras jomas: drosSibas veicinasana, datu apkoposana un analize, proaktiva
drosiba (Sodien risinot ritdienas riska jautajumus) un sadarbojas ar pétniekiem.

EGAST 2010. gada publicéja vairakas drosibas atgadnes un video materialus, ka ari noradijumus
par definicijam GA pilotiem.

http://easa.europa.eu/essi/egast/.
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1. pielikums. Visparigas piezimes
par datu apkoposanu un kvalitati

Parskata sniegtie dati nav pilnigi. Dazas EASA dalibvalstis neiesniedza datus par vieglajiem gaisa kugiem. Ta ka
izmeklésanas rezultati nav uzreiz pieejami un dalibvalstis neiesniedz pilnu informaciju vai neiesniedz to savlaicigi,
agentura nevar sniegt pilnvertigu kopskatu par visiem aviacijas drosibas aspektiem Eiropa.

Adentura turpinas vakt datus par vieglo gaisa kugu negadijumiem turpmakajiem gada drosibas parskatiem un
cer sanemt pilnigaku informaciju, jo EASA dalibvalstu zinosanas sistémas un izpratne par informacijas trakumu
uzlabojas.

Dati par lielajiem gaisa kugiem ir pilnigi tiktal, cik dalibvalstis ir sniegusas negadijumu datus ICAO saskana ar 13.
pielikumu. Parbaudés konstateéts, ka ne visas valstis ICAO iesniedz pilnigu un savlaicigu informaciju.
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2. pielikums. Definicijas
un akronimi

A2-1. VISPARIGAS DEFINICIJAS UN AKRONIMI

AERIAL WORK (AW)

ANS

AST

ATC

ATM
COMMERCIAL AIR
TRANSPORT (CAT)
CICTT

CNS

EASA

EASA MS

ECCAIRS
ECR

FATALS NEGADIJUMS

VISPAREJAS NOZIMES

AVIACIIA (GA)
HEMS

ICAO

VIEGLIE GAISA KUGI
MTOM

SAFER

REGULARA GAISA SATIKSME

SMS

TRESAS VALSTS GAISA KUGIS

Specialie aviacijas darbi -gaisa kuga lidojumi, kuros gaisa kugis tiek izmantots, lai
sniegtu specialus pakalpojumus, pieméram, lauksaimniecibas, celtniecibas,
fotografésanas, geodézijas, noverosanas, patrulésanas un glabsanas darbus vai
reklamu gaisa.

Aeronavigacijas dienesti

EASA gada drosibas parskats

Gaisa satiksmes vadiba

Gaisa satiksmes parvaldiba

Komercialie avioparvadajumi - gaisa kuga izmantosana cilvéku, kravu vai pasta
parvadajumos par atlidzibu vai to noma.

CAST-ICAO kopéjas taksonomijas komanda

Sakari, navigacija un uzraudziba

Eiropas Aviacijas droSibas agentura

Eiropas Aviacijas drosibas agentras dalibvalstis. So valstu skaita ir 27 ES
dalibvalstis, ka ari Islande, Lihten3teina, Norvégija un Sveice

Aviacijas incidentu zinosanas sistemu Eiropas koordinacijas centrs

Eiropas Centralais atgadijumu repozitorijs

Negadijums, kura iet boja vismaz viens cilveks, lidojuma apkalpes loceklis un/vai
pasazieris, vai zemes dienesta darbinieks 30 dienu laika péc negadijuma.

(Avots: ICAOQ 13. pielikums).

Gaisa kugu izmantosana parvadajumos, kas nav komercialie avioparvadajumi vai
specialie aviacijas darbi.

Helikopteru neatliekamas mediciniskas palidzibas dienests

Starptautiska civilas aviacijas organizacija

Gaisa kugi, kuru maksimala sertificéta pacelSanas masa neparsniedz 2251 kg.
Maksimala sertificeta pacelSanas masa

Eurocontrol un ar to saistita repozitorija veikta drosibas analizes funkcija

Gaisa satiksme, kas pieejama publiskai izmantosanai un kura tiek istenota saskana
ar publicetu kustibas sarakstu vai regulari notiek tik biezi, ka veido viegli
atpazistamu un sistematisku lidojumu sistému, kas tiesi pieejama publiskai
lidojumu rezervesanai.

Drosibas parvaldibas sistema

Gaisa kugis, ko izmanto bez kompetentas ES dalibvalsts iestades kontroles.

A2-2. NEGADIJUMU KATEGORIJU AKRONIMI

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS
BIRD
CABIN
CFIT
CcToL

Nepareiza saskare ar zemi

Sp&js manevrs

Lidlauks

Gaisa satiksmes parvaldiba/sakari, navigacija un uzraudziba
Sadursme/gandriz notikusi sadursme ar putnu(-iem)

Drosiba kabine

Kontroléta lidojuma sadursme ar zemi vai kontroléts lidojums zemes virziena
Sadursme ar skersli (-liem) pacelSanas vai nosésanas laika
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EVAC
EXTL
F-NI
F-POST
FUEL
GcoL
GTOW
RAMP
ICE
LOC-G
LOC-
LOLI
LALT
MAC

OTHR
RE

RI-A
RI-VAP
SEC
SCF-NP
SCF-PP
TURB
uimc
usos
UNK
WSTRW
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Evakuacija

Atgadijums, kas saistits ar piekartu kravu

Uguns, dimi (ar sadursmi nesaistiti)

Uguns, dimi (péc sadursmes)

Saistiti ar degvielu

Sadursme uz zemes

Situacija, kas saistita ar planiera vilcejtauvu

Apkalposana uz zemes

Apledosana

Kontroles zaudésana — uz zemes

Kontroles zaudésana — lidojuma

Ceélejspeka zaudesana lidojuma laika

Darbibas neliela augstuma

Kustibai bistams attalums gaisa, TCAS bridinajumi, noskirsanas attaluma
zaudesana, potenciala sadursme paceloties vai nosézoties, sadursme paceloties
vai nosézoties)

Citi

Novirzisanas no skrejcela

Neatlauta atrasanas uz skrejcela — dzivnieks

Neatlauta uzbrauksana uz skrejcela — transportlidzeklis, gaisa kugis vai persona
Ar drosibu saistiti

Sistémas vai komponensu atteice vai darbibas traucéjums (ar dzinéju nesaistita)
Sistemas vai komponensu atteice vai darbibas traucéjums (dzingjs)

Turbulence

Nejauss lidojums IMC

Skrejcela nesasniegsana vai parsniegsana

Nezinams vai nenoskaidrots

Véja sanvirze vai negaiss

Negadijumu kategorijas var izmantot, lai precizi klasificétu atgadijumus un veiktu datu analizi. GADA DROSIBAS
PARSKATA izmantotas negadijumu kategorijas ir izstradajusi CICTT komanda. Plasaka informacija par $o komandu
un negadijumu kategorijam atrodama timekla vietné (http://intlaviationstandards.org/index.html).

A2-3. ATM NEGADIJUMU KATEGORIJU AKRONIMI

CLR
IS
MAC
SMI
UAP
RI

coL

Deviation of ATC Clearance (Novirze no gaisa satiksmes vadibas atlaujas)
Inadequate Separation (Neatbilstoss attalums starp gaisa kugiem)

Mid-Air Collision (Sadursme lidojuma laika)

Separation Minima Infringement (Minimalo eselonésanas normu parkapums)
Unauthorised Penetration of Airspace (Neatlauta ielausanas gaisa telpa)

Runway Incursion (Neatlauta uzbrauksana uz skrejcela) ir atgadijums, kura gaisa
kugis, transportlidzeklis vai persona nepareizi atrodas uz aizsargatas virsmas
zonas, kas paredzéta gaisa kuga nosesanas un pacelSanas vajadzibam.

Sadursme ar transportlidzekli, personu vai gaisa kugi, kameér gaisa kugis ir uz zemes.
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3. pielikums. Attélu un
tabulu saraksts

A3-1. ATTELU SARAKSTS

2=il,,

2-2.

2-3.

3-6.

3-7.

3-8.

3-9.

ATTELS:

ATTELS:

ATTELS:

. ATTELS:

. ATTELS:

. ATTELS:

. ATTELS:

. ATTELS:

ATTELS:

ATTELS:

ATTELS:

ATTELS:

. ATTELS:

. ATTELS:

. ATTELS:

. ATTELS:

. ATTELS:

. ATTELS:

. ATTELS:

. ATTELS:

Pasazieru naves gadijumi uz 100 miljoniem pasazieru judZu pasaulé, regularie
pasazieru komercparvadajumi, iznemot pretlikumigas iejauksanas darbibas
Negadijumu raditajs pasaulé, nemot véra pasazieru naves gadijumus uz 10 miljoniem
lidojumu reqularos komercparvadajumos, iznemot pretlikumigas iejaukSanas darbibas
Fatalo negadijumu raditajs pasaules regionos uz 10 miljoniem lidojumu

(2001.—2010. gads, reqularie pasazieru un kravu parvadajumi)

Fatalie negadijumi komercialos avioparvadajumos — EASA dalibvalstis un tresas
valstis registretas lidmasinas

Fatalo negadijumu raditaji reqularos pasazieru parvadajumos — EASA dalibvalstis

un tresas valstis redistrétas lidmasinas (fatalie negadijumi uz 10 miljoniem lidojumu).
Fatalie negadijumi péec komercialo avioparvadajumu veida — tresas

valstis registrétas lidmasinas.

Fatalie negadijumi péc komercialo avioparvadajumu veida — EASA

dalibvalstis registrétas lidmasinas.

Negadijumu kategorijas, kas noteiktas fataliem un citiem negadijumiem —
negadijumu skaits ar EASA dalibvalstis registretam lidmasinam (2001.—2010. gads).
Gada procentualais ARC RAMP un CFIT negadijumu kategorijas ipatsvars no visiem
negadijumiem — EASA dalibvalstu aviosabiedribu lidmasinas.

Fatalie negadijumi komercialos avioparvadajumos — EASA dalibvalstis un tresas
valstis registréto operatoru helikopteri.

Fatalo negadijumu skaits péc komercialo avioparvadajumu veida — EASA
dalibvalstu un tresSo valstu operatoru helikopteri (2001.—2010. gads).

Negadijumu kategorijas, kas noteiktas fataliem un citiem negadijumiem — negadijumu
skaits ar EASA dalibvalstis registretiem helikopteriem (helikopteri, 2001.—2010. gads).
Fatalo negadijumu sadalijums péc parvadajumu veida — ar EASA dalibvalstis
registrétam lidmasinam, kuru MTOM parsniedz 2250 kg (2001.—2010. gads).

Fatalo negadijumu sadalijums péc parvadajumu veida — ar EASA dalibvalstis
registrétiem helikopteriem, kuru MTOM parsniedz 2250 kg (2001.—2010. gads).
Fatalo negadijumu un citu negadijumu kategorijas visparéjas nozimes aviacija —

ar EASA dalibvalstis registrétam lidmasinam, kuru MTOM parsniedz 2250 kg
(2001.—2010. gads).

Fatalo negadijumu un citu negadijumu kategorijas visparéjas nozimes aviacija — ar EASA
dalibvalstis registretam lidmasinam, kuru MTOM parsniedz 2250 kg (2001.—2010. gads).
Fatalo negadijumu un citu negadijumu kategorijas visparéjas nozimes aviacija —

ar EASA dalibvalstis registrétiem helikopteriem, kuru MTOM parsniedz

2250 kg (2001.-2010. gads).

Fatalo negadijumu un citu negadijumu kategorijas visparéjas nozimes aviacija — ar EASA
dalibvalstis registretam helikopteriem, kuru MTOM parsniedz 2250 kg (2001.—2010. gads).
Fatalie negadijumi darijumu aviacija — EASA dalibvalstis un tresas valstis registrétas
lidmasinas.

Fatalo negadijumu sadalijums péc parvadajumu veida — ar EASA dalibvalstis
registrétiem gaisa kugiem, kuru MTOM neparsniedz 2250 kg (2006.—2010. gads).

1.lpp.
12.lpp.
13.lpp.
16.lpp.
16.lpp.
17.lpp.
17.lpp.
19.lpp.
19.lpp.
21.lpp.
21.lpp.
22.1pp.
25.lpp.
26.lpp.

27.lpp.

28.Ipp.

29.lpp.

29.lpp.
30.lpp.

35.lpp.
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5—2. ATTELS: Fatalo negadijumu sadalijums péc gaisa kugu kategorijas — ar EASA dalibvalstis
registrétiem gaisa kugiem, kuru MTOM neparsniedz 2250 kg (2006.-2010. gads).

5—3. ATTELS: Fatalo un citu negadijumu kategorijas — EASA dalibvalstis redistréto operatoru
gaisa kugi, kuru MTOM neparsniedz 2250 kg (2006—2009. gads).

6—1. ATTELS: ECR gada atgadijumu sadalijums

6—2. ATTELS: ECR atgadijumu sadalijums péc parvadajumu veida.

6—3. ATTELS: ECR atgadijumu sadalijums péc gaisa kugu kategorijas

6—4. ATTELS: ECR atgadijumu sadalijums péc nopietnibas pakapes

6—5. ATTELS: ECR 10 galvenas atgadijumu kategorijas

6—6. ATTELS: ECR sadalijums péc pirmas situacijas veida katra atgadijuma

6—7. ATTELS: VAr gaisa kuga ekspluataciju saistito situaciju sadalijums

6—8. ATTELS: ECR sadalijums péc atgadijumu situacijam, kuras bija citu situaciju sekas

7—1. ATTELS: Ar ATM saistito negadijumu kategorijas EASA dalibvalstis (2010. gads).

7-2. ATTELS: Ar ATM saistito negadijumu kategorijas EASA dalibvalstis (2005.-2010. gads)

7-3. ATTELS: Ar ATM saistito incidentu kategorijas (2005.—2010. gads)

7—4. ATTELS: Ar ATM saistitie incidenti, kurus ietekméja ATM faktors

7-5. ATTELS: Ar ATM saistito incidentu skaits péc to kategorijas un nopietnibas

7—6. ATTELS: Ar ATM saistito incidentu raditaja sadalijums péc nopietnibas pakapes (incidenti
uz vienu miljonu lidojuma stundam). Par 2010. gadu tika iesniegti tikai
provizoriski dati

7—7. ATTELS: Minimalo eselonésanas normu parkapumu raditaja sadalijums péc nopietnibas
pakapes (incidenti uz vienu miljonu lidojuma stundam). Par 2010. gadu tika
iesniegti tikai provizoriski dati.

7-8. ATTELS: Neatlautu uzbrauksanu uz skrejcela raditajs péc nopietnibas pakapes (incidenti,

H67

35.lpp.
36.lpp.

40.lpp.
40.lpp.
41.lpp.
41.lpp.
42.lpp.
42.lpp.
43.lpp.
43.lpp.
48.lpp.
48.lpp.
49.lpp.
49.lpp.
51.Ipp.
51.Ipp.

51.Ipp.

52.lpp.

kas aprekinati uz vienu miljonu gaisa kuga kustibam). Par 2010. gadu tika iesniegti

tikai provizoriski dati.

A3-2. TABULU SARAKSTS

3—1. ATTELS:

3-2.

4-1.

8-1.
8-2.
8-3.

ATTELS:

ATTELS:

. ATTELS:

ATTELS:
ATTELS:
ATTELS:

Parskats par kopéjo negadijumu skaitu un fatalo negadijumu skaitu

ar EASA dalibvalstis registrétiem operatoriem (lidmasinam).

Parskats par kopéjo negadijumu skaitu un fatalo negadijumu skaitu

ar EASA dalibvalstis registretu operatoru helikopteriem.

Parskats par visu negadijumu un fatalo negadijumu skaitu péc
parvadajumu un gaisa kuga veida —ar EASA dalibvalstis registretiem gaisa
kugiem, kuru MTOM parsniedz 2250 kg.

Parskats par kopéjo negadijumu un fatalo negadijumu skaitu — EASA
dalibvalstis reg@istrétajiem gaisa kugiem, kuru MTOM neparsniedz 2250 kg.
Lemumi, kas saistiti ar noteikumu izstradi.

Lémumi, kas saistiti ar atzinumu izstradi.

Ar noteikumu izstradi saistitie NPA.

15.lpp.
20.lpp.

26.lpp.

34.lpp.

57.lpp.
58.lpp.
58.lpp.
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4. pielikums. Fatalo
negadijumu uzskaitijums (2010)

Turpmakajas tabulas sniegts saraksts tikai par 2010.
gada fatalajiem negadijumiem komercialos
avioparvadajumos, kas veikti ar avioparvadajumos
ar lidmasinam, kuru maksimala sertificeta pacelSanas
masa parsniedz 2250 kg.
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ATRUNA

Par negadijumiem sniegtajiem datiem ir tikai informativs nollks. Tie ieguti no agentdras
datu bazem, kuras apkopoti ICAO un aviacijas nozares dati. Tie atspogulo informaciju, kas
bija pieejama zinojuma izstradasanas laika.

Zinojuma saturs tika veidots loti rupigi, lai nepielautu klidas, tacu agentura nesniedz
garantiju par informacijas satura precizitati, pilnigumu vai atbilstibu jaunakajiem datiem.
Eiropas un valstu tiesibu aktu pielautajas robezas Agentura nav atbildiga par jebkadiem
zaudéjumiem, pretenzijam vai prasibam, ko radijusi nepareiza, nepietiekama vai nederiga
informacija vai ko izraisijusi informacijas izmantosana, kopésana vai izklastisana, vai kas
saistitas ar tas izmantosanu, kopésanu vai izklastisanu. Zinojuma ieklauta informacija nav
uzskatama par juridisku pazinojumu.

Lai sanemtu papildu informaciju vai paskaidrojumus par So dokumentu, lidzu, sazinieties
ar EASA Sakaru un aréjo attiecibu departamentu (communications@easa.europa.eu),
izmantojot turpmak sniegto informaciju.

ATZINIBAS

Autori vélas paust savu atzinibu dalibvalstim par to sniegto ieguldijumu un izteikt tam
pateicibu par atbalstu $i darba veikSana un parskata sagatavosana.

Autori velas paust savu atzinibu ari ICAO un NLR un pateikties tam par atbalstu $i darba
veiksana.

FOTOGRAFIJAS

Vaks: mbbirdy (2011 Stockphoto LP.) [Vaka iekSpuse: Image provided courtesy of Bombardier Inc.;
Eurocopter; Ilias Maragakis; ETW; GEFA-FLUG; Image provided courtesy of Bombardier Inc.;
Eurocopter; Vasco Morao; Rolls-Royce plc 2010/ 6.lpp.: Vasco Morao [ 8.lpp.: ETW /14.lpp.: Vasco
Morao /[ 24.lpp.: Eurocopter [ 31.Ipp.: Eurocopter [ 32.1pp.: Alexander Schleicher [ 38.Ipp.: Thales
(Alexis Frespuech) / 45.lpp.: Image provided courtesy of Bombardier Inc. [ 46.Ipp.: Eurocontrol /
53.lpp.: Eurocontrol / 54.lpp.: Vasco Morao / 61.Ipp.: Rolls-Royce plc 2010/ 62.Ipp.: Rolls-Royce plc
2010 /Umschlaginnenseite hinten: Diamond Aircraft Industies GmbH
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