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Vezetoi osszefoglalo

A repulésbiztonsag szempontjabol 2010. nagyon jo év volt
Eurépaban. A repllés torténetében ez volt az elsé olyan év,
hogy a kontinensen sem a helikopteres, sem a repllégépes
kereskedelmi repulési miiveletekben nem volt halalos kimenetelli
baleset. Emellett a reptil6géppel torténd menetrend szerinti
személyszallitas soran tortént halalos kimenetelli balesetek
aranya Eurdpaban jelentdsen alacsonyabb, mint a vilag mas tajain.

A vildg mas régiodiban a halalos kimenetel(i balesetek szama 39-r6l 46-re emelkedett.
Ezekben a régiokban a menetrend szerinti miiveletek soran a halalos kimenetelii
balesetek aranya 2010-ben emelkedett. Ugy tiinik, hogy az altalanos repiilésbiztonsagi
szint stagnal.

Eurépaban a 2250 kg-nal nagyobb megengedett legnagyobb felszall6tomegd repiilégépes
és helikopteres altalanos célu repiilésben és a légi jarmiivel folytatott munkavégzések
soran a halalos kimenetel(i balesetek szama nétt. E miiveletek esetében a balesetek
leggyakoribb kategoridja az ,iranyitas elvesztése levegoben” (loss of control in flight,
LOC-1). Ugy tiinik, a miiszaki problémak sokkal kisebb szerepet jatszanak, mint a LOC-I.

Az Ugynokség mar otodik éve kér be adatokat az EASA tagallamaitdl a 2250 kg-nél kisebb
engedélyezett legnagyobb felszallotomeg(i légi jarmiivekre vonatkozoan. 2009-hez képest
a jelentett balesetek szama 2010-ben 16 %-kal csokkent. Azonban a beérkezett adatok
nem teljesek, mivel néhany tagallam nem jelentette valamennyi balesetet. Az Ugynokség
folytatja a tagallamokkal torténé egytlittm(ikodést az adatgydijtés egységesitésének
tovabbi javitasa és az adatmegosztas el6segitése érdekében.

Az EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTES mér masodik éve nyujt tajékoztatast az europai
kozponti adattarra (European Central Repository, ECR) vonatkozoan. A jelentések szama,
valamint az a tény, hogy valamennyi tagallam ad le jelentéseket, biztato az adattar
jovébeni hasznalhatésaga szempontjabol. Javitottuk az adatmindséget, azonban egyes
adatelemek elérhetésége tovabbra is problémas.

A teljes légikozlekedési rendszerben el6forduld balesetekhez és eseményekhez

a légiforgalom-szervezés teriilete csak kis mértékben jarult hozza akar kozvetleniil,
akar kozvetve. Azonban tovabbi er6feszitésekre van sziikség az ATM biztonsaganak
folyamatos javitasa érdekében.
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1.0 Bevezetés

11 HATTER

A légi kozlekedés az egyik legbiztonsagosabb utazasi forma. Mindazonaltal az europai
polgarok biztonsaga érdekében elengedhetetlen a repllésbiztonsag szintjének folyamatos
novelése. Az Eurdpai Repulésbiztonsagi Ugynékség (European Aviation Safety Agency, EASA)
repllésbiztonsagi és kornyezetvédelmi szabalyokat dolgoz ki eurdpai szinten. Emellett a
tagallamokban folytatott ellenérzések révén nyomon koveti a szabvanyok végrehajtasat,
valamint biztositja a sziikséges miiszaki szakértelmet, képzést és kutatast. Az Ugyndkség
egyuttm(ikodik a nemzeti hatdsagokkal, amelyek tovabbra is folytatjak az olyan operativ
feladatokat, mint az egyes légi jarmivek légialkalmassagi tanusitasa, vagy a
repllészemélyzet engedélyezése.

A jelen dokumentumot az EASA teszi kozzé annak érdekében, hogy tajékoztassa a
nyilvanossagot a polgari repiilés biztonsaganak altalanos szintjérél. Az Ugyndkség ezt
a jelentést a 2008. februar 20-i 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet 15.
cikkének (4) bekezdése alapjan évente adja ki. A feliigyeleti és a végrehajtasi
tevékenységekbdl szarmazé informacidk elemzése kiilonalloan tehetd kozzé.

1.2 ALKALMAZASI KOR

Ez az EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTES Eurdpa és a vilag polgari repiilésbiztonsagara
vonatkozo statisztikakat ismerteti. A statisztikak mveleti tipusok — példaul kereskedelmi
[égi szallitas — és légijarm-kategdriak — példaul repiil6gépek, helikopterek és vitorlazo
repllégépek — szerint keriiltek csoportositasra.

Az Ugynokség hozzajutott a Nemzetkodzi Polgari Repiilési Szervezet (International Civil
Aviation Organisation, ICAOQ) altal 6sszegy(ijtott baleseti és statisztikai informacidkhoz.
Az ICAO 13. melléklete (,LégijarmUi-balesetek és események kivizsgalasa”) elGirja a
tagallamoknak a 2250 kg maximalis engedélyezett felszallotomeg (MTOM) feletti légi
jarmuvek baleseteire és sulyos eseményeire vonatkozo informacidk az ICAO-nak torténd
jelentését. Ezért az ebben a jelentésben szerepld legtobb statisztika az emlitett tomeget
meghalado |égi jarmivekre vonatkozik. Az ICAO adatain kivil felkérték az Eurdpai
Replilésbiztonsagi Ugynokség tagallamait (FASA MS), hogy szerezzék be a kdnnyii légi
jarmUvek a 2006 — 2010 kozotti id6szakra vonatkozd baleseti adatait. Ezenkivil az ICAO-t6l
és a Légiszallitasi Replilésbiztonsagi IntézettSl (NLR Air Transport Safety Institute (Hollandia)
is beszerzésre kerultek a kereskedelmi légi szallitas légi jarmiveinek lizemeltetésére
vonatkozo adatok.

Az EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTES azokra az adatokra épiil, amelyek 2011. &prilis 15.-én
az Ugynokség rendelkezésére élltak. Az ezt kovetd valtozasokat a jelentés nem tartalmazza.
Megjegyzés: az informacidk nagy része a kiindul6 adatokra éplil. Ezek az adatok frissitésre
kertilnek, amint a vizsgalatok eredményei elérhetévé valnak. Mivel a vizsgalatok akar évekig
is eltarthatnak, a korabbi évekre vonatkozé adatok megvaltoztatasa is szilkségessé valhat.
Ez azt jelenti, hogy a jelen jelentés adatai az el6z6 évek adataihoz képest eltéréek lehetnek.
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Ebben a jelentésben , Eurdpa” és az ,,EASA-tagallamok” kifejezések az EU 27 tagallamat,
valamint Izlandot, Liechtensteint, Norvégiat és Svajcot jelentik. A régio kijelolése a
kereskedelmi légiszallitasi miiveletek esetében a balesetet szenvedett légi jarmi
Uzemeltet6jének allama szerint torténik. Az 6sszes tobbi légiszallitasi mlivelet tekintetében,
a régio kijelolése a légi jarm( lajstromozo allama szerint torténik.

A statisztikakon belll kiemelt szerepet kapnak a halalos kimenetel(i balesetek. Az ilyen
baleseteket altaldban nemzetkozi szinten is jol dokumentaljak. A nem halalos kimenetel(i
balesetekre vonatkozo6 szamadatok is szerepelnek a jelentésben. Tisztaban vagyunk vele,
hogy fejlett statisztikai tesztek hasznalataval tovabbi informacio is nyujthato, azonban ez
tul bonyolultta tenné a szoveget.

1.3 A JELENTES TARTALMA

Az EASA hataskorének az ATM teriiletére torténd kiterjesztése miatt a jelen EVES
REPULESBIZTONSAGI JELENTES egy Uj fejezettel béviilt. A 7. fejezet az ATM-mel kapcsolatos
eseményekrol készilt statisztikakat tartalmazza. Ez a fejezet az EUROCONTROL-lal szoros
egylttmdkodésben keriilt kidolgozasra.

A 2. fejezet a repllésbiztonsag torténeti fejlédésérdl nyujt attekintést. A kereskedelmi
légiszallitasi mlveletek statisztikai a 3. fejezetben szerepelnek. A 4. fejezet az altalanos
célu replilésrdl és a légi jarmuvel folytatott munkavégzésrél tartalmaz adatokat. Az 5. fejezet
a konnyd légi jarmivek EASA-tagallamokban bekovetkezett baleseteit targyalja. A 6. fejezet
attekintést nyujt az események nyilvantartasara létrehozott eurdpai kdzponti adattarban
(ECR) talalhato adatokrdl. A 8. fejezet attekintést ad a kiilonboz6 EASA-igazgatdsagok altal
hozott repiilésbiztonsagi intézkedésekrol.

A felhasznalt fogalommeghatarozasok és roviditések attekintését, valamint a baleseti
kategoriakra vonatkozé tovabbi informacidkat a 2. fiiggelék: Fogalommeghatarozasok
és roviditések tartalmazza.
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2.0 A repiilésbiztonsag torténeti
fejlodése

Az ICAO a menetrendszer( kereskedelmi légiszallitasi miveletekre
vonatkozoan 1945-t6l 2009-ig tette k6zzé az utashalalesettel jaro
balesetek szamadatait (a polgari légi kozlekedést érint6 jogsértd
cselekmények nélkiil). Az alabbi abrak alapjaul az ICAO TANACSA
EVES JELENTESEBEN kozzétett baleseti szamaranyok szolgalnak.
A 2010. évre vonatkozé szamaranyok el6zetes becslésen alapulnak.

2-1. ABRA

Utashalélesetek aranya

5 év mozgo atlaga

A 2-1. ABRA adatai azt mutatjak, hogy a repiilés biztonsaga 1945-t6l kezdédGen folyamatosan
javult. A 100 millié repult utasmérfoldenkénti halalos utasbalesetek szama alapjan 20 évbe
(1948 — 1968) telt az elsé tizszeres, 5-r6l 0,5-re torténd javulas elérése. Az Ujabb tizszeres
javulas 1997-ben, majdnem 30 évvel késébb kovetkezett be, amikor az arany 0,05 ala esett.
A 2010. évre nézve ez az arany a becslések' szerint megmaradt 0,01 halalesetnél 100 millié
repllt mérfoldenként.

A balesetek szamaranya jelen dbra szerint az utobbi években allanddnak tiinik. Ez annak

a skalanak az eredménye, amit az 1940-es évek végi nagy szamaranyok megjelenitése
érdekében kell hasznalnunk.

100 MILLIO UTASMERFOLDENKENTI, HALALOS UTASBALESETEK A VILAGON A
MENETREND SZERINTI KERESKEDELMI LEGISZALLITASI MUVELETEKBEN, A JOGSERTO
CSELEKMENYEK KIVETELEVEL

1968: 0.5 1997 utan: <0.05

A o b

Lrrrreerrrerrrrerrrrererrerrreererrrerrrrr e rrrr e rrrrer
1945 1950 1955 1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Megjegyzés: 'Ez a szam valtozhat, miutan a 2010-es légiforgalmi adatok elérhetévé valnak.
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2009-ig a TANACS EVES JELENTESEBEN az ICAO az utashalalesetekkel jaré balesetek
szamaranyait is kozolte. A szamaranyok az elmult 20 év soran torténd alakulasat a 2-2. ABRA
tartalmazza. A 2010-es adatok elézetes becsléseken alapulnak.

A 10 millié repiilésre jutd, menetrend szerinti mlveletek kozben bekovetkezett utashalalesettel
jaré balesetek szama (a jogsértd cselekmények kivételével) 1993-t6l kezdédéen folyamatosan
csokkent 2003-ig, amikor elérte a legalacsonyabb értéket, a 3-at. Az elmult években a halalos
balesetek szama nem javult jelentSsen, 10 millié repllésre atlag 4 vagy 5 halalos baleset
jutott. Ugyanigy, az 6téves mozgdatlag 2004 6ta szinte alland6 maradt. Meg kell jegyezni,
hogy a menetrend szerinti m(iveletek baleseti szamaranya a vilag régioi szerint jelent6s
mértékben kulonbozik lasd (2-3. ABRA).

2-2. ABRA A 10 MILLIO REPULESRE JUTO UTASHALALESETTEL JARO BALESETEK SZAMA A VILAGON
A MENETREND SZERINTI KERESKEDELMI LEGISZALLITASI MUVELETEKBEN, A JOGSERTO
CSELEKMENYEK KIVETELEVEL

— Haldlos balesetek ardnya

J— 5 év mozgd atlaga
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2-3. ABRA A 10 MILLIO REPULESRE JUTO HALALOS BALESETEK SZAMARANYA A VILAG REGIOI SZERINT
(2001 — 2010, MENETREND SZERINTI UTAS- ES TEHERSZALLITAS)

2.0 Eszak-Amerika 3 .1 EASA-tagallamok 3 .3 Ausztralia és Uj-Zéland
12.9 Dél-Amerika 24.6 Nem EASA-tagallamok 11.1 Dél-és Délkelet-Azsia
47.7 Afrika 24.4 Nyugat-és Kozép-Azsia 2.6 Kelet-Azsia

Eszak-Amerika, Kelet-Azsia és az EASA-tagallamok régidiban a legalacsonyabb a halalos
balesetek szamaranya a vilagon. Dél-Amerika régi6ja magaban foglalja K6zép-Amerikat
és a Karib-tenger térségét.
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3.0 Kereskedelmi légi szallitas

Ez a fejezet a kereskedelmi légiszallitasi miveletek soran tortént
repulési balesetek adatait tekinti at. E mlveletek az utasok,
aruk vagy postai kildemények dij vagy bérleti dij ellenében valo
szallitasat foglaljak magukban. Az érintett baleseteknek legalabb
egy, 2250 kg feletti maximalis engedélyezett felszallotomeg
légi jarmd (MTOM) volt részese. A légi jarmlvek baleseteinek
0sszesitése a szerint az allam szerint tortént, amelyben a légi
jarmu Gzemeltetdjét nyilvantartasba vették. A balesetek és

a halalos kimenetell balesetek beazonositasa az ICAO 13.
melléklete (,Légijarmi-balesetek és események kivizsgalasa”)
meghatarozasainak felhasznalasaval tortént. A jelen fejezet
két f6 részbdl all: az eqgyik a repllégépekkel, a masik pedig

a helikopterekkel foglalkozik.

3.1 REPULOGEPEK

A halalos kimenetell baleseteket tekintve replilésbiztonsagi szempontbdl 2010 volt a
kereskedelmi [égi szallitas torténetének egyik legjobb éve az EASA-tagallamok szamara.
Ahogy a 3-1. TABLAZATBOL lathato, ez volt az elsd olyan év, amikor ezen miiveleti
kategdriaban nem jegyeztek fel halalos kimenetelli balesetet. A nem halalos kimenetelii
balesetek szama — bar a 2009-es értéknél magasabb — az évtized atlagan beliil maradt.
Az EASA-tagallamok altal izemeltetett repiil6gépeket érint6 valamennyi baleset
tulélhetéségi aranya a 2001-2010-es évtizedben a fedélzeten tartézkodoé valamennyi
személy esetében 95 %-os volt.

3-1. TABLAZAT A BALESETEK ES A HALALOS KIMENETELU BALESETEK TELJES SZAMANAK
ATTEKINTESE AZ EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMBA VETT UZEMELTETOKRE
(REPULOGEPEK) VONATKOZOAN

Idészak Osszes baleset Halalos kimenetelii Fedélzeten bekovetkezett Foldon bekovetkezett
szama balesetek halalesetek halalesetek

1999-2008 (atlag) 32 5 78 1

2009 (0sszes) 20 1 228 0

2010 (0sszes) 26 0 0 0
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3-1. ABRA

| Haldlos balesetek,
EASA-tagéllambeli
lizemelteték

Halalos balesetek,
harmadik orszagbeli
lizemelteték

— Harmadik orszagbeli
lizemeltetdk 3 éves atlaga

— EASA-tagéllambeli
lizemeltetdk 3 éves atlaga

3-2. ABRA

| EASA-tagéllambeli
lizemeltetdk 3 éves atlaga

— Harmadik orszagbeli
lizemeltetdk 3 éves atlaga

HALALOS BALESETEK A KERESKEDELMI LEGI SZALLITASBAN — EASA-TAGALLAM
ES HARMADIK ORSZAG ALTAL UZEMELTETETT REPULOGEPEK

80
38 80 56 e
60 BB v B s
T e T
___________________________________________ 39 Lo b3
40
20 11 5
3 2 5 5 L 1 1 0
|| = — — —
| | | | | | | | | | |
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

MENETREND SZERINTI UTASSZALLITAS SORAN BEKOVETKEZETT HALALOS BALESETEK
SZAMADATAI — EASA-TAGALLAMBAN ES HARMADIK ORSZAGBAN UZEMELTETETT
REPULOGEPEK (10 MILLIO REPULESRE JUTO HALALOS BALESETEK)

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

A 3-1. ABRA az EASA-tagallamokbeli és harmadik orszagbeli (az EASA-tagallamokon kiviili)
Uzemeltetdk altal Uzemeltetett repiil6gépek baleseti szamadatait tekinti at a 2001-t6l 2010-ig
terjed6 évtizedben. A harmadik orszagok altal lizemeltetett replil6gépek esetében a halalos
balesetek szama a 2009-es 39-r6l 2010-ben 46-re emelkedett. Az évtizedre jellemz6 tendencia
azt jelzi, hogy a halalos balesetek szama vilagszerte stagnal.

3.1.1 HALALOS KIMENETEL( BALESETEK SZAMA A MENETREND SZERINTI UTASSZALLITASBAN
A balesetek szama dnmagaban csak a repiilésbiztonsagi szint egy részét adja meg egy adott
id6szakra. Annak érdekében, hogy jelentGsebb kovetkeztetéseket lehessen levonni, az abszolut
baleseti szamokat 6sszevonjak a repiilések szamaval. A kapott szamaranyok lehet6vé teszik

a biztonsagi tendencidk meghatarozasat a forgalom szintjében bekovetkezett valtozasok
figyelembevételével. A 3-2. ABRA a 10 milli6 menetrend szerinti utasszallito jaratra jutd halalos
balesetek szamaranyat tartalmazza haroméves idGszakok atlagaban csak a menetrend szerinti
kereskedelmi légi szallitast végz6 jaratokra (a 2010-es forgalom becsléseken alapul). Az
EASA-tagallamok esetében a halalos kimenetel(i balesetek atlagos aranyanak az elmult
évtizedre jellemz6 altalanos csokkenése 2010-ben is folytatodott. A harmadik orszagok altal
Uzemeltetett légi jarmiivek esetében az atlagos arany 2010-ben nétt, és elérte a 2006-0s szintet.



KERESKEDELMI LEGI SZALLITAS

3-3. ABRA

Egyéb
Teherszallitas
| Személyszallitas

3-4. ABRA

Egyéb
Teherszallitas

| Személyszallitas
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HALALOS BALESETEK A KERESKEDELMI LEGISZALLITASI MUVELET TiPUSA SZERINT —
HARMADIK ORSZAGBAN UZEMELTETETT REPULOGEPEK
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EASA-TAGALLAMOKBAN UZEMELTETETT REPULOGEPEK
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3.1.2 HALALOS BALESETEK MUVELETI TIPUSOK SZERINT

Tobb részlet tiinik el6, ha a baleseteket a miiveletek tipusa szerint osztalyozzuk. A 3-3. ABRA
azt mutatja, hogy a vildg orszagaiban (az EASA-tagallamai nélkil) az egyéb miveletekkel
Osszehasonlitva a személyforgalmi [égiszallitasi miveletekben tortént a legnagyobb szamu
halalos kimenetelU baleset. Meg kell jegyezni, hogy az ,Egyéb” kategdridba tartozé balesetek
aranya joval nagyobb, mint az ilyen muiveleteket végrehajté légi jarmivek aranya. A mivelet
tipusa szerinti repulések szamara vonatkozé adatok nem allnak rendelkezésre.

Az EASA tagallamaira vonatkozdan, a miivelet tipusa szerinti balesetek szamat a 3-4. ABRA
ismerteti. Bar a balesetek szama folyamatosan csokken, a haldlos kimenetell balesetek
hagyomanyosan a személyforgalmi légiszallitasi mlveletek soran fordulnak eld.
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3.1.3 BALESETI KATEGORIAK

A balesetek egy vagy tobb kategdridba torténd besorolasa segiti az egyes repllésbiztonsagi
problémdak meghatarozasat. Az EASA-tagallamokban lizemeltetett légi jarm(ivekkel
kereskedelmi légiszallitasi miiveletek soran bekovetkezett haldlos és nem halalos kimeneteld
baleseteket baleseti kategdriakba soroltak. Ezek a kategoridk a CAST-ICAO Kozos Osztalyozasi
Csoport (CAST-ICAO Common Taxonomy Team, CICTT)” altal kidolgozott meghatdrozasokon
alapulnak. Egy baleset a balesetben szerepet jatszo korilmények fiiggvényében tobb
kategoriaba is besorolhaté.

3-5. ABRA mutatja valamennyi, az EASA-tagallamokban nyilvantartott GizemeltetSk
altal mikodtetett repll6gépek baleseteinek szamat a 2001 — 2010 kozotti idészakban,
kategoriankénti lebontasban. Nagyszamu baleset tortént tobbek kozott a LOCH (,loss of

g

control in flight”, ,iranyitas elvesztése levegében”) és az SCF-PP (,,system/component failure —

4

powerplant”, ,rendszer-/alkatrészhiba/hibas miikodés — hajtomiivi”) kategdriakban.

Az LOC-l kategdriaba sorolt események a személyzet jarm( feletti uralmanak pillanatnyi

vagy teljes elvesztését foglaljak magukban. Az uralom elvesztése ebben az esetben a légi
jarm( csokkent teljesitményének, vagy annak eredménye lehet, hogy a légi jarm(vet az
iranyithatdsaganak hatarain tal repiilték. Az elmult évtizedben a LOC-l kategéridban tortént

a legnagyobb szamu halalos kimenetell baleset. Az SCF-PP az olyan balesetekre utal, amelyek
soran egy vagy tobb hajtomd hibasodott meg, amely a hajtomdi-teljesitmény részleges vagy
teljes elvesztéséhez vezethetett.

Tovabbi megfigyeléseket tehetlink egyes kategdridknak az elmult évtizedre vonatkoztatott
tendenciainak felhasznalasaval. A 3-6. ABRA az egyes baleseti kategdriak szazalékos aranyat
tekinti at, a balesetek teljes szamaban. Az elmult években megnovekedett azoknak a
baleseteknek az aranya, amelyek a ,rendellenes leszallas a futdpalyara” (abnormal runway
contact, ARC) kategdriaba voltak besorolhatdk. Az ilyen balesetek éltalaban hosszura
érkezések, a gyors vagy durva leszallasok miatt kovetkeznek be. Az ilyen balesetek soran
gyakran sériil a futdm(i vagy a légi jarm( egyéb része. Ugyanigy novekszik a ,foldi
kiszolgalassal” (RAMP) tarsithatd események szazalékos részaranya is. Ezek a balesetek a
légi jarmiben jarmivek vagy a foldi kiszolgald berendezések altal okozott sériilésekkel vagy
a repilégépek helytelen rakodasaval hozhatok 6sszefliggésbe. A ,légi jarmi kormanyzott
(majdnem) foldnek Gtkozése” (controlled flight into terrain, CFIT) kategoriaba sorolt
balesetek szama altalanosan csokkend tendenciat mutat. Ezek a légi jarmi foldnek Gtkozése
vagy majdnem foldnek Utkozése kapcsan fellépd balesetek a leggyakrabban korlatozott vagy
jelentdsen lecsokkent latastavolsaggal hozhaték 6sszefliggésbe.

Megjegyzés: *A CICTT kdzos rendszerezést dolgozott ki a balesetek és események jelentési rendszerére. Tovabbi
informacié a 2. fliggelék: Fogalommeghatarozasok és roviditések részben talalhato.
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3.2 HELIKOPTEREK

Jelen fejezet a helikopterekkel végrehajtott kereskedelmi [égiszallitasi miiveletek soran
bekovetkezett baleseteket tekinti at (2250 kg feletti MTOM). Ehhez a jelentéshez nem
alltak rendelkezésre atfogd Uizemeltetési adatok (pl. repiilt 6rak szama).

A helikopteres miveletek altalaban eltérnek a repiilégépes miiveletektol. A helikopterek
gyakran repiilnek foldkozelben, és a repliléterektdl eltérd terlleteken szallnak fel vagy
le, mint példaul helikopter-leszallok, magantulajdonu leszallohelyek és elékészitetlen
leszalldhelyek. A helikopterek emellett a repiil6gépekétdl eltéré aerodinamikai és kezelési
tulajdonsagokkal rendelkeznek. Mindez az eltérd baleseti jellemz6kben is tikrozédik.

Ahogy a 3-2. TABLAZATBAN lathatd, 2010-ben nem tértént EASA-tagallambeli tizemeltetd altal
mUikodtetett helikoptert érinté halalos kimenetel(i baleset a kereskedelmi légi szallitasban.
Emellett a nem halalos kimenetelii balesetek szama is elmaradt az évtized atlagatol.

3-2. TABLAZAT A BALESETEK ES A HALALOS KIMENETELU BALESETEK TELJES SZAMANAK ATTEKINTESE
AZ EASA TAGALLAMBELI UZEMELTETOKRE VONATKOZOAN (HELIKOPTEREK)

Idészak Osszes baleset Halalos kimenetelii Fedélzeten bekovetkezett Foldon bekovetkezett
szama balesetek halalesetek halalesetek

1999-2008 (atlag) 9 3 11 0

2009 (0sszes) 5 2 18 0

2010 (Osszes) 2 0 0 0

3.2.1 HALALOS KIMENETELU BALESETEK

A 3-7. ABRA az EASA-tagéllambeli és harmadik orszagbeli lizemeltetdk altal Gizemeltetett
helikopterek halalos baleseti szamadatait tekinti at. 2001 és 2010 kozott 25 halalos
kimenetelli baleset kovetkezett be EASA-tagallambeli Gzemeltetd altal miikodtetett
helikopterekkel, szemben a harmadik orszagbeli lizemelteték helikoptereinek 119 halalos
balesetével. Aranyaikat tekintve az EASA-tagallambeli izemeltetSket érint6 haldlos
kimenetel( balesetek a vilag 6sszes baleseteinek 17 %-at teszik ki. A harmadik orszagbeli
lzemeltetdket érintéen bekovetkezett halalos kimenetelli balesetek szama 2010-ben alacsony
volt (5 baleset), a 2001 és 2010 koz6tti tiz évre szamitott atlaghoz képest (12 baleset).

A haroméves mozgoatlagokat tekintve az lathato, hogy a halalos kimeneteld
helikopterbalesetek szdma az utébbi években vilagszerte és az EASA-tagallamok
esetében egyarant csokkent.

3.2.2 HALALOS BALESETEK MUVELETI TiPUSOK SZERINT

A 3-8. ABRA kereskedelmi légiszallitasi miiveleti tipusonként ismerteti a halalos kimenetelli
balesetek szamat. A haladlos kimenetelli balesetekben érintett miveletek tipusainak
attekintésekor kiilonbség figyelheté meg az EASA tagallam- és a harmadik orszagbeli
Uzemeltet6k kozott.
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HALALOS KIMENETELU BALESETEK A KERESKEDELMI LEGI SZALLITASBAN —
EASA-TAGALLAMOKBAN ES HARMADIK ORSZAGBAN UZEMELTETETT HELIKOPTEREK

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

HALALOS KIMENETELU BALESETEK A MUVELET TiPUSA SZERINT — EASA-TAGALLAMOKBAN

ES HARMADIK ORSZAGBAN UZEMELTETETT HELIKOPTEREK (2001 — 2010)
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A harmadik orszagbeli izemeltet6knél a halalos kimenetel(i balesetekben leginkabb
érintett miveleti tipus a személyszallitas. Az EASA-tagallamok légi jarmiveinek legtobb
halalos balesete (14) a slirgésségi orvosi szolgalatban (helicopter emergency medical
services, HEMS®) részt vevé helikopterekkel tortént. Ez a vilagszerte végrehajtott HEMS-
miveletek soran bekovetkezett 6sszes halalos baleset 42 %-at teszi ki. Az ,,Egyéb”
kategoriaba tartoznak: a teherszallitas és a légitaxi m(iveletek.

Az elmalt tiz év soran a vilagviszonylatban bekovetkezett halalos kimenetell balesetek
kozil 22 esetben a helikopterek tenger feletti repllést (tengeri létesitményre vagy onnan
vissza torténd repuléseket) hajtottak végre. Ezek a balesetek a 3-8. ABRAN minden
kategoriaban megtalalhatdk, a mivelet tipusa szerint.

Megjegyzés: °A HEMS-repiilések a slirgésségi orvosi ellatas biztositasat segitik el, amely esetben
kiemelten fontos egészségligyi személyzet, egészségiigyi felszerelés vagy sériilt személyek
azonnali és gyors szallitasa.
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3-9. ABRA
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3.2.3 BALESETI KATEGORIAK
Az egyes replilésbiztonsagi problémak azonositasa érdekében az EASA-tagallambeli
UzemeltetSket érintd helikopter-baleseteket egy vagy tobb baleseti kategériaba soroltak.

Ezen kategdridk a CAST-ICAO Ko6z0s Osztalyozasi Csoport (CAST-ICAO Common Taxonomy Team,
CICTT) altal kidolgozott meghatarozasokon alapulnak. Az elmult években a kategoridk listaja
atdolgozasra keriilt, hogy jobban fedjék a helikopteres miveleteket. Tobbek kdzott megjelent
az ,Akadallyal Gtkozés felszallas vagy leszallas soran” (Collision with obstacles during take-off
and landing, CTOL) kategéria. A korabbi EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTESEKBEN az ilyen
kategoridju baleseteket az ,,Egyéb” (other, OTHR) kategoriaba soroltak.

A halalos balesetek szamat tekintve a legnagyobb kategéria ,,a légi jarm{ kormanyzott
(majdnem) foldnek (itkozése” (controlled flight into terrain, CFIT). A legtobb esetben kedvezétlen
id6jarasi kortilmények, példaul a para vagy kod miatt kialakult korlatozott latasi viszonyok
voltak jellemzéek. Emellett tobb repiilésre éjjel, vagy hegyes, dombos terep felett keriilt sor.

Az ,irdnyitas elvesztése leveg6ben” (loss of control in flight, LOC-I) rendelkezik a masodik
legnagyobb szamu hozzarendelt haldlos balesettel és a masodik legnagyobb Gsszesitett
balesetszammal.

A ,kis magassagban végzett m(iveletek” (low altitude operations, LALT) kézbeni balesetek
a folddel vagy akadallyal torténd Gtkozések, amelyek (a felszallasi és a leszallasi szakasz
kivételével) a szandékosan foldfelszin kozelében végzett repilés alatt kovetkeztek be.

HALALOS ES NEM HALALOS KIMENETELU BALESETEK BALESETI KATEGORIAI —
EASA-TAGALLAMOKBAN UZEMELTETETT HELIKOPTEREK BALESETEINEK SZAMA
(HELIKOPTEREK, 2001 — 2010)




KERESKEDELMI LEGI SZALLITAS

Az Onék biztonsdga a mi kiildetésiink. ‘ I 23

Az ,eqgyéb” (other, OTHR) kategdridba akkor soroljak a balesetet, amikor az mas kategodriaba
nem sorolhat6. Szamos balesetben az erésen ledramlé forgdszarny-szél komoly sériiléseket
okozott a foldon levé embereknek, vagy a le nem rdgzitett, és az altala felkapott targyak
okoztdk a helikopter sériilését.

A két kategoria, amely a ,rendszer- vagy alkatrészhibakkal, illetve meghibasodasokkal”
foglalkozik: a hajtomiih6z nem kapcsolddo (system/component failure — non-powerplant,
SCF-NP) és a hajtomUihoz kapcsolddé (system/component failure — powerplant, SCF-PP)
hibak vagy meghibasodasok kategdridi. Az e kategoridkba tartozé balesetek féként a
hajtom(i, f6 forgdszarny-rendszer, faroklégcsavar-rendszer vagy kormanyrendszer hibai,
meghibasodasai.

Az ,.akadallyal Gtkozés felszallas vagy leszallas soran” (collision with obstacles during
take-off and landing, CTOL) kategdriaba tartozik minden olyan baleset, amikor felszallas
vagy leszallas soran a f6 forgdszarny vagy a faroklégcsavar foldi targyakkal ttkozott.

A helikopterek gyakran sz(ik helyen, akadalyokhoz kozel tizemelnek.
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4.0 Halalos kimenetelii balesetek

({4 [ 4 [ ]
a muvelet tipusa szerint

Ez a fejezet az altalanos célu repllésben és [égi jarmlvel folytatott
munkavégzésben érintett, 2250 kg MTOM feletti [égi jarmUvekkel
bekovetkezett balesetekre vonatkozd adatokat ismerteti. Az ebben
a fejezetben talalhato informacié az ICAO-tol kapott adatokon
alapul. Az ICAO meghatarozasa szerint a ,,légi jarmiivel folytatott
munkavégzés” olyan légi jarmiivel végzett muivelet, amelynek
soran a légi jarmivet specializalt szolgaltatasokra hasznaljak, mint
példaul mezbgazdasag, épitbipar, fényképezés, foldmérés,
megfigyelés és Orjaratozas, kutatas-mentés vagy légi hirdetés.

,Altalanos célu repilés” alatt értiink minden olyan polgari repiilési
tevékenységet, amely a kereskedelmi célu légiszallitasi miiveletek,
vagy a légi jarmdivel folytatott munkavégzési muiveletek korén kivil
esik. A 2001 - 2010 kozotti tiz évben bekovetkezett halalos kimeneteld
balesetek a miiveletek tipusa szerinti megoszlasa a 4-1. ABRAN lathato.

4-1. ABRA HALALOS KIMENETELU BALESETEK MUVELETI TIiPUSOK SZERINT — EASA-TAGALLAMOKBAN
LAJSTROMOZOTT, 2250 KG MTOM FELETTI REPULOGEPEK (2001 - 2010)
A légi jarmiivel folytatott munkavégzés tipusa szerinti megoszlasban Az altalanos célu repiilés tipusa szerinti megoszlasban
WL
\\\\\\ 17/ 1,
Ismeretlen Ismeretlen 11% ____________\.\x\ ______ ® ////
Mez8gazdasagi //// N ////
S~
EjternyGs ugratas //, Repiilés-oktatasi/oktatoi 14% _______ _:\_ ______________________ ° ///
Egyéb = Uleticéld 3% =L o\ =
Tiizoltas - = Egyéb 25% ______: . =
:/ \: Sétarepllés 35% . _/; ______________________ o Ny
— ~ — >~
2 S 2 $
~N e
//// S 7 S
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4-2. ABRA HALALOS KIMENETELU BALESETEK A MUVELET TiPUSA SZERINT — EASA-TAGALLAMOKBAN
LAJSTROMOZOTT 2250 KG MTOM FELETTI HELIKOPTEREK (2001 — 2010)

A légi jarmiivel folytatott munkavégzés tipusa szerinti megoszlasban Az altalanos célu repiilés tipusa szerinti megoszlasban
WHLET Ty
o aw M1y, o
Légi megfigyelés 10% oo\ //// ElsS berepiilés
Tlzoltas Egyéb
Fényképezés Tesztreplilés/

Légi megfigyelés kisérleti jellegU rep.

Mez6gazdasagi = Uzleti célu
Kutatds es mentés 20% ... ..:,/_____o \: /:\tszéllit'é repilés/
Epitkezés/ ' ///// \\\\\ at}repule:"s)
teherbeemelés 25% .. 7 e [ ° \\\ Sétareplilés
/////HIH\\\\\\\
4-1. TABLAZAT ismertetett idGszak 1999-t6l 2010-ig tart, bemutatja a balesetek szamat
2010-ben és 2009-ben, valamint az ezeket az éveket megel6z6 tiz évre szamitott atlagot.
4-1. TABLAZAT AZ OSSZES ES A HALALOS KIMENETELU BALESETEK ATTEKINTESE MUVELETI TiPUS,
VALAMINT LEGUARMU-TiPUS SZERINT - EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMOZOTT,
2250 KG MTOM FELETTI LEGI JARMUVEK
Légi jarmii Miivelet tipusa Datum Osszes baleset  Halalos Fedélzeten Foldon
kategoria szama kimenetelii bekévetkezett bekovetkezett
balesetek halalesetek halalesetek
Repiilégépek Alt. céltrepiilés  1999-2008 (atlag) 17 5 13 1
w000 3 s s o
20 B 3 6 o
Repiilsgépek  légi munkavégzés 1999-2008 (atlag) R > A o
w000 3 1 R o
o0 Y o o o
Helikopterek  Alt. célirepillés  1999-2008 (stlag) s 1 3 o
000 R 2 3 o
w00 5 o o o
Helikopterek  Légi munkavégzés 1999-2008 (stlag) 6 o 2 o
000 1 . A o
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4-3. ABRA

| Halalos balesetek

Nem haldlos
balesetek

CABIN
ICE
RAMP
TURB
AMAN
BIRD
Usos
ATM
RI-VAP
GcoL
F-NI
OTHR
FUEL
LOC-G
ADRM
RE
SCF-NP
ARC
MAC
LALT
SCF-PP
F-POST
CHIT
UNK
LOC-I

4.1 BALESETI KATEGORIAK — REPULOGEPEK (ALTALANOS CELU REPULES ES LEGI
JARMUVEL FOLYTATOTT MUNKAVEGZES)

Megfigyelhet6 volt, hogy az altalanos célu repiilések bizonyos baleseti adatait az ICAO nem

sorolta be baleseti kategdridk szerint. Kovetkezésképpen, az ismertetett szamok az 6sszes

baleseti kategoria gyakorisaganak alulrél kozelité becslését adjak. Minden adat a 2001 - 2010

kozotti évtizedre vonatkozik.

A 4-3. ABRA azt mutatja, hogy a halalos baleseteket illetéen az ,iranyitas elvesztése levegében”
(loss of control in flight, LOC-I) a vezet6 baleseti kategdria. Tobb ,ismeretlen” (unknown, UNK)
kategdriaba sorolt halalos kimenetelii baleset volt, amely azt jelzi, hogy a rendelkezésre allo
adatok elégtelensége nem tette lehet6vé az osztalyozast. A nem halalos baleseteket illetéen a
srendellenes leszallas a futopalyara” (abnormal runway contact, ARC), a ,futdpalyarél vald
letérés” (runway excursion, RE), valamint ,a hajtdm(ih6z nem kapcsolddo rendszer- vagy
alkatrészhibak, illetve meghibasodasok” (system component failures not related to the engine,
SCF-NP) a vezet6 kategoriak. Ez azt jelenti, hogy a muiszaki problémak ugyan szerepet jatszottak,
de a balesetek végeredmény szempontjabdl gyakran kevésbé voltak sulyosak.

HALALOS ES NEM HALALOS KIMENETELU BALESETEK BALESETI KATEGORIAI — ALTALANOS
CELU REPULES — EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMOZOTT 2250 KG MTOM FELETTI
REPULOGEPEK (2001 — 2010)
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4-4. ABRA

| Halalos balesetek

Nem haldlos
balesetek

AMAN
F-NI
OTHR
Usos
FUEL
GCoL
ARC
LOC-G
RE
RAMP
CFIT
UNK
SCF-NP
F-POST
SCF-PP
LALT
LOC-1

HALALOS ES NEM HALALOS KIMENETELU BALESETEK BALESETI KATEGORIAI — LEGI
JARMUVEL FOLYTATOTT MUNKAVEGZES — EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMOZOTT
2250 KG MTOM FELETTI REPULOGEPEK (2001 — 2010)

A légi jarmivel folytatott munkavégzés esetében sajatsagos problémat jelent az ebben a
mveleti tipusban bekovetkezett balesetekhez kapcsolodo adatok beszerzése. E tekintetben
az egyik legveszélyesebb mivelettipus a tilizoltashoz kapcsolddik. Ezt a tevékenységet
végezhetik kereskedelmi GizemeltetSk, de allami szervezetek (példaul a légierd) is, mint
yallami célu repiilés”. Az ,allami célu repiilések” nem szerepelnek ebben a jelentésben.

A a-a. ABRA szerint az ,iranyitas elvesztése levegében” (loss of control in flight, LOC-I)

a haldlos balesetek vezet6 kategoriaja, amelyet a , kis magassagban végzett miiveletek”
(low altitude operations, LALT), majd a ,rendszer-/alkatrészhiba/hibas m(ikodés — hajtomuvi”
(system-component failure related to the engine, SCF-PP), véglil a ,tliz/flist — becsapddas utan”
(fire post impact, F-POST) kovet. A , futopalyardl valo letérés” (runway excursion, RE) volt

a légi jarmdvel folytatott munkavégzés nem haldlos baleseteinek vezetd kategoridja.

4.2 BALESETI KATEGORIAK — HELIKOPTEREK (ALTALANOS CELU REPULES ES

LEGI JARMUVEL FOLYTATOTT MUNKAVEGZES)
A repiil6gépekkel 6sszehasonlitva mind az altalanos célu repiilésben, mind a légi jarmvel
folytatott munkavégzés soran kevesebb baleset tortént helikopterekkel. Ennek valdszin(Gsithetd
oka a helikopterflotta jelentésen kisebb mérete éppugy, mint a két muiveleti tipusban a
helikopterekre harulo eltéré feladatok. A repiil6gépekhez hasonldéan nem allnak rendelkezésre
a helikopteres miiveletekre vonatkozd statisztikak.

A 4-5. ABRAN lathatd, hogy a helikopteres miiveletek soran bekévetkezé halalos kimeneteli
balesetek két leggyakoribb kategdridja az ,irdnyitas elvesztése levegében” (loss of control
in flight, LOC-I), valamint a ,,a légi jarm(i kormanyzott foldnek litkdzése” (controlled flight
into terrain, CFIT) volt. A LOC-l kategdria emellett az altaldnos célu repiilésben tortént nem
halalos kimenetell balesetek terén is vezet6 kategoria, amely arra iranyitja a figyelmet, hogy
a helikopterek kezelése tovabbra is aggodalomra ad okot.
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4-7. ABRA

| EASA-tagéllamban
lajstromozott

— EASA-tagéllamban
lajstromozott 3 éves atlag

Balesetek, harmadik
orszagban lajstromozott

— Harmadik orszagban
lajstromozott 3 éves atlag

A légi jarmivel folytatott munkavégzéshez kapcsolédd miiveletekben a helikoptereket
kilonboz6 szerepekben alkalmazzak, amelynek része az alacsony magassagon torténd
mandverezés (LALT), valamint a kiils6 fliggesztménnyel torténd repiilés (EXTL). Ilyen
koriilmények kozott barmely biztonsagi probléma — igymint kezelési hiba vagy ,,rendszer-/
alkatrészhiba/hibas m(ikodés — hajtomdivi” — eredményezheti ,iranyitas elvesztését a
levegében” (loss of control in flight, LOC-I). A 4-6. dbran lathatd, hogy az ilyen biztonsagi
problémak a halalos kimenetell balesetek tobbségében szerepet jatszottak, valamint,

hogy viszonylag nagyszamu helikopteres baleset kertilt az ,ismeretlen” (unknown, UNK)
kategdriaba. Ennek valdszin(sithetd oka lehet, hogy még nem zarult le a baleset kivizsgalasa,
illetve hogy e balesetek kivaltd okai vagy koriilményei a mai napig tisztazatlanok.

4.3 UZLETI CELU REPULES

Az ICAO meghatarozasa szerint az ,lizleti célu replilés” az ,altalanos célu replilés” egyik
csoportjat képezi. Az ,lizleti célu repiilésre” vonatkozd adatok az agazat fontossaganak
figyelembevételével kerlilnek bemutatasra a jelen dokumentumban.

Az utébbi években az EASA tagallamaiban évente egy baleset tortént. Vilagviszonylatban a
bekovetkezett haldlos balesetek szama az elmult évtizedben altalanosan csokkent. 2009-ben
csak nagyon kisszamu baleset tortént. Ennek oka lehet az adott évben az lzleti célu repiilési
miveletek visszaesése. Azonban nem allnak rendelkezésre adatok a vilag lzleti célu repdilési
mveleteir6l ahhoz, hogy az aranyok kiszamithatdk legyenek.

UZzLETI CELU REPULES SORAN BEKOVETKEZETT HALALOS KIMENETEL( BALESETEK —
EASA-TAGALLAMBAN ES HARMADIK ORSZAGBAN LAJSTROMOZOTT REPULOGEPEK

.
o
.

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
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5.0 Konnyii légi jarmiivek, 2250 kg MITOM
alatti légi jarmiivek

A jelen elemzésben talalhato adatok csak az EASA-tagallamok
altal jelentett és az e tagallamokban 2250 MTOM alatti lég;i
jarmuvekkel torténé baleseteket tartalmazzak. Az allami célu
repuléseket az elemzés nem tartalmazza. Az EASA tagallamaitol
2011. januarban kérték be a konnyl légi jarmuivekkel tortént
balesetekre vonatkozo adatokat. Romania nem szolgaltatott adatot.

A kddolas minésége az egyes tagallamok kozott eltérd szint(i volt. Bar egyes tagallamok
altal szolgaltatott adatok minésége még mindig hagy kivannivalét maga utan, a korabbi
évek adataihoz képest mind mindségében, mind teljességében altalanos javulas figyelhetd
meg a 2010-ben jelentett adatokban.

A 2006 — 2010 koz6tti id6szakra jelentett balesetek szama 4383 volt. Egyes tagallamok a
jelen Replilésbiztonsagi jelentés korén kivili baleseteket is jelentették — pl. motorosernyds
vagy sarkanyrepiilGs baleseteket. Ezeket az adatokat a jelentésben nem vettiik figyelembe.

2010-re harom tagallam — Esztorszag, Liechtenstein és Malta — jelentette, hogy nem tortént
baleset. A tobbi tagallam 1047 balesetet jelentett, amib6l 129 volt halalos kimenetel(. A
halalesetek szama 189 volt a fedélzeten, és egyetlen eset a foldon. Egyes, a nemzeti légligyi
hatésagok vagy egyéb szervezetek altal mar kiadott baleseteket nem jelentették az EASA-
nak. Ezen adatok nem szerepelnek a jelentésben, és ezért a balesetek itt feltlintetett szama
alacsonyabb, mint amennyi val6éjaban megtortént.
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Az 5-1. TABLAZAT 6sszehasonlitja a 2010-ben tortént balesetek, halalos kimenetelii balesetek
és halalesetek szamat a korabbi évek (2006 — 2009) rendelkezésre all6 adatainak atlagaval.

Megfigyelhet, hogy a 2010-re vonatkozd valamennyi szam nagysagrendje megegyezik az
azt megel6z6 négy év atlagaval. A balesetek, haldlos kimenetell balesetek és halalesetek
szamai az eldz6 évek atlagaval 6sszehasonlitva 2010-ben altalaban csokkentek.

Osszegezve megallapithato, hogy a balesetek szama 22 tagallamban csékkent, mig 8
tagallamban nétt. A 2010-ben jelentett balesetek szama a 2006 — 2010 kozotti id6szak
legalacsonyabb értéke. Bar 2006 6ta a balesetek szama nétt, 2009 6ta a balesetek szama
mintegy 16 %-kal csokkent. Ezen csokkenés egyik oka lehet, hogy egyes tagallamok hianyos
jelentéseket nyujtottak be.

5-1. TABLAZAT BALESETEK ES HALALOS KIMENETELU BALESETEK TELJES SZAMANAK ATTEKINTESE —
2250 KG MTOM ALATTI, EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMOZOTT LEGI JARMUVEK

Légi jarmii kategodria Idé6szak Balesetek Halalos Halalesetek Halalesetek
szama kimenetelii a fedélzeten a foldon
balesetek
Ballon 2006-2009 (atlag) 22 0 0 0
wo0(a) w0 o o
Repilégep 2 2006-2000 (atlag) 53 e P o
o0t m9 s o o
Vitorlszo-repiilsgep 2 2006-200 (3tlag) - 88 18 a o
wo0(a) e 17 a o
Giroplan 2006-2009 (dtlag) - oo 3 3 o
o0 (tota) o o o o
Helikopterek 2006-2000 (atlag) T a 2
o0 (tota) R % o
Urakonoyd 2006-2009 (atlag) - 00 o1 8 o
o0t 0w w o
Byeb 2006-2000 (atlag) Rt R 5 o
o0 (tota) & 10 no o
Motoros vitorlszo-repiilégép 2006-2009 (atlag) oo o1 5 o
wo0(a) 2 9 no o
f\tlag 2006 - 2009 1180 153 244 4
Osszes 2010 1047 129 210 1

Novekmény (%)
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5.1 HALALOS KIMENETELU BALESETEK

Az 5-1. ABRA szerint az EASA-tagallamokban a konnyti légi jarm(ivekkel tortént halalos
kimenetelli balesetek tulnyomé tobbsége (95 %) altalanos célu repiilés soran kovetkezett

be. A halalos kimeneteli balesetek mintegy 4 %-a kovetkezett be légi jarmivel folytatott
munkavégzés, és csak 1%-a kereskedelmi |égiszallitasi miveletek soran.

Az 5-2. ABRA légijarmii-kategdriak szerint mutatja a halalos kimenetel(i balesetek eloszlasat.
A 2006 — 2010 kozotti id6szakban haldlos kimenetelli balesetben szerepet jatszé konnyli
légi jarm(ivek tobbsége (43 %) repiilégép volt, amit az ultrakdnnyd légi jarmivek (22 %)

és a vitorlazo-repiil6gépek (19 %, a motoros vitorlazo-repulégépekkel egyitt) kovettek.

A ballonok ritkan érintettek halalos kimenetel(i balesetben; val6jaban 2006 és 2009 kozott
mindossze egyetlen ilyen esetet jelentettek.

5-1. ABRA HALALOS KIMENETELU BALESETEK MUVELETI TiPUS SZERINT — 2250 KG MTOM ALATTI,
EASA-TAGALLAMBAN LAJSTROMOZOTT LEGI JARMUVEK, 2006 — 2010
\\\\\\\lllll/////
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5-2. ABRA

HALALOS KIMENETELU BALESETEK LEGI JARMU KATEGORIA SZERINT — 2250 KG MTOM
ALATTI, EASA-TAGALLAMBAN LAJSTROMOZOTT LEGI JARMUVEK, 2006 — 2010

Giroplan 1%
Egyéb 8%
Helikopterek 7%
Ultrakonnyd 22%
Vitorlazo 19%

Merevszarnyu 3%
Ballon

0%
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| Halalos EVAC
Nem haldlos RI-A

ATM
ICE
EXTL
BIRD
RI-VAP
ADRM
GCoL
F-NI
Usos
RAMP
GToOW
RE
TURB
LoLl
LOC-G
CcToL
ARC
AMAN
WSTRW
FUEL
uimc
MAC
SCF-NP
SCF-PP
OTHR
F-POST
CFIT
UNK
LALT
LOC-1

5.2

A CAST-ICAO Ko6z6s Osztalyozasi Csoport (CICTT) baleseti kategoriait alkalmaztak az
adatszolgaltato EASA-tagallamok a konny( légi jarmivek baleseti adategytteséhez is a
2006 — 2010 kozotti id6szakra. A baleseti kategoridkat eredetileg azért dolgoztak ki, hogy
megkonnyitsék a merevszarnyu légi jarm(ivekkel folytatott miveletekkel kapcsolatos
repilésbiztonsagi eréfeszitések nyomon kovetését. Csak nemrég keriiltek bevezetésre az
altalanos célu repiilési miveletekkel kapcsolatos, és a konny(, forgoszarnyas és vitorlazo
légi jarmUvekre jobban ill6, tovabbi kategoriadk, és ezek most eldszor szerepelnek az
EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTESBEN®. Az uj kategoriak kodjai féleg a 2010-es
feljegyzésekben szerepelnek, de néha korabbi feljegyzésekben is atvezetésre kertiltek.

Az EASA kisérletet tett a nyilvanvaléan szerkesztésbél eredé hibak kijavitasara.

2250 KG MTOM ALATTI, EASA-TAGALLAMOKBAN LAJSTROMOZOTT LEGI
JARMUVEK HALALOS ES NEM HALALOS KIMENETELU BALESETI KATEGORIAINAK
MEGOSZLASA 2006 — 2009-BEN

Megjegyzés: “Ezek: CTOL, GTOW, LOLI és UIMC (a meghatarozasokat lasd a 2. fiiggelékben).

BALESETI KATEGORIAK

150

200

250
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A haldlos kimenetell balesetek legnagyobb szamban az ,iranyitas elvesztése levegében’
(loss of control in flight, LOC-I) és a , kis magassagban végzett miveletek” (low altitude
operations, LALT) kategoriakba kerultek. Az LOC-I az egyik legjelent6sebb kategéria a
nem halalos kimenetell balesetek kozott is. Az LOC-I és LALT kategdridkhoz ugyanakkor,
a balesetek teljes szamahoz képest a halalos balesetek nagy hanyada tartozik.

Az ,ismeretlen” (unknown, UNK) kategdria a harmadik leggyakoribb a halalos balesetek
korében. Ez jelenthet olyan baleseteket, ahol a kategdria a kivizsgalas soran nem volt
meghatarozhatd, illetve, ahol a kivizsgalas még nem fejez6dott be. Az ,,ismeretlen” (UNK)
kategdria kortilbelul a halalos balesetek 8 %-at teszi ki.

A korabbi évekhez hasonléan a konny légi jarmUvekre vonatkozo forgalmi adatok nem

alltak rendelkezésre. A tagallamok tulnyomo tobbségében a nemzeti légligyi hatdsagok nem
tartjak nyilvan a konny( repllégépek és helikopterek repiilt draszamat. A vitorlazérepilSkre,
légballonokra és az olyan légi jarmiivekre, mint az Ugynevezett ,,otthoni (sajat) épitéstiekre”
vonatkoz6 adatokat szintén nem tartjak nyilvan, vagy szamos orszagban rabizzak tarsult
szervezetekre, és a hatosagok nem kérik be azokat. A replilt éraszam vagy a megtett repulések
szamanak pontos felbecslése szlikséges ahhoz, hogy lehetévé valjon egy sokkal jelentésebb
adatelemzés annak érdekében, hogy megallapithaté legyen, hogy a balesetek szamanak
valtozasai a repiilésbiztonsagban végbement valtozasokat jelzik-e.

Az Ugynokség a tagallamokkal kdzosen tovabb folytatja eréfeszitéseit a kdnny(i
repiilégépekre vonatkozd adatok gy(ijtése terén annak érdekében, hogy segitse a repiilé
kozosséget a repiilésbiztonsag tovabbi javitasa érdekében megteendd, els6bbséget élvez
intézkedések meghatarozasaban.
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6.0 Az Europai Kozponti Adattar

Jelen fejezet az Eurdpai Kozponti Adattarra vonatkozo
informacidkat tartalmazza. Az adattarban talalhaté események
nagy része a tagallamok altal jelentett eseményekbdl all.

Az Europai Bizottsag kortilbeliil 20 éve dolgozik egy kdzponti repulésbiztonsagi adatgydjté
rendszer kidolgozasan, melynek neve Eurdpai Koordinacids Kozpont Balesetek és Események
Bejelentésére (European Coordination Center for Accident and Incident Reporting Systems,
ECCAIRS). Ebben a rendszerben minden, a repulésbiztonsaggal 6sszefliggé esemény egy
kozponti adatbazisban keriil 6sszesitésre — ez az Eurdpai Kozponti Adattar (European
Central Repository, ECR). A polgari légi kozlekedésben el6forduld események jelentésérdl
sz0l6 2003/42/EK irdnyelv elGirta a tagallamok részére, hogy minden, az adatbazisukban
tarolt ,,mérvadd repiilésbiztonsagi eseményt” tegyenek elérhetévé mas tagallamok
illetékes hatdsagai és az Europai Bizottsag szamara, valamint, hogy biztositsak adatbazisuk
kompatibilitasat az Eurdpai Bizottsag altal kidolgozott szoftverrel (azaz az ECCAIRS
szoftverrel). Tovabba az Eurdpai Bizottsag 1321/2007/EK rendelete el6irta, hogy a tagallamok
az eseményekre vonatkozo adataikat integraljak az ECR-be. 2010 végére a 30 tagallambol

29 sikeresen integralta adatait. 2011-ben varhatéan valamennyi tagallam befejezi az integraciét.

Az események integralasa létfontossagu a lehetd legszélesebb korl paneurépai
repllésbiztonsagi adatbazis létrehozdsahoz, amely lehet6vé teszi, hogy az EASA és
tagallamai jobban ralassanak a repilé kozosségben felmerilo replilésbiztonsagi
kérdésekre. Habar az ECR még gyerekcipében jar, a tarolt adatok mennyiségének
novekedése, valamint az adatok mindségi javulasa azt mutatja, hogy az ECR mar most
egy igéretes és létfontossagu repiilésbiztonsagi eréforrassa valik. Ebben a fejezetben
néhany, az ECR-b6l vett kulcsfontossagu statisztika talalhato, amely dtmutatast nydjthat
a repuilésbiztonsag tovabbi javitasan munkalkoddknak.



6-1. ABRA

6-2. ABRA

EUROPAI REPULESBIZTONSAGI UGYNOKSEG
EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTES 2010

6.1 BEPILLANTAS Az ECR-BE

Az ECR 2010 végére 418 009 eseményt tartalmazott, amely a korabbi évhez képest

140 000-rel nagyobb szam. Ez a névekmény nem az elmult 12 hdnapban regisztralt
repllésbiztonsagi események szama névekedésének koszonhetd, hanem annak az
er6feszitésnek, amelyet a tagallamok fejtettek ki, hogy az elmult években tortént
eseményekre vonatkoz6 adatokat integraljak az ECR-be. Az események évenkénti
megoszIlasat a 6-1. ABRA mutatja be. Megjegyzendd, hogy néhany tagéllam rendelkezésre
bocsatotta korabbi adatait® is, mig masok csak a beépités kezdé datuma utan jelentett
eseményadataikat épitik be. Ez az oka annak, hogy az ebben az évben jelentett események
szama nétt a 2009-es EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTESHEZ képest.

A 6-2. ABRA miiveleti tipusok szerint mutatja az ECR-ben talalhatd események megoszlasat.
Mig a jelenleg az ECR-ben talalhatoé események alig tobb mint 50 %-anal nincs adat a mivelet

tipusara vonatkozdan, a muiveleti tipusra vonatkozo informaciéhiany mértéke 2010-ben
50,2 % volt, szemben a 2009-es 57 %-kal. Ahol rendelkezésre allt informacid, a miveletek

AZ ESEMENYEK EVENKENTI MEGOSZLASA AZ ECR-BEN

2005 2006 2007 2008 2009 2010

ESEMENYEK MEGOSZLASA AZ ECR-BEN MUVELETI TIPUSOK SZERINT

Ismeretlen

Lj.-vel folytatott munkavégzés
Allami célu repiilések
Altalanos céli repiilés
Kereskedelmi légi szallitas
Nem jelentett

Megjegyzés: *Az esemény idSpontja megel6zi az adatbeépitési folyamat kezd§ id6pontjat.
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talnyoma része (42,7 %) a kereskedelmi légi szallitashoz volt kdthetd, 5,3% az altalanos célu
repliléssel volt 6sszefliggésben, mig a fennmaradé rész a légi jarmivel folytatott
munkavégzés és az allami célu repulések kozott oszlott meg.

A 6-3. ABRA a légijarmii-kategoriak megoszlasat mutatja az ECR-ben. Az események tobbsége
repulégépekkel kapcsolatos, a 36,9 % tobb mint 175 000 eseményt takar. A masodik
leggyakoribb kategdriat a helikopterek adjak, 2,1%-kal. A fehér korcikk azokat a
feljegyzéseket mutatja, ahol nem jelentették a légi jarmi kategoriajat. 2009 végén az
események 65%-anal nem jelentették a légijarmi-kategoriat, de 2010 végére ez az arany
56,4 %-ra esett vissza.

Az események sulyossagara vonatkozo jelentéstétel is javult az ECR-ben, mivel a nem
feljegyzett adatok aranya a 2009-es 30 %-rél 2010-re 18 %-ra csokkent. Az események nagy
része eseményként kerdiilt osztalyozasra (62 %), és csak 2 %-uk vonatkozik balesetekre.

6-3. ABRA ESEMENYEK MEGOSZLASA AZ ECR-BEN LEGJARMU-KATEGORIAK SZERINT
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6-4. ABRA ESEMENYEK MEGOSZLASA AZ ECR-BEN SULYOSSAG SZERINT

Sulyos esemény 1%
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Repiilésbiztonsagi hatés nélkiili esemény 8%
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RI-VAP
SEC
SCF-PP
ADRM
BIRD
MAC
RAMP
SCF-NP
ATM
OTHR

A 6-5. ABRA az ECR adatai szerinti 10 leggyakoribb baleseti kategoriat tekinti at, ahol ez az
informacié rendelkezésre allt. Az abra segitségével atlathatd, hogy milyen eseménytipusok
vezetnek a repllésben balesetekhez és eseményekhez.

Az események tobbsége az Egyéb besorolasba kerdlt, ami rairanyitja a figyelmet azon

kezdeményezések fontossagara, melyek célja a besorolasi folyamat javitasa az Ismeretlen

vagy Egyéb kategoriak csokkentése érdekében. Az ECR-ben a kovetkezd két legnagyobb

eseménykategéria a , Légiforgalmi szolgalat, kommunikacio, navigacio, légtérellenbrzés”
(ATM/CNS), valamint a ,,Rendszer/alkatrészhiba/hibas miikodés — nem hajtémdvi” (system/

component failure or malfunction-non-powerplant, SCF-NP) volt.

Az esemény soran fellépett kritikus helyzetek jelentése a helyzet ,tipusanak” kddolasa

alapjan torténik, az események megtorténte szerinti idérendi sorrendben. Az elsé kritikus

helyzet szerinti megoszlas a 6-6. ABRAN lathato. A legtobb esetben, az elsd kritikus
helyzettipusok a kovetkez6k: , LégijarmG-mlveletek altalanos’

alkatrész” és ,,Léginavigacids szolgalatok”.

A 10 LEGGYAKORIBB ESEMENYKATEGORIA AZ ECR-BEN
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6-7. ABRA

Megszakitott megkozelités
Repiilés-elGkészités

Pilétakabin biztonsaga

Altalanos biztonsag

Figyelmeztet6 rendszer bekapcsolasa
Behatolasok altalaban

Légi jarmii elkiilonitése akadalyoktol/foldtol
Repiilészemélyzet kommunikacidja
Id6jarasi koriilmények

Légi jarmii kezelése

Légi jarmii iitkozése akadallyal
Repiilészemélyzet/Léginavigacios szolgalat

6-8. ABRA

Leszallas 6vintézkedésbal
Légi jarmii kezelése
Idé6jarasi koriilmények
Bejelentett kényszerhelyzet
Kitérés

Megszakitott felszallas
Megszakitott megkozelités
Légi jarmii visszafordulas
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AZ ESEMENYEK MEGOSZLASA A LEGHARMU-MUVELETEKKEL KAPCSOLATOS
ESEMENYEK KATEGORIABAN
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Annak ellenére, hogy tovabbra is érkeznek olyan jelentések, amelybdl hianyoznak mérvado
informacidk, biztatd, hogy az ECR egyre inkabb értelmes, elemzések készitésére hasznalhato
informacidforrassa vélik. Példaul a 6-6. ABRAN a ,Légijarmii-miiveletek, altaldnos”
kategoriaval kapcsolatos eseményekre vonatkozo informaciok részleteiben tovabb
elemezhet6k. Amint 6-7. ABRAN lathatd, a légijarm(i-lizemeltetésre hatassal bird harom
leggyakoribb esemény a replilészemélyzet kommunikacidja a , Léginavigacios szolgalatokkal”,
az ,Akadallyal (itkozés” — amelybe beletartozik a madarakkal torténd Gtkozés (madarral
litkozés) is —, valamint a ,,Légi jarm(i kezelése”.

6.2 AZ ESEMENYEK KOVETKEZMENYEI

Az ECR a repiilésbiztonsagi események kovetkezményeirdl is képes tajékoztatast adni,
amely a 6-8. ABRAN lathato. Az ECR-ben talalhatd adatok minddssze 6 %-a vezetett barmely
jelentett kovetkezményhez. Ahol az események valamely kovetkezményhez vezettek, a
leggyakoribbak a Légi jarm( visszafordulas (visszatérés a kiindulasi pontra), Megszakitott
megkozelitések és Megszakitott felszallasok voltak.

AZ EGYEB ESEMENYEK KOVETKEZMENYEKENT FELLEPO ESEMENYEK
MEGOSZLASA AZ ECR-BEN
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6.3 KOVETKEZTETESEK

Befejezéséhez kozelit az EASA-tagallamoktél szarmazd eseményekre vonatkozo6 adatok
integracidja. Tovabbra is létfontossagu az adatmindség javitasanak kiemelt kezelése.
Ahhoz, hogy az ECR a lehetd legjobb informacidkat nyujtsa az eurdpai repild kdzosségnek,
a benne talalhaté adatok a lehet6 legrészletesebbek kell, hogy legyenek. Ahogy egyre tobb
tagallam kiildte be adatait az ECR-be, az adatok minGsége az elmult 12 honapban javult.
Az adatminGséq javitasa az elkdvetkez6 években is feladat lesz, és az EASA vezetésével

és a tagallamok nemzeti légligyi hatdsagai részvételével létrehozandé Eurdpai
Repulésbiztonsagi Elemz&i Haldzat egy strukturalt halozat elényeit nydjtja majd, amely
tdmogatja e létfontossagu tevékenységet. Emellett tovabb folytatodik az ECR-ben talalhato
magyarazé szovegekhez vagy feljegyzésekhez, informacidkhoz torténd hozzaférési
korlatozasok feloldasa. igy nagymértékben né az adatok hatékony felhasznalasa, mert
olyan tevékenységekre nyilik lehetdség, mint az események besorolasanak ellendrzése,
vagy a szovegbongészés.

Idén végre megvaldsult az ECR eredeti célja, azaz értelmezhet6 adathalmaz biztositasa
Eurdpa-szerte. Az ECR-ben elemzés céljara elérheté események barmely tagallammal
Osszehasonlitva nagysagrendekkel nagyobb szama lehet6vé teszi a kozosség el6tt allo
repllésbiztonsagi kihivasok jobb megértését.
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7.0 Légiforgalom-szervezes
(Air Traffic Management, ATM)

A légi jarmdvek a repulés valamennyi fazisaban torténd biztonsagos
és hatékony mozgasanak biztositasahoz a légiforgalom-szervezés
(Air Traffic Management, ATM) rendszere fedélzeti és foldi
telepitésd funkciokkal rendelkezik (légiforgalmi szolgalatok,
|égtérgazdalkodas és légiforgalmiaramlas-szervezés). A Légiforgalmi
szolgalatok biztonsagos nyujtasa — mint a paneurodpai kornyezetben
talalhato ATM-rendszer része — a tagallamok és a Légiforgalmi
szolgaltatok egyik 6 feladata. Az EASA EVES REPULESBIZTONSAGI
JELENTESE most elészor tartalmaz egy kiilon az ATM-mel foglalkozé
fejezetet, amely a tagallamok altal az EUROCONTROL jelentéstételi
mechanizmusan, az Eves dsszefoglalé (irlapon (Annual Summary
Template, AST) keresztil leadott repulésbiztonsagi adatokon alapul.

Ez a fejezet az ATM-mel kapcsolatos balesetekre és eseményekre vonatkozd informaciokat
tartalmaz. Az adatok forrasa, valamint az eseménykategoridk meghatarozasai killonboznek a
Jelentés egyéb fejezeteiben talalhatoktol. A CICTT kategdridk helyett a jelentés e fejezetének
abraiban a 2000 6ta kifejezetten az ATM részére kidolgozott eseménykategdridkat hasznaljak.
Az ATM fejezetben talalhatd elemzés olyan balesetekre és eseményekre vonatkozik, amelyek
egy EASA-tagallamban torténtek, és legalabb egy, minimum 2250 kg maximalis engedélyezett
felszallotomegli (MTOM) légi jarmlvet érintettek.

A jelen fejezetben felhasznalt adatok forrdsa az EUROCONTROL felé annak 39 tagallama altal
kotelez6en jelentett repiilésbiztonsagi adatokbol szarmazik. A jelentés erejéig az elemzés
kizarolag az EASA-tagallamokra korlatozodik.

Az EUROCONTROL Repiilésbiztonsagi elemz6 funkcié és kapcsolodo Adattar — Safety Analysis
Function EUROCONTROL and Repository, SAFER — rendszer az EUROCONTROL elsédleges
repllésbiztonsagi adatelemz6 eszkoze, ami a kotelezd és onkéntes replilésbiztonsagi
jelentések adatain alapulé Eurdpai ATM Repiilésbiztonsagi adattarat tartalmazza. A SAFER
célja, hogy az Eurdpai Bizottsag (EB) az ECCAIRS-en alapuld, az egész repiilésre kiterjedd
jelentéstételi rendszeréhez az ATM-re vonatkozd részt nyuijtsa.
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7.1 Az ATM-MEL KAPCSOLATOS BALESETEK

A 7-1. ABRA az ATM-mel kapcsolatos balesetek baleseti kategdridk szerinti megoszlasat
mutatja 2010-ben. Ezek koziil a balesetek kozll minddssze egy volt haldlos kimeneteld.
A balesetek szamat tekintve a leggyakoribb baleseti kategéria a ,foldon mozgé légi jarmii
Osszelitkozése foldi jarmiivel/emberrel/akadaly(okk)al” volt. 2010-ben egyetlen baleset
sem tortént a levegében (foldkozelben) mozgo légi jarmii és foldi targyak kozott.

A kivizsgalasi folyamat soran az ATM kozrejatszasa a balesetben két szinten allapithaté meg:
Kozvetlen kozrejatszas — ahol a megitélés szerint az ATM esemény a kivalté eseménysor
kozvetlen része volt, valamint Kdzvetett kdzrejatszas — ahol az ATM esemény potencialisan
novelhette a sulyossagi fokot.

A 7-2. ABRA azon balesetek szamat mutatja, ahol az ATM az eseményben toérténé
kozrejatszasat deritették ki (azaz az eseménysorban legalabb egy ATM-mel kapcsolatos
kivalté tényezé szerepelt), a kapcsolodo forgalmi szintekkel. 2006 6ta az ilyen balesetek
szama csokkent. Mint korabban emlitettiik, e kategdridk meghatarozasai kiilonboznek
a tobbi fejezetben talalhatéktol. 2010-re csak el6zetes adatokat jelentettek.

Az ATM-MEL KAPCSOLATOS BALESETI KATEGORIAK AZ EASA-TAGALLAMOKBAN (2010)
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LEGIFORGALOM-SZERVEZES (AIR TRAFFIC MANAGEMENT, ATM)

7-3. ABRA

7-4. ABRA
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A 15 olyan balesetbdl, amelyben az ATM kozrejatszasat mutattak ki, ot az ,,6sszelitkozés
foldon (GCOL) légi jarmiivek kozott”, 6t a ,,GCOL légi jarm(i és foldi jarmi vagy akadaly
kozott”, megint 6t az ,Egyéb” kategdriaban talalhat6. Ugyanebben az idGszakban 6sszesen
467 balesetet jelentettek az EUROCONTROL-nak.

7.2 Az ATM-MEL KAPCSOLATOS ESEMENYEK

7.2.1 ESEMENYKATEGORIAK

Egy, az ATM-mel kapcsolatos esemény jelentése, hogy az az ATM részére mérvadd, azonban
nem feltétleniil jelenti azt, hogy az ATM kozrejatszott az eseményben. A 7-3. ABRA rovid
attekintést nyujt az egyes kategériakban 2005 6ta jelentett események szamardl. Egy
esemény egyszerre tobb kategdriaba is besorolhaté (pl. egy , Futdpalyasértés” kategdriaba
sorolt esemény emellett keriilhet az ,Eltérés a légiforgalmi iranyitoi engedélytél”
kategoriaba is).

A nagy szamban jelentett eseménykategdridk az alabbiak: Légtérbe torténd engedély nélkiili
berepiilés (Unauthorized Penetration of Airspace, UAP) (ismert Légtérsértésként is), Légi
jarm eltérése az ATC-engedélyt6l (Aircraft Deviation from ATC Clearance, CLR) (ide tartozik
a kiadott magassagtol torténd eltérés is), Elkllonitési minimumok megsértése (Separation
Minima Infringement, SMI), valamint a Futopalyasértések (Runway Incursion, RI). A ,|égi
jarmvek kozotti nem megfeleld elkllonitéssel” kapcsolatos események az ,,IS” (inadequate
aircraft separation) kategoriaba kerliltek besorolasra. E két utdbbi kategériat a kovetkezd
szakasz targyalja részletesebben. A 7-4. ABRAN lathato, hogy az ATM-mel kapcsolatos
eseményeknek csak egy toredékében jatszott kozre az ATM a kivalto okozati lancban.

Az ATM-mel kapcsolatos minden egyes eseménynél fel kell mérni és kategorizalni kell a

kapcsolddd kockazatot. A kockazat meghatarozasa az esemény sulyossaganak és az esemény
Ujboli eléfordulasa valészintiségének kombinacidja®.

Az ATM-MEL KAPCSOLATOS ESEMENYEK KATEGORIAI (2005 — 2010)
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Az ATM-MEL KAPCSOLATOS AZON ESEMENYEK SZAMA, AMELYEKNEL AZ
ATM KOZREJATSZO TENYEZO VOLT
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Megjegyzés:  ° Modszertan: http://www.eurocontrol.int/src/gallery/content/public/documents/deliverables/
esarr2_awareness_package/eam2guis_e1o_ri_web.pdf (a 691/2010/EK rendeletben meghatérozott
kockazatelemzési eszkoz)
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7-5. ABRA

A Sulyossagi osztaly
B Sulyossagi osztaly
C Sulyossagi osztaly
E Sulyossagi osztaly
D Sulyossagi osztaly
Nem besorolt

RI
SMmi
CLR

UAP

A kockazatot magukban hordozé események a legsulyosabb kategoriaba tartoznak: sulyos
események (A sulyossagi osztaly) és komoly események (B stlyossagi osztaly). Az egyéb
sulyossagi osztalyok: jelent8s (C sulyossagi osztaly), nincs repiilésbiztonsagi hatas (E), és nem
meghatarozott (D). A 7-5. ABRA sulyossag és eseménykategdria szerint mutatja az események
szamat.

A kockazatot magukban hordozd események (A és B sulyossagi osztaly) legnagyobb
részben az ElkUlonitési minimumok megsértése (Separation Minima Infringements, SMI)
kategdriaban fordulnak eld. Ez a kategoria olyan eseményekre utal, ahol a légi jarmivek

Az ATM-MEL KAPCSOLATOS ESEMENYEK SZAMA KATEGORIA ES SULYOSSAG SZERINT

0 5,000 10,000 15,000 20,000

kozott az el6irt legkisebb elkilonités sériilt. Szamos, az elkiilonités megsértését
eredményezd, és kockazatosnak besorolt eseményt szintén besoroltak az ATC engedélytél
torténd eltérés vagy a Légtérbe torténd engedély nélkili berepiilés kategoriaba.

7.2.2 Az ESEMENYEK ARANYA ES TENDENCIAJA
Az ATM-mel kapcsolatos események jelentéstétele javul. Az elmult években a f6bb
eseménykategoriak tendencidja allando6 vagy csokkend sulyossagu volt.

Az események szamat a légi forgalom szintjével 6sszehasonlitva értelmezhetd eredményeket
kaphatunk a repiilésbiztonsagi tendenciakroél. Az abrak ebben a részben két tendenciat
mutatnak: a jelentett események millié repilt drankénti aranyat sulyossaguktol fliggetlenl,
valamint a kockazatot magukban hordozo (A és B sulyossagi osztaly) események aranyat.

A Futdpalyasértés kategdria esetén az alkalmazott arany millio légijarm(i-mozgas — indulé/
érkez6 légi jarmUvek — szerint kerlt megallapitasra.

A 2010-ben jelentett elézetes adatok alapjan a 7-6. ABRA folyamatos emelkedést mutat a
jelentett 0sszes esemény szamaban, mind abszolut szamokban, mind aranyaiban (a forgalmi
szintek aranyaban, replilt 6raban kifejezve). Az 6sszes bejelentett esemény aranyaban
tapasztalt novekedés a helyes iranyba torténé elmozdulast jelenti, amely egy olyan,
méltanyossagon alapuld (,Just culture”)” kdrnyezetet mutat a jelentéstételi kultiraval
0sszhangban, amely nagyobb ralatast biztosit az ATM-re kihato alapvet6 repllésbiztonsagi
kérdésekre.

Az sulyos események (A sulyossagi osztaly) aranya altalanos csokkenést mutat. A komoly
események (B sulyossagi osztaly) 2005 6ta stabil tendenciat mutattak, azonban 2010-ben
figyelemre mélté emelkedés tapasztalhato.

7

Megjegyzés: ’,Just culture (a méltanyossag elve): olyan jogelv, amely bar a sulyos gondatlansagot, a szandékos
szabdalysértést, illetve karokozast nem tolerdlja, de amelynek értelmében az tigyfelekkel kozvetlentil
kapcsolatba kertilg, illetve mas dolgozékkal szemben nem alkalmaznak szankciot olyan intézkedéseik,
mulasztasaik vagy dontéseik miatt, amelyeket a tapasztalataik és szakképesitésiik alapjan kovettek el,

illetve hoztak meg;” — 691/2010/EU bizottsagi rendelet
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7-6. ABRA
— Osszes
— B Sulyossagi osztaly

A Sulyossagi osztaly

7-7. ABRA
— Osszes
— B Sulyossagi osztaly

A Sulyossagi osztaly

Az ATM-MEL KAPCSOLATOS ESEMENYEK ARANYA SULYOSSAG SZERINT (EGYMILLIO REPULT
ORARA JUTO ESEMENYEK SZAMA). 2010-RE CSAK ELOZETES ADATOKAT JELENTETTEK

A és B sulyossagi osztalyu események Osszesen millio
szama millio repiilt oranként repiilt dranként

2005 2006 2007 2008 2009 2010 eldzetes

ELKULONITESI MINIMUM MEGSERTESENEK ARANYA SULYOSSAG SZERINT (EGYMILLIO
REPULT ORARA JUTO ESEMENYEK SZAMA). 2010-RE CSAK ELOZETES ADATOKAT JELENTETTEK

2005 2006 2007 2008 2009 2010 elgzetes

A 7-7. ABRA az Elkiilonitési minimumok megsértésének (Separation Minima Infringements,
SMI) egymillio repllt érankénti aranyat mutatja. Az SMI esetében hasznos az aranyt repiilt
orak alapjan szamitani, mivel ez kozeliti meg leginkdbb azt az id6t, amig egy légi jarm( egy
légtérben tartozkodik.

Az SMI olyan eseményekre utal, amikor légi jarmivek kozott megsériil egy eldirt elkiilonitési
minimum. Az ebben a kategoriaban jelentett események szdma 0sszességében 2009
kivételével minden évben nétt. Az 6sszes eseménytipus koziil jellemzben az SMI kivizsgalasa
tart a legtovabb, kovetkezésképp a szamuk a jovében valtozhat. Az A sulyossagi osztalyba
sorolt SMI-k az elmult négy évben csokkend tendenciat mutattak. Azonban a 2010-es el6zetes
adatok jelentds novekedést mutatnak a B sulyossagi osztalyban.
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7-8. ABRA
— Osszes
— B Sulyossagi osztaly

A Sulyossagi osztaly

FUTOPALYASERTESEK ARANYA SULYOSSAG SZERINT (EGYMILLIO LEGIJARM(-MOZGASRA
JUTO ESEMENYEK SZAMA). 2010-RE CSAK ELOZETES ADATOKAT JELENTETTEK

A és B sulyossagi osztalyu események Osszesen millio
szama millié légijarmii-mozgasonként légijarmii-mozgasonként

2005 2006 2007 2008 2009 2010 eldzetes

A 7-8. ABRA szerint a futdpalyasértés kategdriaba esé jelentett események aranyanak
tendenciaja folyamatosan novekszik. A futdpalyasértések aranyanak kiszamitasahoz
hasznosabb a mozgasszamot alapul venni, mivel ez mutatja leginkabb a futopalya
hasznalatanak gyakorisagat.

A repiilés és az ATM esetében a futopalyasértés fontos mutatd. Az Eurdpaban jelentett
futdpalya-sértések szama az elmult években emelkedett, kiilondsen az Eurdpai Cselekvési Terv
a futopalyasértések megelézésére 2003-as kiadasat kdvet6 megnovekedett tudatossag miatt.
Emellett a futdpalyasértés ICAO altali meghatarozasanak megvaltoztatasa kiterjesztette az
ezen meghatdrozas ala es6 események korét. A stlyos események (A stlyossagi osztaly)
aranya vagy azonos szinten mozog, vagy id6vel enyhe emelkedést mutat.

A kockazatot magukban hordozo futépalyasértések aranya az elmult években valtozoé volt.
A komoly események (B sulyossagi osztaly) aranya 2009-ig csokkent, azonban a 2010-es
elézetes adatok az ilyen események jelentds, 25 %-0s emelkedését mutatjak az el6z6 évi
adatokhoz képest. Az emelkedés magyarazata a jelentéstétel altalanos, de kiilondsen egyes
tagallamok altal mutatott javulasa.

7.3 ZAROG MEGJEGYZESEK

Jelen fejezet az ATM-mel kapcsolatos balesetek és események jelentésérél és elemzésérdl
adott 6sszefoglalot. Az ATM-re vonatkozo részletesebb replilésbiztonsagi informaciok és
elemzések megtalalhaték az EUROCONTROL — azon beliil az SRC — honlapjan:
http://www.eurocontrol.int/src/public/subsite_homepage/homepage.html.
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8.0 Az Ugynokség repiilésbiztonsagi
tevékenysége

8.1 ENGEDELYEZESEK ES SZABVANYOSITAS

Az Ugyndkség 2010-ben elvégzett szabvanyositasi vizsgalatai tovabbra is igazoltak a
szabvanyositasi folyamat érettségét. A 736/2006/EK bizottsagi rendeletben meghatarozott
munkamddszerek minden mdszaki terileten sikeresen bevezetésre kertiltek, ugy mint
Els6 és Folyamatos |égialkalmassag, Repulési miveletek, Szakszemélyzet szakszolgalati
engedélyeztetése, valamint Repllészimulatoros oktatoeszkozok.

Az Ugyndkség 41 eurdpai allamban jogosult szabvanyositasi vizsgalatokat folytatni vagy az
alaprendelet, vagy kétoldalu megallapodasok és/vagy kilon munkamegallapodasok alapjan.
2010-ben az EASA 33 allamban 6sszesen 111 szabvanyositasi vizsgalatot folytatott le; az
eredmények megerdsitették az elmult évek pozitiv tendencidjat, azonban egyes nemzeti
légligyi hatésagoknak tovabbra is komoly eréfeszitéseket kell tenniiik, hogy megfelelé
szintet érjenek el a vonatkozo kovetelmények egységes bevezetése és alkalmazasa terén.

Az Ugyndkség tovabbra is nagy hangsulyt fektetett a szabvanyositas proaktiv
megkozelitésére. Tovabbra is tamogattuk a nemzeti léguligyi hatésagok szakembereinek
részvételét a vizsgalatokban: 2010-ben a légligyi hatdsagok 95 csoporttagot delegaltak
a vizsgalatokba. Egy masik kapcsolddd kezdeményezés az egyes teriileteken szervezett
Szabvanyositasi értekezletek, mint a kovetelmények magasabb szint(i egységes
megértésének és értelmezésének egy eszkoze; a 2010-ben szervezett 10 értekezleten
448 léguigyi hatosagi delegalt vett részt.

»Folyamatos nyomon kovetés modszere” (Continuous Monitoring Approach, CMA) néven
egy Uj koncepcid jelent meg, amelynek része egy kidolgozas alatt lev6 kockazat alapu
tervezeszkoz is. Ennek segitségével az EASA a felismert kockazatok fliggvényében

képes lesz a feladathoz igazitani a szabvanyositasi vizsgalatokat végz6 csoportok méretét,
hataskorét, a vizsgalatok mélységét és gyakorisagat, ezaltal optimalizalhato lesz a folyamat
és az er6forrasok felhasznaldsa is.

A miuiszaki képzés teriiletén az EASA konszolidalta kezdeményezését a kozos képesitési
kovetelmények feltérképezése és a nemzeti légligyi hatdsagok ellendrei kozos képzési
igényeinek kielégitése terén. Egy erre létrehozott allando csoport rendszeres id6kozonként
iilésezik. Az Ugynokség az EU-rendeleteket feldolgozd tanfolyamai valamennyi nemzeti
légligyi hatdsag és harmadik orszagok hatdsagai szamara is nyitva allnak.

A szervezeti jovahagyasi tevékenység a Tervezés, Gyartas és Folyamatos [égialkalmassag
terliletén 2010-ben tovabb fejlédott. N6tt a jovahagyasok szama: az Ugynokség ma

265 Tervez( szervezet, a Tervez0 szervezeti jovahagyas alternativ eljarasainak 222 birtokosa,
267 Karbantarté szervezet és 41 Eurépan kiviili Karbantartd képzési szervezet, 17 Eurdpan kivili
Gyarto szervezet, valamint az Airbus részére Eurdpaban és Kinaban kibocsatott EASA Egyszeri
Gyarto szervezeti jovahagyas felligyeletét biztositja. Emellett az Ugynokség gondoskodik

az USA-ban 1348 EASA karbantarto szervezet, valamint Kanadaban 163 EASA karbantart6
szervezet engedélyének folyamatos érvényességérol.

Végezetiil, az Igazgatdsag koordinal minden, a kilfoldi légi jarmUvek repilésbiztonsagi
értékelésével (Safety Assessment of Foreign Aircraft, SAFA) kapcsolatos tevékenységet.
A SAFA-adatok elemzése fontos mutatokat eredményezett az Eurépaban miikodé
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|égitarsasagok atfogd replilésbiztonsagi szintjére vonatkozdan, amely hozzasegit a
potencialis kockazati tényez6k meghatarozasahoz és a kozvetlen minGségi tervezéshez.
Ezen tulmenden a SAFA Szabvanyositasi program, valamint a részletes Utmutatd anyag
kiadasa foldi ellen6rzésekhez nagymérték(i harmonizaciét biztosit a részt vevs tagallamoknak.

8.2 TANUSITAS

A Tanusitasi Igazgatdsag kozvetleniil hozzajarul a replilésbiztonsaghoz azzal, hogy a
terméktanusitasi tevékenységeket a repuiléstechnikai termékek, alkatrészek és berendezések
lehet6 legmagasabb biztonsagi szintd, az EU egészére kiterjed6 jévahagyasahoz vezeten
végzi. Az Ugyndkség 2010-ben dsszesen 4000 tervezéshez kapcsolddo tanusitvanyt adott

ki. Emellett a Tanusitasi Igazgatdsag iparagi kérésre lizemeltetési értékeléseket végez,

hogy a tanusitott termékek biztonsagos lGizemeltetéséhez adatok és informacidk alljanak
rendelkezésre.

A Tanusitasi Igazgatdsag masik f6 feladata a repuléstechnikai termékek, alkatrészek és
berendezések folyamatos légialkalmassaganak tevékeny nyomon kovetése teljes életciklusuk
alatt, igy biztositva, hogy azok megfelelnek a hatalyos légialkalmassagi kovetelményeknek,
és a biztonsagos lizemeléshez sziikséges allapotban vannak. Az Ugyndkség egy dsszevont
repilésbiztonsagi nyomonkovetési és javito/megeldz6 rendszert hozott létre, amely az
eseménybejelentésen alapul és célja a balesetek és események megel6zése.

Az Ugynokség a potencialis replilésbiztonsagi kockazatok megelézésére és a magas szint(i
folyamatos légialkalmassag biztositasara szolgald eszkoze a ,,Légialkalmassagi iranyelvek”
(Airworthiness Directives, AD) és ,,stirg6sségi AD-k” kiadasa. Az AD-k és slirgGsségi
AD-k olyan replilésbiztonsagi kockazatokra adott valaszreakciok, amelyek csak az elsé
légialkalmassagi tanusitvany kiadasat kovetden valtak ismertté. 2010-ben az Ugynokség
284 AD-t és 58 slirgésségi AD-t adott ki.

A ,Bels6 eseménybejelentd rendszer” (Internal Occurrence Reporting System, IORS) 2010.
marciusi elinditasaval és létrehozasaval az Ugyndkség célja a légialkalmassagi folyamatok
tovabbi javitasa és az eseményekrél rendelkezésre allé adatok szélesebb kord elemzése.

2010-ben a Tanusitasi Igazgatésag szamos komoly repuilésbiztonsagi kérdéssel szembesuilt.
Az izlandi Eyjafjallajokull vulkan 2010. aprilisi kitorését kovetéen — amely hatalmas
fennakadast okozott Nyugat- és Eszak-Eurépaban — a Tanusitasi Igazgatdsag mas tigynokségi
igazgatdsagokkal egyiittm(ikodve komoly eréfeszitéseket tett a repiilési miiveletek tovabbi
biztonsagos folytatasat eldsegit6 szlkséges intézkedések meghozatala érdekében. Ezért egy
Replilésbiztonsagi Tajékoztatd Kiadvany (Safety Information Bulletin, SIB) kerdlt kiadasra,
amely javaslatokat tartalmazott a valdszin(sithet6en vagy bizonyitottan vulkani hamuval
szennyezett légtérben vagy ahhoz kozel lizemeltetett légcsavaros replilégépek és
helikopterek tizemeltet&inek. Emellett egylttmiikodés kezd6dott a Nemzetkozi Polgari
Repiilési Szervezettel (ICAQO) a vulkani hamuval kapcsolatos Gj tanusitasi szabvanyok
kidolgozasarél.

A Koito Industries Ltd. (Japan) ulésteszt-eredményeinek 2010 eleji meghamisitasa
aspektusaival kapcsolatosan az EASA szorosan egytlittm(ikodott amerikai partnerével, az
FAA-val a kotelezé intézkedések kidolgozasaban, amely a vonatkozd EASA PAD/FAA NPRM
egységes tartalmaban cstcsosodott ki. A végsé szabalyok kiadasa el6tt két tajékoztatd tlést
szerveztek az iparagi szerepl6k részére a véleményezési id6szak elGsegitése érdekében.

Az év folyaman az Igazgatosag aktivan kdzremiikodott balesetek és komoly események —
tobbek kozott egy, a Qantas Airlines altal Gizemeltetett Airbus A380 2010. novemberi
balesetének — kivizsgalasaban és elemzésében.
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8-1. TABLAZAT

Hatarozat

8.3 SZABALYALKOTAS

Az Ugyndkség Szabalyalkotasi Igazgatosaga hozzajarul az dsszes, a polgari
repllésbiztonsaggal és a kornyezetvédelmi megfeleldséggel kapcsolatos, eurdpai

unids jogalkotasi és végrehajtasi anyag létrehozasdhoz. Véleményeket nyujt be az

Eurdpai Bizottsaghoz, emellett a kompetenciadjaba tartozo barmilyen m(iszaki kérdésben

a Bizottsagnak konzultalnia kell vele. Feladatai kdzé tartozik tovabba a fentiekhez kapcsolédd
nemzetkozi egylittm(ikodés. Alabb a Szabalyozé hatarozatok, Vélemények és Feljegyzések
javasolt modositasokrél (Notice of Proposed Amendment, NPA) keriiltek felsorolasra.

SZABALYOZASHOZ KAPCSOLODO HATAROZATOK

Feladat szama Targy

2010/001/R hatarozat

2010/002/R hatarozat

2010/007/R hatarozat

2010/008/R hatarozat

2010/012/R hatarozat
2010/013/R hatarozat
2010/014/R hatarozat

2010/015/R hatarozat

2010/016/R hatarozat

21.001 Gyarto szervezeti jovahagyas navigacios adatbazisok szolgéltatdinak
21002 Jovhagyottszervezetek tanisitasi szama
21003 A2L Részés AMC/GM tisztézasa
21023 Repillési engeddly: Folyamatos légialkalmassig-kezeld szervezetek eléjogai
MDMoo7  forgalombahozatalibizonyitvany
""""" 21.023(c)  Repillési engedély: Folyamatos égialkalmassag-kezeld szervezetek elgjogai
g6o0r A 66. Részben és a kapesolods AMCben talalhato szerkesatési hibak kijavitssa
usoor 4 A 145. Részben és a kapcsolodd AMC-ben talalhats szerkesztési hibak kijavitasa
7000 A147. Részben és a kapcsolodo AMC-ben talalhaté szerkeszteési hibak kijavitasa
Moo Az M Részben és a kapesolods AMCben talalhato szerkesatési hibak kijavitssa
MDMoo7  Forgalombahozatali bizonyitiany
""""" MDMo34  Kompozitamyagok
""""" 25040 TYPENIEXITS (hozzaféres és izemeltetés konnyitese)
w057 Biztonsaggal kapcsolatos tervezési szabvanyok
MDMo34  Kompoztanyagok
""""" MDMo5s Az A-NPA2007-11-et kivets AMC és GM a jégtelenitésrdl/jegesedés megeldzésérsl
""""" MDMo34  Kompozitamyagok
""""" ETS0.007  Azalkatrészekrdl és berendezésekrdl szolo FAATSO

szisztematikus attekintése és atliltetése az EASA ETSO-ba

MDM.001 ETOPS/LROPS
21.042 21. rész harmadik feles beszallito ellenGrzése
ETSO.007 Az alkatrészekrdl és berendezésekr6l sz6lé FAA TSO

szisztematikus attekintése és atiltetése az EASA ETSO-ba

MDM.o01 ETOPS/LROPS
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8-2. TABLAZAT SZABALYOZASHOZ KAPCSOLODO VELEMENYEK

Vélemények Feladat szama Targy

01/2010 Vélemények 21.024(a) J Alrész, Tervezd szervezeti jovahagyas

02/2010 Vélemények ATM.001 Az EASA-rendszer a Légiforgalom-szervezés (ATM) és Légiforgalmi szolgalatok (ANS)

(GYORSITOTT rendszerének repUlésbiztonsagi szabalyozasara torténd kiterjesztése — a Légiforgalmi szolgaltatokra

ELIARAS) vonatkozd kovetelmények szabalyainak kidolgozasa

ATM.004 Az EASA-rendszer a Légiforgalom-szervezés (ATM) és Légiforgalmi szolgalatok (ANS)
(GYORSITOTT rendszerének repiilésbiztonsagi szabdlyozasara torténd kiterjesztése — az illetékes hatésagokra
ELJIARAS) vonatkoz6 szabalyok kidolgozasa

03/2010 Vélemények ATM.003 Az EASA rendszer a Légiforgalom-szervezés (ATM) és Légiforgalmi szolgalatok (ANS) rendszerének

(GYORSITOTT repiilésbiztonsagi szabdlyozasara torténd kiterjesztése — a Légiforgalmi irdnyitd szakszolgélati

ELJIARAS) engedélyezésre vonatkoz6 szabalyok kidolgozasa
04/2010 Vélemények FCL.001 FCL rész — Az alaprendelet kiterjesztése a repUl6 szakszemélyzet szakszolgalati engedélyezésére
05/2010 Vélemények ATM/ANS.002 A TCAS Il szoftver 7.1 verzidjanak bevezetése
06/2010 Vélemények 145.012 145. rész Egyedi és tobbszori forgalomba hozatal
07/2010 Vélemények FCL.001 MED rész — Az alaprendelet kiterjesztése a repiil6 szakszemélyzet szakszolgélati engedélyezésére
8-3. TABLAZAT SZABALYOZASHOZ KAPCSOLODO NPA-K
NPA Feladat szama Targy
NPA 2010-01 21.042 Harmadik feles beszallitok ellenérzése
NPA 2010-02 21.018 A 21A.101-hez tartozé GM javitasa
NPA 2010-03 ATM/ANS.002 Az ACAS Il szoftver 7.1. verzi6 bevezetése
NPA 2010-04 27&29.002 Kompozit forgdszarnyas szerkezetek sériiléstoleranciaja és farasztovizsgalata
NPA 2010-05 66.025 1. Fiiggelék: Légijarmi-tipusengedélyek a 66. Rész szerinti légijarm(i-karbantartasi

szakszolgalati engedélyhez

NPA 2010-07 M.022 Az AMC M.A.706(e) pont mddositasa, hogy kiterjedjen olyan esetekre is, hogy az illetékes hatésag
elfogadja, ha az tizemeltet6/M rész, G alrész szerinti szervezet altal egy posztra jel6lt személy mar
a szerz6déses viszonyban allé 145. Rész szerinti szervezet alkalmazasaban all

NPA 2010-08 145.022 SzerzGdéses viszonyban alld karbantartd személyzet ellen6rzése
NPA 2010-09 M-014 Folyamatos légialkalmassag-iranyito tevékenységek szerzédésben torténé megrendelése
NPA 2010-10 MDM.047 A 2042/2003/EK rendelet 6sszehangolasa a 216/2008/EK rendelettel és az ICAO 6. melléklet

kovetelményével, hogy a |égijarmi-karbantartasi program tervezésekor és alkalmazasakor figyelembe
vegyék az emberi tényezdkre vonatkoz6 elveket

NPA 2010-11 25.039 Utasvészkijaratok, vészhelyzeti eszk6zok és menekiilési Gtvonalak — Egységesités az FAA-val

NPA 2010-12 27&29.019 Vibraciéval kapcsolatos folyamatos egészségiigyi vizsgalatok

NPA 2010-13 21.059 Kornyezetvédelem — egy tipusterv moédositasainak besorolasa

NPA 2010-14 OPS.055 Replilési és szolgalati id6korlatokra és pihendidé-kotelezettségekre vonatkozo végrehajtasi szabalyok

a repiilégépekkel végzett kereskedelmi légi szallitas (Commercial Air Transport, CAT) teriiletén
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8.4 Az EUROPAI STRATEGIAI REPULESBIZTONSAGI KEZDEMENYEZES

Az Eurdpai stratégiai repiilésbiztonsagi kezdeményezés (ESSI) egy 6nkéntes, maganer6bdl
finanszirozott, és jogi szempontbol nem kotelez6 érvény( replilésbiztonsagi partnerség,
amelynek célja a repiilésbiztonsag tovabbi javitasa Europaban, valamint a vilag tobbi
allampolgara szamara. Az EASA nem tulajdonosa, de tamogatoja a kezdeményezésnek, amely
0sszehozza a légugyi hatdsagokat, az iparagi szerepléket, valamint az olyan nemzetkozi
partnereket, mint az ICAO és az FAA. 2010-ben az ESSI részt vett az Eurdpai repiilésbiztonsagi
terv (European Aviation Safety Plan, EASP) els6 kiadasanak kidolgozasaban. Az ESSI-t,

megfelelSen iranyitjak.
Az ESSI harom repiilésbiztonsagi csoportot tart fenn:

8.4.1 EURGOPAI KERESKEDELMI REPULESBIZTONSAGI CSOPORT

Az ECAST az ESSI merevszarnyu, kereskedelmi repliléssel foglalkozo része. A csoport 75
szervezetet szamlal, és elnoki teenddit az EASA és az IATA kozosen latja el. Egylttm(ikodik
az Egyesiilt Allamok CAST és az ICAO COSCAP programjaival.

2010-ben az ECAST a Repiilésbiztonsag-iranyitasi Rendszerekkel (Safety Management
Systems, SMS) és a Repiilésbiztonsagi kulturaval, valamint a foldi és futopalya-biztonsaggal
foglalkozott. A Futépalya-biztonsaggal kapcsolatos tevékenységek része az EUROCONTROL-lal
torténd egyuttmiikodés, mig a foldi biztonsaggal kapcsolatos feladatoké az IATA-val torténd
egylttmikodés. Az ECAST tamogatja az IATA foldi miveletekre készitett repiilésbiztonsagi
auditprogramjanak (Safety Audit for Ground Operations, ISAGO), valamint az IATA Foldi
mveleti kézikonyvének (Ground Operations Manual, IGOM) bevezetését. Az ECAST tdmogatta
az NLR a holland Polgari Légikozlekedési Hatosag részére végzett kutatasat az emberi tényezék
hatasarol a repllésbiztonsagra a foldi kiszolgalas soran, valamint két forumot rendezett a
replilési adatok nyomon kovetése témaban: egyet az lizemeltet6k, egyet a hatésagok részére.
http://www.easa.europa.eu/essi/ecastEN.html

8.4.2 EUROPAI HELIKOPTER REPULESBIZTONSAGI CSOPORT

Az EHEST az ESSI helikopterekkel foglalkozo része. Az EASA, az Eurocopter és az Eurdpai
Helikopteriizemeltetdk Bizottsaga (European Helicopter Operators Committee, EHOC) altal
kozosen elnokolt EHEST tobb mint 5o szervezetet tud tagjai kozott. Az EHEST emellett a
nemzetkozi Helikopter Repiilésbiztonsagi Csoport (International Helicopter Safety Team,
IHST) eurépai tagja. Az IHST egy, az Egyesiilt Allamokban m(ikddé, a kormany és iparagi
szereplok altal 2005-ben kdzosen életre hivott kezdeményezés, melynek célja a helikopteres
balesetek 2016-ra vilagszerte 80 %-kal torténé csokkentése.

Az EHEST 2010-ben elemz6 jelentést tett kozzé 311 helikopteres balesetrél, amelyek
Europaban 2000 és 2005 kozott torténtek. Négy végrehajtd csoport foglalkozott
Uzemeltetéssel, SMS-sel, képzéssel, szabalyozdi kérdésekkel, valamint karbantartassal.
Emellett az EHEST tamogatta a Nemzetkézi Uzleti Célu Replilési Tanacs (International
Business Aviation Council, IBAC) altal kiadott Uzleti Célu Légi jarm(ivek Uzemeltetésének
Nemzetkozi Szabvanya (International Standard for Business Aircraft Operations, 1S-BAQ)
helikopterekkel kompatibilis verzidjanak kidolgozasat.

A Nemzetkozi Helikopter Repiilésbiztonsagi Szeminarium (International Helicopter Safety
Seminar, IHSS) 2010-ben Eurdpaban keriilt megrendezésre.
http://easa.europa.eu/essi/ehestEN.html
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8.4.3 EUROPAI ALTALANOS CELU REPULES REPULESBIZTONSAGI CSOPORT

Az EGAST a merevszarnyu altalanos célu repiiléssel (General Aviation, GA) foglalkozik. Célja
a repllésbiztonsag tovabbi javitasa a repilésbiztonsag elémozditasa, képzések és bevalt
gyakorlatok megosztasa utjan. A nemzeti vagy az altalanos célu replilés szintjén m(ikodé
kezdeményezésekre éplld szervezet elnokségét az EASA, az Eurdpai Légibemutatdk Tanacsa
(European Airshow Council, EAC), valamint az Altalanos Célu Repiilést Tamogaté Eurépai
Tanacs (European Council for General Aviation Support, ECOGAS) latja el, és tobb mint

50 szervezetet tud tagjai kozott. Nemzetkozi szinten az EGAST egyiittm(ikodik az FAA
Replilésbiztonsagi Csoportjaval (FAA Safety Team, FAAST), valamint a Transport Canadaval.

Az EGAST négy terlileten tevékenykedik: a repiilésbiztonsag elémozditasa, adatgydijtés
és —elemzés, a replilésbiztonsag proaktiv megkozelitése (a holnap kockazatainak kezelése
ma), illetve kutatas lehet6vé tétele.

2010-ben az EGAST szamos repiilésbiztonsagi roplapot és videdt, valamint egy Utmutatét
adott ki Radid-tavbeszéld kifejezésekhez altalanos célu repiilésben érdekelt pildtaknak.
http://easa.europa.eu/essi/egast/.
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1. fiiggelék: Az adatgyiijtésre
és -mindségre vonatkozo altalanos
megjegyzések

A megadott adatok nem teljesek. A konny légi jarmUvekre vonatkoz6 adatok egyes EASA-tagallamok
részér6l hidnyoznak. A vizsgalati eredmények azonnali rendelkezésre allasa, és az adatoknak a tagallamok
altali, teljes, vagy id6beni rendelkezésre bocsatasa nélkiil az Ugynokség nem képes teljes képet nyujtani
az eurdpai polgari repiilés biztonsaganak valamennyi aspektusarol.

Az Ugynokség tovabbi eréfeszitéseket tesz annak érdekében, hogy a jovébeni EVES REPULESBIZTONSAGI
JELENTESEKHEZ beszerezze a konnyii légi jarmiivekre vonatkozo baleseti adatokat, valamint teljesebb
kor(i adatokat var, ahogyan a jelentési rendszerek fejlédnek, és az adathiannyal kapcsolatos tudatossag
az EASA-tagallamaiban beérik.

A nagyobb légi jarmivek esetében az adatok olyan mértékben teljesek, amilyen mértékben a tagallamok
a 13. mellékletben leirtakkal 6sszhangban, az ICAO-nak jelentették azokat. A vizsgalatok feltartak, hogy
nem minden tagallam jelent id6ben, és teljes kortien az ICAO felé.
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2. fiiggeléek: Fogalommeghatarozasok
és roviditések

A2-1: ALTALANOS

LEGI JARMUVEL FOLYTATOTT
MUNKAVEGZES

ANS
AST
ATC
ATM
KERESKEDELMI LEGI SZALLITAS

CICTT
CNS
EASA
EASA MS

ECCAIRS

ECR
HALALOS BALESET

ALTALANOS CELU REPULES

HEMS
ICAO
KONNYU LEGI JARMU

MTOM

SAFER

MENETREND SZERINTI
LEGIKOZLEKEDESI SZOLGALTATAS

SMS
HARMADIK ORSZAG ALTAL
UZEMELTETETT LEGI JARMU

A léqgi jarm( olyan m(kodtetése, amikor a légi jarmiivet specialis célokra
hasznaljak, mint példaul mez6gazdasag, épitbipar, fényképezés, foldmérés,
megfigyelés és Orjarat, kutatas és mentés vagy légi hirdetés.

Légiforgalmi szolgalatok

Eves 6sszefoglalé dirlap

Légiforgalmi iranyitas

Légiforgalom-szervezés

Utas, aru vagy postai kiildemény dij vagy bérleti dij ellenében valo szallitasat
magaban foglald, légi jarmdvel folytatott mivelet.

CAST-ICAO Koz6s Osztalyozasi Csoport

Kommunikacio, navigacio, légtérellendrzés

Eurdpai Replilésbiztonsagi Ugyndkség

Az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokség tagallamai.

A 27 eurdpai uniés tagallam, valamint Izland, Liechtenstein, Norvégia és Svdjc.

Légikozlekedési Események Bejelentési Rendszereinek Eurdpai Koordinacids
Kozpontja

Események Eurdpai Kdzponti Adattara

Olyan baleset, amely a bekovetkezésétdl szamitott 30 napon belil a
repiilészemélyzet és/vagy a légi utasok vagy a foldon tartézkodo személyek
legaldbb egy tagjanak halalaval jar. (Forras: az ICAO 13. melléklete)

A kereskedelmi légiszallitasi miivelett6l vagy a légi jarm(vel folytatott
munkavégzéstdl eltérd, légi jarmivel folytatott miivelet.

Helikopteres Slirg6sségi Egészségiigyi Szolgalat

Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet

Olyan légi jarmd, amelynek maximalis engedélyezett felszallétomege

2251 kg alatt van.

Maximalis engedélyezett felszall6tomeg

Eurocontrol Replilésbiztonsagi Elemz6 funkcid és kapcsolt Adattar

A nagykozonség altal szabadon hasznalhato, kozzétett menetrend szerint
mUkodtetett, vagy olyan rendszeres gyakorisaggal bird légikozlekedési
szolgaltatas, amely konnyen felismerhet6, rendszeres jaratsorozatokbol all,
és a nagykozonség tagjai altal kozvetlenil foglalhato.
Repulésbiztonsag-iranyitasi rendszer

Olyan légi jarmd, amelyet nem egy EASA-tagallam illetékes hatédsaganak
ellendrzése alatt hasznalnak vagy tzemeltetnek.

A2-2: BALESETI KATEGORIAK ROVIDITESEI

ARC
AMAN
ADRM
ATM/CNS
BIRD
CABIN
CFIT

Rendellenes leszallas a futopalyara

Hirtelen mandver

Repulétér

Légiforgalom-szervezés/kommunikacid, navigacio, légtérellenbrzés
Utkozés/majdnem iitkdzés madarakkal

Kabinon belili repllésbiztonsagi események

Légi jarm{ kormanyzott (majdnem) foldnek (itkdzése
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cToL Akadallyal itkdzés fel- vagy leszallaskor
EVAC Kitrités
EXTL Kiils6 fliggesztménnyel kapcsolatos esemény
F-NI Tlz/fist — becsapddas nélkil
F-POST Tlz/flst — becsapddas utan
FUEL Uzemanyaghoz kapcsolodo
GcoL Utkozés foldon
GTOW Vitorlazé replil6gép vontatasaval kapcsolatos esemény
RAMP Foldi kiszolgalas
ICE Jegesedés
LOC-G Irdnyitas elvesztése foldon
LOC-I Irdnyitas elvesztése leveg6ben
LOoLI Emel6er6 elvesztése Gtvonalon
LALT Kis magassagban végzett miveletek
MAC Airprox/TCAS riasztas/elkilonités elvesztése/repiilés kozbeni
utkozés veszélye/replilés kozbeni litkozés
OTHR Egyéb
RE Futopalyarol valo letérés
RI-A Futopalyasértés, allat
RI-VAP Futopalyasértés — jarm(, légi jarm{i vagy ember
SEC Biztonsaggal kapcsolatos
SCF-NP Rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas miikodés — nem hajtomdivi
SCF-PP Rendszer-/alkatrészhiba vagy hibas miikodés — hajtomiivi
TURB Turbulencia fellépése
uimc IMC-ben torténd eldre nem latott repiilés
usos Rovidre szallas/hosszura szallas
UNK Ismeretlen vagy nem meghatarozott
WSTRW Szélnyiras vagy zivatar

Az adatok elemzésének lehet6vé tétele érdekében a baleseti kategoriak felhasznalhatok az események
magas szint( osztalyozasahoz. A jelen EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTESBEN felhasznalt baleseti
kategoriakat a CICTT dolgozta ki. Az ezzel a csoporttal és a baleseti kategdriakkal kapcsolatos részletes
tajékoztatas a (http://intlaviationstandards.org/index.html) honlapon érhet6 el.

A2-3: ATM-EL KAPCSOLATOS BALESETI KATEGORIAK ROVIDITESEI

CLR
IS
MAC
sMmi
UAP
RI

coL

Irdnyitoi engedélytol torténd eltérés

Nem megfeleld elkulonités

Reptilés kozbeni titkozés

Elkiilonitési minimumok megsértése

Légtérbe torténd engedély nélkiili berepllés

Futopalyasértés; olyan esemény, melynek soran légi jarmd, foldi
jarmi vagy ember helytelenil tartézkodik a légi jarmivek fel- és
leszallasara kijelolt felilet védett teriiletén

Foldi jarm(vel, emberrel vagy légi jarm(ivel torténd (itkozés,
amig a légi jarmd a foldon tartozkodik
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3. fiiggelék:
Abrak és tablazatok jegyzéke

A3-1: ABRAK JEGYZEKE

2=l

22,

2=5),

¥l

S22,

3-3.

3-4.

S5,

3-6.

4-4.

4-5,

4-6.

4-7.

ABRA:

ABRA:

ABRA:

ABRA:

ABRA:

ABRA:

ABRA:

ABRA:

ABRA:

. ABRA:

. ABRA:

. ABRA:

. ABRA:

. ABRA:

. ABRA:

ABRA:

ABRA:

ABRA:

ABRA:

100 millié utasmérfoldenkénti, halalos utasbalesetek a vilagon a menetrend szerinti
kereskedelmi légiszallitasi miveletekben, a jogsért6 cselekmények kivételével
A 10 millid repiilésre juté utashalalesettel jard balesetek szama a vilagon a menetrend
szerinti kereskedelmi |égiszallitasi miiveletekben, a jogsért6 cselekmények kivételével
A 10 milli6 repulésre juto halalos balesetek szamaranya a vilag régiéi szerint
(2001 - 2010, menetrend szerinti utas- és teherszallitas)

Halalos balesetek a kereskedelmi [égi szallitasban — EASA-tagallam és harmadik
orszag altal lizemeltetett repiil6gépek

Menetrend szerinti utasszallitas soran bekovetkezett halalos balesetek szamadatai —
EASA-tagallamban és harmadik orszagban tizemeltetett repiil6gépek (10 millio
replilésre jutd halalos balesetek)

Halalos balesetek a kereskedelmi [égiszallitasi miivelet tipusa szerint —
harmadik orszagban lizemeltetett replil6gépek

Halalos balesetek a kereskedelmi [égiszallitasi miivelet tipusa szerint —
EASA-tagallamokban tzemeltetett repllégépek

Halalos és nem halalos kimenetell balesetek baleseti kategériai —
EASA-tagallamokban tzemeltetett repll6gépek (2001 —2010)

Az ARC, RAMP és CFIT baleseti kategoriak az 6sszes balesethez viszonyitott
szazalékos éves aranya — EASA-tagallamokban nyilvantartott légitarsasagok
altal Uzemeltetett repiil6gépek

Halalos kimenetel(i balesetek a kereskedelmi légi szallitasban —
EASA-tagallamokban és harmadik orszagban lizemeltetett helikopterek

Haldlos kimenetell balesetek a mivelet tipusa szerint — EASA-tagallamokban
és harmadik orszagban lizemeltetett helikopterek (2001 - 2010)

Halalos és nem halalos kimenetelli balesetek baleseti kategoriai — EASA-tagalla-
mokban lGzemeltetett helikopterek baleseteinek szama (helikopterek, 2001-2010)
Halalos kimenetel(i balesetek miveleti tipusok szerint — EASA-tagallamokban
lajstromozott, 2250 kg MTOM feletti repiil6gépek (2001 —2010)

Halalos kimenetell balesetek a mivelet tipusa szerint — EASA-tagallamokban
lajstromozott 2250 kg MTOM feletti helikopterek (2001 —2010)

Halalos és nem halalos kimeneteld balesetek baleseti kategdridi — altalanos
célu repllés — EASA-tagallamokban lajstromozott 2250 kg MTOM feletti
repiilégépek (2001 - 2010)

Halalos és nem halalos kimenetelli balesetek baleseti kategoriai — légi
jarmivel folytatott munkavégzés — EASA-tagallamokban lajstromozott 2250 kg
MTOM feletti repiil6gépek (2001 - 2010)

Haldlos és nem halalos kimenetel(i balesetek baleseti kategériai — altalanos célu
repllés — EASA-tagallamokban lajstromozott 2250 kg MTOM feletti helikopterek
(2001-2010)

Halalos és nem halalos kimenetelli balesetek baleseti kategdriadi — égi jarmivel
folytatott munkavégzés — EASA-tagallamokban lajstromozott 2250 kg MTOM
feletti helikopterek (2001 — 2010)

Uzleti célu repiilés soran bekdvetkezett halalos kimenetel(i balesetek —
EASA-tagallamban és harmadik orszagban lajstromozott repuil6gépek

12.

13.

16.

16.

17.

17.

19.

19.

21.

21.

22.

25.

26.

27.

28.

29.

29.

30.
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oldal

oldal

oldal

oldal

oldal

oldal

oldal

oldal

oldal

oldal

oldal

oldal

oldal

oldal

oldal

oldal

oldal

oldal
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5-1. ABRA: Halalos kimenetelli balesetek miiveleti tipus szerint — 2250 kg MTOM alatti, 35. oldal
EASA-tagallamban lajstromozott légi jarm(ivek, 2006 — 2010

5-2. ABRA: Halalos kimenetell balesetek |égi jarm(i kategoria szerint — 2250 kg MTOM 35. oldal
alatti, EASA-tagallamban lajstromozott légi jarmivek, 2006 — 2010

5-3. ABRA: 2250 kg MTOM alatti, EASA-tagallamokban lajstromozott légi jarmUvek halalos  36. oldal
és nem halalos kimenetel( baleseti kategoridinak megoszlasa 2006 — 2009-ben

6-1. ABRA: Az események évenkénti megoszlasa az ECR-ben 40. oldal

6-2. ABRA: Események megoszlasa az ECR-ben mdiveleti tipusok szerint 40. oldal

6-3. ABRA: Események megoszlasa az ECR-ben légijarmUi-kategodriak szerint 41. oldal

6-4. ABRA: Események megoszlasa az ECR-ben sulyossag szerint 41. oldal

6-5. ABRA: A 10 leggyakoribb eseménykategoria az ECR-ben 42. oldal

6-6. ABRA: Az egyes események els6 esemény szerinti megoszlasa az ECR-ben 42. oldal

6-7. ABRA: Az események megoszlasa a Légijarmi-mlveletekkel kapcsolatos események 43. oldal
kategodriaban

6-8. ABRA: Az egyéb események kovetkezményeként fellépé események megoszlasa az ECR-ben 43. oldal

7-1. ABRA: Az ATM-mel kapcsolatos baleseti kategdridk az EASA-tagallamokban (2010) 48. oldal

7-2. ABRA: Az ATM-mel kapcsolatos balesetek baleseti kategoridi az EASA-tagallamokban 48. oldal
(2005 - 2010)

7-3. ABRA: Az ATM-mel kapcsolatos események kategoriai (2005 — 2010) 49. oldal

7-4. ABRA: Az ATM-mel kapcsolatos azon események szama, amelyeknél az ATM 49. oldal
kozrejatszé tényez6 volt

7-5. ABRA: Az ATM-mel kapcsolatos események szama kategoria és sulyossag szerint 50. oldal

7-6. ABRA: Az ATM-mel kapcsolatos események aranya sulyossag szerint (egymillié repult 51. oldal
orara jutd események szama). 2010-re csak el6zetes adatokat jelentettek

7-7. ABRA: Elkulonitési minimum megsértésének aranya sulyossag szerint (egymillié repiilt  57. oldal
orara juté események szama). 2010-re csak el6zetes adatokat jelentettek

7-8. ABRA: Futopalyasértések aranya sulyossag szerint (egymillio légijarm(i-mozgasra juté  52. oldal

események szama). 2010-re csak el6zetes adatokat jelentettek

A3-2: TABLAZATOK JEGYZEKE

3-1. TABLAZAT: A balesetek és a halalos kimenetelii balesetek teljes szamanak attekintése az 15. oldal
EASA-tagallamokban lajstromba vett Gizemeltetékre (replil6gépek) vonatkozoan

3-2. TABLAZAT: A balesetek és a halalos kimenetelli balesetek teljes szamanak attekintése az 20. oldal
EASA tagallambeli izemeltetékre vonatkozdan (helikopterek)

4-1. TABLAZAT: Az Osszes és a halalos kimenetel(i balesetek attekintése mlveleti tipus, 26. oldal

valamint légijarm(-tipus szerint — EASA-tagallamokban lajstromozott, 2250 kg
MTOM feletti légi jarmivek

5-1. TABLAZAT: Balesetek és halalos kimenetell balesetek teljes szamanak attekintése — 34. oldal
2250 kg MTOM alatti, EASA-tagallamokban lajstromozott légi jarmivek

8-1. TABLAZAT: Szabalyozashoz kapcsolddé hatarozatok 57. oldal

8-2. TABLAZAT: Szabalyozashoz kapcsolddo vélemények 58. oldal

8-3. TABLAZAT: Szabalyozashoz kapcsolodd NPA-k 58. oldal
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4. fiiggelék: A halalos
balesetek felsorolasa (2010)

A kovetkezd tablazatok a 2010-ben kereskedelmi
légiszallitasi miiveletek soran a 2250 kg maximalis
engedélyezett felszallotomeget meghalado

repulégépekkel bekovetkezett halalos baleseteket
tartalmazzak.
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4. FUGGELEK: A HALALOS BALESETEK FELSOROLASA (2010)
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EVES REPULESBIZTONSAGI JELENTES 2010

NYILATKOZAT

A megadott baleseti adatok kizarélag tajékoztaté jellegliek. Az informacidk az ICAO

és a légikozlekedési iparag adataibol dsszeallitott ligynokségi adatbazisbol szarmaznak.
Az adatok a jelentés Osszeallitasakor rendelkezésre all6 ismereteket tiikrozik.

Noha a jelentés tartalmanak elkészitésekor a hibak elkeriilése érdekében az Ugynokség kells
gondossaggal jart el, a tartalom pontossagaért, teljességéért, illetve aktualitasaért semmilyen
garanciat nem vallal. Az Ugynokség semmilyen felelgsséget nem vallal a pontatlan, elégtelen
vagy érvénytelen adatokbdl, tovabba a tartalomnak az eurdpai és a nemzeti jogszabalyok
altal megengedett mértékig torténd felhasznalasabdl, masolasabdl vagy megjelenitésébdl
ered6 karért vagy esetleges mas kovetelésért. A jelentésben szerepl informacié nem mindgsul
jogi tanacsadasnak. A dokumentummal 6sszefliggé barmilyen tovabbi informacié vagy
magyarazat érdekében forduljon az EASA Kommunikacios és Kiilkapcsolatok Osztalyahoz
(communications@easa.europa.eu) az alabb megadott informacié felhasznalasaval.

KOSZONETNYILVANITAS

A szerz6k ezUton szeretnék megkoszonni a tagallamok segitségét, valamint a munka
elvégzéséhez és a jelentés elkészitéséhez nyujtott tamogatast. A szerzék az ICAO és az
NLR altal a munka soran nyujtott tdmogatasért is kdszonetet mondanak.

FENYKEPEK EREDETE
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Repulésbiztonsagi Elemzé és Kutatd Osztaly
Ottoplatz 1, D-50679 Cologne

Tel. +49 (221) 89 99 00 00
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A sokszorositas a forras kozlése mellett megengedett.
ISBN 978-92-9210-107-7

Az Eurdpai Repiilésbiztonsagi Ugynokséggel (EASA) kapcsolatos informaciok elérhetSk
az interneten, a kovetkez6 cimen: (www.easa.europa.eu).
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